Landammann und Regierungsrat des Kantons Uri

Herr Dr. Max Friedli
Direktor
Bundesamt fur Verkehr
3003 Bern

Verordnungen Giiterverkehrsvorlage; Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Direktor Friedli
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken lhnen firr die Gelegenheit, im Zusammenhang mit der Umsetzung des Guterver-
kehrsverlagerungsgesetzes, des Bundesgesetzes uber die Anderungen des Transportrech-
tes und des Gutertransportgesetzes vom 10. Dezember 2008 zu den Entwirfen der Verord-
nungen Uber die Férderung des Bahngiterverkehrs und des Transportes begleiteter Motor-
fahrzeuge, Uber den Gitertransport von Bahn- und Schifffahrtsunternehmen und Uber die
Anschlussgleise Stellung nehmen zu kénnen. Der Kanton Uri hat als Transitkanton ein emi-
nentes Interesse, dass der von Volk und Standen mehrfach bestéatigte Wille zur Verlagerung
des Giterverkehrs von der Strasse auf die Schiene so rasch wie méglich und effizient umge-
setzt wird. In diesem Zusammenhang kommt den Verordnungsentwirfen eine bedeutende
Rolle zu.

Damit der alpenquerende Transitschwerverkehr - aber auch der inneralpine - umgelagert
wird, missen attraktive Angebote fur die verladende Wirtschaft bzw. das verlagernde Trans-
portgewerbe bestehen. Diese Unternehmen tatigen nicht nur massgebliche Investitionen wie
Anschlussgleise, Giiterwagen und Umschlagseinrichtungen, sondern sie treffen letztlich die
Entscheidung iber die genutzten Transportmittel "Schiene" oder "Strasse". Bekanntlich sind
die bisher getroffenen Lenkungs- und Férderungsmassnahmen (noch) nicht ausreichend, um



die Verkehrsumlagerung von der Strasse auf die Schiene in genigendem Masse zu erzielen.
Deshalb kommt den weiteren Regelungen fiir die Zielerreichung grosse Bedeutung zu. Bevor
wir zu den einzelnen Entwiirfen Stellung nehmen, gestatten wir uns folgende grundsatzliche
Bemerkungen:

Allgemeines
Bei der Verlagerung des alpenquerenden Verkehrs messen wir jenen Fordermassnahmen

Prioritat bei, die dem unbegleiteten kombinierten Verkehr zugute kommen. Der unbegleitete
Verkehr weist den besseren Wirkungsgrad auf. Daneben kann und soll jedoch auch weiteren
Schienenverkehrsarten entsprechende Férderung zukommen, wenn damit eine vertretbare
Wirkung erzielt wird. Diese Prioritatsordnung soll in die entsprechenden Verordnungen auf-
genommen werden.

Die begrenzten Mittel sollen vorrangig in Investitionen und erst in zweiter Linie in Betriebs-
beitrage fliessen. Die Prioritat soll nicht bei der Deckung von Betriebsdefiziten liegen, son-
dern vielmehr bei Investitionen in eine leistungsfahige und moderne Bahn, die bessere Be-
triebsergebnisse ermdglichen.

Verordnung iiber die Beférderung des Bahngiiterverkehrs und des Transportes beglei-
teter Motorfahrzeuge (BGFV)

Artikel 1 des Entwurfs schrankt den Gegenstand im Vergleich zur Formulierung in Artikel 4
des Giitertransportgesetzes ein, denn dort ist sie mit "Férderung des Binnenguterverkehrs”
bezeichnet. Wir schlagen vor, die Formulierung des Gesetzestextes nicht einzuengen.

In Artikel 3, Absatz 2, soll neben dem kombinierten Verkehr auch der Einzelwagenladungs-
verkehr von Investitionsbeitragen profitieren kénnen.

Zum dritten Abschnitt "Betriebsbeitrdge an den kombinierten Verkehr und an den einzelnen
Wagenladungsverkehr": In Artikel 12 "Grundséatze" ist zusatzlich aufzufiihren, dass die Ab-
geltung nur fur Leistungen vorgesehen ist, die dem Verlagerungsziel entsprechen. Ein Struk-
turerhalt fir nicht wettbewerbsfahige Bahnleistungen ist auszuschliessen.

Giitertransportverordnung (GiTV)

Die noch fehlende Bearbeitung der Thematik "Gefahrengut" ist im Kanton Uri von besonde-
rem Interesse. In Ihrem Begleitschreiben weisen Sie darauf hin, dass ein Entwurf in Erarbei-
tung stehe und in einer spateren Vorphase vorgelegt werden soll. Der Regierungsrat legt
Wert darauf, dass dies bald geschieht.



Die Lieferfristen sind in der heutigen Wirtschaft eines der zentralen Elemente, welche oft ein
Umsteigen von der Strasse auf die Bahn uninteressant machen. In diesem Sinne erscheinen
die in Artikel 1 aufgefiihrten Lieferfristen als zu grossziigig, wenn man bedenkt, dass sich
die Modernisierung der Bahninfrastruktur hier positiv auswirken soll. Wir schlagen vor, dass
in Absatz 2 die Lieferfrist fir Schnellgut bis 300 km auf 12 Stunden, Uber 300 km auf 18
Stunden festgelegt wird. Fur Frachtgut bis 300 km schlagen wir 24 Stunden, oberhalb 300
km 36 Stunden vor.

Verordnung iiber die Anschlussgleise (AnGV)

Da das Vorhandensein von guten Anschlussgleisen wesentlich zur Umlagerung von der
Strasse auf die Schiene beitragt, sollen die diesbeziglichen Regelungen méglichst schlank,
einfach und damit férdernd ausfallen. In diesem Lichte sind Vereinfachungen wo immer még-
lich anzustreben.

In Artikel 2 sind im Entwurf die Sicherheitsbestimmungen der Bahnen generell auf die An-
schlussgleise tbertragen worden. Wir regen an, dass dies auf die Anschlussvorrichtungen
beschrankt wird. Nach dieser Schnittstelle soll erst die in Absatz 2 des Vorschlags vorgese-
hene Verordnung greifen.

Die Dienstvorschriften der Infrastrukturbetreiberin sollen nur soweit gelten, als sie die An-
schlussvorrichtung betreffen. Artikel 11 hat sich deshalb nur auf die Anschlussvorrichtung
und nicht auf das ganze Anschlussgleis zu beziehen.

In Artikel 14 wird die Voraussetzung fur die Gewahrung von Finanzhilfen beschrieben. Es ist
zwar verstandlich, dass nicht jedes geringe Verkehrsaufkommen zu einer Finanzhilfe fuhren
kann. Dennoch ist die beabsichtigte Erhéhung des Bahnanteils in vielen Fallen nur méglich,
wenn die Limite nicht zu hoch angesetzt ist. Die Beibehaltung der bisherigen Fassung

(7500 t bzw. 450 Wagen) scheint uns deshalb zweckmassiger als der neue Vorschlag, zumal
ja nur wenige Gesuche zusatzlich zu genehmigen sind. Diese kleineren Umschlagsmengen
fallen aber oft in strukturschwacheren Gebieten an.

Artikel 15 regelt die Hohe der Finanzhilfen. Die im Jahre 1993 eingefuihrte Reduktion der
Beitragssatze von damals mindestens 60 bis maximal 80 Prozent bei Stamm- bzw. 40 bis
maximal 80 Prozent bei Verbindungsgleisen sollte riickgangig gemacht werden, um die no6-
tige Férderungswirkung zu erzielen. In diesem Sinne ist Artikel 15, Absatz 1, zu korrigieren.

Sehr geehrter Herr Direktor, sehr geehrte Damen und Herren, wir danken Ihnen fur die Be-
ricksichtigung unserer Anregungen aus dieser Stellungnahme und grissen Sie freundlich.



Altdorf, 2. Juni 2009

Im Namen des Regierungsr.
Der Landammann DepKanzleidig€ktor
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