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Interpellation ‘,/ 25

zu den Schwerverkehrskontrollen im Kanton Thurgau.

Aus der Statistik des Bundesamtes fiir Strassen ASTRA ist ersichtlich, dass der Kanton
Thurgau, im Verhaltnis zu den meisten {ibrigen Kantonen, eine sehr intensive Kontrolle des
Schwerverkehrs durchfiihrt. Dies obwohl er weder an einer Europastrasse, noch an einer
Hauptverkehrsachse liegt.

Obwohl Grenzkanton, sind 2/3 der Kontrollierten Schweizer und nur ca. 1/3 Auslander.

Der Thurgau weist die hochste Anzahl Verzeigungen aller Kantone geméss Arbeits- und
Ruhezeitverordnung (ARV) auf.

Alle diese Umstande fiihren zu folgenden Fragen:

1. Hat der KantonThurgau mit dem Bund eine Vereinbarung unterzeichnet, welche die
Kontrolle des Schwerverkehrs beinhaltet und deren Entschidigung regelt?

2. Wenn ja, entspricht sie den iiblichen Vereinbarungen, wie sie der Bund mit den
Kantonen abschliesst, oder hat der Thurgau noch spezielle Abmachungen getroffen?

3. Was beinhaltet diese Vereinbarung im Wesentlichen in Bezug auf Kontrolltitigkeit
und Entschadigung?

4. Warum werden im Kanton Thurgau am viertmeisten Lastwagen aller Kantone
kontrolliert?

5. Weshalb werden im Thurgau als Grenzkanton nur 1/3 Auslander und 2/3 Schweizer
kontrolliert?

6. Wie erklart sich der Regierungsrat, dass der Thurgau die héchste Anzahl
Verzeigungen nach ARV aufweist?

Begriindung

Der Thurgau ist ein Grenzkanton, liegt aber nicht an einer Hauptverkehrsachse oder
Europastrasse. Aus der Statistik des Bundesamtes fiir Strassen ASTRA aus dem Jahre 2007
geht aber hervor, dass gemessen an der Anzahl Kontrollstunden, der Thurgau an vierter
Stelle aller Kantone liegt. Nur die Kantone Bern, Uri und Solothurn kommen auf eine héhere
Anzahl Kontrollstunden. Die Kantone Basel-Land, Basel-Stadt, Luzern und Tessin mit ihren
Transitverkehrsachsen liegen diesbeziglich tiefer. Dies fiihrt zur Annahme, dass es der
Kanton Thurgau als attraktiv erachtet, eine vermehrte Kontrolltatigkeit des Schwerverkehrs

durchzufihren.



Als Grenzkanton wie Schaffhausen, Graubiinden oder auch Tessin, bzw. beide Basel, miisste
doch der Anteil der kontrollierten Ausldnder ebenfalls hoher sein. Tatsache ist aber, dass die
Statistik klar aufzeigt, dass im Gegensatz zu den aufgezédhlten Kantonen im Thurgau
wesentlich mehr Schweizer als Ausldnder kontrolliert werden. Auch dies ein Umstand der zur
Annahme fiihrt, dass es der Thurgau bei seiner Kontrolltatigkeit vor allem auf das
einheimische Gewerbe abgesehen hat, was so in dieser Form und vor diesem Hintergrund
nicht akzeptiert werden kann.

Bei den Verzeigungen zur Arbeits- und Ruhezeitverordnung ARV liegt der Kanton Thurgau an
erster Stelle. Es ist sicherlich nicht davon auszugehen, dass im Thurgau die Arbeits- und
Ruhezeitverordnung mehr missachtete wird als in anderen Kantonen. Vielmehr kommt der
Verdacht auf, dass im Thurgau keine Toleranz angewendet wird und mehr Kontrollen als
andernorts gemacht werden. Insbesondere beim Nahverkehr, wenn Zeitiiberschreitungen im
Bereich 5 — 10 Minuten stattfinden, vor allem bei Belags- und Betontransporten, weil dort
die Abladezeiten nicht genau definiert werden kdnnen. Dies hat mitSicherheit wenig zu tun
und solche Verzeigungen werden von den Transporteuren als Schikane betrachtet.

Mit Sicherheit sind Thurgauer Transporteure nicht schlechter als die tibrigen Schweizer, bzw.
Auslander. Viel eher muss aufgrund der Zahlen der Riickschluss gezogen werden, dass im
Thurgau eine erhdhte Kontrolle des Schwerverkehrs vor allem auch finanziell als lukrativ
erachtet wird.

Selbst bei einer Halbierung der Kontrolltdtigkeit ldge der Thurgau, im Vergleich mit den
tbrigen Kantonen, immer noch in der vorderen Hilfte aller Kantone.
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