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LES CHEMINS DE FER DO JURA A U NOIRMONT: UN VERITABLE N(EUD FERROVIAIRE ! MAIS 
IL Y A UN AUTRE « NCEUD » : INVESTISSEMENTS ET OESSERTE NE FONT PAS BON MENAGE ! 

II conyient de rappeler que le Parlement a approuve le 11 septembre 2013 
un credit cadre de plus de 22 millions de francs induisant une participation 
cantonale jurassienne de 3,3 millions de francs, credit cadre portant sur 
les infrastructures de la gare du Noirmont 

Dans son journal d'information de juin 2013, le conseil communal du 
Noirmont ecrivait: «Pour la suite des operations, il est prevu de 
remodeler le quartler de la gare. Celle-ci sera construite environ quatre-
vlngt metres plus a I'ouest, le quai de chargement de longs bois sera 
remplace par des places de pare, la place de la gare actuelle fera I'objet 
d'une cure de jouvence qui la rendra attrayante aux yeux de tous. Belle 
carte de visite a offrir aux nombreux visiteurs et tourlstes y debarquant ou 
y transitant. Notre commune ne pourra qu'en tirer profit car il faut bien 
admettre que le visage offert actuellemeht n'est pas tres folichon ». 

Mon ancienne collegue franc-montagnarde Maryvonne Pic-Jeahdupeux, 
lors de la seance du Parlement du 27 novembre 2013, apprenait que le 
Gouvernement repondait laconiquement « n o n », sur la base des 
informations du moment, a I'une des interrogations de sa question ecrite 
dont la teneur etait la suivante : « Le Gouvernement est-il pret a user de 
son influence pour que ce centre de gestion soit implante au Noirmont, 
respectivement pour que le guichet de cette gare reste ouvert ? 

Depuis lors, nous avons appris que le nouveau batiment commercial qui 
^tait finance et prevu a I'ouest du batiment actuel de la gare ne verrait 
pas le jour ! Les Chemins de fer du Jura ont communique cette decision le 
10 fevrier dernier, avec les precisions suivantes « Depuis plusieurs mois, 
nous etions a la recherche d'un partenaire pour assurer la desserte des 
voyageurs dans la nouvelle gare », explique le directeur des C J , Frederic 
Bolliger. « Les differentes organisations que nous avons contactees ne 
sont pas a la recherche de nouveaux locaux et n'ont pas forcement envie 
de demenager. Et en ce qui concerne les eventuels partenaires 
commerciaux, ils ont estime que le chiffre d'affaires possible ^tait 
Insufflsant. Je pense que si nous n'avons pas trouve un repreneur, ce n'est 
pas parce qu'on proposiait quelque chose d'ininteressant, puisqu'on etait 
pret a remettre les locaux pratiquement gratuiteriient, mais c'est parce 
gu'il n'y a pas un interet suffisant au Noirmont pour ce genre d'activites. 
Etant dohne que les recherches n'ont pas abouti, les commanditaires, a 
savoir la Confederation et les cantons du Jura, de Berne et de Neuchatel 
ont supprime le financement du projet ». 



En apprenant cette mauvaise nouvelle, les autorites communales qui 
devaient financer cette refection a hauteur de la moitle des couts ' soit 
quelque 700"000 francs, ont ete confortes dans leur decision de ne pas 
investir pour la place de la gare en raison de la suppression de la desserte 
comnierciale. «Nous n'avons pas interet a debourser cette somme 
importante pour la refection de cette place pour une gare fantome » 
declarait le maire du Noirmont. Jacques Bassang auralt souhalte que les 
CJ maintiennent un minimum de presence humaine a la gare « Les 
commanditaires des CJ preferent que Kargent des contribuables soit utilise 
le mieux possible, en achetant par exemple des nouvelles rames ou en 
amehorant I'offre. Done on met I'accent la-dessus et non pas sur une 
presence commerciale. Ceci dit, nous sbmmes bien conscients que pour 
les personnes agees et celles qui prennent rarement le train, le fait qu'une 
gare ne soit plus occupee commercialement, c'est une perte », explique 
Frederic Bolliger. ' '=>^H"*^uc 

Les travaux qui ont lieu actuellement a la gare du' Noirmont doivent se 
terminer d ici cet automne. 20 millions de francs auront ete investis oour 
repondre aux normes de securite. => H U U I 

Les considerants histori'ques indispensables etant rappeles, deux constats 
et leurs solutions potentielles semblent s'lmppser : 

1) malgre les efforts deployes par la commune du Noirmont pour 
trouver une solution de desserte commerciale assuree oar du 
personnel, malgre les demarches d'une delegation ad hoc que ie 
conduisais et qui a rencontre le directeur des CJ accompaqne du 
President du Conseil d'administration il y a une annee presque Tour 
pour jour, rien n'a evolue et I'on s'achemine vers une suppression 
complete et dommageable pour la clientele de la desserte 
commerciale de la gare du Noirmont. 

Or, il est important de rappeler que cette gare est un noeud 
ferroviaire ou se croisent chaque heure trois trains - plus de 100 

. trains par jour - qui, a certaines heures, transportent beaucoup de 
jeunes. Une solution est possible pour la desserte commerciale du 
Noirmont, mais elle implique une adaptation de la position dans 
laquelle s'est enferree la direction des Chemins de fer du Jura II est 
en effet Imaginable de delocaliser, de Tramelan au Noirmont sans 
engagement de personnel, tout ou partie du service du marketing 
dont certains employes pourraient assurer au minimum une 
desserte commerciale a certaines heures ; 

2) la realisation des nouvelles infrastructures de la gare du Noirmont -
et c'est un constat flagrant - ne repondent pas de maniere 
adequate, simple et logique, aux besoins des usagers. En effet le 
quai 1 qui dessert les liaisons Glovelier - La Chaux-de-Fonds est 
accessible difficilement aux passagers, notamment aux personnes a 
mobilite reduite qui doivent obligatoirement longer la gare et 
traverser la voie ferroviaire pour remonter ensuite sur le qual 1 



.11 serait probablement judicieux de repenser I'acces aux con vols en 
direction de la Chaux-de-Fonds en creant un nouveau qua! au nord 
de la voie 1, avec une modification structurelle du batiment actuel 
de la gare, vu I'abandon du projet de nouveau batiment, qui pourrait 
ainsi continuer a offrir des locaux pour une desserte commerciale 
assuree par du personnel et pour d'autres usages, ne serait-ce que 
pour y creer une salle d'attente. 

Au VU de cette situation, j'interpelle le Gouvernement afin useide son 
influence pour : 

a) trouver, avec les C J , par le biais de ses representants au Conseil 
d'administration d'une part et en partenariat avec I'Office federal 
des transports, les cantons de Berne et de IMeuchatel par son 
delegue aux transports d'autre part, une solution acceptable pour 
assurer une desserte commerciale decentralisee a la gare du 
Noirmont ; 

b) faire demarrer des etudes visant a I'amelioration des infrastructures 
de la gare du Noirmont, principalement en ce qui eoncerne le 
batiment de la gare actuelle, et a I'amenagement d'un nouveau quai 
au nord de la voie 1, eventuellement en deux etapes, pour assurer 
un acces direct et logique aux usagers prenant le train en direction 
de la Chaux-de-Fonds ou pour ceux qui, venant de Glovelier -
Saignelegier, descendent au Noirmont. 

Pour le groupe parlementaire soclallste 

Jean Bourquard 

Delembnt, le 25 mars 2015 
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