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Fraktionsauftrag SVP betreffend Intelligente Ladeinfrastruktur fiir ein stabiles Stromnetz

Die Elektromobilitit wird fiir das Schweizer Stromnetz eine Herausforderung darstellen. Hierbei stellt sich jedoch nicht die
Frage, ob geniigend Energie vorhanden ist oder nicht. Es stellt sich die Frage, ist geniligend Energie zur richtigen Zeit am rich-
tigen Ort vorhanden und was machen wir mit der Energie, welche eben gerade tagsiiber von Photovoltaikanlagen produziert
wird, aber nicht aufgebraucht wird? Dies hat zur Folge, dass Stromschwankungen entstehen, welche zur Beeintridchtigung von
einem stabilen Stromnetz fithren kann.

Immer mehr Privathaushalte installieren sich Photovoltaikanlagen auf ihr Eigenheim. Das mag ja sinnvoll sein, da wir den
Eigenenergieverbrauch teils selber herstellen konnen. Da viele Privathaushalte jedoch tagsiiber bei der Arbeit sind, kann die
eigene Energieproduktion gar nicht verwendet werden. Ausser man wiirde auch da mit Energiespeichern arbeiten. Geméss Aus-
sagen von Herr Walter Sattinger von der Swissgrid AG, ich zitiere: «Uns werden recht bald europaweit Langzeitspeicher fehlen,
somit bedarf es eines intelligenten Stromverbrauchs, nicht nur um die Netze fiir einzelne Spitzen {iberdimensionieren zu miis-
seny, Zitat Ende. Die Elektromobilitét kdnnte zu fahrenden Energiespeichern umfunktioniert werden. Voraussetzung: wir for-
dern eine entsprechende intelligente Ladeinfrastruktur.

Eine gute Abdeckung von E-Ladestationen kann fiir die Elektromobilitit forderlich sein. Dies sollte aber nicht der erste Aspekt
sein, nein eine Abdeckung von E-Ladestationen sollte eben dort realisiert werden, wo man sie auch tatséchlich tagsiiber braucht,
nidmliche bei den Unternehmen oder Parkpldtzen wo Elektrofahrzeuge tagsiiber stehen, bei welchen man die Spannungsspitzen
von Wind- und Photovoltaikanlagen speichern und somit zur Stabilitdt des Schweizer Stromnetzes beitragen konnte. Ich be-
zweifle, dass die Szenarien im Masterplan Ladeinfrastruktur heute noch zutreffend sind. Die Empfehlung «H2 Erkannte Liicken
im Schnellladenetz schliessen» macht hochstens fiir den Transitverkehr und Tourismusverkehr Sinn, belastet aber das Netz
ungiinstig und ist fiir die Stabilitdt negativ. Leider finde ich mich auch nicht in der Empfehlung «H4 als Gewerbetreibender»
wieder. Fiir Unternehmen ist es heute aber alles andere als wirtschaftlich, in Ladestationen zu investieren. Hier sind wir der
Ansicht, dass es Anreize braucht, will man wirklich den Weg zur Elektromobilitét weiter gehen.

Deshalb reichen wir von der SVP-Fraktion folgenden Auftrag ein:

1. Erstellung einer Auslegeordnung welche folgende Punkte iiberpriift:
o Welchen Einfluss auf die Netzstabilitit haben Wind- und Photovoltaikanlagen, dies in Anbetracht einer realisti-
schen Zukunftsprognose?
o Ist-Zustand und Fahrplan betreffend Ausbau der Netzinfrastruktur. Wo stehen wir heute und sind wir bereit fiir die
Zukunft?
o Chancen und Potential der Elektromobilitét fiir ein stabiles Netz.

2. Die Regierung iiberpriift den Masterplan Ladeinfrastruktur fiir E-Mobilitdt und erarbeitet mit den Netzbetreibern eine in-
telligente Ladeinfrastruktur.

3. Ausarbeitung von Fordermassnahmen im Sinne von Steuerabziigen und/oder Steuerbefreiung fiir Gewerbebetriebe, Unter-
nehmen, Parkierungsanlagen, welche Ladestationen fiir Mitarbeiter und/oder Dauermieter anbieten.

Chur, 22. Oktober 2020

Gort, Koch, Della Ca, Brandenburger, Favre Accola, Salis, Menghini-Inauen, Renkel



