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Nein

Nein

Grosjean (Bern, GLP) (Sprecher/in)
Rifenacht (Burgdorf, SP)
Berger-Sturm (Grosshdochstetten, SP)
von Arx (Spiegel b. Bern, GLP)
Vanoni (Zollikofen, GRUNE)
Lindegger (Roggwil, GRUNE)

0

Nein
vom

Bau- und Verkehrsdirektion
Nicht klassifiziert

Ruckverlagerung auf die Strasse durch den «Spaghetti-Teller» Wankdorf: Was tut der Re-
gierungsrat?

Mit der geplanten Umgestaltung des Nationalstrassenanschlusses Wankdorf (BUGAW) sollen
die Verkehrsablaufe verbessert und Staus reduziert werden. Die dem generellen Projekt zu-
grunde liegende Kosten-Nutzen-Analyse zeigt jedoch, dass die zusétzlichen Kapazitaten auch
zu Mehrverkehr fihren werden (Ecoplan AG, NISTRA-Bewertung Umgestaltung Gebiet An-
schluss Wankdorf vom 21.3.2019 im Auftrag des ASTRA). Gemass den Modellrechnungen sind
dabei nicht nur Verlagerungen innerhalb des Strassennetzes zu erwarten, sondern auch Ver-
kehrsmittelwechsel vom o6ffentlichen Verkehr und vom Langsamverkehr hin zum motorisierten
Individualverkehr. Der Wegfall von 6V-Ticket-Einnahmen, verursacht durch die Projektrealisie-
rung, wird mit 1,97 Mio. Franken jéhrlich beziffert.

Der Bericht halt ausdricklich fest, dass dieser Mehrverkehr den Nutzen des Projekts deutlich
reduziert und deshalb mit flankierenden Massnahmen eingeddmmt werden sollte. Vor diesem
Hintergrund stellen sich Fragen zu den Auswirkungen auf den 6ffentlichen Verkehr sowie zur
Vereinbarkeit des Projekts mit der Gesamtmobilitatsstrategie 2022 des Kantons Bern.

Der Regierungsrat wird um Beantwortung folgender Fragen gebeten:

1. Ist die dem Projekt zugrunde liegende Kosten-Nutzen-Analyse 6ffentlich zuganglich? Falls
nein, weshalb nicht? Und erachtet der Regierungsrat eine Veroffentlichung angesichts der
erheblichen verkehrs-, finanz- und klimapolitischen Bedeutung des Projekts als angezeigt?
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Wie beurteilt der Regierungsrat den in dieser Analyse prognostizierten Mehrverkehr und die
damit einhergehende Verlagerung vom o6ffentlichen Verkehr auf den motorisierten Individu-
alverkehr vor dem Hintergrund der 4V-Strategie (vermeiden, verlagern, vertraglich gestal-
ten, vernetzen) der kantonalen Gesamtmobilitatsstrategie 2022, die ausdriicklich das Ver-
meiden von Mehrverkehr sowie eine Verlagerung vom motorisierten Individualverkehr auf
den offentlichen und den Fuss- und Veloverkehr vorsieht?

Auf welchen Linien ist eine Reduktion der 6V-Nachfrage zu erwarten?

Was bedeutet ein Riickgang der 6V-Ticket-Einnahmen von 1,97 Mio. Franken jahrlich in
Fahrgastzahlen? Werden die betroffenen Linien die kantonalen Vorgaben betreffend Aus-
lastung und Kosteneigendeckungsgrad noch erfiillen?

Wird eine tiefere Nachfrage zu einer Ausdiinnung des Angebots und somit zu einer Reduk-
tion der Attraktivitat des 6V fihren und kann dadurch der der kantonalen Gesamtmobilitats-
strategie 2022 zuwiderlaufende Umsteige-Effekt vom 6V auf den motorisierten Individual-
verkehr sogar noch verstarkt werden?

Welche Massnahmen gestitzt auf seine 4V-Strategie ergreift der Regierungsrat, damit we-
der der prognostizierte Mehrverkehr noch die prognostizierte Riickverlagerung auf die
Strasse eintritt?

Verteiler

Grosser Rat
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