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Art. 451-454

21. Februar 2006

Vorsitzende: Ich begrisse Sie herzlich zur
34. Sitzung der Legidaturperiode.

heutigen

451  Mitteilungen

Vorsitzende: Ende Januar hat uns die traurige Nachricht vom
Hinschied von Rudolf Knaoblauch-Boniger, Anglikon, er-
reicht. Von 1961 bis 1971 gehérte der Verstorbene dem
Grossen Rat an. Er war Mitglied der FDP-Fraktion. Seiner
Gattin und der Trauerfamilie entbieten wir auch an dieser
Stelle unser herzlichstes Beileid.

Heute haben wir ein Geburtstagskind. Rahel Ommerli, Stell-
vertreterin des Ratssekretérs, Adrian Schmid, feiert heute
ihren Geburtstag. Liebe Rahel, im Namen aller Kolleginnen
und Kollegen gratuliere ich Dir ganz herzlich zu Deinem
Geburtstag und wiinsche Dir alles Gute, viel Erfolg, Freude
am Leben und gute Gesundheit.

Regierungsrétliche Vernehmlassung an Bundesbehdrden:
Vom 15. Februar 2006 an die Oberzolldirektion, Bern, zur
Anderung des Bundesgesetzes iber eine leistungsabhéngige
Schwerverkehrsabgabe (Schwerverkehrsabgabegesetz,
SVAG).

Die Staatskanzlei stellt auf Verlangen die Vernehmlassungen
samt den Unterlagen des Bundes zur Verfigung. Die
Vernehmlassungen kénnen auch im Internet (www.ag.ch)
abgerufen werden.

Staatsrechtliche Beschwerde gegen Beschliisse des Grossen
Rats: Gemass Urtell vom 20. Januar 2006 hat das
Bundesgericht die staatsrechtliche Beschwerde vom 21. Juni
2005 der Schweizerischen Volkspartel des Kantons Aargau,
von Lieni Fuglistaller, Rudolfstetten, und von Pascal Furer,
Staufen, gegen den Regierungsrat und den Grossen Rat des
Kantons Aargau, in Sachen Art. 85 lit. a OG
(Projektgenehmigung und Bewilligung eines V erpflichtungs-
kredits fur das Zentralgefangnisin Lenzburg) abgewiesen.

452  Neueingange

1. Anpassung des Richtplans, Stadtbahn Limmattal;
Festsetzung/Trasseesicherung (Kapitel V 3.3, Beschluss 3.1,
Vorhaben Nr. 67). Vorlage des Regierungsrats vom 25.
Januar 2006. - Geht an die Kommission fir Umwelt, Bau,
Verkehr, Energie und Raumordnung UBV.

2. Krankenheim Lindenfeld, Suhr; Gesamtsanierung; Pro-
jektgenehmigung und Kreditbewilligung. Vorlage des Regie-
rungsrats vom 25. Januar 2006. - Geht an die Kommission
fur Gesundheit und Sozialwesen GSW.

453  Motion Dr. Jurg Stissi-Lauterburg, SVP, Win-
disch, betreffend Erleichterung der Jagd auf Wild-
schweine und Entlastung der durch die per missive Wild-
schweinpalitik des Kantons Aargau geschadigten Land-
wirte; Einreichung und schriftliche Begriindung

Von Dr. Jirg Stissi-Lauterburg, SVP, Windisch, und 23
mitunterzeichnenden Ratsmitgliedern wird folgende Motion
eingereicht:

Text:

Der Regierungsrat wird aufgefordert, al digenigen fir
Kanton und Gemeinden budgetneutralen Massnahmen zu
treffen bzw. zu beantragen, welche eine wesentliche Erleich-
terung der Jagd auf Wildschweine einerseits und eine deutli-
che Entlastung der durch die permissive Wildschweinpolitik
der letzten Jahre geschédigten Landwirte andererseits erwar-
ten lassen.

Begriindung:

Das Leben der Landwirte ist in diesen Zeiten der Globalisie-
rung auch ohne vermeidbare und nicht gentigend entschadig-
te Wildschweinschaden schwer genug.

454  Postulat Roland Agustoni, SP, Magden, betref-
fend Uberprifung bestehender und Schaffung neuer
Park + Pool - Platze; Einreichung und schriftliche Be-
grindung

Von Roland Agustoni, SP, Madgen, und 23 mitunterzeich-
nenden Ratsmitgliedern wird folgendes Postulat eingereicht:

Text:

Der Regierungsrat wird eingeladen, die bestehenden Park +
Pool - Platze in Zusammenarbeit mit den Gemeinden, wo
nétig und sinnvoll, auszubauen und weitere Standorte zu
prifen und zu erstellen.

Begriindung:

Park + Pool - Anlagen erfreuen sich immer grésserer Be-
liebtheit. Im Kanton Aargau stehen lediglich sieben vorab
durch Pendlerinnen und Pendler genutzte Park + Pool -
Anlagen zur Verfigung. Das Beispiel Rheinfelden zeigt,
dass die dortige Anlage mehr als gut genutzt wird und mitt-
lerweile aus alen Néhten platzt. Eine Erweiterung drangt
sich dort auf.

Park + Pool - Anlagen fordern die Fahrgemeinschaften.
Dadurch wird der Strassenverkehr entlastet und die Luft wird
weniger belastet. Wenn die Fahrerinnen oder Fahrer sich
gegenseitig abwechseln, werden diese Plétze fir die Benut-
zerinnen und Benutzer auch finanziell interessant, was zu-
sdtzlich motiviert und den Umsteigeffekt respektive die
Fahrgemeinschaften fordern wird. Durch das Erstellen weite-
rer solcher Anlagen und Plétze in der N&he von Autobahn-
einfahrten konnte das Umsteigepotenzia noch erheblich
verbessert werden.

Der Regierungsrat wird daher eingeladen, zusammen mit den
betroffenen Gemeinden abzukléren, wo bestehende Park +
Pool - Anlagen ausgebaut oder neue erstellt werden kénnten.
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Art. 455-457

455  Postulat Annalise Schweizer, Grine, Zufikon,
betreffend Stationierung eines Blechpalizisten in Dotti-
kon an der K 266 in der Nahe der Liegenschaf-
ten/Par zellen 1359 und 1360; Einreichung und schriftli-
che Begriindung

Von Annalise Schweizer, Griine, Zufikon, und 6 mitunter-
zeichnenden Ratsmitgliedern wird folgendes Postulat einge-
reicht:

Text:

Der Regierungsrat wird gebeten abzuklaren und zu Gberpri-
fen, ob die Stationierung eines Blechpolizisten an der K 266
in der Nahe der Liegenschaften/Parzellen 1359 und 1360
eine wesentliche Verbesserung der V erkehrssicherheit ergibt.

Begriindung:

Schon seit dem Jahre 1992 beschweren sich diverse Anwoh-
ner an der Othmarsingerstrasse 28 und an der alten Hagglin-
gerstrase 1 und 2 (ber die Zunahme der Geschwindigkeits-
Ubertretungen und Autounfélle dorfeinwérts und dorfaus-
wérts von Dottikon. Immer wieder wurde die Gemeinde- und
die Kantonalbehtrde seitens dieser Anwohner angeschrie-
ben. Es wurden auch bauliche Einzelmassnahmen getroffen,
die die Motorfahrzeugfahrer optisch anhalten sollen, ihre
Geschwindigkeit zu drosseln. Diese Massnahmen gentigen
aber heute nur noch zum Teil. Die Ubertretungen der Inner-
orts-Geschwindigkeit hat prozentual nicht wesentlich abge-
nommen. Durch die generelle Zunahme des Motorwagen-
und Lastwagenverkehres an dieser Strasse hauft sich die
Anzahl der zu schnell fahrenden Fahrer wesentlich. Es ist
zum Teil lebensgeféhrlich, die Strasse da Uberqueren zu
wollen oder aus den Liegenschaften rauszufahren, bzw. das
Auto zu parkieren und auszusteigen. Die Verkehrssicherheit
dieser Anwohner ist nicht mehr gewahrleistet und es gilt,
diese zu verbessern. Der letzte selbstverschuldete Raser-
Unfall eines Motorfahrzeuglenkers an dieser sehr gefahrli-
chen Stelle liegt erst anderthalb Jahre zurtick. Glicklicher-
weise kamen die involvierten Personen ohne gesundheitliche
Folgeschaden davon.

456  Interpellation der Fraktion der Griunen und der
SP-Fraktion betreffend vertikale arbeitsmarktliche Seg-
regation; Einreichung und schriftliche Begr indung

Von der Fraktion der Grinen und der SP-Fraktion wird
folgende Interpellation eingereicht:

Text und Begriindung:

Die Antwort des Regierungsrats auf die Interpellation 05.68
der SP-Fraktion vom 8. Mérz 2005 hat ergeben, dass Frauen
in der kantonalen Verwaltung einer erheblichen vertikalen
arbeitsmarktlichen Segregation ausgesetzt sind. Das bedeu-
tet, dass Frauen nur zu einem kleinen Teil im Kader der
kantonalen Verwaltung vertreten und von daher auch zum
grossten Teil in den untersten Lohnklassen anzutreffen sind.

Zur Erinnerung werden nachfolgend ein paar der erhobenen
Zahlen genannt: Lediglich 16% Frauen gegeniber 84%
Mannern sind in Kaderpositionen anzutreffen, lediglich 14%
Frauen gegentiber 86% Ménnern befinden sich in den Lohn-
klassen zwischen 18 und 23, also den hochsten Lohnklassen.

839

77% Frauen gegenuber 23% Mannern befinden sich in den
untersten Lohnklassen zwischen 3 und 5. Bestimmt gelten
diese Zahlen auch fur die Privatwirtschaft.

Ferner ist es notwendig zu erwdhnen, dass weltweit Frauen
lediglich Uber 1% von Vermdgen und Einkommen verfiigen.

Fragen:

Esist bedauerlich aber notwendig, nach der Abschaffung der
kantonalen Fachstelle fir die Gleichstellung von Frauen und
Mannern, die Diskussion um den eidgendssischen und kan-
tonalen Verfassungsauftrag zur Gleichstellung von vorne zu
beginnen. Die Unterzeichnenden erlauben sich deshalb, dem
Regierungsrat die nachfolgenden Fragen zu stellen. Diese
gelten sowohl fur die Verwaltung des Kantons Aargau wie
auch fir die Privatwirtschaft:

1. Wie gedenkt der Regierungsrat dem V erfassungsauftrag
der Lohngleichheit, dem Verfassungsauftrag der chancen-
gleichen Bildung und der chancengleichen Verteilung von
Einkommen und Vermdgen von Frauen und Mannern Nach-
achtung zu verschaffen?

2. Wie viele zeitliche und finanzielle Ressourcen ist der
Regierungsrat gewillt, der kantonalen und eidgendssischen
Verfassungsbestimmung zuzuordnen? Bei welchen Stellen-
besetzungen und in welchem Rahmen?

3. Verflgt der Regierungsrat Uber einen Zeitplan, um die
notwendigen Anderungen herbeizufilhren?

4, Verfugt der Regierungsrat Gber ein Programm, um die
erwdhnten Misssténde zu éndern? Welches sind seine kon-
kreten Strategien?

5. Welche Gesetzesvorlagen und -anderungen sind nétig, um
die erwéhnte Verteilung der Geschlechter zu beheben?

6. Wann wird der Regierungsrat dem Grossen Rat die Geset-
zesvorlagen und -anderungen vorlegen?

457  Interpéellation der SP-Fraktion betreffend Be-
gunstigung bei der kantonalen Motorfahrzeugsteuer fir
Fahrzeuge, welche umweltfreundlich betrieben werden
und mit wenig Energie auskommen; Einreichung und
schriftliche Begrindung

Von der SP-Fraktion wird folgende Interpellation einge-
reicht:

Text und Begriindung:

Im vergangenen August hat die SP-Fraktion ein Postulat
(05.190) eingereicht mit der Forderung, die kantonale Mo-
torfahrzeugsteuer soll dieselbetriebene Fahrzeuge mit Parti-
kelfilter beglinstigen. Dieser Vorstoss wurde mit Erklarung
von der Regierung entgegengenommen, weil sie diese Forde-
rung im Zusammenhang mit einer generellen Neuausrich-
tung der Motorfahrzeugabgabe sieht. Die Regierung verweist
in ihrer Antwort auch auf bereits entgegengenommene Pos-
tulate von M. Bossard 00.344 - Ausrichtung der Motorfahr-
zeuge nach 6kologischen Kriterien - und 03.62 Erméssigung
der Motorfahrzeugsteuer fiir verbrauchsarme Fahrzeuge.



Art. 458-459

21. Februar 2006

Seit dem 26. September 2000 liegen Forderungen beziiglich
der Anpassung der Motorfahrzeugsteuer auf dem Tisch, aber
konkrete Vorschlége der Regierung liegen bis heute leider
noch nicht vor.

Inzwischen sind im Januar und Februar 2006 wéhrend Tagen
die Hochstwerte beziiglich Feinstaubbelastung tberschritten
worden. Damit die Bevoélkerung das Geflhl hat, der Regie-
rung seien die Anliegen der Luftreinhaltung wichtig, wurde
kurzfristig eine Temporeduktion eingefiihrt. Dies ist jedoch
nur ein kleiner Tropfen auf einem sehr heissen Stein und gilt
nur eine begrenzte Zeit. Es ist nun absolut dringend, bezilig-
lich Luftreinhaltung Schritte einzuleiten, die greifen. Eine
Anpassung der Motorfahrzeugsteuer ist nur ein Teil davon.

Deshalb bitten wir den Regierungsrat, folgende Fragen zu
beantworten:

1. Wie weit sind die Bemihungen beziiglich Umsetzung der
oben erwéhnten Vorstosse?

2. WEelche Kriterien sollen fir eine reduzierte Motorfahr-
zeugsteuer gelten?

3. Soll ein Bonus-Malus-System eingefiihrt werden.

458 Interpellation Doris Benker-Rohr, SP, Mohlin,
betreffend Situation beziiglich Wartezeiten fiir Therapie-
stunden in Logopédie, Legasthenie und Psychomotorik;
Einreichung und schriftliche Begriindung

Von Doris Benker-Rohr, SP, Méhlin, und 22 mitunterzeich-
nenden Ratsmitgliedern wird folgende Interpellation einge-
reicht:

Text und Begriindung:

Die Wartezeiten fur Kinder - vor allem fur Therapiestunden
in Logopédie - sind in den Bezirken Rheinfelden und Lau-
fenburg sehr lange. Gespréche mit Lehrerinnen/Lehrer und
Kindergértnerinnen haben gezeigt, dass die Wartezeit teil-
weise Uber ein Jahr betragt. Diese Situation ist prekér und
sehr unbefriedigend vor alem fiir die betroffenen Kinder
aber auch fir die Eltern. Zeigt sich eine Storung, sollte die
Behandlung friihméglichst erfolgen. Friherfassung bedeutet
weniger lange Behandlungszeit und spart vor alem Kosten.
Vermdgende Eltern kdnnen sich private Therapeutin-
nen/Therapeuten leisten, weniger gut gestellte Eltern kdnnen
sich dies nicht leisten. Dieser Zustand schafft sozial un-
gerechte Situationen.

Ich bitte deshalb den Regierungsrat um Beantwortung fol-
gender Fragen:

1. Ist sich der Regierungsrat der teilweise prekdren Situation
vor alem fir Logopéadie in den Bezirken Rheinfelden und
Laufenburg bewusst?

2. Wenn ja, was gedenkt er dagegen zu tun?

3. Wie sieht die Situation in den ubrigen Bezirken des Kan-
tons aus?

4, Woran liegt es nach Ansicht des Regierungsrats, dass vor
alem Kinder im Vorschuldter - im Gegensatz zu friher -

vermehrt Schwierigkeiten haben, Laute richtig umzusetzen?
Sieht er Moglichkeiten, diesem Umstand vorbeugend entge-
genzuwirken?

5. Wie lange betragt die durchschnittliche Wartezeit fir
Therapiestunden in Legasthenie und Psychomotorik in den
Bezirken Rheinfelden und Laufenburg?

459 Interpellation Yvonne Feri, SP, Wettingen,
betreffend Neudefinierung der Gleichstellungspalitik;
Einreichung und schriftliche Begriindung

Von Yvonne Feri, SP, Wettingen, und 22 mitunterzeichnen-
den Ratsmitgliedern wird folgende Interpellation eingereicht:

Text und Begriindung:

Mit der Botschaft 05.116 hat die Regierung definiert, wie
kiinftig der Gleichstellungsauftrag im Kanton umgesetzt
werden soll. Die Fachstelle fur die Gleichstellung von Frau-
en und Méannern wurde per Ende 2005 aufgeltst. Geméss
Botschaft hétten an deren Stelle eine neue Stabsstelle fiir
Familien- und Gleichstellungspolitik sowie ein Leistungsauf-
trag an die Fachstelle Kinder und Familie Aargau institutio-
nalisiert werden sollen.

Die Fachstelle konnte ihre Arbeit schon ab Mitte 2005 infol-
ge Archivierungsarbeiten und Ferienbeziigen nicht mehr
weiterflhren. Die neue Stelle wurde jedoch erst am
18.2.2006 ausgeschrieben. Der Arbeitsbeginn ist am 1. Juni
2006 vorgesehen. Damit entsteht eine lange Arbeitdliicke.
Die neuen Stelleninhaberinnen/-inhaber beginnen mit ihrer
Arbeit von vorne. Statistiken zeigen, dass der Kanton Aargau
in Sachen Gleichstellung der Geschlechter immer noch
schlecht dasteht. Daher kann sich der Kanton diesen Unter-
bruch der Arbeit nicht leisten.

Eine erste IP zum gleichen Thema wurde am 6. Dezember
2005 von Stefan Keller eingereicht. Nun folgen dazu Zusatz-
fragen.

Ich bitte den Regierungsrat daher, folgendes zu beantworten:

1. Weshalb wurde so lange mit der Stellenausschreibung
gewartet? Was sind die Griinde daftir?

2. Wie wird das Auswahlverfahren der Stelleninhaber/-innen
hinsichtlich der neuen Stabsstelle? Auf wie viele Personen
werden die 100 Stellenprozente verteilt? Frauen und/oder
Manner?

3. Wie sieht das Pflichtenheft der neuen Stabsstelleninha-
ber/-innen genau aus? Wie sieht die Gewichtung der zu
bearbeitenden Aufgabenfelder aus?

4, Wurde die Familien- und Gleichstellungskommission nun
konstituiert? Wie war das Evaluationsverfahren? Falls nein:
welches sind die Griinde und bis wann gedenkt der Regie-
rungsrat diesen Punkt zu erfillen?

5. Leistungsauftrag an die Fachstelle Kinder und Familie:
wurde dieser ausgearbeitet? Falls nein: bis wann? Wo liegen
die Schwerpunkte und deren Gewichtung? Wie wird das
Controlling erfillt?
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Art. 460-461

460 Interpellation Kurt Riegger, SVP, Rothrist,
betreffend Temposchikanen aufgrund der Feinstaub-
Hysterie wahrend einer kurzen Inversions-Wetterlage im
Kanton Aargau; Einreichung und schriftliche Begrin-
dung

Von Kurt Riegger, SVP, Rothrist, und 30 mitunterzeichnen-
den Ratsmitgliedern wird folgende Interpellation eingereicht:

Text und Begriindung:

Wahrend der Zeitspanne vom Samstag, 4. Februar 2006 bis
und mit Mittwoch 8. Februar 2006 wurde durch den Regie-
rungsrat eine Tempolimite von 80 km/h auf den National-
strassen unseres Kantons verfiigt. Ich bitte den Regierungs-
rat, in diesem Zusammenhang folgende Fragen zu beantwor-
ten:

1. Welches Gremium (in welcher Zusammensetzung) hat die
m.E. schikandsen und unniitzen Tempolimiten verfigt?

2. Auf welcher Rechtsgrundlage basiert dieser Entscheid?

3. Wie hoch sind die Gesamtkosten fiir die Signalisation und
die anschliessende Demontage der 80er-Schilder? (Detail-
lierte Zusammenstellung).

4. Seit wann war das Szenario fur die Einfuhrung dieser
Tempolimiten mit den umliegenden Kantonen (BS/BE/SO/
ZH/LU/ZG) abgesprochen?

5. Erachtet es der Regierungsrat nicht fir sinnvoll, dass der
Bund in Sachen Feinstaub die Regie fiihren sollte?

6. Ist der Regierungsrat nicht auch der Meinung, dass der
Grenzwert fur PM 10 in der Schweiz generell zu tief ange-
setzt ist?

7. Wenn die Frage 6 mit nein beantwortet wird, weshab
nicht?

461  Interpellation Roger Fricker, SVP, Oberhof, vom
16. August 2005 betreffend Erhebung von Gebuhren fir
technische Auskiinfte durch das Strassenver kehrsamt;
Beantwortung; Erledigung

(vgl. Art. 144 hievor)

Antwort des Regierungsrats vom 9. November 2005:

Vorbemerkungen: Das Strassenverkehrsamt beantwortete im
ersten Halbjahr 2005 insgesamt 175'000 telefonische Anfra
gen. Zusétzlich wurden 60'000 ausgehende Gespréche regis-
triert. Die Dauer aler Gespréche betrug gegen 8'000 Stun-
den. Die technische Auskunftsstelle erhielt rund
13'000 telefonische Anrufe. Bel diesen telefonischen Aus
kiinften zu technischen Fragen handelte es sich um freiwilli-
ge Dienstleistungen des Strassenverkehrsamts; die Kundin-
nen und Kunden kdnnen diese Informationen ohne Weiteres
direkt bei Pneuhéndlern, Garagen, Reparaturwerkstétten,
Importeuren sowie Uber das Internet einholen.

Die Bereitstellung der Infrastruktur fur eine technische Aus-
kunftsstelle und deren Betrieb sind sehr aufwéndig. Die
Telefonapparate miissen standig besetzt sein und die Abl6-
sungen sind sicherzustellen. Die Auskiinfte kénnen nur von
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Verkehrsexperten mit grosser Berufserfahrung erteilt wer-
den, da das gesamte Spektrum Uber Bau, Ausriistung und
Einsatz von Fahrzeugen umfassend abgedeckt werden muss.
Sie missen auch direkten Zugriff auf verschiedene Daten-
banken (Bund, Kanton, EU-Recht, elektronische Archive
usw.) haben.

Die technische Auskunftsstelle in Schafisheim wurde wegen
ihrer Kompetenz immer mehr beansprucht. Sie beantwortete
Anfragen aus der ganzen Deutschschweiz. Sogar Motorfahr-
zeugkontrollen anderer Kantone beanspruchten diesen
Dienst. Standig waren zwei, in Spitzenzeiten sogar drei
Verkehrsexperten im Einsatz. Die grosse Nachfrage fihrte
dazu, dass weniger Fahrzeugpriifungen - dies ist eine Kern-
aufgabe des Strassenverkehrsamts - durchgefuhrt werden
konnten. Wegen der sehr starken Belastung, der notwendi-
gen Konzentration auf die Kernaufgaben und der knappen
personellen Ressourcen mussten Massnahmen zur Eindam-
mung der Anfrageflut getroffen werden.

Wie Erfahrungen in der Privatwirtschaft und bei staatlichen
Ingtitutionen (z.B. Stadtverwaltungen Baden, Basel, Bern,
Bremgarten (AG), Dietikon, Kloten, St. Gallen fur Adress-
auskunfte und &hnliches; Handelsregisteramt des Kantons
Zurich; Strassenverkehrsémter Freiburg, Luzern und Zurich
fur Auskinfte aus dem Fahrzeugregister) zeigen, fuhrt die
Kostenpflicht fir Auskinfte zu einer wesentlichen Redukti-
on der Anfragen.

Am 4. Juli 2005 ist deshalb auch beim aargauischen Stras-
senverkehrsamt eine Entschadigung fur technische Auskiinf-
te Uber Bau, Ausriistung und Einsatz von Fahrzeugen einge-
fuhrt worden. Die ersten Erfahrungen sind positiv. Die tele-
fonischen Anfragen sind in den Monaten Juli bis September
2005 stark zuritickgegangen. Im Juli wurden 305, im August
335 und im September 287 kostenpflichtige Gespréche
gefiihrt. Die Anfragen waren gut vorbereitet und die Gespra
che kurz. Die Bruttoeinnahmen fir die drei Monate betrugen
Fr. 6'179.--. Davon sind 25% der Swisscom abzuliefern.

Zu Frage 1. Wie bereits einleitend festgehalten, handelt es
sich bei den technischen Auskinften um freiwillige Dienst-
leistungen des Strassenverkehrsamts. Wer telefonisch eine
Auskunft verlangt, dem wird folgendes Angebot unterbreitet:
"Die Beantwortung dieses Anrufs kostet Sie drei Franken
pro Minute. Wenn Sie damit einverstanden sind, bleiben Sie
am Apparat." Bleibt der Kunde oder die Kundin am Apparat
und verlangt die Auskunft, so kommt ein Vertrag zustande.
Die bestehenden Rechtsgrundlagen schliessen dieses Instru-
ment nicht aus und lassen Raum fir den Einsatz solcher
Vertrége. Dem Strassenverkehrsamt ist es tiberlassen, solche
Vertrége auszugestalten und abzuschliessen, soweit es sich
im Bereich einer freiwilligen, gesetzlich nicht vorgeschrie-
benen Tétigkeit bewegt.

Der vom Interpellanten angesprochene § 31 der Verordnung
Uber die Steuern, Abgaben und Gebiihren im Strassenverkehr
vom 5. November 1984, wonach die Gebuhr fir "zeitrau-
bende Auskiinfte" bis Fr. 200.-- betragt, kommt lediglich zur
Anwendung, wenn das Strassenverkehrsamt in Erfillung der
ihm Ubertragenen Aufgaben Auskiinfte erteilt und dafir
Gebuhren verfugt. Er steht der Vereinbarung eines vertragli-
chen Entgelts fur freiwillig zusdtzlich erbrachte Dienstleis-
tungen nicht entgegen.

Zu Frage 2: Mit der Einfilhrung einer Entschadigung ist es
keineswegs darum gegangen, zusétzliche Einnahmen zu
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generieren, sondern um die Steuerung bzw. Reduktion der
Zahl und Dauer der Anfragen. Wie die ersten Erfahrungen
zeigen, sind die zusitzlichen Ertrége marginal. Im Ubrigen
kann auf die Antwort des Regierungsrats vom 31. August
2005 zum Postulat (05.85) betreffend Senkung der Gebiihren
des Strassenverkehrsamts verwiesen werden.

Zu Frage 3: Die Entschéadigung hat nach Beurteilung des
Regierungsrats keine Auswirkungen auf die Standortattrakti-
vitét des Kantons Aargau.

Zu Frage 4. Im Regelfal halt sich die zeitliche Beanspru-
chung der Verwatungsstellen mit Kundenkontakt durch
Anfragen im Rahmen, so dass die Auskinfte telefonisch
oder per e-Mail gratis erteilt werden kénnen. Das Ausmass
der Anfragen beim Strassenverkehrsamt war und ist ein
Sonderfall, bei dem sich die Einfiihrung von Entschédigun-
gen aufdréngte.

Mit dem bereits erfolgten und noch vorgesehenen Ausbau
der elektronischen Dienstleistungen der Verwaltung (e
Government) kann das Ausmass der direkten telefonischen
Anfragen in vielen Bereichen auch weiterhin im Rahmen
gehalten werden, well die Kundschaft ihre Information direkt
Uber das Internet bezieht. So konnen beispielsweise die
wichtigsten Firmen-Daten beim Handelsregisteramt durch
einen Internet-Teilauszug unentgeltlich eingesehen werden.

Fur die Zukunft soll an dieser Praxis festgehalten werden. In
besonderen Féllen ist aber nicht ausgeschlossen, dass bei
einer Ubermassigen Belastung einer Verwaltungsstelle durch
Auskunftserteilung Massnahmen gepriift werden. Schliess-
lich ist noch darauf hinzuweisen, dass geméss dem vorlie-
genden Entwurf eines Gesetzes Uber die Information der
Offentlichkeit, den Datenschutz und das Archivwesen
(IDAG) fur "Auskiinfte, Akteneinsicht und Datensperrung
grundsétzlich keine Gebiihren erhoben" werden, wobei aber
"eine angemessene Gebihr erhoben werden kann bei auf-
wandigen Verfahren (...) und bel der Erstellung von Ko-
pien” (8 38 der Fassung geméss Botschaft vom 6. Juli 2005).

Die Kosten fir die Beantwortung dieses Vorstosses betragen
Fr. 1'517.--.

Vorsitzende: Mit Datum vom 22. Januar 2006 hat sich der
Interpellant geméss § 84 Abs. 2 GO schriftlich von der Ant-
wort des Regierungsrats teilweise befriedigt erklart. Das
Geschéft ist somit erledigt.
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rung

Kurt Ruegger, SVP, Rothrist; Fraktionserkla-

Riegger Kurt, SVP, Rothrist: Am Mittwoch, den 1. Februar
konnte man in der Tagesschau des linken Fernsehens DRS
aus dem Munde unseres ebenfalls linken, in dieser Sache
aber unverdéchtigen 68er Verkehrsministers folgende Worte
vernehmen: "Ich will keine landesweiten Massnahmen er-
greifen, die nur eine marginale Wirkung erzielen und sonst
nur einer Show gleichzusetzen sind. Aber die Kantone sind
jain dieser Sache frei, anders zu entscheiden”. Das die Aus-
sage von Herrn Leuenberger.

Am Freitag, den 3. Februar ereigneten sich dann ganz eigen-
artige Dinge. In 12 verschiedenen Kantonen wurden in
Nacht- und Nebelaktionen durch die Regierungen die

Hochstgeschwindigkeiten auf Autobahnen auf 80km/h dik-
tiert. Allen voran in vorausellendem Gehorsam der Kanton
Zug. Notabene wohl mit dem griinsten Regierungsrat, dafur
mit dem weitaus kiirzesten Autobahnnetz im ganzen Land.
Und die restlichen Kantonsregierungen sind diesem links-
grinen Polittheater aufgesessen und wie Dominosteine
umgefallen.

Was passierte im Aargau? Die Grinen demonstrieren in
weissen Gasmasken, der VCS rilpst etwas tber Tempo 80
am Baregg und die Regierung ...? Meine Damen und Herren,
was tut die Regierung? Natirlich, die Regierung kuscht.
Auch unser Kanton hat sich dazu hinreissen lassen, den
Automobilisten - ausgerechnet zu Beginn der Ferienhochsai-
son im Tourismusland Schweiz - diese untberlegte und
unniitze Aktion zuzumuten.

Meine sehr verehrten Herren Regierungsréte, wenn selbst der
Klimaexperte des WWF gegen Tempo 80 wettert, dann kann
diese durch Sie verordnete Massnahme nicht sauber sein.
Die bosen Autofahrer werden mit solch tbereilten Schikanen
belegt, wahrenddessen die durch die linken Medien gehét-
schelten SBB so genannte Aktionstage durchfiihren, wobel
die Zugreisenden fir die Hin- und Ruckfahrt nur eine Stre-
cke zu bezahlen haben. Den Rest berappt einmal mehr die
Allgemeinheit in Form von Steuergeldern. Als ob die Bahn,
as grosster PNC-Verursacher, im Verkehrssektor keinen
oder gesiinderen Feinstaub produzieren wiirde. Wo sind wir
eigentlich? Aber eben, was nicht sein kann, darf nicht sein.

Die SVP des Kantons Aargau verurteilt solche Hauruck-
Ubungen aufs Scharfste und fordert den Regierungsrat un-
missversténdlich ... (Vorsitzende: Kurt Rlegger ich bhitte
Dich zum Schluss zu kommen) ... auf, dieser Abzocker- und
Diktatorenmentalité zukinftig Einhalt zu gebieten und auf
weitere schikandse und hysterische Hyperaktivitéten zu
verzichten. Danke

463  Markus Leimbacher, SP, Villigen; Fraktionser-
klarung

Leimbacher Markus, SP, Villigen: Heute schreiben wir das
vorlaufig letzte Kapitel im unriihmlichen Buch der Vergabe-
praxis der Axpo-Tochtergesellschaft EGL mit Bezug auf
einen Auftrag fir den Bau eines Kombikraftwerkes im Juni
2004 und fur drel Folgeauftrége im Januar 2005 an das
italienische Unternehmen Ansaldo. Die Mitbewerberin
ALSTOM Schweiz wurde Ubergangen und der Aufschrei im
Aargau war damals gross. Und er war zurecht gross, denn
eine von den Angestellten ALSTOM Power in Auftrag
gegebener Studie der Metron kam zum Schluss, dass vom
gesamten Auftragsvolumen von rund 3 Mia. Franken rund
die Hafte an die Schweizer Wirtschaft gegangen wére. Dies
hétte rund 8% der Wertschopfung der gesamten Schweizer
Maschinenindustrie im Jahre 2003 und einer Vollzeitbe-
schéftigung von ca. 18'400 Mannjahren entsprochen.

Mit dem Postulat vom 8. November des |etzten Jahres wollte
die SP erreichen, dass das erwahnte Aargauer Unternehmen
zumindest Unterauftrége fir den Bau eines Kombikraftwer-
kes erhalten wirde. Unter anderem hat dieses Postulat dazu
gefuhrt, dass sich die Regierung mit einer Vertretung der
Angestelltenvereinigung der ALSTOM Power zu einer
Aussprache getroffen hat, und es konnte eine fir ale Betei-
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ligten befriedigende L&sung gefunden werden. Dies hat mir
der Prasident des Angestelltenverbandes in einem personli-
chen Gesprach mitgeteilt und dies hat auch dazu gefihrt,
dass das Postulat entgegengenommen und gleichzeitig abge-
schrieben wurde.

Wir mdchten aber an dieser Stelle den Regierungsrat mit
allem Nachdruck darauf hinweisen, dass es wenig nitzt,
Papiere wie das Entwicklungdeitbild und die Wirtschafts-
wachstumsinitiative zu produzieren, dafir aber dem Denk-
und Werkplatz Aargau wenig Sorge zu tragen. Der Aargau
ist in den Entscheidgremien der Axpo und der EGL promi-
nent vertreten - ndmlich unter anderem durch Regierungsré
te. Und wir erwarten, dass sich diese mit aller Energie und
aler Kraft dafur einsetzen, dass Auftrége nicht ins Ausland
vergeben werden, wenn konkurrenzféhige Offerten aus dem
Inland und insbesondere dem Aargau vorliegen. Gleichzeitig
bitten wir, nicht im Nachhinein, sondern vorausschauend mit
der UNIA und anderen Gewerkschaften und den Angestell-
tenverbanden zu sprechen. Das Amt eines Aargauischen
Regierungsrats verpflichtet dazu. Danke

464  Sybille Bader Biland, SP, Tégerig; Inpflichtnah-
me als Mitglied des Grossen Rats

Anstelle der zuriickgetretenen Margrit Kuhn, Wohlen, tritt
neu in den Rat ein: Sybille Bader Biland, SP, Tégerig.

Frau Bader Biland wird in Pflicht genommen.

465 Begnadigungen; Kenntnisnahme bzw. Zustim-
mung zur Behandlung durch Begnadigungskommission;
Abweisung durch Grossen Rat

Kompetenz der Kommission

Schoch Adrian, SVP, Fidlisbach, Prasident der Kommission
fur Justiz. Beilm Gesuch Nr. 4 handelt es sich um eine Kom-
petenzangel egenheit, welche geméss dem gesetzlichen Rah-
men der Kommission zusteht.

- Der Petent wurde am 10. September 2003 von einem Be-
zirksgericht wegen Widerhandlung gegen das Betaubungs-
mittelgesetz zu 3 Monaten Gefangnis unbedingt, abziiglich
83 Tage ausstehende Untersuchungshaft, 5 Jahre Landes
verweisungen unbedingt; Verwarnung und Verléngerung der
Probezeit um 1 Jahr betreffend Strafbefehl der Bezirksan-
waltschaft Zirich vom 13. Januar 2002, Widerhandlung
gegen das Betdubungsmittelgesetz, 60 Tage Geféangnis,
abziglich 2 Tage Untersuchungshaft, bedingt, Probezeit 2
Jahre verurteilt.

Mit Eingabe vom 20. September 2005 l&sst der Gesuchstel-
ler, unterstiitzt von seiner Ehefrau, durch seinen Rechtsver-
treter den gnadenweisen Erlass der gerichtlichen Landesver-
weisung von 5 Jahren, eventuaiter die gnadenweise Um-
wandlung in eine bedingte Landesverweisung bei einer
Probezeit von 5 Jahren beantragen. Zur Begrindung wird im
Wesentlichen vorgetragen, sowohl das Asyl- wie auch das
Strafverfahren im Kanton Zirich und Aargau seien unter
einer anderen Identitét geftihrt worden.

Nachdem der Petent von seinen Verwandten im Ausland
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seine Ausweise erhaten habe, habe er seine heutige richtige
Identitdt angenommen. Unter diesem Namen habe er denn
auch am 26. April 2005 in Zirich eine Schweizerin geheira
tet. Vom Kanton Zirich mit einer Aufenthaltssperre belegt,
konne der Petent derzeit nicht bei seiner Ehefrau in Zurich
wohnen. Der Petent habe die Frau seines Lebens gefunden,
welche in der Zwischenzeit von ihm ein Kind erwarte. Die
Trennung dieser Liebesbeziehung und der werdenden Fami-
lie aufgrund der unbedingten Landesverweisung wére stos-
send. Aufgrund mangelnder Koordination zwischen den
beiden Migrationsbehdrden Zirich und Aargau sowie auf-
grund fehlender Reisepapiere sei die Ausweisung des Peten-
ten bisher nicht zu Ende gefiihrt worden.

Das vorliegende Begnadigungsgesuch beschrénkt sich auf
die vom Bezirksgericht ausgefélite gerichtliche Landesver-
weisung fur die Dauer von 5 Jahren. Diese Nebenstrafe
entfatet ihre Wirkung ab der Ausschaffung, welche bis
anhin mangels Kooperationshereitschaft des Petenten die
notigen Reisepapiere zu beschaffen, nicht erfolgen konnte.

Voraussetzung der Begnadigung fir eine Nebenstrafe it,
gleich wie bei der Freiheitsstrafe oder Busse, die Begnadi-
gungswirdigkeit des Petenten sowie das Vorliegen eines
K ommiserationsgrunds.

Der Gesuchsteller hat sich wéhrend rund dreier Jahre bei der
Beschaffung der nétigen Reisepapiere vollig unkooperativ
verhalten, keinerlel Anstalten getroffen, die Schweiz zu
verlassen. Er hat sich den zugewiesenen Betreuungsstruktu-
ren wiederholt entzogen und sich an bekannten Drogenum-
schlagspldtzen herumgetrieben. Die Vermutung liegt nahe,
dass die Eheschliessung vom April 2005 dem Petenten den
rechtméssigen Aufenthalt in der Schweiz erleichtern soll.
Der Ehefrau wére es unbenommen gewesen, vor der Ehe-
schliessung beim Migrationsamt Zirich den rechtméassigen
Aufenthalt ihres Gatten, alféllige Hindernisse beim gemein-
samen Zusammenleben sowie dessen berufliche Zukunft
vorgangig zu kléren. Dies ist nicht geschehen. Fir eine
tragfahige, auf Vertrauen aufbauende Partnerschaft bestehen
wenige Anhaltspunkte. Die zeitlich auf finf Jahre beschrank-
te gerichtliche Landesverweisung stellt keine unbillige Hérte
dar. Der Frau ist es zuzumuten, will sie die Beziehung auf-
rechterhalten, mit ihrem Gatten in dessen Heimatland bezie-
hungsweise in einem Drittland eine gemeinsame Zukunft
aufzubauen.

Das Departement fir Volkswirtschaft und Inneres beurteilt
den gnadenweisen Erlass der gerichtlichen Landesverwei-
sung, in Anlehnung an die bisherige Praxis éhnlich gelager-
ter Félle, as nicht angezeigt.

Dem Antrag des Departements Volkswirtschaft und Inneres,
das Gnadengesuch sei abzuweisen, folgte die Kommission
fir Justiz bei vollzéhliger Anwesenheit mit 6:7 Stimmen
nicht. Die nétige %/3-Mehrheit von 9 Stimmen fiir eine Be-
gnadigung wurde somit nicht erreicht, weshalb das Gesuch
um Begnadigung abgel ehnt wurde.

Vorsitzende: Ich habe hiezu keine Wortmeldung. Das Ge-
such liegt in der Kompetenz der Kommission und der Rat hat
hiermit Kenntnis davon genommen.

Kompetenz des Grossen Rats

Schoch Adrian, SVP, Fidlisbhach, Prasident der Kommission
fur Justizz Gesuch Nr. 5: Die Gesuchstellerin wurde am
20. Juni 2002 von einem Bezirksgericht wegen qualifizierter
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Widerhandlung gegen das Betaubungsmittelgesetz, mehrfa-
chem Diebstahl, Hehlerei, Erleichtern des rechtswidrigen
Aufenthalts eines Audénders, mehrfacher Verletzungen von
Strassenverkehrsregeln zu 4 Jahren Zuchthaus, abzlglich 64
Tage Untersuchungshaft und 438 Tage stationdrer Mass-
nahme verurteilt. Strafvollzug angeordnet mit Urteil vom
27. Mai 2004.

Mit Eingabe vom 19. September 2005 l&sst die Petentin
durch ihren Rechtsvertreter beantragen, es sei auf den Voll-
zug der mit Urteil des Bezirksgerichts vom 20. Juni 2002
aufgeschobenen, nunmehr mit Urteill vom 27. Mai 2004 as
vollziehbar erklarten vierjdhrigen Zuchthausstrafe unter
Aufrechnung von insgesamt 502 Tagen Freiheitsstrafe gna-
denhalber zu verzichten. Eventuell sei die Weiterfilhrung der
laufenden suchtspezifischen ambulanten Massnahme anzu-
ordnen und die entsprechenden Behandlungsmodalitéten von
der Strafvollzugsbehorde festzulegen. Dem Gnadengesuch
sei Uberdies die aufschiebende Wirkung zu erteilen. Zur
Begriindung wird im Wesentlichen vorgebracht, das Oberge-
richt habe nach einlésslichen Abklarungen des Sachverhalts
entschieden, dass der Vollzug der Reststrafe zugunsten der
laufenden ambulanten Massnahme und Therapie aufzuschie-
ben sai.

Mit der Anordnung des Strafvollzugs durch das Bezirksge-
richt im Ma 2004 suchte die Gesuchstellerin wieder Bera-
tung und Unterstiitzung bel der Suchtberatung in Aarau und
verstérkte die Konsultationen bei einem Arzt in Zlrich,
welcher sie in einem niederschwelligen Entzugsprogramm
ohne behdrdlichen Auftrag und Uber weite Strecken ohne
Urinproben betreute. Die im Berufungsverfahren vor Ober-
gericht vorgelegten &rztlichen Berichte waren zugunsten der
Petentin formuliert, teilweise auch widerspriichlich und nicht
den Tatsachen entsprechend. So verfugt die Gesuchstellerin
seit Dezember 2003 Uber keine Arbeit mehr und die vorge-
gebene feste, langjahrige Partnerbeziehung wére geméss
Bericht der Suchtberatung in Aarau problembeladen. Ver-
schiedentlich erwog die Petentin die Trennung von ihrem
Partner. Geméss aktuell vorliegendem Leumundsbericht
verflgt die Petentin auch heute Uber keine Arbeit. Wohl ist
sie durch die im Mai 2005 begonnene intensive Hepatitis C-
Behandlung in ihrem beruflichen Fortkommen einge-
schrénkt, sie hat es aber bereits die Monate zuvor unterlas-
sen, eine Anstelung zu finden, bzw. in einem Beschéfti-
gungsprogramm der Regionalen Arbeitsvermittiung oder der
Gemeinde aufgenommen zu werden. Zusammen mit ihrem
Lebenspartner wird sie von der Gemeindefursorge unter-
stiitzt. Die Regelung der finanziellen Verhdtnisse Uberlésst
sie der Fursorge.

Das Departement Volkswirtschaft und Inneres erachtet die
Gesuchstellerin als nicht begnadigungswiirdig. Im Weiteren
sind auch nicht stichhaltige Kommiserationsgriinde auszu-
machen, welche einen Strafvollzug al's ungebiihrende Harte
erscheinen lassen. Sollte die laufende Hepatitis C-
Behandlung nicht wahrend des Strafvollzuges fortgesetzt
werden konnen, wird von der Vollzugsbehérde ein Strafauf-
schub bis zur ordentlichen Beendigung der medikamentdsen
Behandlung zu prifen sein. Gesundheitliche Beschwerden
stellen bekanntlich nach gefestigter Praxis der Begnadi-
gungsbehérde keinen Begnadigungsgrund dar. Die suchtspe-
zifische Behandlung und die Betreuung wird in jedem Fall
strafvollzugsbegleitend erfolgen kdnnen.

Dem Antrag des Departements Volkswirtschaft und Inneres,

das Gnadengesuch um Erlass der vierjahrigen Zuchthausstra-
fe gemass Entscheid des Bezirksgerichts sei abzuweisen,
folgte die Kommission fur Justiz bei vollzéhliger Anwesen-
heit mit 12:1 Stimmen.

Vorsitzende: Ich habe auch zu diesem Gesuch keine Wort-
meldung.

Abstimmung:

Das Begnadigungsgesuch wird mit 108 gegen 1 Stimmen
abgewiesen.

466 Kommissionswahl in
Kenntnisnahme

standige Kommission;

Gemass Mittellung auf der Traktandenliste zur heutigen
Sitzung hat das Buro mit Korrespondenzbeschluss vom
11. Januar 2006 gestiitzt auf § 12 des Geschéftsverkehrsge-
setzes folgende Wahl in eigener Kompetenz vorgenommen:

- Kommission fiir Bildung, Kultur und Sport BKS
Wahl von Daniel Vulliamy, Rheinfelden, as stellvertreten-
des Mitglied (anstelle von Roland Hausel, Rheinfelden)

Vorsitzende: Aus der Mitte des Rats wird das Wort nicht
verlangt. Wir nehmen von der Wahl Kenntnis.

467  Antrag der SP-Fraktion auf Direktbeschluss vom
24. Januar 2006 betreffend Einreichung einer Standesini-
tiative zur Einfuhrung einer Partikelfilterpflicht; Ableh-
nung

(vgl. Art. 424 hievor)

Riegger Kurt, SVP, Rothrist: Kein verniinftiger Mensch
wird sich gegen eine Filterpflicht an Dieselmotoren wenden,
auch nicht die SVP. Wir sind alerdings mit dem Vorgehen
der SP nicht einverstanden. Dies aus folgendem Grund:
Diese Standesinitiative ist vollig unnétig, sind doch der
Bundesrat und vor allem der Verkehrsminister in dieser
Angelegenheit mehr as sensibilisiert. Das Vorgehen ist
bundesseitig langstens aufgegleist und in die Wege geleitet,
deshalb ist der Vorstoss obsolet und wird durch die SVP
nicht unterstiitzt. Ich bitte Sie, dasselbe zu tun. Danke.

Haller Christine, SP, Reinach: Es geht heute um die Erheb-
licherkldrung unserer Standesinitiative. In der vergangenen
Woche wurde eine Broschiire des Buwa zum Thema Fein-
staub zugestellt. In dieser Publikation werden Informationen
veroffentlicht, welche erschreckend sind und uns zum ra
schen Reagieren auffordern. Die hohe Schadstoffbelastung
im Januar und Februar im Besonderen durch Feinstaub hat
gezeigt, dass es unbedingt nétig ist, Massnahmen zu ergrei-
fen, um diese Belastung zu reduzieren. In der oben erwahn-
ten Dokumentation wird gesagt, dass 3 Mio. Menschen in
unserem Land zu viel Feinstaub einatmen und so Krankhei-
ten wie chronische Bronchitis, akute Bronchitis, Asthmaan-
falle bei Erwachsenen verursacht werden. Was uns sehr
nachdenklich stimmt, ist die Tatsache, dass solche Zahlen
schon langer bekannt sind, aber nicht zum sofortigen Han-
deln motivieren. Von unserer Regierung in Bund und Kanton
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wirden wir erwarten, dass sehr rasch gehandelt wird, denn
es dauert immer eine gewisse Zeit, bis alle Vorgaben umge-
setzt werden.

Warum braucht es immer so viel Druck und Aufwand, um
einen Missstand aufzuheben? Ist uns die Gesundheit unserer
Mitmenschen eigentlich egal? Sind der Wirtschaft auch die
ausfallenden Arbeitsstunden durch Krankheit nicht wichtig?

Die Informationen des Buwal geben uns recht, wenn wir die
Partikelfilterpflicht fir alle neuen diesel betriebenen Motoren
und dort, wo es sinnvoll ist, auch die Nachriistung fordern.
Im Zusammenhang mit der Feinstaubproblematik miissen
wir unbedingt beginnen, Uber unseren Mobilitdtsanspruch
und deren Ursachen und Folgen auf Verkehr und Umwelt zu
diskutieren. Es geht jedoch nicht darum, mit dem Mahnfin-
ger auf einen einzelnen Verursacher zu zeigen und gegensei-
tig Schuldzuweisungen zu machen, denn wir ale sind Teil
dieser Mohilitét. Vielmehr miissen wir gemeinsam Lésungen
finden, und da meine ich rechts und links. Ist es zum Bei-
spiel mdglich, dass wir dank der heutigen Computertechno-
logie einen Teil unserer Arbeit zu Hause erledigen? Kénnen
wir produktionsunabhéngige Arbeitsplétze wieder ausserhalb
grosser Zentren wie Zurich, Basel oder Genf ansiedeln?
Schaffen wir es dank unserer gut ausgebildeten Fachleute
neue Technologien zu finden, um weitere gesundheitssché
digende Folgen des Verkehrs zu reduzieren? Die Schweiz
kénnte auch so wieder an die Spitze beziiglich Umwelttech-
nologie kommen, um einerseits viel fir ein gesundes Umfeld
beizutragen und andererseits neue Arbeitspléatze zu schaffen,
um die Wirtschaft weiter zu fordern.

Wir missen also die heutige Situation nicht als untiberwind-
bares Problem, sondern als Chance sehen, um die nétigen
Anderungen in die Wege zu leiten. Die Partikelfilterpflicht
ist ein wichtiger Schritt in die richtige Richtung. Handeln Sie
heute innovativ, wirtschaftsfreundlich, umwel tfreundlich und
sozial und sagen Sie Ja zur Erheblicherklérung unserer Stan-
desinitiative. Dies obwohl auch der Aargau, vertreten durch
den Baudirektor, Herrn Regierungsrat Beyeler, an der aus-
serordentlichen Préliminarversammlung der PUK vom 16.
Februar im Grundsatz zugestimmt hat. Wir sind der Mei-
nung, dass eine Uberweisung, also die Erheblicherkldrung
dieser Standesinitiative, diesem Entscheid und dieser Unter-
stiitzung einen ndtigen Riickhalt in Bern gibt. Esist wichtig,
dass da wirklich viel Druck ausgelibt wird. Bald ist die Be-
lastung wieder tief und dann sprechen wieder weniger Leute
dariiber, wir missen jetzt umsetzten, was in Zukunft greifen
soll.

Wittwer Hangjorg, Griine, Aarau: "Bauern, viel schlimmer
as Autofahrer!" Diese Schlagzeile im "Blick" zeigte symp-
tomatisch, dass die intensive Diskussion nicht wirklich der
Problemldsung diente, sondern sie steigern die Verunsiche-
rung der Beschuldigten und die angegriffenen Verursacher-
gruppen kénnen mit dem Finger z.B. auf den Bauer und die
Béauerin zeigen "die sind wirklich schuld" - wir aber nicht.
Den in diesem Fall wirklich "schwarzen Peter" an die Bau-
ern/Béuerinnen zu spielen sowie z.B. an die Militérlastwa
genfahrer/-innen und Postautofahrer/-innen, Lokomotivfih-
rer/-innen oder je nach Wind Osterreicher/-innen, Slova-
ken/Slovakinnen, Chinesen/Chinesinnen bringt uns dem Ziel
der unbelasteten Luft leider nicht néher.

Sicher ist, dasswir fast alle an der momentan wirklich preka
ren Luftqualitét leiden. Unbestritten ist auch, dass die Emis-
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sionen fast vollsténdig hausgemacht werden und wir daran
aso selber schuld sind. Gefordert sind sofortige und wirk-
same Massnahmen. Dazu gehdrt unter anderem unbestritten
hochwirksam und technisch machbar die méglichst schnelle
Partikelfilterpflicht fur ale, und ich betone, ale Diesd-
verbrennungsmotoren.

Mein eingereichtes Postulat vom August 2005 verlangte,
diesbeziiglich zu handeln, und das Postulat der Griinen vom
29. November 2005 forderte dies erneut. Regierungsrat und
grosse Teile des Parlaments haben aber damals abgewinkt.
Ich forderte damals die Abgasreinigung mit Partikelfilter
einzufiihren, deren finanzielle Beglinstigung und die Forde-
rungen solcher Filter fir bestehende und neue Motoren. Das
primére Ziel ist die Reduktion der Partikelzahl mit allen
erdenklichen Massnahmen. Der Bundesrat steht geméss
Massnahmenplan Luft und Luftreinhateverordnung in
Pflicht. Als verantwortliche nationale Behtrde muss er seine
Verantwortung jetzt sofort wahrnehmen. Hier kénnen und
wollen wir mit der Standesinitiative Druck machen.

Um bei der Land- und Feldwirtschaft zu bleiben, der alge-
meine Leitsatz "auch Kleinvieh macht Mist", hilft uns auch
hier weiter. Viele kleine und vielleicht unpopulére Gegen-
massnahmen werden den nétigen Erfolg bringen. Die Filter-
pflicht fir alle Dieselmotoren einzufthren, ist zwingend
notig. Die Fraktion der Griinen unterstiitzt das Anliegen der
Standesinitiative und bittet Sie, dies auch zu tun.

Forrer Walter, FDP, Oberkulm: Die FDP-Fraktion lehnt den
Antrag der SP auf Direktbeschluss betreffend Einreichung
einer Standesinitiative zur EinfUhrung einer Partikelfilter-
pflicht grundsétzlich ab. Dies vor allem aus folgenden Griin-
den:

Der Aktionsplan des Bundesrats von Mitte Januar 2006
umfasst richtigerweise mehr als eine einseitige Filterpflicht
fur Motoren. Er hat auch andere Verursacher im Visier und
sieht demzufolge auch Partikedfilter fir grossere Holzfeue-
rungen vor und priift strengere Grenzwerte fir industrielle
und gewerbliche Staubemissionen.

Von einer generellen einseitigen Filterpflicht in der Schweiz
gilt es Abstand zu nehmen. Wer glaubt, dass weltweit tétige
Fahrzeughersteller auf einen Alleingang der Schweiz ihr
Angebot mit speziellen Schweizer Motoren erweitern wr-
den, ist fern der Redlitét.

Die Aktivitdten des Bundes sind zu unterstiitzen, indem die
Kantone dem Bund den Ricken stérken und nicht durch
einzelne kantonale Forderungen, wie es den Parlamenten
gerade so einféllt. Der Aargau will beispielsweise eine gene-
relle Filterpflicht fir Fahrzeugmotoren, der Kanton St. Gal-
len Massnahmen gegen den Feinstaub aus Landwirtschaft
und Baugewerbe, der Kanton Zurich fordert Aktionen bei
Holzheizungen und Graubtinden will vielleicht das Feuern in
Feld und Wald verbieten.

Technisch ist der Partikelfilter bereits nicht mehr der Weis-
heit letzter Schluss. Die neuste Generation von Dieselmoto-
ren kann strengste Grenzwerte ohne Partikelfilter erfullen. Es
macht also wenig Sinn, die Filterpflicht zwingend vorzu-
schreiben.

Vor alem aus diesen Griinden lehnt die FDP mit grosser
Mehrheit das Einreichen der SP-Standesinitiative ab. Ich
bitte Sie, das Gleiche zu tun.
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Richner Sami, EVP, Auenstein: Die EVP unterstiitzt ein-
stimmig die Einfihrung von Partikelfiltern oder mindestens
die Einflihrung von Abgasnormen, die so streng sind, dass
man sie eigentlich nur mit Partikelfiltern erfillen kann.
Wenn sich das dann auch anders erfiillen lasst, ist das ebenso
gut. Aber die Luft muss von Partikeln, welche man verhin-
dern kann, befreit werden.

Wir sind einstimmig fir Massnahmen. Man muss sich je-
doch fragen, braucht es eine Standesinitiative? Die Frage ist
doch, ob der Aargau von diesem Feinstaub der Dieselmoto-
ren besonders betroffen ist? Ich denke, diese Priiffrage haben
wir uns, wenn Standesinitiativen gekommen sind, immer
wieder gestellt und mit "nein" beantwortet. Sémtliche Kan-
tone an den grossen Verkehrsstromen sind genauso betrof-
fen, se es Uri oder das Tessin, Appenzell Innerrhoden ist
sicher weniger betroffen, aber die meisten Kantone sind vom
Verkehr betroffen.

Das Problem ist zudem beim Bund in Bern bekannt. Man
muss dies nicht mehr mit einer Standesinitiative nach Bern
bringen. Wir sind alle dafiir, dass man etwas macht. Doch es
braucht keine Standesinitiative. Darum wird ein Teil von uns
in die eine und der andere Teil in die andere Richtung stim-
men.

Dr. Brunner Andreas, CVP, Oberentfelden: Die CVP lehnt
es grossmehrheitlich ab, dass in dieser Sache eine Standes-
initiative als erheblich erklart wird.

Wir haben aus grundsétzlichen Griinden Vorbehalte gegen
das Instrument der Standesinitiative. Das haben wir bereits
bei der Standesinitiative im Bereich Steuern kundgetan und
uns auch dementsprechend verhalten. Auch sachlich haben
wir Einwénde: In der Zwischenzeit hat Bundesprasident
Moritz Leuenberger mit den Umweltdirektoren der Kantone
einen Aktionsplan festgelegt. Der Bund handelt und koordi-
niert also. Wir haben aus diesem Grund vom Kanton Aargau
her keinen Handlungsbedarf mehr.

Die CVP anerkennt die Geféhrlichkeit der Feinstdube. Die
CVP unterstiitzt gesamtheitliche Massnahmen, um dieses
Problem anzugehen.

Agustoni Roland, SP, Magden: Ich zitiere I|hnen unter ande-
rem auch Zahlen aus der Broschire des Bundesamts fir
Umwelt, Wald und Landschaft (Buwal), welche letzte Wo-
che verdffentlicht wurde.

Gut 40% der Bevolkerung in der Schweiz oder rund 3 Mio.
Menschen atmen regelméssig zu viel gesundheitsschadigen-
den Feinstaub ein. Diese Feinstaubpartikel mit einem
Durchmesser von weniger als 10 Mikrometern, die auch als
"PM 10" bekannt sind, verursachen heute nicht nur viel
menschliches Leid, es sterben in der Schweiz mehr als 3700
und in Europa 280'000 Personen an deren Folgen, sondern
fuhren auch schweizweit zu Gesundheitskosten von rund 4,2
Mia. Franken pro Jahr. Diesdruss ist dabei eine besondere
Komponente der Feinstaubmischung. Die Abgase von Die-
selmotoren zéhlen deshalb zu den gefahrlichsten Bestandtei-
len des Feinstaubs. Die sehr kleinen Russpartikel sind krebs-
erregend und werden seit 1998 in der Luftreinhalteverord-
nung auch als krebserregender Stoff deklariert. Folglich darf
fur diese keine Unbedenklichkeitsschwelle gelten. Gut 9'000
Tonnen oder 44% der jahrlichen PM 10-Emissionen werden
bei Verbrennungsprozessen freigesetzt. Ein Vergleich: Ein
einziger Diesel-PW ohne Partikefilter stésst gleich viele

Russteilchen aus wie 1'000 konventionelle Benzinautos. Mit
guten Partikefiltern, die Uber 99% dieser krebserregenden
Russteilchen zuriick halten, 18sst sich das Gesundheitsrisiko
jedoch entschéarfen. Und dahin zielt die Standesinitiative,
welche die Einfuhrung einer Partikel filterpflicht fordert.

Die technische Machbarkeit ist erbracht: Als erster Autoher-
steller hat die Firma Peugeot bereits im Jahr 2000 Diesel-PW
mit effizienten Filtern auf den Markt gebracht und ristet
inzwischen serienmassig mit dieser Technologie aus. Auf
Druck der Konsumenten und Konsumentinnen bieten mitt-
lerweile die meisten Produzenten Modelle mit Partikelfiltern
an. Manche davon erreichen Absche dungsgrade von 99,9%.
Auch fir Lastwagen und Dieselbusse sind heute effiziente
Abgasreinigungstechnol ogien verfligbar.

Die deutsche Autoindustrie hat der Bundesregierung zuge-
sagt, ab 2008 alle Dieselautos mit Russfiltern auszuristen.
Machen wir es unseren Nachbarn nach. Der erste Schritt
dazu ist die Uberweisung dieser Standesinitiative.

Flickiger-Bani Sylvia, SVP, Schoftland: "Diesesist der erste
Streich und der zweite folgt sogleich." Sie kennen dieses
Zitat aus Wilhelm Buschs "Max und Moritz". Das ist denn
auch mein Verdacht bei dieser vorgesehenen Einreichung
der Standesinitiative zur Einfihrung einer Partikelfilter-
pflicht. Zuerst Filter, dann ein weiterer Kampf um Erhéhung
der LSVA, der ist ja schon in der Pipeline, dann Roadpri-
cing. Die Hintergrinde sind auch bekannt: Man melke den
Nutzverkehr und den Privatverkehr solange bis er kollabiert
und finanziere auf seine Kosten die total verfehlte Verkehrs-
politik, sprich auch NEAT, verursacht durch Bundesrat
Moritz Leuenberger.

Plotzlich war der Feinstaub ein riesen Thema in unserem
Land. Politiker dréngten sich vor die Linsen der Medien, um
sich zu profilieren, angebliche Lésungen zu préasentieren.
Wahlkampf muss wohl der Vater des Gedankens gewesen
sein. Durch den Feinstaub droht in gewissen Kreisen jeder
Weitblick und gar der Horizont zu verschwinden. So sind es
die gleichen Kreise, die dauernd nach Offnung und nach
mehr Einwanderung und Toleranz verlangen, welche jetzt
Sofortmassnahmen gegen ale mdglichen Auswirkungen
dieser Politik wiinschen. Die ganze Feinstaubdiskussion 18uft
in eine Richtung, es wird nicht mehr differenziert berichtet,
Fakten werden unterschlagen. Der grosse schwarze Peter ist
wieder einmal, oder vor allem, das Transportgewerbe. Ohne
Transportgewerbe aber liegt unsere ganze Wirtschaft lahm.
Und ich bin Uberzeugt, jede und jeder hier drin ist darauf
angewiesen.

Es wird denn auch mit dem vorliegenden Begehren erneut
behauptet, nur eine konsequente Filterpflicht 16se die Prob-
leme. Hier mochte ich gleich noch anmerken, wenn die
Filterpflicht schon eingefiihrt werden soll, soll diese auch
von den Steuern abgezogen werden. Es ist aber eine Tatsa
che, dass Schadstoffe in den Abgasen aus Diesel motoren seit
Jahren abnehmen. "Euro 5" steht kurz vor der Einfiihrung.
Gegenuber "Euro 3" werden damit noch deutlich weniger
Russpartikel freigesetzt. Das heisst also, dass kinftig die
Emissionen europaweit weiter abnehmen, weil Dieselmoto-
ren um ein Vielfaches sauberer sind as die Vorgénger. Die
Motorentechnik tragt dauernd zur Reduktion der Emissionen
bei und hat noch nie so rasante Fortschritte gemacht wie
heute. Dieselfahrzeuge werden also punkto Umweltbelastung
laufend stark verbessert.
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Noch ein Wort zu den Messmethoden: Die heutigen Sonden
konnen allerkleinste Partikel orten. Diese Tatsache mit einer
starken Zunahme der Feinstaubbelastung zu kommentieren,
entspricht nicht der Readlitét, weil einfach anders gemessen
wird und entsprechende Vergleiche zum heutigen Zeitpunkt
noch ganzlich fehlen. Deshalb war auch die befristete Ge-
schwindigkeitsheschrénkung nur ein politischer "Singsang”,
der nichts gebracht hat, ausser die Autofahrer zu knechten
und ihnen ein schlechtes Gewissen einzureden.

Und zum Schluss noch dies: Der Bericht Uber das Klima ist
zu relativieren. Oder kann mir jemand erkléren, wieso sich
bereits vor Jahrtausenden der Gletscher im Surental zurlick-
gezogen hat? Morénen zeugen noch von seiner Zeit. Obwohl
sich damals noch nicht einmal ein Pferdefuhrwerk im Tal
befunden hat. Die Klimaveradnderung hat schon seit Bestehen
dieses Planeten stattgefunden. Was wir in dieser Hinsicht
tatsachlich beeinflussen kdnnen, ist minim. Und verglichen
mit dem, was um den ganzen Erdball geschieht, tun wir in
der Schweiz bestimmt genug und sind verantwortungsbe-
wusst. Ich bitte um Ablehnung dieses Begehrens, weil es
unnotig ist.

Miloni Reto, Griine, Hausen: Ich versuche, mit nicht nur
Feinstaub geschwéchter Stimme auf ein paar der Vorwirfe
und Verharmlosungen einzugehen, die hier gefallen sind. Ich
verwahre mich insbesondere gegen die Behauptung, es
handle sich hier um eine "Hysterie" und ich verwahre mich
dagegen, Fakten zu verfé schen.

Gestatten Sie, dass ich mit Ihnen ganz kurz eine Zeitreise um
300 Jahre zurlick mache. Wir befinden uns im 16. Jahrhun-
dert: die Pest wiitet, die Menschen schmeissen den Kehricht
zum Fenster raus, in den Gassen gehen die Schweine hin und
her, die Ratten sind da. Die Pest wiitet und man meint, man
kennt die keplerschen Gesetze und kann den Gang der Plane-
ten beschreiben und man meint, die Pest entstehe durch
kosmisches Feuer. Tatsache ist, man hat den Kehricht zum
Fenster raus geschmissen und die Bauern haben ihn zum Tell
eingesammelt. Dies war die Geburtsstunde der ffentlichen
Ordnung, der Entsorgung von Mll aus den Strassen. Und
keine Stadt der Welt, kein Gemeinwesen der Welt wirde
heute, selbst wenn sie ein Flichtlingslager machen, die
Mdllentsorgung nicht organisieren. Aber noch heute dirfen
sie den Energie- und Feinstaubmiill ungefragt ihrem Nach-
barn vor die Haustire kippen. Wo sind wir denn eigentlich?
Es muss einfach verboten werden, dass dieser Feinstaubmdill
unbedenklich vor die Haustiiren gekippt werden darf.

Ist der Aargau besonders betroffen? Ja, er ist, lieber Sami
Richner. Der Aargau ist besonders betroffen. Ich habe im
Januar taglich auf die Homepage von "InLuft" zugegriffen,
zeitweise war sie kurzzeitig ausgestiegen. Aber das sind
Fakten. Wir haben es schwierig genug. Hier in Aarau haben
wir eine Messstelle geschlossen. Aber die zwei Stellen, die
wir haben, in Suhr und in Baden, die haben in den ersten 22
Tagen 16-mal den Maximal-, den Alarmwert, den wir einmal
im Jahr haben dirften, Gberschritten. Und die Reise ging erst
weiter, as das Klima sich geéndert hat, also als das Wetter
aufgeklart hat. Wir sind deshalb besonders betroffen, weil
wir im Mittelland sind. Der Aargau ist ein Mittelland-Kanton
und er kumuliert diese geographische Lage mit einer starken
Erschliessung des offentlichen Verkehrs und der Autobah-
nen.

Warten auf Bern? Ich habe Versténdnis, wenn man von
CVP-Seiten sagt, wir moéchten nicht das Instrument der
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Standesinitiative Uberstrapazieren. Aber klar ist, dass der
Herr Leuenberger nicht so rasch gehandelt hat. Und wir
haben gesehen, was es gefruchtet hat. Ich kann nur unserem
Regierungsrat Beyeler, der spéat aber dann doch konsequent
im Konzert mit den anderen Kantonen gehandelt hat, gratu-
lieren, dass er zu dieser marginalen Massnahme bereit gewe-
senist.

Ich glaube, es schadet uns nichts, wenn wir diese Standesini-
tiative unterstiitzen. Ich bitte Sie darum.

Riegger Kurt, SVP, Rothrist: Herrn Agustoni mdchte ich nur
noch entgegnen: Wenn Sie schon aus dieser Broschiire vom
Buwa zitieren und Uber die 3700 Toten sprechen, die der
Luftbelastung durch Feinstaub zum Opfer fallen, dann mis-
sen Sie aber konsequenterweise den Satz auch weliter lesen.
Da steht némlich: Etwa 1'400 Opfer entfallen auf das Konto
der Schadstoffe aus dem Strassenverkehr as eine der Haupt-
ursachen. Das mdchte ich Thnen einfach in Erinnerung rufen.
Sie kénnen nicht dauernd von 3700 Toten sprechen und
ales den Dieselmotoren zuschreiben, das stimmt einfach
nicht.

Regierungsrat Beyeler Peter C., FDP: Ganz kurz. Es braucht
ein grosses Hochwasser im letzten August, damit Hochwas-
serschutz politisch wieder aktuell wird. Es braucht eine
meteorologische Situation, eine Inversion, damit Feinstaub
in der Politik zu einem Thema wird.

Es zeigt, dass wir oft dazu neigen, Fakten einfach zu ignorie-
ren oder nur dann zu akzeptieren, wenn wirklich etwas Be-
sonderes geschieht. Beides ist falsch, wenn wir aufgrund
dieser Ereignisse wieder Massnahmen ergreifen, die auch
nur partikul&ren Effekt haben.

Die Regierung will, dass man diese Feinstaubproblematik
nicht isoliert betrachtet und nicht auf einen Buhmann, auf
einen Verkehrstréger, die Landwirtschaft oder die Verbren-
nung von Holz Ubertragt, sondern dass man das gesamtheit-
lich angeht, dass man Massnahmen falt, die wirklich Wir-
kung haben.

Ich stehe dazu, dass die Massnahme Tempo 80 keine grosse
Wirkung im Kanton Aargau hatte, aber sie hat das Thema
abschliessend sensibilisiert. Das war sicher auch eine Wir-
kung. Aber so kénnen wir nicht Umweltpolitik machen -
nicht Wirtschaftspolitik und nicht Gesellschaftspolitik. Wir
miissen Massnahmen machen, die etwas bringen. Frau FlU-
ckiger hat etwas ganz wichtiges gesagt. Sie hat gesagt, dass
Euro 3, 4 und 5 sich sehr schnell entwickelt haben. Aber
nicht einfach so freiwillig, sondern weil der Druck entstan-
den ist, dass man bessere Motoren baut, dass sich die Tech-
nik entwickelt.

Erinnern Sie sich an die Katalysatoren zuriick. Katalysatoren
waren damals nicht technisch umsetzbar. Man hat gesagt, es
verteuere dles, und trotzdem sind sie heute selbstversténd-
lich. Esist bedauerlich, wenn wir heute Dieselfahrzeuge, ich
habe das in verschieden Broschiren kontrolliert, mit Option
Partikelfilter kaufen kdnnen. Die Mehrkosten betragen Fr.
1'000.-- bei Fahrzeugen von Fr. 70'000.-- und mehr. Das ist
falsch! Meine Damen und Herren, wenn die Option da ist,
sollte jeder Burger und jede Birgerin die Eigenverantwor-
tung wahrnehmen und diese tausend Franken aufwerfen und
einen Partikelfilter bei einem Neuwagen kaufen, wenn er
angeboten wird, weil Metalic spritzen kostet Fr. 1'100.--.
Also Sie sehen die Relationen und da kénnen wir handeln.
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Esist falsch, wenn wir sagen, wir dirfen keine Holzverbren-
nung mehr férdern. Auch da miissen wir objektiv sein und
die Quantitét dieser Problematik Feinstaub auch Uber die
Holzverfeuerung angehen, nicht einfach mit restriktiven
Massnahmen diese Zielsetzung, dass man das Aargauer Holz
verbrennen kann, wieder ponalisieren.

Beim Projekt IKEA haben wir beispielsweise die Auflage
gemacht, dass bei der geplanten Holzheizung ein Elektrofil-
ter eingebaut wird, welche akzeptiert wurde. Das ist heute
technisch umsetzbar.

Sie sehen, wir miissen auf die ganze Breite gehen und Mass-
nahmen machen, die etwas nitzen. Die Baudirektoren und
die Regierungen der betroffenen Kantone haben beim Bun-
desrat Druck gemacht. Dies hat etwas erwirkt. Wir werden
an diesem Driicker bleiben, dass man sinnvolle Massnahmen
macht. Aber bitte nicht irgendeinen Gesellschaftsteil Ver-
kehr oder Landwirtschaft an den Pranger stellen. Das Ge-
samte ist die Ursache dieser Umweltsituation und das Ge-
samte wird getragen von Ihnen, von uns, von unserer Gesell-
schaft.

Wir mussen handeln, akzeptieren Sie das. Wir miissen aber
so handeln, dass es auch wirtschaftlich vertretbar ist. Das ist
ein Gebot der Stunde und wir kénnen nicht einseitige Ent-
scheidungen félen.

Dasist die Haltung der Regierung und ich bitte Sie, das auch
zu akzeptieren. Eine Haltung, die wir schon seit einiger Zeit
verfolgen. Denken Sie an die Botschaft Uiber die Bussanie-
rung. Die Technik ist heute da, wir setzen es um und wollen
auch in diesem Bereich konsequent handeln.

Abstimmung:

Die Erheblicherkldrung wird mit 73 gegen 35 Stimmen
abgelehnt.

468  Aarburg; Kantonaler Nutzungsplan K103 - Olt-
nerstrasse; Genehmigung; Publikation; Auftrag an
Staatskanzlei

Berger Erwin, CVP, Boswil, Prasident der Kommission fiir
Umwelt, Bau, Verkehr, Energie und Raumordnung UBV:
Bei dieser Vorlage geht es um die Uberarbeitung des kanto-
nalen Nutzungsplans K 103 Oltnerstrasse in Aarburg.

Das angestrebte Verkehrskonzept mit zwei neuen Kreiseln
soll den Verkehrsfluss erhthen und die Verkehrssicherheit
sowie die Betriebssicherheit fur den 6ffentlichen Verkehr auf
der stark belasteten Kantonsstrasse verbessern. Es wird in
Zukunft kein links Abbiegungen mehr geben. Die Baulinien
aus dem Jahre 1973 werden ersatzlos aufgehoben. Es gelten
kiinftig die Strassenabstdnde nach Baugesetz.

An der Kommissionssitzung wurden mehrheitlich Fragen in
Bezug auf die Einsprachen gestellt. Die sechs wéhrend der
offentlichen Auflage eingegangenen Einsprachen im Hin-
blick auf Zu- und Wegfahrten konnten grossmehrheitlich
bereinigt werden.

Den beiden Antrégen auf Seite 5 und 6 der Vorlage stimmte
die Kommission mit 11:0 Stimmen bel einer Enthaltung zu.
Im Namen der Kommission UBV bitte ich Sie, dies ebenfalls
auch zu tun.

Vorsitzende: Die Fraktionen der EVP, SVP, Griine, FDP,
CVP und SP treten dle stillschweigend auf diese Vorlage
en.

Abstimmung:

Die Antrage 1 und 2 werden mit 94 gegen 0 Stimmen gutge-
heissen.

Beschluss:
1.

Der kantonale Nutzungsplan K103 Oltnerstrasse in Aarburg
vom April 2005, bereinigt durch die Einspracheentscheide,
wird genehmigt.

2.

Die Staatskanzlei wird mit der Publikation dieses Beschlus-
sesim Amtsblatt beauftragt.

469 " Regionalverkehrskonzept Aarau - Suhr - Zofin-
gen / Lenzburg"; Kunftige Betriebsform auf der Natio-
nalbahn; Eigentrassierung der Wynental- und Suhren-
talbahn (WSB) zwischen Aarau und Suhr; Umbau
Bahnhof Suhr SBB; Globalkredit; Zustimmung zu Kon-
zept und Kostenteilung; Kreditbewilligung; Auftrag an
Departement Bau, Verkehr und Umwelt; Erméachtigung
an Regierungsrat; Anpassung des Richtplans; fakultati-
ves Referendum; Auftrag an Staatskanzlei

Berger Erwin, CVP, Boswil, Prasident der Kommission fiir
Umwelt, Bau, Verkehr, Energie und Raumordnung UBV: In
der vorletzten Amtsperiode, am 13. Méarz 2001, fallte der
damalige Grosse Rat den Grundsatzentscheid: Die WSB auf
das SBB Trassee Aarau-Buchs-Suhr zu verlegen und den
SBB Verkehr auf diesem Abschnitt einzustellen.

Unter dem Titel "Regionalverkehrskonzept Aarau-Suhr-
Zofingen/Lenzburg" beauftragte der Grosse Rat den Regie-
rungsrat, eine Bau- und Kreditvorlage auszuarbeiten. Diesem
Auftrag ist nun der Regierungsrat mit dem heute vorliegen-
den Geschéft nachgekommen.

Die Kommission UBV behandelte diese Vorlage ebenfalls
an der ersten Sitzung, am 26. Januar 06.

Die Vorlage ist in der Zusammenstellung auf den ersten drei
Seiten sehr gut beschrieben und vorgestellt. Ich werde daher
nur noch auf die wesentlichen Punkte in meinem Referat
eintreten.

Ein Hauptelement des Regionaverkehrskonzepts ist die
Verlegung der Wynental-Suhrentalbahn, kurz WSB genannt,
von der Kantonsstrasse auf das SBB-Trasse zwischen Aarau
und Suhr.

Auf diesem knapp vier Kilometer langen Abschnitt der
Kantonsstrasse hat eine leistungsféhige Bahn, welche fiir
diese Region sehr wichtig ist, einfach keinen Platz mehr. Bis
zu 18'000 Fahrzeuge pro Tag befahren diesen Abschnitt.

Ziel der Eigentrassierung ist es, gegenseitige Verkehrsbehin-
derungen zu beseitigen, die Geféhrdung im Strassenverkehr
zu senken und fur die WSB einen stabilen Betrieb zu si-
chern.
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Die Verlegung der WSB bedingt aber auch einen Umbau des
Bahnhofs Suhr, im Rahmen dessen ein Gemeinschaftsperron
zwischen WSB und SBB geschaffen werden soll, um die
momentan fir Reisende zwischen Zofingen und Aarau unbe-
friedigende Umsteigesituation zu verbessern.

Das zeitlich sehr ehrgeizige Ziel: angestrebt wird ein Baube-
ginn 2007 und die Inbetriebnahme auf den Fahrplanwechsel
2009, behebt eine sowohl fir die Strassen- as auch fir die
Bahnbenutzer seit einigen Jahren fast unhaltbare Situation.

Die Redlisierung des Regional verkehrskonzepts ist tber die
Zustimmung des Grossen Rats hinaus von finanziellen Bei-
tragen aus dem Infrastrukturfonds des Bundes abhangig, mit
welchem sich dieser an Projekten des Agglomerationsver-
kehrs beteiligt.

Die WSB-Verlegung als klassisches Agglomerationsprojekt
figuriert in der Liste der dringlich zu finanzierenden Projekte
mit einem Bundesbeitrag von 50%, was in diesem Fall 40
Mio. Franken entspricht.

Eine umfassende Auflistung der Kosten und der Finanzie-
rung finden Siein der Vorlage auf den Seiten 23 bis 28.

Sollte sich der Bund aus irgendwelchen Griinden, was wir
natiirlich nicht hoffen, mit einem Teil aus der vorgesehenen
Finanzierung zuriickziehen, folgt eine neue Vorlage an den
Grossen Rat, dies die klare Auskunft des Baudirektors an-
|asdlich unserer Kommissionssitzung.

Die verschiedenen Antrage finden Sie auf den Seiten 39 und
40. Die Kommission ist einstimmig auf die Vorlage eingetre-
ten und in der Detailberatung stimmte sie allen Antrégen
einstimmig mit 13:0 Stimmen zu.

Im Namen der Kommission UBV empfehle ich Ihnen, das-
selbe auch zu tun. Besten Dank.

Eintreten

Vorsitzende: Stillschweigend tritt die Fraktion der Griinen
auf dieVorlage ein.

Bhend Martin, EVP, Oftringen: Ich hatte das Privileg, nun
wahrend acht Jahren in der begleitenden Behdrdendel egati-
on, bestehend aus den Gemeinderdten der Anliegergemein-
den und der Nationalbahn, mitzuwirken. In diesem Gremium
wurde sowohl die Betriebsfihrung der Nationalbahn bzw.
das Umsteigen auf Busbetrieb wie auch das Projekt der
Verlegung der WSB auf das SBB-Trassee eingehend disku-
tiert und bearbeitet. Von den urspriinglich sechs Varianten,
die aus einem Spektrum, wie gesagt Umstieg auf Bus bis hin
zum 120 Mio. Projekt Paralelbahn reichten, hat nun die
vorliegende Variante bei allen Gemeinden Zuspruch gefun-
den. Dabei ist festzuhalten, dass die Betriebsfiihrung der
Nationalbahn as Bahn von Anfang her bei fast allen Ge-
meinden unbestritten war.

Das nun von der Regierung vorgel egte Konzept der Betriebs-
fihrung und die Verlegung der WSB auf das SBB-Trassee
inklusiv Umbau des Bahnhofs Suhr ist, das hat die Diskussi-
on der Behdrdendelegation und der grossrétlichen Kommis-
sion gezeigt, die mehrheitsfahigste und in der Summe aller
Abwégungen die gereifteste Ldsung.

Die EVP hat dazumal in ihrer Vernehmlassung dem Konzept
wie auch der Verlegungsvariante zugestimmt. Einzig die
Tieferlegung der neugefihrten WSB unter die Nieder-
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dorfstrasse in Buchs sahen wir as verbesserungsfahige
Moglichkeit. Anhand der nun vorliegenden Botschaft ist
erkennbar, dass zwar das Projekt nicht die gewiinschte Ver-
anderung erfahren, hat jedoch einige Verbesserungen mit der
Kreisellésung mit Lichtsignalanlage gefunden wurden. Mit
dieser nun vorliegenden Variante knnen wir leben.

Es scheint, dass sich die jahrelange Mitwirkung in zweier
Hinsichten nun wirklich gelohnt hat:

1. Bleibt die Nationalbahn als Bahn erhalten und dadurch die
Dorfer und Taler im Westen des Kantons mit dem umwelt-
freundlichsten und kapazitétsstarksten Verkehrstréger mit-
einander verbunden.

2. Wird eine geféhrliche und léngst sanierungsbedurftige
Verkehrssituation mittels  Verkehrstrennungsmassnahme
entschérft.

Ich danke Ihnen im Namen der EVP-Fraktion fir die Unter-
stiitzung der Vorlage und bitte Sie, den Antrégen zuzustim-
men. Vielen Dank.

Jean-Richard Peter, SP, Aarau: Die SP-Fraktion unterstiitzt
die Eigentrassierung der WSB und die damit zusammenhan-
genden Um- und Neubauten sowie auch die damit zusam-
menhdngenden Richtplandnderungen. Die verschiedenen
Verkehrstréger werden zum Vortell aler entflochten
oder/und optimiert.

In Anbetracht der grossen Vorteile, von denen die ganze
Region profitieren kann, halten wir die Kosten fiir vertretbar.
Unsere Erwartung ist allerdings, dass die Bevolkerung der
Region das Angebot verstérkt nutzt und damit der individu-
elle Autoverkehr zum Wohl von allen zurtickgeht oder we-
nigstens nicht noch mehr ansteigt.

Forrer Walter, FDP, Oberkulm: Ich beschranke mich kurz
auf die Aspekte zur Eigentrassierung der WSB zwischen
Aarau und Suhr. Der Herr Kommmissionsprasident ist aus-
fahrlich auf die drei Gbrigen Teilbereiche eingegangen.
Seinen Ausfihrungen ist aus Sicht der FDP-Fraktion nichts
zuzufigen. Der Handlungsbedarf ist wegen der heutigen
Verkehrsflhrung auf der von bis zu 18'000 Fahrzeugen
téglich benutzten Kantonsstrasse von Aarau nach Suhr und
umgekehrt in keiner Weise bestritten. Fir einen noch leis-
tungsfahigeren OV zwischen Aarau und Menziken und
einem wesentlich sicheren Strassenverkehr muss die Eigen-
trassierung zwingend und baldmdglichst ausgefihrt werden.

Das vorliegende Projekt ist absolut geeignet, diese beiden
Verbesserungen zu redisieren. Gefdhrdungen im Strassen-
verkehr, vor alem fur die schwécheren Teilnehmer, werden
massiv gesenkt. Flr die WSB wird ein stabiler Betrieb gesi-
chert und ein attraktiver Fahrplan ermoglicht. Mit grosser
Freude darf ich Ihnen as regelméssiger WSB-Kunde zwi-
schen Aarau und dem Wynental namens und im Auftrag der
einstimmigen FDP-Fraktion Zustimmung zum Geschéaft
05.328 beantragen.

Obwohl es nicht Gegenstand dieses Geschéfts ist, errichte
ich den dringenden Appell an die Stadt Aarau und an die
Gemeinde Suhr, den Rickbau der K 242, nach Verlegung
der WSB, nicht fir unverhdltnisméssige Verkehrsberuhi-
gungsmassnahmen zu missbrauchen. Fir das ganze Wynen-
tal und die angrenzende Luzernische Region ist diese Kan-
tonsstrasse die einzige Verbindung von und nach Aarau. Die
Bewohner dieser Landstriche bauen darauf, dass einem
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nachfragegemassen Verkehrsfluss zwischen Suhr und Aarau
und umgekehrt gebihrend Rechnung getragen wird. Ich
danke Ihnen.

Dr. Miiller Peter, CVP, Magden: Die zur Diskussion stehen-
de Vorlage umfasst zwei Elemente:

1. Das Regionalverkehrskonzept
Lenzburg und

Aarau-Suhr-Zofingen-

2. Die Verlegung der WSB zwischen Aarau und Suhr auf das
Trassee der SBB.

Beim Regionalverkehrskonzept geht es um den Grundsatz-
entscheid, die Nationalbahn zwischen Zofingen und Lenz-
burg as so genannte "Tangentialbahn" weiterzufiihren und
auf die Busvariante zu verzichten.

Die Eigentrassierung der WSB ist im Grundsatz langst be-
schlossen. Nun geht es darum, das konkrete Bauprojekt
umzusetzen. Eine Schlusselstelle fur die Akzeptanz des
Gesamtkonzepts durch die potentiellen Benutzer ist der
Bahnhof Suhr. Nur mit kirzesten Umsteigezeiten von der
SBB auf die WSB wird sich der 6ffentliche Verkehr gegen-
Uber dem Individualverkehr durchsetzen konnen. Nur so
wird sich die Beibehaltung der Bahnlinie Zofingen-Lenzburg
langerfristig rechtfertigen lassen. Die Relation Zofingen-
Aarau spielt hier eine Schliisselrolle. Das Projekt "Umbau
Bahnhof Suhr" ist deshalb ein unverzichtbarer Bestandteil
des Gesamtkonzepts. Die CVP stimmt samtlichen Antrégen
der Vorlage einstimmig zu. Sofern der Bundesbeitrag von
50% abgeholt werden kann, ist das Projekt fir den Kanton
sehr kostengiinstig. Wir haben die einmalige Chance, dem
Bund im Rahmen des Agglomerationsprogramms bei der
ersten sich bietenden Gelegenheit ein ausfihrungsreifes
Projekt vorlegen zu kdnnen. Nutzen wir deshalb die Chance
und senden wir mit einer geschlossenen Zustimmung ein
eindeutiges Signal nach Bern.

Frunz Eugen, SVP, Obersiggenthal: Wie Sie meinem Vor-
redner entnehmen konnten, ist die Vorlage auch in der
Kommission unbestritten gewesen. Sie haben auch gemerkt,
dass bei 13:0 die SVP mit von der Partie war. Es gibt zum
Projekt aus unserer Sicht nichts Wesentliches zu ergénzen,
was meine Vorredner nicht schon gesagt haben. Der Bedarf
ist ausgewiesen und die Entflechtung der beiden Verkehrs-
tréger mehr a's berechtigt. Fir uns ist es wichtig, dass der
zugesicherte oder der beabsichtigte Beitrag des Bundes mit
50% eine Voraussetzung fiir die Realisierung dieses Projek-
tesist. Bei alfalligen anderen Beitragssdtzen muss aus unse-
rer Sicht diese Vorlage erneut dem Grossen Rat vorgelegt
werden.

Einen kleinen Wehrmutstropfen hat diese Vorlage fur unsere
Fraktion. Dieses Projekt mit dem Umbau Bahnhof Suhr
beinhaltet wieder eine Kostenschétzung. Wir haben damit
schon verschiedentlich schlechte Erfahrung gemacht, indem
wir im o&ffentlichen Verkehr zumindest mit Mehrkosten
begllickt wurden. Wir hoffen, dass bei dieser VVorlage nicht
wieder eine Sondermodellweiche irgendwo auf unserem
Streckennetz die Kosten erheblich beeinflussen wird.

Wir sind Uberzeugt, mit dieser Vorlage zur Entflechtung des
offentlichen und privaten Verkehrs im Verkehrsraum Aarau
einen guten Dienst zu erweisen, und bitten Sie, dies zustim-
mend zu tétigen.

Dr. Guignard Marcel, FDP, Aarau: Man darf auch an das
Pult treten, wenn man Freude hat, wenn man nicht einfach
nur zum Kritiseren nach vorne kommt. Dies ist heute aus
der Sicht der Stadt Aarau und ihren Nachbargemeinden der
Fall.

Mit der sich abzeichnenden Zustimmung zu diesem Geschéft
schliessen Sie, meine Damen und Herren, ein weiteres Kapi-
tel regionalpolitischer Verkehrsfragen. Neben dem Staffel-
eggzubringer, der prioritér auf den Individualverkehr ausge-
richtet war, steht oder stand mit der Eigentrassierung der
WSB zwischen Suhr und Aarau der &ffentliche Verkehr
prioritdr wahrend Jahrzehnten in dieser Region weit oben auf
der politischen Traktandenliste.

Jetzt ist es endlich soweit! Ich streife nur drei Griinde, die
eine Zustimmung zu den regierungsrétlichen Antrégen nahe
legen. Erstens: Endlich wird der letzte Abschnitt ohne Eigen-
trassierung auf dichtest befahrenen Strassen im Herz der
Agglomeration saniert. Eine anachronistische Verkehrssitua-
tion wird damit beseitigt, die Sicherheit erhoht, die Leis-
tungsfahigkeit des Verkehrsnetzes gesteigert. Zweitens. Das
Projekt findet in technischer, in betrieblicher und in finan-
zieller Hinsicht die Zustimmung der Gemeinden, das ist
schliesslich auch nicht selbstversténdlich in unserer kleinka-
rierten Welt, wo jeder auf seinen Vorteil bedacht ist und wo
es um komplizierte Kostenteiler geht.

Die Eigentrassierung musste im wahrsten Sinne erdauert
werden. Die Gemeinden sind froh, dass dieses ate Problem
nun geldst werden kann. Die Gemeinden danken bei dieser
Gelegenheit aber auch dem federfihrenden Departement
Bau, Verkehr und Umwelt, insbesondere auch dem Vorste-
her, Regierungsrat Peter Beyeler, fur die technischen, be-
trieblichen und finanziellen Optimierungen, die das Projekt
in den letzten Monaten erfahren hat und damit auch die
politische Akzeptanz in der Region und in diesem Rat we-
sentlich beeinflusst hat - im positiven Sinne.

Naturlich hat man immer etwas zu mékeln, ich mache das
auch, aber nur relativ leise. Noch schoner wére es natiirlich
gewesen, wenn die Haltestelle Torfeld Sid integrierter Be-
standteil des Projekts geblieben wére, wie das vorgesehen
war, as Ersatz fur die bestehende Haltestelle bei der Gais.
Auch nach der Abstimmung tber den stadtischen Beitrag an
ein Stadion im letzten Herbst wirde die Haltestelle ein sehr
wichtiges Arbeitsgebiet erschliessen.

Drittens gilt es auch die positive Haltung des Bundes zu
nutzen und die dort in Aussicht gestellten Mittel auch abzu-
holen.

Zu den Ausfihrungen von Walter Forrer nur soviel: Nach
meinem Wissen bleiben die entlasteten Strassen Kantons-
strassen. Die haben Ortsverbindungscharakter und die mis-
sen auch befahrbar sein. Die Mahnungen sind gehért und mit
Verstdndnis entgegengenommen worden. Es wird schon das
Richtige daraus geschehen.

Ich danke Ihnen alen, wenn Sie dem Projekt zustimmen und
damit einen wesentlichen Beitrag zur rationellen Abwick-
lung des Verkehrs auf Schiene und Strasse in der Agglome-
ration Aarau leisten.

Regierungsrat Beyeler Peter C., FDP: Es ist ein schoner
Morgen fur mich, denn selten bekommt man so viele positi-
ve Bewertungen fir eine Botschaft. Ich mdchte daran erin-
nern, dass das das zweitletzte Projekt ist in der langen Reihe
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der ewigen Projekte wie Lenzburg, Staffelegg, Obersig-
genthaler-Briicke, Ennetbaden, A98, Rheinfelden, NK495,
Oberwil-Lidi, Aarburg, das zweitletzte Projekt der ewigen
Projekte, das wir realisieren kénnen. Fehlend ist noch der
Halbanschluss Spreitenbach und bei diesem Projekt sind wir
auf sehr gutem Pfad, dass wir dies auch im Jahr 2007 readli-
sieren konnen.

Das zeigt, dass wir fur den Verkehr etwas getan haben. Wir
miissen aber gerade bei diesem Projekt feststellen, und das
madchte ich ganz dezidiert sagen, dass die ganze Entwicklung
des Fernverkehrs mit dem Stundentakt Zirich-Bern zusam-
men hangt. Dieser Takt wird vom Bund geschlagen. Mit
unseren Bahnen im Kanton konnen wir auf diese Musik
eingehen und den Takt mitschlagen oder wir sind weg vom
Fenster. Das heisst, dass die Punktlichkeit der kleinen Bah-
nen erhoht werden muss, weil der Takt vom Fernverkehr
immer enger geschlagen wird.

Es zeigt sich namlich, dass die Bevolkerung, die Benutzer
des offentlichen Verkehrs, nicht gewillt sind, 10 Minuten
oder eine Viertelstunde zu warten um umzusteigen, sondern
dass das im Minutentakt gehen muss. Angebot und Nachfra
ge orientieren sich an dieser Qualitdt. Das kdnnen wir heute
mit diesem Projekt erreichen und wir haben - wie es auch
von Stadtammann Guignard gesagt wurde - eine gute Opti-
mierung hingekriegt und ich méchte auch der Gemeinde
Buchs danken, dass wir diese gute Losung mit der verkehrli-
chen Fiihrung Uber den Kreisel gefunden haben. Eine guinsti-
ge Ldsung, die auch attraktiver fir die ganze Entwicklung
der Ortschaft Subr ist, attraktiver als eine Unterfihrung, die
doch wieder zu einem Zerschneiden der ganzen Gemeinde
gefihrt hétte.

Ich mochte auch den SBB danken, die sich bereit erklart
haben, auch den Bahnhof Suhr trotz hohem Finanzdruck zu
sanieren, im Sinne der Optimierung des ganzen Betriebs,
diese Gelegenheit, diesen Umbau koordiniert vorzunehmen,
ist wichtig. Wir haben, und da méchte ich Herrn Frunz beru-
higen, mit den SBB Pauschalen vereinbart. Es ist nicht so,
dass wir bezuglich den Umbaukosten hier abrechnen mis-
sen. Wir haben Pauschalen vereinbart, die uns bezlglich des
Umfangs der Leistungen eine klare Position geben. Wir
werden aso keine Mehrkosten in diesem Bereich haben.

Torfeld Siid, eine Option die ich gerne aufnehmen wirde.
Ich habe sogar immer noch Hoffnung, dass auch dort noch
ein Fussbalstadion Platz hétte. Wenn das Fussballstadion
oder andere Nutzungen in diesen Bereich kdmen, ist das
Torfeld Sid, die Haltstelle, realisierbar. So haben wir es in
die Vorlage eingebaut. Wir haben also alles vorgekehrt.

Grundvoraussetzung, dass dieses Projekt auch in der Kosten-
/Nutzenrechnung, die wir aufgestellt haben, erfolgreich sein
konnte, war die Mitfinanzierung des Bundes. Ich méchte
auch hier betonen, dass wir vom Kanton sehr glticklich sind,
dass dieses Projekt aufgrund der Reife, der Planungsreife,
Aufnahme in Infrastrukturform gefunden hat. Die letzten
Meldungen sind so, dass dieses Projekt auch drin bleiben
wird. Die Parlamentarier werden zwar noch dariiber diskutie-
ren. Wir werden aber, wenn der Entscheid des Grossen Rats
steht, samtliche Stellen, die beim Bund weiter zu entscheiden
haben, informieren, dass der Kanton Aargau mit dem Gros-
sen Rat hinter diesem Projekt steht. Wir kénnten das nicht
akzeptieren, wenn der Bund sich aus dieser Finanzierung
noch zuriickziehen sollte, auch im Sinne der Entwicklung
der Grossagglomeration Aarau - Olten - Zofingen.
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In diesem Sinne danke ich Ihnen, wenn Sie dem Antrag der
Regierung folgen, und ich freue mich, wenn wir dieses Pro-
jekt schnell unter die Schaufel bringen kdnnen.

Vorsitzende: Die Eintretensdebatte ist geschlossen. Wir sind
auf das Geschéft eingetreten.

Detailberatung

Keine Wortmel dung
Abstimmung:
Die Antrége 1 - 6.3 werden in gesamthafter Abstimmung mit
103 gegen 0 Stimmen gutgehei ssen.
Name [\ orname \Wohnort IAbstimmung
IAbbt-Mock  |Alexandra Islisherg IAbwesend
Christina
IAckermann  |Adrian Kaisten IAbwesend
IAgustoni Roland Magden Ja
IAlder Rolf Brugg AG Ja
IAmacher Ruth \Wettingen Ja
Dzung
Andermatt-  |Astrid Lengnau Ja
Birgler
Bader Biland |Syhille Tagerig Ja
Benker-Rohr |Doris Mohlin Ja
Berger Erwin Boswil Ja
Bhend Martin Oftringen Ja
Bialek Roland Buchs AG Ja
Biffiger Gregor Berikon Ja
Binder IAndreas Baden Ja
Bodmer Thomas \Wettingen Ja
Breitschmid  [Manfred Hermetschwil  |JAbwesend
Brizzi Simona Ennetbaden IAbwesend
Brun Klemm |Ursula Rheinfelden Ja
Brunner Andreas Oberentfelden  [Ja
Bryner Peter M Oriken- Ja
\Wildegg
Brunisholz-  |Lothar Zofingen IAbwesend
Kampfer
Burgherr-Leu [Thomas \Wiliberg Ja
Burkart Thierry Baden IAbwesend
Boni Fredy Mohlin IAbwesend
Biirge Josef Baden IAbwesend
Birge- Hans Safenwil Ja
Ramseier
Biitler L ukas Beinwil (Frei- }|Ja
amt)
Chopard- Max Nussbaumen b. |Ja
IAcklin Baden
Deppeler-Lang|Walter Tegerfelden Ja
Dubach Manfred Zofingen Ja
D6ssegger Hans Seon Ja
Dossegger-  [lrene Seon Ja
Heuberger
Edelmann Beat Zurzach Ja
Egger-Wyss  |[Esther Obersiggentha  |Ja
Egli Dieter \Windisch Ja
Eichenberger- |Corina Kolliken Ja
\Walther
Eliassen Vecko|Eva Nussbaumen Ja
Ol b.Baden
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Emmenegger |Kurt Baden Ja L (ischer Brunette Magden Ja

Favre-Bitter  [Bernadette  |Wallbach Ja L Gischer Edith Staufen Ja

Feri Y vonne \Wettingen Ja L Uischer Rudolf L aufenburg Ja

Fischer- Doris Seengen Ja Markwalder  |Walter \Wirenlos Ja

Taeschler Mattenberger- [Marianna Birr Ja

Flury Oliver Lenzburg IAbwesend Schmitter

Fllickiger-Bani |Sylvia Schoftland Ja Meier Doka |Nicole \Wettingen IAbwesend

Forrer \Walter Oberkulm Ja Miloni Reto Hausen AG Ja

Frei Cécile Gebenstorf IAbwesend Moll- IAndrea Fenkrieden IAbwesend

Fricker Roger Oberhof Ja Reutercrona

Friker-Kaspar [Vreni Oberentfelden  |Ja Morach IAnnerose Kirchdorf IAbwesend

Frunz Eugen Obersiggenthal  [Ja M oser Ernst \Wiirenlos Ja

Fuchs-Holliger[Udo Oberentfelden  [Ja Miiller Peter Magden Ja

Furer Pascal Staufen Ja Muller-Killer [Erika engnau IAbwesend

Fuglistaller  [Lieni Rudolfstetten  |Abwesend Nadler- Kathrin Lenzburg Ja

Gautschy Renate Gontenschwil  [Ja Debrunner

Gebhard- Esther M 6riken- Ja Nebel Franz Zurzach IAbwesend

Schoni \Wildegg Nussbaumer |Marie-Louise |Obersiggenthal |Abwesend

Giezendanner [Benjamin Rothrist Abwesend | Marty

Glarner /Andreas Oberwil-Ligli  |Ja Ochsner Bettina Oberlunkhofen |Ja

Graf Nils Frick Ja Pliss-Mathys |Richard L upfig Ja

Groux Rosmarie Berikon Ja Richner Sami Auenstein Ja

Guignard Marcel Aarau Ja Roth Barbara Erlinshach IAbwesend

Haber Johanna Menziken Ja Ruegger Kurt Rothrist Enthalten

Haeny Urs Oberwil-Lieli  [Abwesend | [Schibli Erika \Wohlenschwil — [Abwesend

Haller Christine Reinach IAbwesend | [Schmid- Heidi Muri Ja

Heller Daniel Erlinsbach [Abwesend | [Schmid

Hochuli Heinrich Aarau Ja Schoch [Adrian Fidlisbach IAbwesend

Hochuli Susanne Reitnau A bwesend Scholl Bernhard Mohlin IAbwesend

Hofer Liliane Rothrist [Abwesend | [Scholl Herbert H.  |Zofingen Ja

Hoffmann Brigitte Kttigen Ja Schreiber- Patricia \Wegenstetten  JAbwesend

Hollinger Franz Brugg Ja Rebmann

Hunn Jorg Riniken a Schweizer Annalise Zufikon Ja

Huonder- Trudi Egliswil 1a Schani Heinrich Oftringen Ja

IAschwanden Senn IAndreas \Wirenlingen Ja

Harri M ax Birrwil |Abwesend Sommerhalder [Martin Schmiedrued-  [Ja

Hiirzeler Alex Oeschgen Ja Walde

Jean-Richard |Peter Aarau a Spielmann Alois Aarburg Ja

Jost Rudolf \Villmergen Ja Stierli-Popp  |Walter Fi §chbach- Ja

Kaufmann- _ |Elsbeth Schéftland a Goslikon

Tanner Strebel Herbert Muri IAbwesend

Keller Stefan Baden a Studer Lilian Wettingen Ja

Kerr Riiesch  [Katharina ~ [Aarau Ja Stockli- Milly Muri 9

Keusch Linus \VVillmergen [Abwesend | [AMManN _ _

Killer-Hodel  [Hans Untersiggenthal [Ja Stussi- Jurg Windisch 9

K6t Rainer Ernst  |JAuenstein Ja L auterburg ,

K necht Hang 6rg L eibstadt Ja Suter — Ruedi Seengen Ja

Kohler Udi Baden Ja Uptt_arnahrer Beat U_nterentfel den |a

Lehmann- Regina Reithal a \Villiger-Matter|Andreas S|_ns Ja

\Walchli \V oser Peter Killwangen Ja

Leimbacher  [Markus Villigen [Abwesend | [V.0geli Erich Kleindéttingen [Ja

Leitch-Frey  [Thomas Hermetschwil-  [Ja v ogtli Theo Kleinddttingen |Ja
Staffeln \Vulliamy Daniel Rheinfelden Ja

Lepori- Theres Berikon Ja Wal ser Rolf Baden Abwesend

Scherrer \Wanner Maja \Wirenlos IAbwesend

Leuenberger [Beat Schoftland Ja Weber Guido Spreitenbach  [Ja

Lwenbefger Urs \Widen  Ja Wehrli-Loffel |Peter K Utti gen Ja

Liechti- Alice \Wolflinswil Ja Wertli Otto_ Aarall Ja

\Wagner IWittwer Hans6rg JAarau Ja

Liipold Thomas Moriken- [Abwesend | [Wullschleger |Stephan Strengelbach __|JAbwesend
\Wildegg
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Zollinger- Ursula Untersiggenthal |Ja
Keller

Zubler Peter Aarau Ja
Beschluss:

1

Dem Konzept "Regionaverkehr Aarau - Suhr - Zofingen /
Lenzburg" mit folgenden Hauptelementen wird zugestimmt:

- Fortfihrung der Tangentialbahn SBB zwischen Zofingen
und Lenzburg

- Umbau Bahnhof Suhr SBB mit einem Gemeinschaftsper-
ron SBB/WSB

- Verlegung der WSB auf das SBB-Trassee Aarau - Suhr

- Busergdnzung as Ersatz fur die wegfallende WSB-
Erschliessung in Suhr

2.

Fur die Verlegung der WSB zwischen Aarau und Suhr wird
ein Globalkredit von netto Fr. 26'266'000.-- zuziiglich Teue-
rung (Produktionskostenindex des Schweizerischen Bau-
meisterverbands, Preisbasis Februar 2004) zulasten der
Strassenrechnung bewilligt. Bei einer alfédligen Reduktion
des Bundesbeitragssatzes ist dem Grossen Rat raschmdg-
lichst ein neuer Finanzierungsbeschluss zu unterbreiten.

3.

Fir den Umbau Bahnhof Suhr SBB wird ein Kantonsbeitrag
von netto Fr. 4'294'000.-- zuziiglich Teuerung (Produktions-
kostenindex des Schweizerischen Baumeisterverbands,
Preisbasis Februar 2004) gestitzt auf § 2 Abs. 1 und § 9 des
(revidierten) Gesetzes Uber den 6ffentlichen Verkehr (OVG)
zulasten der Verwaltungsrechnung as Globalkredit bewil-
ligt.

4.

Der Grosse Rat stimmt der Kostenteilung zwischen dem
Kanton Aargau und den Gemeinden fiir den Strassenanteil
zu. Die Beitrage zuziiglich Teuerung (Produktionskostenin-
dex des Schweizerischen Baumeisterverbands, Preisbasis
Februar 2004) werden - vorbehdltlich der definitiven Zusi-
cherung des Finanzierungsbeitrags des Bundes aus dem
Infrastrukturfonds - gestitzt auf § 2a Abs. 1 Strassengesetz
wie folgt festgel egt:

Stadt Aarau 4,82 Mio. Franken
Gemeinde Buchs 2,92 Mio. Franken
Gemeinde Suhr 6,87 Mio. Franken

5.
Bundesbeitrag
51

Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt wird beauftragt,
mit dem Bund Uber einen Bundesbeitrag in der Hohe von
50% zu verhandeln.
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52

Der Regierungsrat wird im Umfang der bewilligten Kredite
ermachtigt, mit der Schweizerischen Eidgenossenschaft eine
Vereinbarung Uber einen Finanzierungsbeitrag des Bundes
abzuschliessen.

Anpassungen des Richtplans
6.1

Das Eisenbahnvorhaben Niveaulbergangssanierung und
neue Haltestelle Buchs (Kapitdl V 3.3, Beschluss 3.1, Nr. 36)
wird festgesetzt.

6.2

Das Einsenbahnvorhaben Neue Haltestellen Oftringen und
Kdlliken Mitte (Kapitel V 3.3, Beschluss 3.1, Nr. 65a) wird
festgesetzt.

6.3

Die Optionen auf der Nationalbahnstrecke zwischen Zofin-
gen und Lenzburg (Kapitel V 3.3, Beschluss 4.2) werden aus
dem Richtplan gestrichen.

Eswird festgestellt, dass der Beschluss unter Ziffer 2 geméass
§ 63 Abs. 1 lit. d der Kantonsverfassung dem fakultativen
Referendum unterstent. - Die Staatskanzlel wird mit der
Publikation im Amtsblatt beauftragt.

470 Interpellation Dr. Jirg Stissi-Lauterburg, SVP,
Windisch, vom 30. August 2005 betreffend zusétzlichen
Schutz der Landwirtschaft vor Wildschweinschéden;
Beantwortung und Erledigung

(vgl. Art. 193 hievor)

Antwort des Regierungsrats vom 9. November 2005:

Zu Frage 1: Der von Wildschweinen angerichtete Kultur-
schaden wird aus der Wildschadenskasse bezahlt. Diese wird
von den Gemeinden und den Jagdgesellschaften gespiesen.
Nicht vorgesehen hat der Gesetzgeber die Vergltung der
Aufwendungen fiir die Verhiitung von Wildschweinschaden.
Von 1982 bis 1996 wurde den Landwirten versuchsweise das
zur Schadenverhiitung notwendige Zaunmaterial kostenlos
zur Verfigung gestellt sowie weitere Verhiitungsmassnah-
men wie das Auflesen von Maiskolben entschadigt. Man
wollte auf Anregung der kantonalen Jagdexpertenkommissi-
on hin prifen, inwiefern der finanziell geférderte Schutz der
Kulturen zu einer Abnahme der Wildschweinschéden fihren
wirde. Die Ergebnisse dieses Versuchs waren erniichternd
und der Versuch wurde eingestellt. Die zunehmenden Zah-
lungen fir Verhitungsmassnahmen (1991 wurde die Re-
kordsumme von Fr. 111'000.-- ausbezahlt) konnten ein
weiteres Ansteigen der Vergitungen fir Schéden nicht
bremsen. Mit den von der Jagdexpertenkommission ausgear-
beiteten und vom Departement Finanzen und Ressourcen am
12. April 1996 erlassenen Weisungen wurden deshalb Ein-
zaunungen nicht mehr als zumutbare V erhiitungsmassnahme
generell verlangt und auch nicht mehr entschadigt. Den
Landwirten wurde aber weiterhin empfohlen, besonders
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geféhrdete Kulturen im Einzelfall und nach Absprache mit
den Jagdgesell schaften einzuzéunen.

Das Bundesgericht bestdtigte 1995 einen Entscheid der
kantonalen Jagdkommission, wonach die Einzdunung von
schadengeféhrdeten Kulturen zumutbar und somit tragbar ist.
Auch die Bauern sind demnach - nebst den Jégern - aufge-
fordert, in Eigenverantwortung einen aktiven Beitrag zur
Verhitung von untragbaren Wildschweinschaden zu leisten.
Die Verhiitung von Wildschweinschdden kann nur im part-
nerschaftlich gepragten Verhaltnis zwischen Landwirten und
Jagern Uber grossere, zusammenhangende Wildraume hin-
weg erfolgreich sein. Die "Wildpolitik" des Kantons Aargau
ist vor diesem Hintergrund weder wildschweinfreundlich
noch permissiv, sondern will lediglich dort lenkend eingrei-
fen bzw. Massnahmen anordnen, wo dem Prinzip der Eigen-
verantwortung im geltenden rechtlichen Rahmen nachgewie-
senermassen kein Erfolg beschieden ist.

Zu Frage 2: Das Bundesgesetz Uber die Jagd und den Schutz
wildlebender Saugetiere und Vogel (JSG) vom 20. Juni 1986
legt fest, dass Entschadigungen fir Wildschaden nur inso-
weit zu leisten sind, as es sich nicht um Bagatellschéden
handelt und die zumutbaren Malinahmen zur Verhiitung von
Wildschaden getroffen worden sind (Art. 13 Abs. 2). Altere
und neuere Entscheide der kantonalen Jagdkommission
sowie en Bundesgerichtsentscheid bekréftigen diesen
Grundsatz. Die Kantone haben ihre Vollzugspraxis dement-
sprechend zu gestalten.

Die Bagatellschadenregelung bezweckt, Schaden, bel wel-
chen der Aufwand fiir die Abschdtzung und Auszahlung viel
grofer ist as die eigentliche Schadensumme, nicht abzu-
schédtzen bzw. nicht zu vergiiten. Bei der Beurteilung der
Bagatellschadenhthe darf also nicht aleine der Verkaufs
preis der geschadigten Kultur in Betracht gezogen werden.
Im interkantonalen Vergleich sind die Aargauer Landwirte
nicht schlecht(er) gestellt. So variiert die Bagatellschaden-
hohe im Einzelfall zwischen Fr. 100.-- (Bsp. Basdlland,
Bern), Fr. 200.-- (Bsp. Solothurn) oder Fr. 300.-- (Bsp.
Zurich). Der Kanton Zurich kennt zudem einen Selbstbehalt
von Fr. 300.-- bel Schéaden, die Uber Fr. 300.-- liegen. Im
Unterschied dazu gilt im Kanton Aargau die Regel, dass
wenn pro landwirtschaftlicher Betrieb und Jahr die Schaden-
summe Uber Fr. 300.-- liegt, der ganze Betrag zur Auszah-
lung kommt. Die Bagatellschadenregelung ist im Ubrigen
auch eine Solidaritdtsregelung unter den Landwirten um
sicherzustellen, dass die beschrénkten Mittel der Wildscha-
denskasse stérker geschédigten Betrieben zur Verfligung
stehen kdnnen. In diesem Zusammenhang sei darauf hinge-
wiesen, dass im Jahr 2004 ein Drittel von insgesamt 524
Schadenféllen unter Fr. 300.-- und rund zwei Drittel unter
Fr. 500.-- lagen.

Die Bagatellschadengrenze im Einzelfall wurde mit den
neuen Weisungen vom 24. Januar 2003 nicht erhdht, sondern
von Fr. 150.-- auf Fr. 100.-- herabgesetzt. Wird die Entlas-
tung der Landwirte durch die Herabsetzung der Bagatell-
schadenhdhe im Einzelfall der Mehrbelastung durch die
Dreihundert-Franken-Regel (vgl. oben) gegenlibergestellt, so
wird deutlich, dass der Rickgang der gesamtkantonalen
Schadensumme von ca. Fr. 610'000.-- im Jahr 2003 auf ca.
Fr. 290'000.-- im Jahr 2004 nicht mit der aktuellen Bagatell-
schadenregelung in Verbindung gebracht werden kann. Im
Jahr 2003 kamen lediglich ca. Fr. 800.-- und im Jahr 2004
ca Fr. 7000.-- weniger zur Auszahlung als bel der aten

Regelung. Die zusitzliche Belastung der Landwirte betragt
also zwischen 0.1% und 2.4% der Gesamtschadensumme.
Der Regierungsrat sieht sich deshab nicht veranlasst, die
Bagatell schadenhthe weiter zu reduzieren.

Zu Frage 3: Der letztjdhrige Ruckgang der Wildschwein-
schéden gegenliber dem Jahr 2003 widerspiegelt sich nicht
nur in der Gesamtschadensumme sondern auch in der Anzahl
abgeschétzter und ausbezahlter Schadenfélle. Es wurden im
Jahr 2004 rund 20% weniger Schadenfélle gemeldet bzw.
abgeschétzt und vergitet alsim Jahr 2003. Auch 2005 zeich-
net sich ein gegeniiber 2003 deutlich tieferes Schadenniveau
ab. Nichtsdestotrotz gibt es im Kanton Aargau besonders
betroffene Gebiete, in denen die Schaden nach wie vor sehr
hoch sind. In diesen Regionen besteht ein klarer Handlungs-
bedarf.

Die kantonal e Jagdexpertenkommission hat deshalb in enger
Zusammenarbeit mit dem Departement Finanzen und Res-
sourcen in diesen Gebieten Mitte September 2005 ein Pilot-
projekt lanciert, bei dem regionale Arbeitskreise (Hegeringe)
die jagdliche und landwirtschaftliche Situation vor Ort vor-
erst anaysieren. Darauf basierend sollen bestehende Mass-
nahmen optimiert bzw. weitere geeignete Malnahmen vor-
geschlagen werden. Die Massnahmen sollen sich an den
Grundsétzen und Empfehlungen der eidgendssischen Praxis-
hilfe Wildschweinmanagement orientieren und zu einer
nachhaltigen Reduktion der Wildschweinschaden fuhren.
Die Erkenntnisse aus dem Pilotprojekt sollen zudem in einen
kantonalen Massnahmenplan einfliessen, von dem die Ubri-
gen Schwarzwildgebiete und insbesondere auch aktuell
schwarzwildfreie Regionen in Zukunft profitieren kénnen.

Der Regierungsrat ermutigt die regionalen Arbeitskreise, die
grenziberschreitende Zusammenarbeit konsegquent weiter zu
entwickeln. Er ist Uberzeugt, dass das Wildschweinproblem
nur mit gemeinsamem Versténdnis entscharft werden kann.
Alle betroffenen Parteien sind aufgerufen, im Rahmen der
geltenden Erlasse einen aktiven Beitrag zu leisten. Selbstver-
standlich werden Vorschlage aus dem laufenden Pilotprojekt
zur regionden Optimierung der Verhitung von Wild-
schweinschéden an landwirtschaftlichen Kulturen sorgféltig
gepriift und gegebenenfalls auch umgesetzt.

Die Kosten fur die Beantwortung dieses V orstosses betragen
Fr.1'871.--.

Dr. Sissi-Lauterburg Jurg, SVP, Windisch: Der Wild-
schweine sind zu viele! Lasst uns mehr Wildschweine ab-
schiessen! Die Landwirte erleiden zu hohe Schéden! Redu-
Zieren wir diese nicht mehr tragbare Last! Dies rufe ich der
Aargauer Regierung zu! Mit der gleichzeitigen Aufforde-
rung, sich nicht von der Verwaltung gangeln zu lassen,
sondern dieses Dossier nun einma mit der notwendigen
Entschlossenheit anzugehen.

Die Schonférbereien der Beantwortung meiner Interpellation
Uberzeugt wohl kaum jemanden, es sei denn die Wild-
schwein-Lobby. Ich kann das der Kiirze der Zeit wegen nicht
vollsténdig darstellen. Zwei Beispiele aber mogen illustrie-
ren, was ich meine. Erstens; Schaden unter Fr. 100.-- werden
namlich gar nicht mehr abgeschétzt und nicht registriert. Sie
fallen also "sang- und klanglos" aus der Statistik.

Damit Menschen, die sich an Lohn- und Preisniveaus von
nicht agrarischen Té&tigkeiten gewohnt sind, eine Idee haben,
was das bedeutet: Das sind rund 315 Kilogramm Mais,
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einfach so vernichtet, ausgeldscht aus der Statistik, ver-
schwunden fir die Verwaltung, aus den Augen aus dem Sinn
geschafft.

Zweitens: Die Antwort behauptet, die Bagatellschadengrenze
sei 2003 von Fr. 150.-- auf Fr. 100.-- reduziert worden. Das
stimmt nicht. In seinen Weisungen vom 24. Januar 2003
schreibt der Vorsteher des Finanzdepartements denn auch
wortlich zweimal: " ... angemessene Erhohung der Bagatell-
schadengrenze ... ". Und in eéinem vom selben Magistraten
unterzeichneten Blatt vom selben Tag findet sich die Erho-
hung auf Fr. 300.--/Jahr und Landwirtschaftsbetrieb, also auf
rund 945 Kilogramm Mais.

Liebe Kolleginnen, liebe Kollegen, so geht das nicht weiter.
Ich habe deshalb zu Beginn dieser Sitzung eine Motion
eingereicht, um die Jagdgesellschaften stdrker an den
Schwarzwildschéden zu beteiligen und ihnen gleichzeitig die
Jagd auf die von der Verwaltung protegierten nun definitiv
allzu zahlreichen Wildschweine zu erleichtern.

Mit der Beantwortung erklare ich mich aus Respekt vor der
Arbeit der Regierungsréte teilweise, aber in klarer Kritik an
der unsorgféltigen Arbeit der Verwaltung wirklich nur teil-
wel se zufrieden.

Vorsitzende: Der Interpellant erklért sich von der Antwort
teilweise befriedigt. Das Geschéft ist erledigt.

471  Motion Andreas Villiger, CVP, Sins, vom
13. September 2005 betreffend Revision des Aar-
gauischen Jagdgesetzes; Uberweisung an den Regie-
rungsrat

(vgl. Art. 227 hievor)

Antrag des Regierungsrats vom 23. November 2005:

Der Regierungsrat ist bereit, die Motion mit folgender Erkl&
rung entgegenzunehmen:

Die Motion verlangt die Schaffung gesetzlicher Grundlagen,
damit einerseits die Bejagung von Wildtieren, welche Scha-
den verursachen, mdglich ist und anderseits Schaden, die
durch Wildtiere verursacht werden, durch die Wildschaden-
kasse abgegolten werden kénnen. Diese Grundlagen sind im
geltenden Gesetz aus dem Jahr 1969 grundsétzlich vorhan-
den. Sie erlaubten es bisher, neue Probleme, die bel der
Schaffung des Gesetzes nicht im Vordergrund standen, durch
Anpassung der Praxis, nétigenfalls durch Anpassung von
Bestimmungen in der Verordnung, zu l6sen. 1996 und 2003
wurden die entsprechenden Weisungen zur Verhiitung und
Vergitung von Kulturschaden durch Wildschweine in enger
Zusammenarbeit mit den betroffenen Kreisen angepasst.
2004 wurden mit einer Teilrevision der Jagdverordnung
jagdliche Erleichterungen eingefiihrt. Die durch die Gemein-
den und Jagdgesellschaften mit jéhrlich ca. Fr. 500'000.--
gespiesene und durch den Kanton verwaltete Wildschadens-
kasse wird al's Fonds gefiihrt. Dadurch konnten in Jahren mit
hohen Schaden auch wesentlich iber den jéhrlichen Ein-
nahmen liegende Auszahlungen vorgenommen und alle
Schaden gerecht abgegolten werden. Der Regierungsrat ist
sich bewusst, dass mit den finanziellen Abgeltungen der
direkten, durch Fachexperten nach den Richtlinien des
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Schweizerischen Bauernverbands abgeschétzten Schéaden
nicht alle Umtriebe der Landwirte und vor alem nicht der
Arger liber die geschmélerte Ernte abgegolten sind. Es ist
aber festzuhalten, dass die Abgeltungspraxis des Kantons
Aargau im interkantonalen Vergleich relativ grossziigig ist.
Landwirte erhalten nur dann keine Entschédigung, wenn die
Schéden pro Jahr und Betrieb die Summe von Fr. 300.--
nicht Uberschreiten. Nur in wenigen Fallen mussten die
Abgeltungen gemass Bundesrecht und konstanter Bundesge-
richtspraxis gekirzt oder ganz gestrichen werden, namlich
dann, wenn die zumutbaren Verhitungsmassnahmen nicht
ergriffen wurden.

Hauptziel bleibt die Minimierung von Schaden durch die
jagdliche Regulierung der Wildschweinbesténde. Die vom
Motionér verlangte Optimierung der Jagd auf Wildschweine
wurde durch die kantonalen gesetzlichen Bestimmungen bis
heute nicht behindert. Schranken setzt das Bundesrecht mit
klaren Schonbestimmungen. Der Kanton Aargau hat sich
zusammen mit anderen Kantonen beim Bund fir eine Locke-
rung der Schonbestimmungen eingesetzt und schépft den
kantonalen Spielraum zur Erleichterung der Jagd auf Wild-
schweine aus. Auch eine differenzierte Bewertung der Re-
viere mit und ohne Schwarzwild wurde bei der letzten Neu-
verpachtung der Jagdreviere bereits ansatzweise verwirklicht
und war ohne Revision der Jagdgesetzgebung moglich.

Die Ausbreitung der Wildschweine auch im stidlichen Kan-
tonsteil muss auf Grund der heutigen Kenntnisse mit oder
ohne Wildtierkorridore as wahrscheinlich betrachtet werden.
Der Regierungsrat ist aber Uberzeugt, dass mit einer ange-
passten Bejagung und allfédlligen weiteren flankierenden
Massnahmen daftir gesorgt werden kann, dass keine untrag-
baren Schaden eintreten werden. Gegenwaértig spricht alles
dafir, dass sich die Lage insgesamt entspannt. Auch im Jahr
2005 zeichnet sich wie bereits 2004 ein deutlich niedrigeres
Schadenniveau ab as im Jahr 2003 mit Auszahlungen von
Uber Fr. 600'000.--. Die seit rund vier Jahren eingeleiteten
Schritte zur Optimierung des kantonalen Wildschweinmana-
gements scheinen somit in die richtige Richtung zu wirken.

Allerdings gibt es besonders betroffene Gebiete, in denen die
Schéden nach wie vor sehr hoch sind. In Zusammenarbeit
mit den Verbénden wurde deshalb Mitte September 2005 ein
Pilotprojekt gestartet. In drei besonders betroffenen Gebieten
sollen regionale Arbeitskreise (Hegeringe) die jagdliche und
landwirtschaftliche Situation vor Ort analysieren und die
Massnahmen zur Verhitung und Vergltung von Schaden
optimieren. Als Grundlage dienen die Grundsétze und Emp-
fehlungen der eidgendssischen Praxishilfe Wildschweinma-
nagement. Von den Erkenntnissen aus dem Pilotprojekt
werden auch die Ubrigen Schwarzwildgebiete und insbeson-
dere aktuell schwarzwildfreie Regionen im siudlichen Tell
des Kantons Aargau profitieren.

Der Regierungsrat betrachtet es als standige Aufgabe, Geset-
ze wo nétig den verdnderten Gegebenheiten anzupassen, wie
dies die Motion fir die Jagdgesetzgebung mit Blick auf die
Kulturlandschéden durch Wildschweine verlangt. Der Regie-
rungsrat ist bereit, bei einer néchsten Revision des Jagdge-
setzes die Frage der Verhiitung und Vergitung von Wild-
schweinschaden zu Uberpriifen und die Erkenntnisse aus den
Pilotprojekten einfliessen zu lassen.

Die Kosten fir die Beantwortung dieses Vorstosses betragen
Fr. 1'045.--.
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Vorsitzende: Die Entgegennahme ist unbestritten. Damit ist
die Motion stillschweigend an den Regierungsrat Uberwie-
sen.

472 Postulat der SP-Fraktion vom 8. November 2005
betreffend Vergabe von Unterauftrégen an die ALSTOM
Schweiz; Uberweisung an den Regierungsrat und gleich-
zeitige Abschreibung

(vgl. Art. 309 hievor)

Antrag des Regierungsrats vom 21. Dezember 2005:

Der Regierungsrat nimmt das Postulat entgegen und bean-
tragt mit folgender Begriindung die gleichzeitige Abschrei-
bung:

Die von der ALSTOM Angestelltenvereinigung in Auftrag
gegebene Studie "Volkswirtschaftliche Aspekte des Kraft-
werkbaus in der Schweiz" zeigt die positiven Auswirkungen
von Kraftwerkauftrégen fur den Wirtschaftsstandort Aargau
und die Volkswirtschaft der Schweiz auf. Die Studie l&sst die
darin abgeleitete Wertschopfung aus einer Vergabe von
Kombikraftwerken an die ALSTOM as hoch erscheinen,
weil sekunddre Wirkungen ausgeblendet wurden. Auch
wenn diesbeziigliche Abstriche erfolgen mussten, ist die
Wertschopfung fur die Aargauer Volkswirtschaft geméss der
Studie dennoch beeindruckend.

Bei der Beurteilung der Studie muss aber beriicksichtigt
werden, dass Direktvergaben an Schweizer Unternehmen fiir
Lieferungen ins Ausland ordnungspolitisch sehr fragwirdig
sind und fiir die Schweizer Exportwirtschaft negative Folgen
haben kénnen, auch wenn dies in anderen européischen
Landern immer wieder vorkommt. Nur wettbewerbsfahige
Schweizer Unternehmen werden mittel- und langfristig am
internationalen Markt erfolgreich sein konnen, denn es gilt
zu bedenken, dass die Schweizer Wirtschaft zu rund 75%
vom Export abhangig und daher auf den internationaen
Wettbewerb angewiesen ist.

Eine Delegation des Regierungsrats hat mit Vertreterinnen
und Vertretern der Angestelltenvereinigung der ALSTOM
Power Uber die Vergabe von Kraftwerksauftragen ins Aus-
land und deren volkswirtschaftliche Bedeutung flr den
Werkplatz Schweiz und den Kanton Aargau diskutiert. Die
Gespréchsparteien kamen Uberein, nach dieser Aussprache
einen Schlussstrich unter das Kapitel der getétigten Vergabe
der Elektrizitatsgesellschaft Laufenburg (EGL) fur die Liefe-
rung von Kombikraftwerken nach Italien zu ziehen.

Der Regierungsrat bekraftigt, dass er sich weiterhin fir den
Werkplatz Aargau einsetzen wird. Die Vertreter des Kantons
Aargau im Verwaltungsrat der Axpo haben darauf Einfluss
genommen, dass Ansaldo wenn immer mdglich Auftrége an
Schweizer Firmen untervergibt. Bei der Wahl der Lieferan-
ten ist Ansaldo jedoch ungebunden, da die EGL keine Risi-
ken im Zusammenhang mit der Produktion von Kraftwerks-
komponenten durch Dritte (ibernehmen kann. Es trifft auch
zu, dass ALSTOM Power - bei konkurrenzfahigem Angebot
- gleichwertige Chancen fir Auftrage der Axpo Holding und
der EGL hat. Nach heutigem Stand kann von einer Vergabe
von Uber 10% des Vergabevolumens an Schweizer Firmen
ausgegangen werden.

Die Kosten fir die Beantwortung dieses Vorstosses betragen
Fr. 927.--.

Vorsitzende: Auch dieses Geschaft wird unter gleichzeitiger
Abschreibung entgegengenommen. Ich habe hier keine
Wortmeldungen. Das Geschéft ist erledigt und abgeschrie-
ben.

473  Postulat Richard Pliss, SVP, Lupfig, vom
18. Oktober 2005 betreffend Ausschreibung von Holzva-
rianten bei Bauprojekten; Uberweisung an den Regie-
rungsrat

(vgl. Art. 252 hievor)

Antrag des Regierungsrats vom 14. Dezember 2005:

Der Regierungsrat lehnt das Postulat mit folgender Begriin-
dung ab:

Materialentscheide werden zweckméssigerweise in der
Konzeptphase oder im Rahmen eines Wettbewerbs gefallt.
Dabei sollen ale relevanten Kriterien wie Funktionalitét,
Sicherheit, Gebrauchstauglichkeit, Okologie, Asthetik, In-
vestitions-, Erneuerungs- und Unterhaltskosten etc. berlick-
sichtigt werden. Materialwahl und Konstruktionsart miissen
aufeinander abgestimmt sein. Es ist von Fall zu Fall zu ent-
scheiden, ob eine Holzkonstruktion zu bevorzugen ist. Holz
soll bei Materialentscheiden auf jeden Fall die gleichen
Chancen haben, wie andere Materiaien. Der Regierungsrat
ist bereit, bei den Projekten, welche sich heute in der Kon-
zeptphase befinden, prifen zu lassen, ob eine Realisierung in
Holz zweckmassig ist.

Der Kanton Aargau unterstiitzt bereits heute die Verwen-
dung von Holz as Baustoff und hat in den letzten Jahren
folgende Bauwerke in Holz realisiert respektive geplant:

Holzbauwerke der Abteilung Tiefbau

Projekt, Objektbezeich- | Bauwerk Baujahr

nung

Zufikon AO, Reussbri- | Fussgangersteg 1988

cke Dominiloch

Schinznach  Wildischa- | 2 Giiterstrassenbriicken 1993

chen

Schmiedrued; Briicke | gedeckter Fussganger- | 1994

Uber Ruederchen steg

Densbiiren AO, K 107 Fussgéngersteg 1998

Bézen 10, K 460 Fussgangersteg 1998

Aarelibergang Koblenz- | Fussgéngersteg  Holz- | 2002

Felsenau fahrbahn

SinsAO, K 124 Passerelle, Rad- und | 2002
Gehweg

M&hlin 10, K 495 Fussgangersteg 2003

Lenzhard; 6 Salzsilos | Salzsilos (1 9m, Hohe | 2004

Kapazité 3000 to 14m

Baregg; Dattwiler Tal Fussgéngersteg 2005

Diverse Larmschutzwénde an Nationalstrassen | 1990 -

(15'000 m2) 2005

Diverse Larmschutzwénde an Kantonsstrassen (2'600 | 1999 -

m2) 2005

Fir die neue Reussbriicke Gnadenthal und den Wildtiertiber-
gang Uber die Aaretalstrasse T5 werden Holzkonstruktionen
in die Evaluation einbezogen.
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Bauwerke der Abteilung Hochbauten: Die Bautétigkeit der
letzten Jahre bestand primér aus Sanierungen, bei denen die
Materialwahl vorgegeben war. Die grésseren Neubauten, die
Erweiterung des Kunsthauses sowie der Mieterausbau Beh-
men |l konnten durch ihre Spezifikationen unmdglich as
reine Hol zbauten ausgefuhrt werden.

Das Begegnungszentrum der psychiatrischen Klinik Konigs-
felden (in Ausfuhrung) setzt das Material Holz in der nicht-
tragenden Pfosten-Riegel-Fassadenkonstruktion sinnvoll ein.
Zudem wird im geplanten Neubau des Produktionsgebaudes
flr die Gewerbebetriebe der Strafanstalt Lenzburg der mehr-
heitliche Einsatz von Holz gepriift und vorgegeben. Ein
koh&renter und sinnvoller Materialeinsatz von Holz wird
durch die Gegenuberstellung einer reinen Holzvariante nicht
gefordert.

Die Holzférderung wird bei sdmtlichen vom Kanton subven-
tionierten Bauvorhaben unterstiitzt. Zudem ist der Einsatz
von Holz a's Energietrager nach wie vor unbestritten.

Verfahrensfragen: Materialentscheide erfolgen auf Stufe
Departement und nicht in einer Fachabteilung. Bei National-
strassen muss die Materialwahl zudem mit dem Bund abge-
sprochen werden. So hat der Bund trotz zweimaliger Inter-
vention des Kantons Aargau auf hdchster Ebene eine Holz-
variante flur die Larmschutziberdeckung Lenzburg abge-
lehnt. Bel Bauwerken, welche nach der Erstellung in das
Eigentum Dritter fallen (Gemeinden, Landeigentiimer), muss
die Materialwahl ebenfalls abgesprochen werden. Vorschld
ge des Departements Bau, Verkehr und Umwelt, kleinere
Briicken aus Holz zu erstellen, wurden von den spéteren
Eigentimern bisher oft abgelehnt. In Bezug auf das Investo-
renmodell muss die Tatsache akzeptiert werden, dass sich
kein Investor die Materialwahl vorschreiben lassen will, da
diese projektabhangig und Kosten bestimmend ist.

Materialentscheide im Zeitpunkt der Submission oder bei der
Arbeitsvergabe, wie sie im Postulat verlangt werden, sind in
den dlermeisten Fallen bedeutend zu spét. Es miissten paral-
lel zwei oder sogar mehrere unterschiedliche, materia spezi-
fische Projekte (inkl. Kostenvoranschldgen und Submissi-
onsunterlagen) ausgearbeitet werden. Die Genehmigungs-
und Einspracheverfahren missten ebenfalls mit zwei Projek-
ten durchgefuhrt werden, da die Abmessungen und weitere
massgebende Faktoren je nach Material unterschiedlich sind.
Die Kosten fir die Projektvorbereitungsphase wiirden sich
verdoppeln und die Bearbeitungszeit wirde wesentlich
verlangert. Im Fall der Vogelsangbriicke kostete die zusétzli-
che Priifung von Holzvarianten Uber Fr. 300'000.--.

Die im Postulat geforderte zwingende Ausschreibung einer
Holzvariante fir sdmtliche Bauprojekte im Hoch- und im
Tiefbau wirde zu unzweckméssigen und unwirtschaftlichen
Projektierungs-, Genehmigungs- und Submissionsverfahren
fhren und wird deshalb vom Regierungsrat abgelehnt.

Die Kosten fir die Beantwortung dieses Vorstosses betragen
Fr. 2'431.50.

Pliss-Mathys Richard, SVP, Lupfig: Die Antwort zu meinem
Postulat betreffend Ausschreibung von Holzvarianten bei
Bauprojekten ist so abgefasst, wie ich es eigentlich erwarte-
te.

Leider entspricht diese ablehnende Haltung keineswegs
meinen Vorstellungen. Gegentiber Holz als Baustoff gibt es
sehr viele Vorurteile, welchen diesen Baustoff stark
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benachteiligen.

Da der Kanton aus seinen Staatswéldern selber Holzprodu-
zent ist, sollte eigentlich bel kantonseigenen Bauten die
Verwendung von Holz a's Bau- oder Energiestoff von daher
schon einen héheren Stellenwert haben und der Kanton als
Bauherr seine eigenen Rohstoffe und Baustoffe in den Vor-
dergrund stellen.

Der Aargau liegt mit seiner bewaldeten Flache weit Uber
dem schwei zerischen Durchschnitt. Also ist er ein Waldkan-
ton. Leider sieht man das aber nirgends. Andere Kantone mit
hohen Waldanteilen pflegen eine Vorreiterrolle und verfligen
Uber weit mehr Vorzeigeprojekte, denn sie praktizieren
genau das, was ich in meinem Postulat fordere.

Scheinbar ist dort mit gutem Willen weit mehr moglich, als
das, was man hier im Aargau macht.

Es geht letztendlich nicht nur um die Holzverwendung allei-
ne, sondern es geht auch um die Verwendung eines nach-
wachsenden Rohstoffes, welcher bautechnisch, akustisch
und warmetechnisch sehr gute Eigenschaften hat, die andere
Baustoffe weit Ubertreffen.

Im Moment reden doch alle von Umweltschutz und fordern
Massnahmen fir die Senkung von Feinstaub und anderen
L uftschadstoffen.

Offenbar scheint es niemanden zu interessieren, dass mehr
as die Hélfte des Holzes, welches in den Aargauer Waldern
geschlagen wird, Uber weite Distanzen zum grossten Teil ins
Ausland transportiert und dort verarbeitet wird.

Mit Holzverwendung vor Ort wére in diesem Bereich viel
mehr getan und die Wertschdopfung wére bei uns.

Ich bin ausserdem sehr gespannt, was Uiber Holz als Energie-
tréger im bevorstehenden Leitbild "energieAARGAU" ste-
hen wird.

Weiter bin ich sehr gespannt, was der Baudirektor, al's obers-
ter Chef des Aargauer Waldes, den Aargauer Forstern an-
lasdich der Generalversammlung im kommenden Frihling
bezliglich Waldwirtschaft und Holzverwendung erklaren
wird.

In diesem Sinne bin ich mit der Antwort keineswegs zufrie-
den und stelle deshalb Antrag auf Uberweisung meines
Vorstosses.

Agustoni Roland, SP, Magden: Der Regierungsrat lehnt das
Postulat ab, obwohl darin keine, wie er schreibt, Bevorzu-
gung beziglich Materialentscheid zugunsten des Baustoffs
Holz vorgenommen wird. Es geht im Postulat lediglich
darum, bei der Submission der Ausschreibung neben Stahl
und Beton auch Holz als mégliche Variante in die Offertstel-
lung miteinzubeziehen. Seit Januar 2005 gelten in der
Schweiz neue Brandschutzvorschriften, welche die techni-
schen Fortschritte in der Holztechnologie berticksichtigen.
Damit ertffnen sich fir das Holz im Bauwesen erweiterte
V erwendungsmdglichkeiten, insbesondere auch fiir mehrge-
schossige Bauten. Der Einsatz des Baustoffs Holz hélt heute
in vielen Fallen dem Vergleich mit Stahl und Beton stand. Es
ist eine Tatsache, dass mit der Verwendung von einheimi-
schem Holz eine CO,-Reduktion erfolgt und Arbeitsplétze
vor Ort erhalten werden. Es ist deshab fur mich nicht ver-
standlich, weshalb bei einer Ausschreibung nicht auch Holz
as mdgliche Alternative gepriift werden soll und erst dann
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abgewogen wird, welche der verschiedenen Konstruktions-
varianten sich im Bezug auf Funktionalitét, Investitions-,
Erneuerungs- und Unterhatskosten dann als praktikabelste
Losung anbietet. Dass bei Gleichheit der nachwachsende
Baustoff Holz bevorzugt werden soll, scheint mit logisch.
Auch scheint mir logisch, dass zusétzliche oder nachtrégli-
che Kostenprifungen wie im Fal der Vogelsangbriicke
teurer und aufwandiger sind. Gerade deshalb miissen solche
Berechnungen gleichzeitig ausgeschrieben werden. Genau
dies fordert das Postulat. Dass bel der Materialwahl auf
verschiedene Umstande und Forderungen Dritter eingegan-
gen werden muss, ist klar, das hindert den Regierungsrat
jedoch nicht daran, seine Ausschreibungen auch in der Vari-
ante Holz vorzulegen.

Wer, geschétzte Anwesende, wenn nicht der Kanton als
grosster Waldbesitzer soll sich dann fur die Holzférderung
noch stark machen?

Ich bitte Sie deshalb, das Postulat Pliss zu Uberweisen,
damit der Regierungsrat seine Aufgaben wahrnehmen kann.

Miloni Reto, Griine, Hausen: Ich spreche fir die Griinen. So
sehr wir dem Postulanten beipflichten, der Kanton habe a's
grosster Waldbesitzer seine Vorbildfunktion bei der Anwen-
dung von Holz im Hoch- und Tiefbaubereich bisher kaum
wahrgenommen, so wenig mdchten wir ihm folgen, wenn er
Uber ein Postulat zwingend die Ausschreibung von Holzvari-
anten vorschreiben will. Der Regierungsrat fihrt aus unserer
Sicht schliissig aus, dass Materialentscheide von den jeweili-
gen Projektpartnern, Umstanden und technischen Gegeben-
heiten abhédngen und daher ein Prdjudiz zugunsten eines
Baustoffs nicht hingenommen werden sollte, selbst wenn es
ein dkologischer und erst noch ein vor der Haustiire gewach-
sener Baustoff ist. Von neutralen Architekten und Ingenieu-
ren wird im Rahmen der SIA-Richtlinien ohnehin Produkt-
und Systemneutralitét gefordert. Wir Griinen sehen fiir das
Anliegen des Postulanten andere Realisierungsebenen:

1. Durch Schaffung eines Projekt-Controllings, bei welchem
der Grau-Energieanteil von Projekten insgesamt bewertet
wird, analog des Minergie-Eco-Labels, nach Minergiestan-
dard, Minergie-P, wird demnéchst Minergie-Eco kommen.
Holz wirde dabei as Baustoff a priori gut abschneiden,
ausser vidleicht es handle sich um Werkstoffe, die von
jenseits des Urals antransportiert worden sind.

2. Durch Schaffung einer Projektevaluation, welche der
erwarteten volkswirtschaftlichen Binnenwertschopfung eines
Projekts dessen Schadschdpfung wahrend der Erstellungs-,
Betriebs- und Rickbauphase entgegenstellt. Auch hier wirde
der CO,-neutrale Werkstoff Holz brillant abschneiden, letzt-
lich durch Marketingkooperation von Waldwirtschaftsver-
banden, Sagerei und Zimmereibetrieben mit Behdrden und
Holzlobby, Pro Holz z.B. analog zum Priisnagel oder Beton-
preis Solarpreis Schweiz. Es wére aso der durchaus innova-
tiven Aargauer Hol zbranche zumutbar, hier ihr Wohl nicht in
den Kriicken der zwingenden V orschriften zu suchen, zumal
Vogelsang gezeigt hat, dass nicht Vorurteile von Beamten
letztendlich zur Nichtrealisierung von Holzldsungen fuhrten,
sondern handfeste Kosten und Machbarkeitsargumente. Sie
erinnern sich, ich musste dort einen Rekurs, eine Einsprache
beurteilen.

Weas dieser Aargau also braucht, ist eine Rickbesinnung auf
nachhaltige Bauweisen, regenerative Energien und baubiolo-
gisch unbedenkliche Wohn- und Arbeitsformen. Dass dabel

Holz eine Schliisselrolle spielt und spielen wird, steht fir uns
ausser Frage. Der Boom von Pdlletéfen, den wir Schweizer
wie die Herstellung von Pellets ziemlich verschlafen haben,
der Boom der Vorarlberger Holzarchitektur kombiniert mit
Solarenergie dirften uns hier Mahnung genug sein.

Bedenken wir also unsere Handlungsmaximen als Politiker,
Nutzer oder as Investoren, aber suchen wir sie nicht in
Vorschriften, die sich im Einzelfall as kontraproduktiv
erweisen. Last but not least in eigener Sache, es gibt auch im
Aargau Architekten und Ingenieure, die von Holzbau etwas
verstehen.

Wir Griinen werden uns bei Antrag auf Uberweisung des
Postulats der Stimme enthalten.

Zubler Peter, FDP, Aarau: Der Postulant verlangt in seinem
Vorstoss, dass Bauprojekte im Hoch- und Tiefbau zwingend
nebst Beton und Stahl immer auch mit einer Holzvariante al's
mdgliche Konstruktion auszuschreiben sind. Fir die FDP
macht diese Forderung keinen Sinn und ist wirtschaftlich
nicht sinnvoll. Ob eine Holzkonstruktion in Frage kommt
und dlenfalls zu bevorzugen ist, muss von Fall zu Fal ent-
schieden werden. Nebst der Wirtschaftlichkeit muss auch die
Zweckméssigkeit geprift werden. Holz muss bel dieser
Prifung auf jeden Fall die gleiche Chance haben wie ale
anderen Materiaien. Ein Zwang zur Ausschreibung, wie im
Postulat gefordert, darf aber nicht stipuliert werden.

Die FDP-Fraktion folgt der Argumentation der Regierung
und lehnt das Postulat Pliiss einstimmig ab.

Regierungsrat Beyeler Peter C., FDP: Ich bitte Sie noch-
mals, diesen Text des Postulats zu lesen. Herr Peter Zubler
hat das auch herausgeschdlt, dass es immer zwingend ist,
eine Holzvariante zu entwickeln. Das geht soweit, dass man
natiirlich, wenn man das preislich beurteilen will, eigentlich
zwei parallele Projekte hat. Dies ist eine sehr teure Strategie,
die nicht in die Zidformulierung beziiglich der Finanzen des
Kantons passt, dass man namlich aus grundsétzlichen Uber-
legungen eine Materiawahl solcher Projektierungsaufwen-
dungen in jedem Fall machen muss.

Wir mussen das Postulat - ein Postulat ist ein Prifungsauf-
trag - nicht entgegennehmen, wenn wir Uberzeugt sind, dass
das ein falscher Ansatz ist. Wenn wir bei der Zielrichtung
vom Campus in Brugg eine Variante in Holz zwingend
vorschreiben, dann wird das uns ein bis zwei Millionen
Franken kosten. Wenn der Grosse Rat bereit ist, diese Zu-
satzgelder zu bewilligen, dann kann man sich das leisten.
Wir mochten dies aber sicher nicht so zwingend vorge-
schrieben haben, wie dasin diesem Postulat aufgefuhrt ist.

Natiirlich machen wir auch Vorgaben, dass man Holz in die
Projektierung einbezieht. Aber das ist auch so, wie Herr
Miloni gesagt hat: Es gibt Architekten und Ingenieure, die
Holzbauten anfertigen. Das sind aber nicht die Stahlbauer
und nicht die Betonbauer. Es gibt Leute, die eben einen
Holzbau nicht in dieser Art umsetzen konnen. Das wirde
heissen, dass wir aso immer sicher zwei Planungsteams
haben, um beauftragte Varianten zu entwickeln, und diesen
Aufwand mochten wir aufgrund des hohen Finanzdrucks
dem Kanton Aargau nicht zumuten.

Wir schreiben in der Beantwortung, dass wir auch Holzpro-
jekte einbeziehen. Es ist auch so in anderen Kantonen. Wir
haben auch im Briickenbau ganz klar gesagt, dass wir die
V ogelsangbriicke nicht in Holz bauen wollen. Wir sind aber
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beim Projekt im Gnadentha daran, z.B. Holz wirklich as
Vorgabe zu geben, weil da eine Konstruktion gewahlt wer-
den kann, die sichtbar ist, die auch in der Integration in das
Bild der Reusslandschaft passen wird. Dort werden diese
Holzvarianten als eine "Muss-Variante" vorgegeben. Wir
werden also situativ entscheiden und nicht Uber die zwin-
gende Formulierung dieses Postulats.

Ich habe es erwdhnt: Es gibt nichts mehr zu priifen! Die
Haltung der Regierung ist klar. Wir miissen auch da Wirt-
schaftlichkeitskriterien in der Projektierung von Varianten in
den Fordergrund stellen und ich glaube die Variantenunter-
suchung in Vogelsang, mit der Vogelsang-Briicke, hat ge-
zeigt, dass es durchaus nicht so ist, dass wir Vorurteile gegen
einen Baustoff oder fur einen Baustoff haben. Jede Kon-
struktion muss sich aber auch in die Landschaft integrieren,
muss funktiona richtig sein und auch beim Hochbau gilt:
Okologisches Bauen! Das werden wir auch bei Brugg vor-
schreiben, mit Minergie, auch mit dem Okolabel. Dies kann
man aber auch mit Teilbereichen in Holz oder mit Innenaus-
richtung in Holz erzielen. Ich glaube, wir miissen hier offen
sein und durfen uns nicht restriktiv mit Bedingungen bela-
den.

Ich bitte Sie, dem Antrag der Regierung zu folgen. Esist ein
klares Gestandnis, dass wir Holz als Baustoff auch wichtig
nehmen. Zuletzt noch zu Herrn PlUss: Die Diskussionen Uber
den Forst und die Waldverwendung mit Luterbach, mit all
diesen Entwicklungen sind im Gange und ich glaube, dass
hier interessante Perspektiven entstehen, die vielleicht auch
ganz klare positive Signale fir die Waldwirtschaft im Kan-
ton Aargau geben. Wir sind daran, auch hier uns wirklich
unterstiitzend fur die Interessen des Waldes einzusetzen.

Abstimmung:

Das Postulat wird mit 49 gegen 46 Stimmen an den Regie-
rungsrat Giberwiesen.

474 Interpélation Stefan Keller, Griine, Baden, vom
20. September 2005 betreffend Verkehrszunahme beim
Baregg und im Limmattal; Beantwortung und Erledi-

gung

(vgl. Art. 239 hievor)

Antwort des Regierungsrats vom 14. Dezember 2005:

Zusammenfassung: Seit dem 3. August 2004 ist die dritte
Rohre am Baregg fir den Verkehr offen. Mitte September
2005 ausserte sich der Vorsteher des Departements Bau,
Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau an einer Veran-
staltung zur Verkehrsentwicklung am Baregg. Der Interpel-
lant stellt dazu vertiefende Fragen. Die Zahlen des umfas-
senden Monitorings am Baregg werden im Friihling 2006
vorliegen. Trotzdem kann schon jetzt gesagt werden, dass
die Ziele des Ausbaus erreicht wurden und sich die Investiti-
onen am Baregg als nétig und gerechtfertigt erweisen. Un-
abhangig davon erkennt der Regierungsrat die zunehmende
Verkehrsentwicklung und die daraus in den Agglomeratio-
nen entstehenden Probleme. Er hat dazu die Agglomerati-
onsprogramme ausgearbeitet und die beiden Strategien
raumentwicklungAARGAU und mobilitdeAARGAU erarbei-
tet.
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Zu Frage 1: Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt hat
seit Beginn der Neunzigerjahre kurz-, mittel und langfristige
Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation am
Baregg entwickelt und umgesetzt. Dazu gehdren zum Bei-
spiel einfache Markierungsanpassungen, die Einrichtung von
Stauwarnanlagen, Rampenbewirtschaftungen, der Internet-
auftritt baregg.ch, Autobahntafeln, neue Sprinterziige der
SBB und viele andere. Der langfristige Aspekt wurde in den
Jahren 1991 bis Ende 1993 mit der umfassenden Zweckmas-
sigkeitsheurteilung zum Ausbau des Bareggtunnels abge-
handelt. Der Bericht zeigt auf, warum der Ausbau aus ge-
samtheitlicher Sicht unter den bestehenden verkehrspoliti-
schen Rahmenbedingungen die beste Ldsung ist. Die dama-
ligen Aussagen gelten nach wie vor.

Nicht eine sektorielle Betrachtung, ob eine neue Strasse
zusétzlichen Verkehr generiert, ist entscheidend, sondern das
Schlussergebnis einer gesamtheitlichen Bewertung, wie sie
in der Zweckmassigkeitsbeurteilung zum Bareggtunnel
dargestellt worden ist.

Zu Frage 2: Zur Zidereichung: Der Regierungsrat hat am
8. April 1991 fir die Massnahmenplanung folgende Zielset-
zungen festgel egt:

1. Die Nationalstrasse A1 muss auch im Abschnitt Baregg-
tunnel ihre nationale Funktion erflllen kénnen. Eine Verla
gerung des Verkehrs auf das Kantonsstrassennetz im Raum
Lenzburg-Baden-Mutschellen soll schon durch mittelfristige
Massnahmen verhindert werden.

2. Die Nationalstrasse soll weiterhin mithelfen, die Region
vom Durchgangsverkehr zu entlasten.

3. Die Verkehrssicherheit der Benltzer und Benitzerinnen
ist sicherzustellen. Durch geeignete Massnahmen ist soweit
madglich ein optimaler Verkehrsfluss aufrechtzuerhalten.

4. Die Umweltbedingungen des betroffenen Gebiets sind zu
verbessern. Die Massnahmen an der A1 haben sich dieser
Zielsetzung unterzuordnen.

5. Ein méglichst grosser Teil des Verkehrs quer zur Linie
Mutschellen-Heitersberg-Baregg-Baden ist auf offentliche
Verkehrsmittel umzulagern.

Ziel 1: Seit der Erdffnung des ausgebauten Bareggtunnels
kann die A1 im Raum Baregg die nationale Funktion wieder
erflllen. Dies zeigen die Verkehrsmengen, die Staustatisti-
ken und die Unfallzahlen. Zwischen Juni 2003 und Novem-
ber 2005 fiihrt das Departement Bau, Verkehr und Umwelt
eine Erhebung Uber das Verkehrsaufkommen zur Baregg-
eroffnung durch. Welche Auswirkungen der Ausbau des
Bareggtunnels im Detail hat, wird der ausfuhrliche Monito-
ring-Bericht im Frihling 2006 zeigen.

Ziel 2: Welche Auswirkungen der Ausbau des Bareggtunnels
auf den Ausweichrouten im Detail hat, wird der ausfuhrliche
Monitoring-Bericht im Frihling 2006 zeigen. Es bestehen
deutliche Anzeichen, dass vereinzelte Parallel strassen merk-
bar entlastet sind.

Ziel 3: Die Unfallzahlen haben abgenommen. Der Verkehrs-
fluss hat sich wesentlich verbessert.

Ziel 4: Das Projekt Ausbau des Bareggtunnels hat die UVP
bestanden. Viele Massnahmen zu Flora, Fauna, Natur und
Landschaft, das Verkehrdeitsystem sowie die neue Larm-
Uberdeckung Neuenhof tragen dazu bei, dass der bauliche
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Eingriff und die neue Verkehrssituation umweltvertraglich
sind.

Ziel 5: Die neue Bahnlinie S3 konnte zusammen mit der
neuen Haltestelle Mdlingen-Heitersberg am 12. Dezember
2004 in Betrieb genommen werden. Erste Erhebungen zei-
gen, dass an der Haltestelle Mellingen-Heitersberg téglich
rund 2200 Personen ein- und aussteigen. Genauere Zahlen
sind im Verlauf des Jahrs 2006 zu erwarten.

Zur Aussage: "Wir stehen beziiglich Stau am selben Punkt
wie vor dem Ausbau." Die Staustunden und Unfallzahlen
haben seit der Eréffnung am Baregg massiv abgenommen
und sich auf normalem Niveau eingependelt. Wahrend der
Bauzeit am Baregg nahm die Verkehrsmenge auf diesem
Al-Abschnitt nicht zu. Ausserhalb des Ausweichperimeters
des Baregg hat der Verkehr Uberall im Kanton weiter normal
zugenommen. Der Ausbau am Baregg hatte zum Ziel, den
Verkehr auf der Al zu verflissigen und moglichst auf der
Autobahn zu bindeln. Erste Schatzungen deuten darauf hin,
dass sich die Verkehrsentwicklung auf der A1l nach der
Eréffnung der dritten Tunnelréhre im Rahmen der stetigen
V erkehrszunahme bewegt und der vormals abgehaltene oder
auf das untergeordnete Strassennetz verdréngte Verkehr auf
die Nationa strasse zuruickfliesst. Genauere Zahlen liegen im
Frihling 2006 vor.

Zur Aussage: "Eine weitere Zunahme ist absehbar, sobald
der Halbanschluss Spreitenbach und der neue Gubristtunnel
in Betrieb sind." Wahrend der Halbanschluss Spreitenbach
fir die Al ds Ganzes wohl eine untergeordnete Rolle spielt,
wird die Eréffnung der Westumfahrung Zirich und des
Gubristtunnels den Verkehrsdruck auf alle anschliessenden
Autobahnen erhthen.

Zur Aussage: "Ist esrichtig, hier von einer Fehlinvestition zu
sprechen, oder kennt die Regierung Aspekte, welche die
Investitionen lohnenswert erscheinen lassen?' Die Verkehrs-
infrastrukturen sind innerhalb eines verninftigen Rahmens
den Bedirfnissen anzupassen, zumal funktionierende Ver-
kehrssysteme eine wesentliche Voraussetzung dafiir bilden,
dass Stédte und ihre Agglomerationen ihre Rolle as Wirt-
schaftszentren wahrnehmen kénnen. Die am Baregg gesetz-
ten Ziele sind grosstenteils erreicht. Die Investition erweist
sich als gerechtfertigt.

Zu Frage 3: Diverse Einfliisse haben die Verkehrszahlen am
Baregg mitgepragt. Die grossten Auswirkungen hatten zwei-
fellos die Bauarbeiten selber, in dem die sonst Ubliche Ver-
kehrszunahme im Querschnitt Baregg ausblieb. Die Ereig-
nisse am Gotthard fuhrten hingegen zu Ausweichverkehr
Uber den Baregg und die San Bernardino-Route. Die Einflh-
rung der LSVA Anfang 2001 und die gleichzeitige Erhthung
des zuldssigen Gesamtgewichts auf 34 Tonnen haben ge-
samtschweizerisch eine Verlagerung auf grossere Fahrzeuge
ausgel6st. Dieser Trend wird auch ab dem Jahr 2005 mit der
Zulassung von 40-Ténnern noch weitergehen.

Bis im Jahr 2000 zeigte sich auch am Baregg, dass eine
stetige Zunahme sowohl des Gesamt- als auch des Lastwa
genverkehrs stattfand. Der Anteil des Lastwagenverkehrs
dagegen blieb Uber lange Zeit bisins Jahr 2000 bei rund 10%
(DTV) relativ konstant. Danach nahm der Lastwagenanteil
infolge Einfiihrung der LSV A leicht ab. Dank der LSVA und
dem damit ausgelosten Trend zu grosseren Fahrzeugen ist
die absolute Zahl der Lastwagenfahrten zwischen 1999 und
2005 gleich geblieben.

Zu Frage 4. Die Verkehrserzeugung, die Fahr- und die
Transportleistung haben direkt mit der Situation der Wirt-
schaft, der Gesellschaft und mit den Rahmenbedingungen
des Staats zu tun. Der Rahmen fiir die Siedlungsentwicklung
im Kanton Aargau wird tber den Richtplan und die Nut-
zungsplanung festgelegt. Der Grosse Rat steuert und geneh-
migt die Entwicklung.

In den Berichten raumentwicklungAARGAU und mobili-
tatAARGAU prasentiert der Regierungsrat Strategien zur
nachhaltigen Siedlungs- und V erkehrsentwicklung.

Zu Frage 5: Die angegebenen Verkehrszahlen zum Halban-
schluss Spreitenbach sind auf aktuelle Entwicklungen und
Z&hlungen abgestiitzt. Die Al ist weder am Baregg noch im
Aargauer Limmattal an der Kapazitétsgrenze. Es ist hinge-
gen richtig, dass die Kapazitatsreserven auf der A1 mit dem
Halbanschluss kleiner werden. Die Entlastung der Uber
Jahrzehnte stark belasteten Gemeinden Neuenhof und Kill-
wangen hat dagegen eine hthere Bedeutung. Das Departe-
ment Bau, Verkehr und Umwelt unternimmt alle in seinem
Zustandigkeitsbereich liegenden Massnahmen, um die Funk-
tionsfahigkeit der Al in diesem Abschnitt zu erhalten. Mit
dem Ausbau des Verkehrsmanagements auf der Al in Zu-
sammenarbeit mit dem Kanton Zirich kann die Verflgbar-
keit der Autobahn im Limmattal auch bei hoher Nachfrage
optimiert werden.

Zu Frage 6: Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt ist
seit Jahren raumplanerisch in die gewlinschte Stossrichtung
tétig, diesin enger Zusammenarbeit mit dem Kanton Zirich.
So sind in gemeinsamen Planungsberichten Siedlung und
Verkehr, dem regionalen Gesamtverkehrskonzept (rGVK)
Limmattal und im Agglomerationsprogramm Aargau-Ost die
Konsequenzen der bisherigen Entwicklung und die zukiinfti-
ge Ausrichtung dargestellt. Uber die Begrenzung von Bau-
zonen und die Nutzungsvorschriften sind bereits heute Steu-
erungsmoglichkeiten vorhanden. Der Fall lkea zeigt, wie
diese von der Richtplanung Uber die Nutzungsplanung bis
hin zum Baugesuch eingesetzt werden. Grundsétzlich ist eine
starke Entwicklung im gut erschlossenen Limmattal aus der
Sicht beider Kantone erwiinscht. Um diese zu erméglichen,
sind jedoch Massnahmen speziell zur Verkehrsbewdltigung
erforderlich. Hauptvoraussetzung ist dabei die Realisierung
einer Stadtbahn Limmattal beziehungsweise eines entspre-
chenden Busvorlaufs. Firr diese Richtplanvorlage wurde das
Mitwirkungsverfahren durchgefihrt, die Vorlage wird an-
fangs 2006 dem Grossen Rat unterbreitet. Auf Gesetzesebe-
ne plant das Departement Bau, Verkehr und Umwelt zuséitz-
liche beeinflussende und steuernde Massnahmen in der
Nutzungsplanung, zur Parkierung und zum Verkehrssys-
temmanagement.

Im Ubrigen ist darauf hinzuweisen, dass die aufgefilhrten
Einkaufsflachen korrekturbedirftig sind. Mit dem neuen
Ikea-Standort "Wille" werden die Einkaufsflachen um ledig-
lich rund 11'000 m* erweitert (am aten Standort sind ca
16'000m? aufzuheben; am neuen Standort dirfen max.
27'000 m? realisiert werden; das Baugesuch weist 22'000 m?
aus). In der Zone HG Ost (M&bel Hubacher) waren bereits
bisher Einkaufsfléchen zuléssig; die zusétzlichen Einkaufs-
flachen betragen knapp 5'000 m?.

Zu Frage 7: Die Er6ffnung der dritten Rohre am Baregg hat
die Region in unterschiedlichem Mass entlastet. Die Erreich-
barkeit Uber die Autobahn ist wieder hergestellt, auch wenn
die Einfahrt ins Stadtzentrum nicht wesentlich verbessert
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wurde. Der Verkehrsdruck auf die Region nimmt vor allem
durch die algemeine Verkehrsentwicklung zu. Umso wich-
tiger ist die Umsetzung der Massnahmen des Leitbilds Ver-
kehr 2005 von Baden Regio.

Im Raum Déttwil wird bisim Sommer 2005 in Etappen die
Stauraumbewirtschaftung in Richtung Fislisbach umgesetzt.
Der von der Autobahn aus Richtung Zirich ausfahrende
Verkehr kann am Knoten Mellinger-/Birmenstorferstrasse
bei Bedarf zuriickgehalten werden. Der stadtauswartsfahren-
de Bus Richtung Fidlishach wird am gleichen Knoten neu
bevorzugt.

Geniigt die Stauraumbewirtschaftung nicht fir das Funktio-
nieren des Verkehrsnetzes, ist mindestens ab dem Knoten
Mellinger-/Birmenstorferstrasse bis tber den Knoten Som-
merhalden in Richtung Fislisbach der Ausbau von einer auf
zwei Spuren nétig. In diesem Abschnitt fihren dann zwei
MIV-Spuren stadtauswarts und eine MIV- sowie eine Bus-
spur stadteinwarts. Der Knoten Tafern wére mit einer Licht-
signalanlage gesteuert. Langfristige Alternative wére eine
Umfahrung Fidlisbach.

Fur die Planung neuer Einkaufszentren gelten die bisherigen
gesetzlichen und planerischen Bestimmungen.

Zu Frage 8: Im Zusammenhang mit dem Baregg sind vom
Kanton keine Verkehrsberuhigungsmassnahmen redlisiert
worden. Am Baregg fanden bisher wie erwiinscht eine Ver-
flissigung auf der A1l sowie eine Kanalisierung von ver-
drangtem Verkehr statt. Die bisherige Entwicklung auf der
Al entspricht etwa den in den Projektberichten prognosti-
Zierten Verkehrsmengen.

Unabhéngig davon erkennt der Regierungsrat die zunehmen-
de Verkehrsentwicklung und die daraus in den Agglomerati-
onen entstehenden Probleme, die zusammen mit dem Bund
gelost werden miissen. Die Verkehrsproblematik kann nur
Uber eine umfassende Gesamtverkehrsplanung bewdltigt
werden. Dabei missen ale Verkehrstrdger und -arten
(Schiene, Strasse, Langsamverkehr) entsprechend ihren
jeweiligen ékonomischen und 6kologischen Vorteilen einbe-
zogen werden. Zusétzlich sind Verkehrs- und Raumplanung
besser aufeinander abzustimmen. Genau deshalb hat der
Regierungsrat die beiden Berichte raumentwicklungAAR-
GAU und mobilitdtAARGAU erarbeitet. Sie zeigen auf, wie
reagiert werden soll.

Fir den Raum Baden sind im Agglomerationsprogramm
Aargau-Ost konkrete Massnahmen im Bereich Siedlung und
Verkehr aufgezeigt und zur Umsetzung vorgeschlagen.

Die Kosten fur die Beantwortung dieses V orstosses betragen
Fr. 2'461.--.

Keller Sefan, Grine, Baden: Von der Antwort des Regie-
rungsrats bin ich teilweise befriedigt. Sie bestétigt im We-
sentlichen die Hilflosigkeit wie dem kontinuierlichen Ver-
kehrswachstum begegnet wird. Positiv schlagt zu Buche,
dass bautechnische Massnahmen in der Regel 6kologisch
sinnvoll realisiert werden.

Auf Details mdchte ich hier nicht eingehen, dazu wird es
demnéchst bessere Gelegenheiten geben. Vor alem wenn die
Ergebnisse des Monitoring im Frihjahr 06 vorliegen.

Ich danke dem Regierungsrat fur die ausfuihrliche Antwort,
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die eine gute Basis fir die weitere Diskussion darstellt und
die wir auch gerne fir die weitere verkehrspolitische Arbeit
verwenden werden.

Da mir der zunehmende Verkehr nicht nur auf den Magen,
sondern auch auf der Lunge liegt, habe ich zu diesem Thema
ein Gedicht von Goethe auf satirische Weise umgeschrieben.

Der Zauberlehrling

Hat der alte Umweltmeister

Sich doch einmal wegbegeben!
Und nun sollen seine Geister
Auch nach meinem Willen leben.

Seine Wort und Werke
Merkt ich und den Brauch,
Und mit Geistesstarke
Tuich Wunder auch.

Und nun komm, du alter Wagen,

Lass dich fur die Zukunft richten.
Wag dich vor, nur nicht verzagen,
Nun erfiille Wachstumspflichten!

Auf vier R&dern fahre,
Frei und schnell dahin,
Bremsen los und spare
Kein Ogl und kein Benzin.

Fahre! fahre

Jede Strecke,

Dass, zum Zwecke,

Umsatz fliesse

Und mit reichem, vollem Schwalle
Gewinnausschittung spriesse.

Seht, er fahrt die Strasse runter!
Wahrlich! ist schon im grossen Parkhaus,
Und alle Menschen kommen munter
Vollgepackt zuriick ins Haus.

Schon zum zweiten Male!
Wie der Umsatz steigt!
Wie sich jeden Samstag
Konsumbegeisterung zeigt!

Stehe! stehel
Denn wir haben
Deiner Gaben
Voll gemessen! -
Ach, ich merke es!

Wehe! wehe!

Habe ich doch das Wort vergessen.
Ach, das Wort, worauf am Ende
Er in der Garage steht!

Ach, er fahrt und fahrt behende!

Waérst du doch schon eingesperrt!

Immer neue Strassen

Werden jetzt enthiillt,

Ach, von giftgen Gasen bin ich eingehdilIt!

Oh, du Ausgeburt der Holle!
Soll die ganze Welt ersticken?
Sahe ich doch an jeder Stelle
trénentriefend Augenblicken.
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Ein verruchter Wagen,

Der nicht héren will!

horst du mich nicht klagen?
Steh doch wieder still!

Seht, da kommt er hupend wieder!
Nun werd ich den Schllissel rauben,
Gleich, oh Kobold, liegst Du nieder;
Ein Hechtsprung und ich packe Dich.

Miststlick! knapp verfehlt!
Seht, er kdmpft fur drei!
Und nun lauft alles verkehrt,
Und Hilfe eilt herbei!

Wehe! wehe!

Tausend Wagen

Brausen, jagen Umweltrechte ohne Hemmung Ubers Land,
Helft mir, ach! ihr hohen M achte!
Und sie rasen! Hoch und weiter
Steigen Gifte Uber Stufen:

WEelch entsetzen Todesreiter!

Herr und Meister, hor mich rufen! -
Ach da kommt der Meister!

Herr, die Not ist gross!

Dieichrief, die Geister!

Werd ich nun nicht los.

"Auf den Schrottplatz,

Blecherne Wesen!

Seids gewesen!

Allzu lange wart ihr Grund

Fur Angst und Schrecke,

nun ruhe sanft die Autoschlange.”

Vorsitzende: Der Interpellant ist von der Antwort teilweise
befriedigt. Das Geschéft ist erledigt.

475  Interpélation Dr. Jirg Stissi-Lauterburg, SVP,
Windisch, vom 25. Oktober 2005 betreffend die angebli-
che Absicht des Regierungsrats, seine Unabhangigkeit
aufzugeben und als Vorstreiter einer privaten Firma in
wohl erworbene Eigentumsrechte und in Landschaften
nationaler Bedeutung einzugreifen; Beantwortung und
Erledigung

(vgl. Art. 284 hievor)

Antwort des Regierungsrats vom 11. Januar 2006:

Allgemeines: Im Richtplan des Kantons Aargau sind derzeit
die 3 Untersuchungsgebiete Hard/Thalheim, Grund/Schinz-
nach-Dorf und Homberg/Effingen, Unterbdzberg fir den
Materialabbau as Vororientierung aufgenommen. Alle drei
Standorte sind mit erheblichen Konfliktpotenzialen belastet.
Im Richtplan ist klar aufgefuhrt auf welcher Basis eine Auf-
nahme a's Zwischenergebnis oder eine Festsetzung einer der
drei Standorte Uberhaupt mdglich ist. Der Text lautet: "Eine
alfallige Aufnahme als Zwischenergebnis oder eine Festset-
zung eines dieser Standorte bedingt namentlich eine ausfiihr-
liche Abwagung der Interessen, der betroffenen Gemeinden
und der Bevolkerung, der schutzwiirdigen Landschafts- und
Naturwerte und des abbauwilligen Unternehmens, sowie
einen Bedarfsnachweis aus kantonaler und nationaler Sicht."

Es gilt aso, mit den Probebohrungen die Voraussetzungen
zu schaffen, um Uberhaupt diese ausfiihrliche Abwéagung
angehen zu koénnen.

Fur die Entscheidfindung im Richtplan- oder Nutzungsplan-
verfahren sind die Grundlagen durch die Gesuchstellerin zu
erarbeiten. Es wére nicht verantwortbar und rechtsstaatlich
bedenklich, einem Betrieb bereits die Erarbeitung der erfor-
derlichen Entscheidungsgrundlagen zu verweigern. Der
Regierungsrat hat Verstandnis fir die Anliegen, Sorgen und
Vorbehalte der betroffenen Bevolkerung, Gemeindebehdr-
den sowie Grundeigentimerinnen und Grundeigentiimer. Er
hat aber kein Verstandnis fir die Verweigerung der Erarbei-
tung von Entscheidungsgrundlagen. Denn nur mit umfassen-
den Grundlagen ist eine korrekte Interessenabwégung und
darauf basierend ein fundierter Entscheid der zustdndigen
Instanzen méglich.

Als Basis fiir die weitere Bearbeitung sind Probebohrungen
zur Klérung der geologischen Situation und insbesondere
auch der chemischen Zusammensetzung der Materiavor-
kommen erforderlich. Aufgrund der fehlenden Enteignungs-
fahigkeit eines spéteren Materialabbaus kann die Gesuchstel -
lerin auch Probebohrungen im Hinblick auf den Materialab-
bau gegenliber einem Grundeigentiimer nicht durchsetzen.
Aus kantonaler Sicht besteht jedoch ein raumplanerischer
Handlungsbedarf im Interesse der Konzentration der Vorori-
entierungen im Richtplan auf einen Standort. Damit kann der
Verzicht auf weitere Planungen an den wegfallenden Stand-
orten eingeleitet werden, sofern sich ein Standort aus geolo-
gischer Sicht eignet. Eine Klérung der Situation ist insbe-
sondere auch im Interesse der betroffenen Grundeigentiime-
rinnen und Grundeigentimer, der Gemeinden und der Be-
volkerung. Es ist Aufgabe des Kantons, soweit im offentli-
chen Interesse erforderlich in Zusammenarbeit mit der Ge-
suchstellerin die raumplanerischen Voraussetzungen dazu zu
schaffen. Aus diesem Grund hat der Regierungsrat das De-
partement Bau, Verkehr und Umwelt beauftragt, in Zusam-
menarbeit mit der Gesuchstellerin als néchsten Schritt die
V orbereitungen firr Probebohrungen weiterzufiihren.

Zu Frage 1: Ja. Die Begriindung dazu ist vorstehend aufge-
fuhrt.

Zu Frage 2: Unter der Voraussetzung, dass der Regierungsrat
aufgrund der vom Gesuchssteller zu erarbeitenden Unterla-
gen in seinen Abwagungen zum Entschluss kommt, dass die
Aufnahme oder die Festsetzung eines Standorts fur den
Materialabbau richtig ist, wird dem Grossen Rat eine Bot-
schaft fir den Richtplaneintrag zugestellt. Der Grosse Rat
wird demzufolge abschliessend Uber einen mdglichen kiinf-
tigen Materialabbau entscheiden. Es wére demzufolge nicht
richtig, die in der Frage aufgelisteten Unterlagen dem Gros-
sen Rat zur Verfligung zu stellen.

Der Regierungsrat will jedoch einen fir alle direkt Beteilig-
ten offenen und transparenten Ablauf. In Kenntnis der unter-
schiedlichen Interessen, Haltungen und Aufgaben der Ge-
meinden, der direkt involvierten Grundeigentimerinnen und
Grundeigentimer, der Gesuchstellerin und des Kantons
werden die direkt Beteiligten laufend Uber die Ablaufe und
Verfahren wie auch die resultierenden Ergebnisse informiert.
Um dies sicherzustellen wurde bis zum Abschluss der Pro-
bebohrungen und deren Auswertung eigens eine Begleit-
gruppe in welcher die betroffenen Gemeinden vertreten sind,
ins Leben gerufen.
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Zu Frage 3: Ja. Dazu ist festzuhalten, dass Probebohrungen
einen kurzen, tempordren Eingriff erfordern. Bleibende
Auswirkungen auf die Landschaft oder die Umwelt entste-
hen durch die Probebohrungen nicht. Die Voruntersuchung
aler Kalk- und Mergelvorkommen im Kanton Aargau ergab,
dass ale moglichen Abbaustandorte im Kanton Aargau in
Landschaften nationaler Bedeutung geméss Bundesinventar
(BLN) liegen, da die kak- und mergelhatigen Juraland-
schaften aufgrund ihrer Geologie die Voraussetzungen zur
Entwicklung hoher Naturwerte bringen.

Zu Frage 4: Die Ablehnung der Probebohrungen durch die
engagierte Bevolkerung ist dem Regierungsrat bekannt.

Zu Frage 5: Zur Konzentration der Vororientierungen im
Richtplan auf einen Standort besteht ein raumplanerischer
Handlungsbedarf im offentlichen Interesse. Dieses 6ffentli-
che Interesse erlaubt im Sinne von § 131 Baugesetz (BauG)
nach der Rechtsauffassung des Regierungsrats eine formelle
Enteignung der Abwehrrechte fir Probebohrungen. Weglei-
tend fur das offentliche Interesse sind Art. 6 Abs. 3 lit. b
Raumplanungsgesetz, § 8 Abs. 2 lit. b Baugesetz und Richt-
planbeschluss Leitsatz 5 lit. c.

Zu Frage 6: Fur die Durchfihrung der Probebohrungen
wurde zwischen dem Kanton und der Jura Cement Fabriken
AG ds Gesuchstellerin eine Vereinbarung Uber die Zustén-
digkeiten und Kosten abgeschlossen. Der Kanton trégt ledig-
lich die Kosten fur die ordentliche Prifung, Vorbereitung
und formelle Durchfiihrung des erforderlichen Richtplanver-
fahrens. Die Kosten fir die gesamten Untersuchungs- und
Planungsarbeiten, also auch der Probebohrungen als ordent-
liche Untersuchungsaufgabe eines Gesuchstellers, tragt die
Gesuchstellerin. Mit der Vereinbarung sind die Zusténdig-
keiten und Verantwortlichkeiten klar geregelt, die Unabhén-
gigkeit der beteiligten, kantonalen Instanzen, insbesondere
auch des Regierungsrats bleibt gewahrt.

Den betroffenen Gemeinden wurde eine Vereinbarung ange-
boten, worin die direkte Einbindung je einer Vertretung der
Gemeinden in einer Begleitkommission festgelegt wird. Die
Kommission soll bei alen Schritten der Probebohrungen
einbezogen werden, damit die vom Regierungsrat geforderte
Transparenz entsteht. In der Kommission soll auch ein unab-
héngiger Geologe mitwirken, damit die Objektivitét der
Durchfihrung und der Auswertung der Probebohrungen
gewahrleistet bleibt.

Die Kosten fir die Beantwortung dieses Vorstosses betragen
Fr. 1'222.--.

Dr. Stiissi-Lauterburg Jurg, SVP, Windisch: Nein, mit der
Beantwortung dieser Interpellation bin ich nicht zufrieden!
Der Regierungsrat verwechselt zentrale Begriffe. Er ver-
wechselt mein und dein. Er verwechselt privat und offent-
lich. Eine Strasse, eine Schule, eine Kanalisation, ein Endla-
ger fir radioaktive Abfélle, das sind im 6ffentlichen Interes-
se liegende Werke, fir die § 131 unseres Aargauer Bauge-
setzes einen Enteignungstitel liefert. Wenn man die Notwen-
digkeit solcher Werke Uberlegt, wird klar warum.
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Ein Shopping-Center, eine Fabrik, eine Bank, ein Bergwerk
dagegen entspringen privater Initiative fur privaten Gewinn,
was in einer freien Wirtschaft richtig und sinnvoll ist, was
willkommene Steuern und Arbeitspl&tze bringt, was aber aus
einer privaten, nicht notwendigen Sache noch lange keine
offentliche Aufgabe macht.

Weas privat und was offentlich ist, ist leicht auseinanderzu-
halten. Was Konkurs machen kann, ist privat und muss
privat bleiben. Nun stellt sich die Sache so dar, dass der
Regierungsrat einer Firma ermoglichen will, auf das Land
von andern Eigentiimern zu greifen, die diesen Zugriff nicht
wollen. Diese klare Parteinahme kommt trotz der in der
Antwort auf Frage zwei einmal mehr dokumentierten poli-
tisch motivierten Geheimhaltung von Papieren wiederholt in
jenen Unterlagen zum Ausdruck, die wir bereits in Handen
halten. So schreibt der Regierungsrat dem Verein "Pro Boz-
berg" in Effingen am 11. Januar 2006: "Fir die Entscheid-
findung im Richtplan- oder Nutzungsplanverfahren sind die
Grundlagen durch die Gesuchstellerin zu erarbeiten.”

Was soll denn, so frage ich, bei dieser Vorgehensweise
herauskommen, als genau das, was die Gesuchstellerin will
und die von ihr angegriffenen Landeigentimer nicht wollen.
Fast ist man versucht zu sagen, der Regierungsrat ergreift in
einer privaten Auseinandersetzung Partei zugunsten seiner
Freunde und gegen seine Nichtfreunde. Wer einen solchen
Schluss ziehen wiirde, hétte jedenfalls einige Argumente fir
sich.

Das geht so nicht an. Wer auf dem, (iber dem und unter dem
Land seiner Nachbarin etwas tun will, soll diese Nachbarin
fragen! Wenn sie will, gut! Und wenn sie nicht will, bleibt es
dabei! Nein ist Nein! Wer sein Eigentum nicht verschenken,
nicht Uberlassen, nicht verkaufen, nicht vermieten und nicht
verpachten will, soll sein Eigentum unangetastet behalten.
Sonst wére die Eigentumsgarantie der Bundesverfassung
eine Phrase!

Dass das Vorhaben des Regierungsrats auch noch gegen die
klaren Beschliisse der Gemeindeversammlungen der betrof-
fenen Gemeinden gerichtet ist und Landschaften von natio-
naler Bedeutung gemass Bundesinventar betrifft, macht die
Sache nicht besser.

Wie geht es weiter? Der Regierungsrat hat sich verrannt.
Leider wird er nach seiner Antwort und nach der Erfahrung
zu schliessen zufahren. Nun, der néchste Schritt ist die Bau-
bewilligung. Es ware ndmlich ein krasser Verstoss gegen
Artikel 22 des Bundesgesetzes Uber die Raumplanung ohne
Baubewilligung zu bohren. In Artikel 22 ist in Absatz 1 die
keine Ausnahme zulassende Bestimmung nachzulesen:
"Bauten und Anlagen dirfen nur mit behdrdlicher Bewilli-
gung errichtet oder gedndert werden." Verfolgen wir die
weitere Entwicklung ... (Vorsitzende: Jirg Stussi, ich hitte
Dich zum Schluss zu kommen) ... mit der gebotenen hohen
Wachsamkeit. Diesist der ewige Preis der Freiheit.

Vorsitzende: Der Interpelant ist von der Antwort nicht
befriedigt. Das Geschéft ist erledigt.
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476  Postulat der Fraktion der Grinen vom 29. No-
vember 2005 betreffend umgehende Uberarbeitung des
Planungsberichts ener gieAARGAU; Uberweisung an den
Regierungsrat

Postulat Erwin Berger, CVP, Boswil, vom 29. November
2005 betreffend erneute Vorlage des Planungsberichts
"energieAARGAU" ; Uberweisung an den Regier ungsr at

Postulat Walter Forrer, FDP, Oberkulm, vom 29. No-
vember 2005 betreffend er neute Vorlage des Planungsbe-
richts " energieAARGAU" ; Uberweisung an den Regie-
rungsrat

Postulat Hans Killer, SVP, Untersiggenthal, vom
29. November 2005 betreffend erneute Vorlage des Pla-
nungsberichts " energieAARGAU" ; Uberweisung an den
Regierungsrat

(vgl. Art. 370, 371, 372 und 374 hievor)

Antrag des Regierungsrats vom 18. Januar 2006 zum Postu-
lat der Fraktion der Griinen:

Der Regierungsrat ist bereit, das Postulat mit folgender
Erklérung entgegenzunehmen:

Allgemeines: Der Regierungsrat wird dem Grossen Rat
einen Uberarbeiteten Planungsbericht energieAARGAU
vorlegen, welcher die Erfullung von § 12 Gesetz Uber die
wirkungsorientierte Steuerung von Aufgaben und Finanzen
(GAF) darlegt.

Energiecffizienz und neue erneuerbare Energien: Auf die
Férderung von neuen, erneuerbaren Energien und der Ener-
gieeffizienz wird im Planungsbericht energieAARGAU
detailliert eingegangen. Fur die verschiedenen Technologien
werden entsprechende Strategien definiert. Eine Uberarbei-
tung der entsprechenden Strategien ist nach Auffassung des
Regierungsrats nicht notwendig.

Die Aufnahme einer Strategie fir Windenergie wird erneut
gepriift. Eine Potenzialabklarung des Bundes zeigt jedoch,
Aargau keine geeigneten Standorte fur Windkraftanlagen
vorhanden sind. Erst dank technischer Weiterentwicklungen
kénnten sich dlenfalls geeignete Standorte im Kanton Aar-
gau ergeben.

Die Kosten fur die Beantwortung dieses V orstosses betragen
Fr. 1'281.--.

Im Ubrigen erklért sich der Regierungsrat ohne schriftliche
Erkléarung bereit, die Postulate Erwin Berger, Walter Forrer
und Hans Killer entgegenzunehmen.

Vorsitzende: Die Uberweisung der vier Postulate ist un-
bestritten. Der Rat Uberweist sie stillschweigend an den
Regierungsrat.

477  Postulat Urs Leuenberger, CVP, Widen (Spre-
cher), Dr. Rudolf Jost, FDP, Villmergen, Thomas L eitch-
Frey, SP, Hermetschwil-Staffeln, und Walter Stierli,
SVP, Fischbach-Goslikon, vom 22. November 2005
betreffend Erweiterung der Stutzpunkt B Aufgaben;
Uberweisung an den Regierungsrat

(vgl. Art. 345 hievor)

Antrag des Regierungsrats vom 21. Dezember 2005:

Der Regierungsrat lehnt das Postulat mit folgender Begriin-
dung ab:

Gemass dem Feuerwehrgesetz (FwG) vom 23. Mérz 1971
sind die aargauischen Gemeinden verpflichtet, die ihren
Verhdltnissen entsprechende Organisation ihrer Feuerwehr
und die nétigen Losch- und Rettungseinrichtungen auf ihre
Kosten zu schaffen (8 4 Abs. 1 FwG). Da eine Gemeinde
unmdglich ihre Feuerwehr auf das grésstmdgliche Ereignis
ausrichten kann, bestimmt § 34 Abs. 1 FwG, dass jede Ge-
meinde im Umkreis von 6 km tber ihre Grenzen hinaus auf
Verlangen unentgeltlich Hilfe zu leisten hat.

Zusétzlich kann das Aargauische Versicherungsamt (AVA)
gemass 8§ 35 Abs. 1 FwG mit einzelnen Gemeinden verein-
baren, ihre Feuerwehr nétigenfalls fur zusétzliche Hilfeleis-
tungen in regionalem Rahmen einzusetzen (Stiitzpunktfeu-
erwehren).

Grundlage fur die Organisation des Feuerwehrwesens im
Kanton Aargau ist die Konzeption Feuerwehr 2000 plus der
Regierungskonferenz fiir die Koordination des Feuerwehr-
wesens (RKKF) vom 12. Februar 1999, die as Grundlage
einer politisch abgestitzten Auffassung "“Feuerwehr
Schweiz" gilt. Darin wird a's Sicherheitsstandard im origind
ren Bereich fir Brand- und Rettungseinsitze festgehalten,
ein Ersteinsatzelement mit 10 Angehdrigen der Feuerwehr
und den firr den jeweiligen Einsatz zweckmassigen Mitteln
miisse in dicht besiedeltem Gebiet innerhalb von 10 Minuten
nach Alarm-Ausl6sung eingesetzt werden kdnnen.

Weiter legt die Konzeption fest, dass spezielle Mittel regio-
nal bereitzustellen seien, um dadurch eine qualitativ bessere
Hilfeleistung bei gleichzeitiger Kosteneinsparung zu errei-
chen. Dem regionalen Einsatz wird eine Leistungsnorm von
< 30 Minuten zu Grunde gelegt, was einer Fahrstrecke von
ca 20 Kilometern gleichgesetzt wird. Unter die Kategorie
der spezidllen Mittel fallen gemass der erwdhnten Konzepti-
on Geréte, die einerseits aus wirtschaftlichen Griinden nicht
von alen Gemeinden fur ihre Feuerwehr beschafft werden
kénnen und fir die andererseits ein langerer Anmarschweg
einsatztechnisch auch vertretbar ist.

Die von der Konzeption Feuerwehr 2000 plus geforderten
Einsatzzeiten wurden in die AV A-Richtlinien Uberfiihrt. Die
Richtlinie Uber die Leistungsnorm fir Feuerwehreinsitze
legt fest, dass die Ortsfeuerwehren die Vorgabe 10 Minuten
in der gesamten Bauzone und die Stiitzpunktfeuerwehren
digienige < 30 Minuten im regionalen Einsatz erfilllen mis-
sen. Mit ganz wenigen Ausnahmen (grossfléchige Gemein-
den) erfillen die Ortsfeuerwehren diese Anforderungen;
ebenso haten die sechs Stltzpunktfeuerwehren geméss
neuem Konzept die Leistungsnorm mit einer einzigen Aus-
nahme ein.
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Die Postulanten beflirchten "einen enormen Leistungsab-
bau", weil fir Rettungseinsdtze beispielsweise mit der Auto-
drehleiter (ADL) "nur noch die verbleibenden 6 Stiitzpunkte
A in den zugeteilten Gemeinden Hilfe leisten”.

Rettungen, insbesondere Personenrettungen, haben auch im
Kanton Aargau, im Einklang mit der Konzeption Feuerwehr
2000 plus, feuerwehrtaktisch oberste Prioritdt und missen
zeitverzugslos ausgefiihrt werden. Rettungen im origindren
Einsatz gehoren deshalb zum Ersteinsatz, der in jedem Fall
durch die zuerst auf dem Schadenplatz eintreffende Feuer-
wehr, die Ortsfeuerwehr, zu erfolgen hat. Feuerwehren
respektive Gemeinden, bei denen eine Autodrehleiter (ADL)
in ihrem Gebiet fur den Ersteinsatz bel Personenrettungen
erforderlich ist, haben daher bereits bisher die ADL mit
Unterstiitzung des AVA (ordentlicher Beitrag) jeweils selber
beschafft.

Ein Ersteinsatz der Stitzpunktfeuerwehren in den ihnen
zugewiesenen Gemeinden, wie beispielsweise die Personen-
rettung in Brandfélen, war nie vorgesehen und war schon
mit dem heute noch bestehenden Konzept mit elf Stitzpunkt-
feuerwehren aus geografischen Griinden (zu lange Anfahrt)
nicht machbar. Die entsprechende Darstellung im Postul ats-
text ist falsch. Well die Stutzpunktfeuerwehren bereits bisher
nicht flr Rettungseinsétze in den ihnen zugewiesenen Ge-
meinden vorgesehen sind, erhaten sie an die Anschaffungs-
kosten von Geréten, die der Rettung im origindren Einsatz
dienen, grundsdtzlich nur den ordentlichen Beitrag und
keinen Stitzpunktfeuerwehrzuschlag.

Die Erfahrungen mit den ersten beschafften ADL zeigten
alerdings, dass diese Fahrzeuge nicht nur wie zuerst ange-
dacht a's Rettungsgeréte, sondern je nach Situation (Altstadt,
zusammengebaute Hausergruppen, Industriebauten) auch as
Geréte fir einen effizienten Loscheinsatz eingesetzt werden
kénnen. Der Verwaltungsrat der Aargauischen Gebaudever-
sicherungsanstalt beschloss daher auf Antrag der Direktion
am 4. Januar 1989, kiinftig bei der Beschaffung einer ADL
durch eine Stitzpunktfeuerwehr, dieser zusétzlich zum or-
dentlichen Beitrag auch den Zuschlag fur Stitzpunktfeuer-
wehren zu gewdhren, da "bei gewissen Branden es sicher
von Vortell wére, wenn durch die Stutzpunktfeuerwehren
den Gemeinden ihres Kreises Autodrehleitern zu Léschzwe-
cken zur Verfiigung gestellt werden kénnten™.

Auch hinsichtlich der im Postulat als Beispiel erwahnten
Erforderlichkeit der bel den Stiitzpunktfeuerwehren vorhan-
denen Atemschutz-Kreislaufgerdte fir die Aufgabe der
Personenrettung dréngt sich eine Richtigstellung auf.

Fur die Sicherstellung der Personenrettung sind sdmtliche
Feuerwehren mit Atemschutz (Pressluftatmern) ausgeriistet.
Die Einsatzzeit dieser Gerdte betrégt ca. 30 Minuten. In
dieser Zeit missen dlenfals nétige Rettungen ausgefiihrt
sein. Auch fir den Loscheinsatz geniigen diese Mittel in den
alermeisten Félen.

Die Langzeitgerdte (Kreislaufgerdte) der Stitzpunktfeuer-
wehren sind fur Félle vorgesehen, bel denen ein lang dau-
ernder Einsatz von Atemschutztrupps (bis vier Stunden),
bzw. ein langer Anmarschweg nétig ist (z.B. in Tunnels,
Industrieanlagen). In diesen Féllen geht es um den Loschein-
satz oder um die Bereinigung der Situation, nicht aber um
einen Rettungseinsatz.
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Wie den vorstehenden Erwagungen zu entnehmen ist, hat die
Reduktion der Anzahl Stiitzpunktfeuerwehren bei Gebaude-
branden keine Auswirkung auf die Einsatzzeit und Qualitét
der Rettung, da diese von der Aufgabenzuteilung her nach
wie vor ausschliessich durch die Ortsfeuerwehr mit deren
Mitteln zu bewerkstelligen ist. Die Reduktion der Stiitzpunk-
te wurde vorgenommen, weil die Ortsfeuerwehren im Kan-
ton Aargau aufgrund der erreichten Schlagkraft zur Brand-
bekdmpfung je langer desto weniger auf die Unterstiitzung
durch Stiitzpunktfeuerwehren angewiesen sind.

Hinsichtlich der Strassenrettung wurde konzeptionell explizit
daran festgehalten, dass die Zufiihrung der erforderlichen
Spezialgerdte von unverdndert vielen Standorten aus erfol-
gen soll, obwohl dadurch die "Normvorgabe" von 30 Minu-
ten bei weitem unterschritten wird.

Der Regierungsrat kommt daher zu folgendem Schluss:

Von einem Leistungsabbau im Rettungswesen, wie ihn die
Postulanten befiirchten, kann keine Rede sein. Richtig ist
vielmehr, dass das Rettungswesen aufgrund der zeitlichen
Verhéltnisse sowohl bisher wie auch in Zukunft Aufgabe der
Ortsfeuerwehren ist, die hierfir zweckmassig ausgeristet
sind. Dies bedeutet, dass Ortsfeuerwehren, die infolge des
Risikos in ihrem Einsatzgebiet eine ADL fur Rettungseinsét-
ze bendtigen, wie bereits bisher auch in Zukunft eine solche
beschaffen miissen, wobel diese Beschaffung mit dem or-
dentlichen Beitrag des AVA subventioniert wird. Aus diesen
Griinden lehnt der Regierungsrat das Postulat ab.

Die Kosten fir die Beantwortung dieses Vorstosses betragen
Fr. 1'517.--.

Leuenberger Urs, CVP, Widen: Ich spreche heute nicht nur
as Grossrat zu lhnen, sondern auch as ehemaliger Feuer-
wehrkommandant und Feuerwehrmann mit Uber 25 Dienst-
jahren. Daraus kodnnte nun abgeleitet werden, dass zwei
Herzen in meiner Brust schlagen, welche nicht den gleichen
Takt haben. Dem ist aber nicht so, denn der "Feuerwehrler”
wie der Grossrat kommen zum selben Schluss. Worum geht
es?

Das Versicherungsamt, mit Zustimmung des Regierungsrats,
will die Stitzpunkte von heute 11 auf zukinftig 6 abbauen.
Die verbleibenden sechs Stiitzpunkte werden zu Stiitzpunk-
ten A mit alen Aufgaben, welche sie bis jetzt innehatten.
Die anderen finf werden zu Stitzpunkten B, welche ausser
dem Einsatz bel Verkehrsunféllen keine weiteren Aufgaben
mehr haben.

Das ist meiner Meinung nach ein unakzeptabler Leistungs-
abbau zu Lasten der Sicherheit. Wir brauchen in unserem
Kanton eine schlagkréftige und effiziente Feuerwehr, welche
im Stande ist, ihre Aufgaben zum Wohle der Bevdlkerung zu
erledigen. Das neue Stitzpunktgesetz des Aargauischen
Versicherungsamts gefdhrdet dieses Ziel. Es mag wohl
stimmen, dass die Ortsfeuerwehren besser mechanisiert sind
als noch vor Jahren, doch miissen wir uns auch bewusst sein,
dass das Verkehrsaufkommen sich standig erhoht. Viele
Strassen sind zu den Hauptverkehrszeiten verstopft und ein
Vorwértskommen auf diesen ist auch mit Blaulicht und
Sirene nicht einfach. Viele Gemeinden haben ihre Feuerweh-
ren fusioniert. Das ist vielfach vertretbar und akzeptabel und
ist natiirlich auch die Folge der guten Ausriistung der Feuer-
wehr. Doch mit jeder Fusionierung werden auch Gerédtschaf-
ten und Mannschaften abgebaut. Vielfach werden die Aus-
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riickzeiten dadurch verlangert. Natirlich werden die theore-
tisch vorgegebenen Richtzeiten eingehalten, aber es ist ein
Leistungsabbau. Gleich verhdlt es sich mit den Ausrlickzei-
ten der reduzierten Stiitzpunkte. Die vom Versicherungsamt
vorgegebenen Richtzeiten werden theoretisch eingehalten,
aber es ist ein Leistungsabbau zur heutigen Situation. Das
wird auch der Regierungsrat nicht bestreiten. Wie schon
erwéhnt, sind die Richtzeiten beim heutigen Verkehrsauf-
kommen nur theoretisch erreichbar.

Unter diesen Gesichtspunkten, also Fusionierung der Feuer-
wehren bei den Gemeinden auf der einen und erhohtes Ver-
kehrsaufkommen auf der anderen Seite, nun auch noch
Stlitzpunkte zu halbieren, ist ein grober Fehler, der somit
einen enormen Leistungsabbau zu Lasten der Sicherheit mit
sich bringt.

In unserem Postulat haben wir aber nicht die Beibehaltung
des dten Stitzpunktkonzepts gefordert, sondern wir sehen
ein, dass in gewissen Bereichen gespart werden kann. Aber
nicht in Bereichen, bei denen Personen geféhrdet werden.
Wir fordern aso eine Aufwertung der neuen Stiitzpunkte B.
In der Postulatbeantwortung des Regierungsrats wird uns
klar vorgeworfen, unsere Darstellung der Situation bei Per-
sonenrettungen sei falsch. Das stimmt aber so nicht. Das
wissen die Verantwortlichen des V ersicherungsamts.

Unterstiitzend sind die Ortsfeuerwehren auf den Einsatz von
Autodrehleiter und Atemschutzkreislaufgeréten angewiesen.
Natirlich muss die Ortsfeuerwehr fiir die nétigen Rettungs-
einsdtze auf ihrem Gemeindegebiet ausgerlistet sein. Aber
sie ist bel schwierigen Einsétzen, wie bereits erwéhnt, auf
Unterstiitzung angewiesen. Zwei Beispiele aus unserer Ge-
meinde:

Unser regionales Altersheim wurde mit einer Ausnahmebe-
willigung des Versicherungsamts so gebaut, dass nicht mehr,
wie in den Richtlinien vorgesehen, jedes bewohnte Fenster
mit einem Rettungsgerdt, sondern nur noch die Seiten zu-
ganglich sind, was den Einsatz bei grosseren Ereignissen von
zwei Autodrehleitern bedingt. Aus diesem Grund sind wir
auf die Unterstlitzung durch eine weitere Drehleiter ange-
wiesen. Widen wird wohl kaum in der Lage sein, deren zwei
anzuschaffen - eine haben wir schon.

Wir haben auf dem Mutschellen viele Tiefgaragen, welche
Angriffswege von Uber 100 m haben. Fir den Ersteinsatz
reichen unsere Pressluftatmer aus. Zur Unterstiitzung bei
grosseren Ereignissen sowie zur alféligen Bergung von in
Not geratenen Atemschutzleuten brauchen wir die Unterstiit-
zung der Kreidaufgerdte des Stitzpunkts. Dies wurde bei
einem Ereignis vor ein paar Jahren in unserer Nachbarge-
meinde Berikon deutlich, als ein Atemschutztrupp den
Rickweg nicht mehr fand. Zur Erkl&rung: Einsatzdauer der
Presduftgeréte ca. 25 Minuten, Einsatzdauer der Kreisauf-
geréte Uber zwel Stunden.

Aus anderen Gemeinden gibt es sicher auch noch eine Reihe
solcher Beispidle. Natilrlich kommen diese nicht jeden Tag
vor, doch wenn es brennt, so eilt es. Das Problem der Hohen-
rettung sei am Rande auch noch erwéhnt, so kommt es des
Ofteren vor, dass Leute aus grossen Hohen geborgen werden
missen. Sei dies ab Baugertisten oder ab Kranen. Auch hier
bietet eine Autodrehleiter gute Dienste.

Nun kann das Versicherungsamt natlrlich auf die Idee
kommen, dass dies auch weiterhin durch die ehemaligen

Stiitzpunkte ihren Nachbargemeinden angeboten wird. Sollte
dies der Fall sein, so ist das einfach eine Kostenverlagerung
vom Kanton zu den Gemeinden, aber eine ungerechte, dadie
Hauptleidtragenden die Zentrumsgemeinden oder die Aus-
sengemeinden sind.

Stitzpunkteinsétze werden durch das Versicherungsamt
bezahlt, Nachbarhilfen werden nicht in Rechnung gestellt.
Um also eine schlagkréftige und effiziente Feuerwehr, ohne
ein enormes Aufristen der Ortsfeuerwehren, auch weiterhin
zu gewdhrleisten, muss das Versicherungsamt das Stiitz-
punktkonzept im Sinne unseres Postulats noch einmal (iber-
denken. Der Regierungsrat hat sich in diesem Sinn "ins
Zeug" zu legen. Die Zeit wére reif, endlich mit den Betroffe-
nen ein Gespréch zu fihren, bei welchem auch zugehort
wird, und nicht, wie es in letzter Zeit Mode wurde, einfach
Befehle zu erteilen oder anders denkende vor vollendete
Tatsachen zu stellen. Geschétzte sicherheitsbewusste Gross-
rétinnen und Grossréte besten Dank fir Ihre Unterstiitzung.

Dr. Jost Rudolf, FDP, Villmergen: Was will das Postulat
erreichen? Das Postulat will, dass die Aufgaben der Feuer-
wehrstiitzpunkte B im neuen Konzept so erweitert werden,
dass die betroffenen Feuerwehren fur die Personenrettung
jeder Art jederzeit und schnell zur Verfligung stehen kdnnen.
Dabei geht es selbstverstdndlich auch um die Mitfinanzie-
rung der dazu benétigten Gerdtschaften und Ausbildungs-
gange.

Es geht keineswegs darum, das gesamte Konzept zurtickzu-
weisen. Es ist mir bewusst, dass auch im Feuerwehrbereich
noch Optimierungspotential vorhanden ist. Auch im Freiamt
ist man offen fir zweckmassige Neuerungen in Bezug auf
die Feuerwehren.

Als Beispiel mag meine Wohngemeinde Villmergen dienen,
die seit 1998 mit den beiden Ortsfeuerwehren Hilfikon und
Dintikon fusioniert hat und so ein optimaes Kosten-
/Nutzungsverhdltnis erzielen konnte, ohne die Sicherheit und
die Schlagkraft der Feuerwehr zu schmalern.

Wird nun aber die Stiitzpunktfeuerwehr Wohlen derart zu-
rickgestuft, wie das im neuen Konzept vorgesehen ist, wer-
den fruher oder spéter zwangsweise hthere Kosten bei der
Anschaffung der Geréte, bei der Ausbildung der Mannschaf-
ten oder bei Rettungseinsdtzen von der Gemeinde Wohlen
und indirekt von den umliegenden Gemeinden zu bezahlen
sein. Es werden also zukiinftig die Kosten vom Kanton auf
die Gemeinden verschoben.

Auch der Sicherheitsstandard wird in unserer Region ohne
selbst zu tétigende Investitionen sinken. Es findet auch ein
Leistungsabbau durch die |angeren Anfahrtszeiten statt.

Ich mdchte noch kurz einen ganz wichtige Punkt ansprechen,
und zwar den Umgangston des Regierungsrats und des AVA
mit den betroffenen Gemeinden. Dieser war gelinde gesagt
nicht so, wie man sich das eigentlich vorstellt. Trotz Ver-
sprechungen, man werde die Gemeinden sicher noch anhé-
ren bevor das definitive Ergebnis proklamiert werde, wurden
keine Gespréche mehr sowohl von Seiten der Regierung wie
auch von Seiten des AVA gefuhrt. Im Gegenteil, man stellte
die betroffenen Gemeinden am 11. November 2005 einfach
vor vollendete Tatsachen. Diese empfanden das unschéne
Vorgehen as absoluten Affront. Wahrlich kein gutes Bei-
spiel wie man hier mit Gemeinden umspringt, mit denen man
jaspéater wieder in anderen Belangen zusammenarbeiten will
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und muss. Mit einem Gesprach hétte man die Anliegen, die
wir jetzt in unserem Postulat fordern, vorbringen und disku-
tieren kdnnen. Dies ist nicht geschehen.

So hitte ich Sie, geschétzte Kolleginnen und Kollegen, das
Postulat zu Uiberweisen, dass diese Problematik noch einmal
Uberdacht werden kann und zu einer besseren Ldsung ge-
fuhrt wird. Eine grosse Mehrheit der FDP-Fraktion unter-
stiitzt das Postul at.

Frunz Eugen, SVP, Obersiggenthal: In der SVP haben wir
stark und ahnlich gerungen wie das hier und jetzt der Fall ist.
Aber ich nehme es vorweg: Wir sind gegen eine Uberwei-
sung dieses Postulats und zwar mit einer grossen Mehrheit.
Geschétzte Damen und Herren, im Bereich Feuerwehr,
Rettung, Hilfeleistung ist es entscheidend, Massnahmen, die
wirklich personenbezogen sind, effizient durchzusetzen. An
dieser Stelle erlaube ich mir auch zu erwahnen, dass ich
lange Jahre Mitglied der Feuerwehr war. Ich habe ebenfalls
a's Kommandant gedient. Ich kann Thnen sagen, dass ich viel
Herzblut fur die Feuerwehr vergossen habe und dies auch
heute noch tue, auch wenn ich nicht mehr aktiv bin. Aber wir
hier im Grossen Rat haben eine strategische Aufgabe zu
erfullen. Wir haben abzukl&ren, was denn heute Sache ist.

Es ist ndmlich so, dass die Feuerwehr sich technisch entwi-
ckelt hat. All die Einrichtungen in unseren Gemeinden wur-
den die letzten Jahrzehnte erheblichst aufgebaut und ausge-
baut. Die Aushildung wurde verbessert. Wir kénnen im
Aargau sagen, dass wir gute Hilfskréfte und Rettungskorps
haben. Aber wir machen auf der anderen Seite, eben auf der
préaventiven Feuer- oder Schadensverhinderung auch sehr
viel. Wenn ich dann hore, dass die Drehleiter im Gnadenthal
(Reusspark) viel zu weit weg sei, wenn etwas passiert, gilt es
auch abzuwégen, was wir da auch préventiv vorgesehen
haben.

Wir haben fur viel Geld auch hier beschlossen, Sicherungs-
massnahmen, Brandldschanlagen, Warnvorrichtungen, bau-
liche Brandhemmnisse usw. vorzusehen. Die Entwicklung in
den letzten Jahren ist eben im Geféhrdungspotenzia im
Brandfall stark ricklaufig. Dem haben wir eben auch hier
Rechnung zu tragen. Da hat das Versicherungsamt, die
Abteilung Feuerwehr Brandwesen eben ihre Aufgaben rich-
tig gemacht und abgeschétzt, was ist denn heute tatséchlich
noch nétig? Ich verstehe es, wenn meine Kameraden, die
sich jetzt da draussen noch aktiv einsetzen zu unserem Woh-
le und vielfach in ihrer Freizeit, sich dies und das wiinschen.
Ich verstehe es auch, wenn es mir nachher Vorwirfe hagelt.
Aber trotzdem nochmals abschliessend: Wir haben hier zu
entscheiden, was strategisch machbar ist und was zwingend
notwendig ist. Wir haben jetzt zu entscheiden, dass es finan-
ziell richtig ist, dieses Postulat nicht zu Uberweisen, well die
vorgesehenen Massnahmen ausreichend sind.

Leitch-Frey Thomas, SP, Hermetschwil-Saffeln: Der Regie-
rungsrat argumentiert in seiner Antwort, dass die Ortsfeuer-
wehren in erster Linie fir Rettungseinsdtze zusténdig seien.
Ein Ersteinsatz der Stltzpunktfeuerwehren, wie beispiels-
weise die Personenrettung in Brandfélen, sei nicht vorgese-
hen, auch bisher nie vorgesehen gewesen. Das ist richtig.
Aber wenn auch die Korps, die Ortsfeuerwehren, besser
ausgebaut sind, ist es trotzdem immer noch so, dass die
Stiitzpunktfeuerwehren subsididre Hilfe und Unterstiitzung
beim effizienten Ldschen von riesigen Brandherden leisten.
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Deshalb sollten wir diese Standorte nicht auf B-Standorte
reduzieren. Sie tragen dazu bei, dass weniger materieller
Schaden, unter Umstanden aber auch weniger Personensché-
den entstehen. Die vom AV A erwarteten Einsparungen von
einer halben Million bis 625'000 Franken stehen deshalb in
keinem Verhdltnis zum gesamten Versicherungswert aller
Gebéaude des Kantons Aargau von 147 Mia. Franken.

Dass wir Postulanten aus dem Freiamt kommen, das kommt
vielleicht auch nicht von ungefahr, obwohl es andere Regio-
nen ja genauso betrifft. Aber im Falle von Muri z.B. wurden
die 30 Minuten in die Gemeinde Burg (Burg/Menziken), die
man haben sollte, nicht eingehalten, sondern zu 5% Uber-
schritten. Das wundert uns ja auch nicht, denn die Fahrt tber
Schongau gleicht einer richtigen Berg- und Talfahrt. Stellen
Sie sich das im Winter vor, wenn die Strassen gefroren sind!
Oder von Muri nach Oberwil, jetzt wo noch ein Tunnel
gebaut wird, wo dann auch diese Spezialgerdte - wegen der
Tiefe, wir haben es schon gehdrt - gebraucht werden. Das,
meinen wir, ist nicht durchdacht und deshalb bitte ich Sie,
zusammen mit einer grossen Mehrheit der SP-Fraktion, um
Uberweisung dieses Postulats, dass man diese Sache, dieich
da erwéhnt habe im Hinblick auf diese Dinge auch noch
einmal prift, z.B. eben den Tunnel oder die Einsatzzeiten.
Mich duinkt, das ist nicht ausgereift und dieses Postulat hat
seine Berechtigung. Bitte unterstiitzen Sie uns.

Alder Rolf, FDP, Brugg: Ich bin jetzt einer aus einer anderen
Region, namlich aus der Region Brugg, die ebenfals von
dieser Umwandlung in einen Stiitzpunkt B betroffen ist. Wir
haben das aber akzeptiert. Wir haben das so zur Kenntnis
genommen, aber trotzdem sind wir nattirlich mit der Beant-
wortung dieses Postulats nicht einverstanden.

Die ablehnende Antwort des Regierungsrats ist im Gesamt-
zusammenhang mit der Neukonzeption der Stitzpunktfeu-
erwehren zu sehen. Neu haben die Stiitzpunktfeuerwehren B
neben dem origindren Bereich einer Ortsfeuerwehr noch die
Aufgabe der Strassenrettung auf Kantonsstrassen. Somit
fordern wir nattrlich, dass auch fur diese Einsétze die Stiitz-
punktfeuerwehren B mit schwerem Rettungsgerdt in Form
von Autodrehleitern oder Hubretterfahrzeugen etc. zur Si-
cherstellung einer flachendeckenden Rettungsnorm mit
entsprechender Finanzierung durch das AVA zu verstérken
sind.

Sonst findet genau wie bereits von uns im Zusammenhang
mit der Neukonzeption der Stiitzpunktfeuerwehren die im-
mer wieder vorgebrachte Kostenverlagerung zu Lasten der
Ortsfeuerwehren statt oder eben, es ist wie bereits schon
vorher erwéhnt, ein Sicherheits- und Leistungsabbau in Kauf
Zu nehmen.

Sehr geehrte Kolleginnen und Kollegen, ich bitte Sie, das
Postulat zu Uberweisen und damit ein Zeichen fir einen
hohen und rasch mdéglichen verfiigbaren Sicherheitsstandard
bei allen Menschenrettungen, insbesondere auch aus Gebau-
den, wie bei der Strassenrettung zu setzen. Leider stelle ich
fest, dass seitens AV A und Regierungsrat linear argumentiert
wird und keine Bereitschaft fir eine sinnvolle Zuteilung und
Subventionierung der flachendeckend notwendigen Ausris-
tungsgegenstande gezei gt wird.

So beispielsweise ristet im Wasserschloss die SBB auf,
namlich mit einem Losch- und Rettungszug und auf der
andern Seite ristet das AVA ab. Das kann irgendwie nicht
aufgehen. Im Weliteren ist auch bereits heute Morgen von
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Ruedi Jost gesagt worden, dass die Art und Weise, wie das
AVA mit den zukinftigen Stltzpunkten B as Verhand-
lungspartner umgeht, weder sachgerecht ist, noch entspricht
sie einer partnerschaftlichen Vorgehensart. So haben die
Stiitzpunkt B Gemeinden das AV A um Fristverlangerung zur
Stellungnahme zum Vertragsentwurf fur diese Leistungs
erbringung aus Stiitzpunktfeuerwehr B bis zur Behandlung
des vorliegenden Postulats im Grossen Rat ersucht. Das
AVA hat uns mit Brief vom 15. Februar sein Unverstandnis
zu diesem Anliegen mitgeteilt und uns in Aussicht gestellt,
dass bel nicht Einhalten des bis am 24. Méarz verlangerten
Termins unsererseits das AVA mit andern Gemeinden in
unseren Regionen Uber die Einsetzung als Stutzpunkt B
V erhandlungen aufgenommen wiirden.

Ich zitiere aus dem Brief vom 15. Februar 2006 - dieser Brief
ist also vor wenigen Tagen verfasst worden: "Ohne lhre
Stellungnahme bis zum festgelegten Termin gehen wir da
von aus, dass Sie mit Ihrer Feuerwehr die Aufgabe der Stras-
senrettung gemass dem neuen Stiitzpunktkonzept im zuge-
wiesenen Gebiet nicht erfillen mochten. In diesem Fall
werden wir Gespréche mit einer anderen Gemeinde in Ihrer
Region aufnehmen, mit dem Ziel, deren Feuerwehr flr die
Zusatzaufgabe Strassenrettung als Stltzpunkt B einzuset-
zen."

Ein derartiges Drohgebaren wahrend einer laufenden Ver-
tragsverhandlung ist nach meiner Meinung - und ich bin da
nicht aleine - ein schlechter Stil und wenig férderlich fir
€ine gute sachgerechte Zusammenarbeit.

Um was geht es? Es geht doch darum, dass wir in guter
menschlicher Atmosphédre zusammen mit allen Beteiligten
zugunsten der Sicherheit der Bevodlkerung eine optimale
Ldsung suchen werden. Besten Dank und ich bitte Sie, das
Postulat, so wie esjetzt daliegt, zu Giberweisen.

Kerr Riesch Katharina, SP, Aarau: Ich ersuche Sie, das
Postulat nicht zu Uberweisen. Ich kann die betroffenen Ge-
meinden gut verstehen, wenn sie sich dartiber aufhalten, dass
der Regierungsrat mit ihnen nach der Vernehmlassung das
Gespréch nicht erneut gesucht hat. Was Kollege Alder gera
de vorhin vorgelesen hat, ist natlrlich nicht geschickt, zu-
mindest wenn man zu einem Ziel kommen will. Da muss
man der Behorde den Vorwurf machen, man kann ihr den
nicht ersparen. Man misste sich hier vielleicht auch einmal
Uber Fragen des Stils unterhalten. Aber eben, wenn man zu
einem guten Erfolg kommen kann, kann man ja mit den
Leuten nie genug sprechen. Es ist Uberhaupt nie gut, wenn
Betroffene von der Obrigkeit tibergangen werden. Dies ist
jedoch der einzige Mangel, den ich beim ganzen Geschéft
erkennen kann.

Wir haben es mit einem Bereich zu tun, der hochsensibel ist.
Es geht bei der Aufgabe der Feuerwehr vorerst um die Le-
bensrettung und den Personenschutz. Dann geht es auch um
die Erhaltung von Bausubstanz im Brandfall und bei Ele-
mentarereignissen. Dies dles ist der Behérde bewusst. Die
Konzeption "2000 plus' der RKKF geht nicht hinter die
gewohnten Sicherheitsstandards zuriick, auch wenn das
heute behauptet wird.

Das bisherige Modell stammt ja aus einer Zeit, die feuer-
wehrmassig noch nicht so top war, wie dies heute der Fall
ist. Wir mussen bel dieser Thematik immer daran denken,
dass im Brandschutz in den letzten Jahren und Jahrzehnten
eine enorme Professionalisierung stattgefunden hat. Nicht

nur im technischen Bereich, sondern auch beziiglich der
Ausbildung der Feuerwehren haben wir heute in der Schweiz
und im Aargau speziell einen sehr hohen Stand erreicht.
Niemand will diesen preisgeben. Im Ubrigen geht der Aar-
gau bei der Umsetzung der Konzeption "2000 plus' noch
weiter, as es die interkantonale Vorgabe verlangt, ndmlich
beim Strassenschutz, der bei uns ebenfalls in elf Minuten
gewdhrleistet werden muss. Und vor alem der Personen-
schutz wird von den Ortsfeuerwehren wahrgenommen, die
bisher, wenn sie auch noch Stiitzpunktfeuerwehren waren,
die Geréte zu diesem Tarif anschaffen konnten. Spreitenbach
mit seinen hohen Bauten zum Beispid hat aber die Auto-
drehleitern schon bisher zum niedrigeren Subventionssatz
angeschafft.

Dass die verbleibenden Stltzpunktfeuerwehren A kein Prob-
lem sehen bei ihrer neuen zusétzlichen Aufgabenerfillung,
wird die Postulanten wohl nicht interessieren. Sie werden
denken, denen werde ja nichts weggenommen. Es ist jedoch
ein wichtiges Argument. Die im Text verlangten Autodreh-
leitern werden weiterhin vom AGVA und nicht vom AVA
subventioniert, Rechtsgrundlage ist die Léschfondsverord-
nung. Je nach Situation fallen die Subventionen aus: Je hther
der Rationalisierungsgrad, zum Beispiel durch Zusammen-
schliissg, ist, desto hoher sind alle Subventionen. Und wo die
Autodrehleitern auch wegen der Bauweise in einer Gemein-
de, so bei Altstadten, bendtigt werden, gibt es ebenfalls mehr
Subventionen. Nach meiner Meinung und auch nach meiner
Erfahrung im Verwaltungsrat des AGV A, der die Subventio-
nen jeweils bewilligen muss, ist diese Forderung Uberfllssig.

Was passiert nun, wenn das Postulat tiberwiesen wird? Der
kurzfristig geltende Beschaffungsstopp ist aufgehoben. Die
Stiitzpunkte tétigen dann auch bereits wieder Anschaffungen
- und zwar im Hinblick auf die neue Regelung. Je nachdem,
wie die Regierung nach einer eventuellen Uberweisung
dieses Postulats entscheiden wirde, musste die Praxis der
Subventionierungen immer aufgrund der Ldschfondsverord-
nung Uberdacht werden. Und das wiirde dann ale 229 Ge-
meinden treffen. Ich ersuche Sie nochmals, das Postulat
nicht zu Uberweisen.

Stierli-Popp Walter, SVP, Fischbach-Godlikon: Seit mehr a's
20 Jahren bin ich aktiver Offizier der Feuerwehr. Deshab
kann ich aus der Praxis sprechen.

Wenn eine Ortsfeuerwehr eine Autodrehleiter beschaffen
will, erhdlt sie nur dann Subventionen vom Versicherungs-
amt, wenn deren Grossenklasseneinteilung eine solche Aus-
rustung auch vorsieht.

Unsere Feuerwehr, Niederwil/Fischbach-Goslikon, konnte
bis jetzt immer die Autodrehleiter des Stitzpunkts Wohlen
aufbieten, die jewells sehr schnell vor Ort war.

Nehmen wir das Beispiel des Krankenheims Reusspark in
Niederwil mit 230 Betten. Pflegefélle, Personen mit Alters-
demenz, Gehbehinderte usw. wirden im Ernstfall die Ber-
gung zu einem Rennen gegen die Zeit machen. Das rechtzei-
tige Eintreffen der Autodrehleiter kann Uber Leben und Tod
der zahlreichen Insassen entscheiden.

Der neue Anfahrtsweg von Baden wére auch bei normalem
Verkehrsaufkommen deutlich I&nger. Wie einigen von lhnen
vielleicht noch bekannt ist, wurden im Reusspark in vergan-
genen Jahren mehrmals Brandstiftungen vertibt. Bei jedem
Alarm lief es mir kalt Uber den Riicken, denn Personen und
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damit Leben retten zu kénnen, darauf kommt es letztlich an.

Bei blossen Loscheinsétzen kann die Autodrehleiter eine
grosse Unterstiitzung sein. Beim grossen Kirchenbrand in
Bremgarten vor rund 20 Jahren hatte Wohlen noch keine
Autodrehleiter. Man musste jene aus Lenzburg aufbieten.
Doch bis diese einsatzbereit in Bremgarten eintraf, stand die
Kirche bereitsin Vollbrand und war nicht mehr zu retten.

Die Stltzpunktreduktion ist sehr wohl ein Leistungsabbau,
und ein weiteres Mal schiebt der Kanton die Kosten auf die
Gemeinden ab. Ich danke Ihnen jetzt schon fur die Unter-
stiitzung bei der Uberweisung unseres Postulats.

Regierungsrat Haser Ernst, SVP: Es ist ein emotionales
Thema. Das ist uns alen sicher wohl bewusst. Es ist ein
regiona politisches Thema. Wir haben schon andere solche
Fragen in diesem Saal diskutiert. Es ist jedes Mal nach dem
gleichen Verfahren abgelaufen.

Ich nehme zur Kenntnis und das ist richtig, dass jene Stiitz-
punktfeuerwehrgemeinde, die ein ADL haben, die Stiitz-
punktfeuerwehren haben das heute, dass digenigen die
Subventionsdifferenz zwischen Ortsfeuerwehr und Stiitz-
punktfeuerwehr verlieren.

Ich glaube, hier missen wir auch nicht um den heissen Brei
sprechen. Insofern, Herr Stadtammann, ist es natiirlich teil-
welse eine Finanzfrage, aber nur teilweise.

Ich mdchte mich vor alem auf die Sachfragen konzentrieren.
Zuerst einmal die Entwicklung.

Geschétzte Damen und Herren, wir machen das nicht aus
Freude an der Veranderung, sondern wir machen es begriin-
det. In den 30 Jahren seit das Stitzpunktfeuerwehrkonzept
mit diesen 11 Stitzpunktfeuerwehren besteht, hat sich die
Feuerwehrlandschaft massiv veréndert. Damals hatte prak-
tisch keine Gemeinde ein Tankléschfahrzeug und praktisch
keine Gemeinde hatte Atemschutzgeréte. Das ist allesin der
Zwischenzeit aufgebaut worden. Man hat vier Kategorien
nach der Grésse der Ortsfeuerwehren gemacht.

Heute haben wir bestens ausgeristete Ortsfeuerwehren im
Kanton Aargau. Hinzu kommt die Rekrutierung und dass wir
heute in der Ausbildung viel gezielter mit den technischen
Ausriistungen arbeiten. Auf der einen Seite die Entwicklung
der Feuerwehren und auf der anderen Seite, das konnen dle
Baufachleute oder digjenigen, die schon einmal gebaut ha
ben, beurteilen, wurden die Brandschutzvorschriften massiv
erweitert. Man hat das Brandschutzgesetz in verschiedenen
Stufen ausgebaut. Ich denke vor allem an den Reusspark,
welcher eine Vollausriistung mit Sprinkleranlage hat. Es
diurfen keine Bauteile mehr verwendet werden, welche die
Brandgefahr in diesem Fall erhéhen usw.

Da hat sich in den letzten 20 Jahren etwas sehr Gravierendes
verandert. Das flhrte insgesamt zur Verénderung, dass die
Stiitzpunktfeuerwehren, 11 an der Zahl, heute noch ein bis
vier Einsédtze pro Jahr im originéren Bereich haben. Aber wir
miissen, wenn wir die Sicherheit garantieren wollen, diese
Stiitzpunktfeuerwehren auf dem héchsten Stand ausriisten.
Das ist doch die Frage, die sich die Regionalkonferenz der
Feuerwehren auf schwelzerischer Ebene gestellt hat. Das gilt
janicht nur fir den Kanton Aargau. Diese Frage wurde im
Jahr 2000 so beantwortet, dass die Richtlinien fur die Erst-
einsatzelemente, aso die Ortsfeuerwehren, dass die inner-
halb von 10 Minuten im Einsatz sein missen, hingegen die
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Stiitzpunktfeuerwehren subsididr innerhalb von 30 Minuten.
Deshalb geht es heute eigentlich darum, wie weit wir diese
Richtlinie auch im Kanton Aargau umsetzen wollen. Wir
sind gesamtschweizerisch eher hinten nach. Die anderen
Kantone sind uns hier voraus - vor allem die umliegenden
Kantone.

Unser Konzept heisst, dass wir die Richtlinien mit sechs
Stitzpunktfeuerwehren erflllen kdnnen. Es gibt einen Ort,
das ist Burg, im Wynental, der dort ausgenommen ist. Aber
diesen Ort werden wir mit der Ortsfeuerwehr abdecken. Wir
haben die Regelung gemass schweizerischem Standard im
Kanton Aargau umgesetzt.

Allesist falsch, was gesagt wurde. Sie kdnnen immer sagen,
es hat Schnee auf der Strasse, es hat viel Verkehr usw. Das
kann man selbstverstéandlich anfiihren. Die Teststrecken
wurden alle abgefahren und es ist bewiesen, dass meine
Aussage stimmt.

Ich glaube die Grossréte, es haben zwel ehemalige Feuer-
wehrkommandanten hier gesprochen, Iehnen nicht das neue
Konzept ab, sondern sie sagen, das Konzept B miisse aufge-
wertet werden.

Geschétzte Damen und Herren, ob wir nun sechs oder vier
Stiitzpunktfeuerwehren haben, oder was sie auch beschlies-
sen, das Ersteinsatzelement, wenn die Drehleiter als Erst-
einsatzelement innerhalb dieser 10 Minuten nétig ist, dann
muss es Vorort sein. Dann gilt diese Aussage auch bel 11
oder wenn Sie 15 Stiitzpunktfeuerwehren haben. Sie werden
immer Lécher haben, die dann nicht innerhalb von 10 Minu-
ten bedient werden konnen.

Also esist eine andere Frage. Esist die Frage, wie wir die 10
Minuten erreichen. Diese erreichen wir nur, wenn es z.B.
beim Reusspark eine Autodrehleiter braucht, dann braucht es
sie und dann werden wir sie auch subventionieren. Das ist
nicht die Frage fir uns. Es ist die Frage, wie wir die Mittel
sinnvoll einsetzen.

Das gleiche gilt beim Kreidaufgerét. Das gilt auch schweiz-
weit, dass die Atemschutzgerdte der Gemeinden fur die
ersten 30 Minuten ausreichen und danach die Kreidaufgeréte
von den Stutzpunkten zugeftihrt werden mussen.

Bei der Strassenrettung machen wir gegeniiber dem schwei-
zerischen Standard eine Ausnahme. Dort wollen wir die
Einsatzzeiten verkirzen, weil der Aargau, der Strassenkan-
ton, darauf angewiesen ist, dass wir hier immer eine hohe
Leistungsbereitschaft haben.

In diesem Sinne, geschétzte Damen und Herren, geht es hier
nicht nur um die 500'000 Einsparungen des AVA. Wir haben
mit gleichgrossen Gemeinden Vergleiche gemacht, mit
Gemeinden, die Stiitzpunktfeuerwehren haben, und Gemein-
den, die Kategorie 4, also die hdchste Stufe haben. Wir
haben bis viermal hohere Kosten bel denjenigen Gemeinden
mit Stiitzpunktfeuerwehren, obschon sie héhere Subventio-
nen bekommen. Diese Seite haben wir bel den Einsparungen
gar nicht ausgeleuchtet. Wir miissen unser Feuerwehrwesen
auf einem hohen Stand halten. Das ist mit diesen sechs
Stiitzpunktfeuerwehren A moglich. Fir die Strassenrettungen
verbleiben weiterhin 5 Stiitzpunkte B.

In diesem Sinne ist auch die Gespréchsfiihrung angespro-
chen worden. Uber den Wortlaut des Briefes kann man
diskutieren. Geschétzte Damen und Herren, ich habe hier
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eine gewisse Erfahrung in der Gesprachsfiihrung bei heiklen
Situationen. Ich muss Ihnen einfach sagen, es stimmt nicht.
Wir haben im Ma 2005 nochmals mit den Gemeinden zu-
sammen gesessen und haben einen Brief entgegengenom-
men. Jetzt missen Sie doch sehen, fir unsere Position und
die Position der Gemeinden, die nicht mehr Stitzpunkt A
sind, ist es doch klar, dass dies eine schwarz/weiss Diskussi-
on ist. Es geht Uberhaupt nicht um die Sache, sondern die
Gemeinden kdmpfen um ihren Besitzstand. Das ist eigentlich
normal. Aber es hat nichts mit einer schlechten Gesprachs-
flhrung zu tun. Das moéchte ich hier mit Deutlichkeit sagen.

Zum Schluss: Sie kénnen sich doch nicht vorstellen, ge-
schétzte Damen und Herren, dass wir vom V ersicherungsamt
her ein Konzept machen, bei dem wir die Sicherheit in Frage
stellen. Das kann es ja nicht sein! Da bitte ich Sie, etwas
Vertrauen zu Euren Institutionen in unserem Kanton zu
haben. Wir machen ganz sicher nicht irgendetwas, das gegen
den Personenschutz ist. Ganz sicher nicht. Deshalb ist es fiir
mich wichtig, dass Sie auch die Sicht des Versicherungsamts
sehen und uns mithelfen, dass wir auch im Feuerwehrbereich
weiterhin einen sicheren Kanton fihren. Es ware wirklich
wenig sinnvoll, wenn man dann ein System aufrechterhalt,
das man nicht mehr braucht und damit dann die Gesamtaus-
gaben einfach irgendwie im Griff haben muss. Das kann
auch nicht die Zidsetzung sein. Deshalb bitte ich Sie mit
Nachdruck, diese Postulate nicht zu Gberweisen.

Dr. Eichenberger Rolf, Aarau, Direktor der AGVA: Ich darf
Ihnen versichern, dass das Aargauische Versicherungsamt
als Fachinstanz fur den vorbeugenden Brandschutz und fur
das Feuerwehrwesen selbstversténdlich auch an einem hohen
Schutzgrad materieller und personeller Werte in unserem
Kanton interessiert ist.

Ich moéchte auch klarstellen, dass, wenn davon gesprochen
wird, es bezahle das AVA oder die AGVA, dass das in je-
dem Falle die Gebaudeeigentiimerinnen und Gebaudeeigen-
timer in unserem Kanton sind. Die Gelder der Aargauischen
Gebaudeversicherungsanstalt, und es ist wirklich die Gebau-
deversicherungsanstalt, die das Geld fiir al diese Leistungen
zur Verfigung stellt, diese Gelder kommen aus den
zwangsweise unter dem System von Obligatorium und Mo-
nopol erhobenen Gebaudeversicherungspramien.

Ich will mich kurz halten und mich nur auf das Postulat
konzentrieren. Ich mische mich nicht mehr in die Grundsatz-
debatte Uber das Stiitzpunktkonzept ein. Ich bin im Gegentell
dankbar, dass auch von den Postulanten im Tenor das neue
Stiitzpunktkonzept akzeptiert wird. Es geht ja in diesem
Postulat um eine Aufriistung der Stiitzpunkte B im Sinne
einer Erhdéhung der Personensicherheit, indem diese Stiitz-
punkte B ebenfalls mit dem erhdhten Subventionssatz die
Autodrehleitern und die Kreislaufgeréte erhaten sollen. Es
geht also um die Personensicherheit. Dasist die wesentlichs-
te Sicherheit im Brandschutzwesen, erst nachher kommen
die materiellen Werte.

Aber jetzt, meine Damen und Herren, esist schon ausgefiihrt
worden und ich sage es aber noch einma und es ist die
Antwort auf die Frage: Was ist ein Stitzpunkt? Was ist ein
Stiitzpunkt nicht? Die Personensicherheit muss im Erstein-
satz gewahrleistet werden, aso durch die personellen und
materiellen Mittel der Ortsfeuerwehr, allenfals im Verbund,
und da ist jetzt die Gemeinde Burg auch angesprochen, im
Verbund mit den Nachbarn.

Innert zehn Minuten missen die Einsatzkréfte vor Ort sein
und die dringlichen Personenrettungen vornehmen. Das ist
schon heute so und bleibt auch so. Der Stiitzpunkt ist nicht
ein Ersteinsatzelement. Das ist Sache der Ortsfeuerwehren.
Und fir die Strassenrettungen, Herr Stadtammann Alder,
braucht es weder die ADL noch die Kreislaufgeréte, dazu
braucht es das Verkehrsfahrzeug mit den speziellen hydrau-
lischen Instrumenten, und das steht den Stiitzpunkten A und
steht den Stiitzpunkten B zur Verfiigung. Den Brandschutz
bei den Strassenrettungen stellt die Ortsfeuerwehr sicher.
Der Stiitzpunkt B muss nicht einmal mit dem Tankl6schfahr-
zeug flr einen Strasseneinsatz ausriicken. Das macht wie
gesagt die Ortsfeuerwehr.

Durch das neue Konzept mit den Stiitzpunkten A und B,
meine Damen und Herren, und damit will ich schliessen und
das ist aber die Kernaussage, wird am bestehenden Sicher-
heitsstandard nicht gerdittelt.

Nadler-Debrunner Kathrin, SP, Lenzburg: Das Thema ist
hoch sensibel. Die Wellen gehen hoch, das haben wir gehort.
Trotz verkorkster Kommunikation sollten wir hier in die
Kommunikation - vor alem nach aussen - einige Transpa-
renz einbringen.

Das Thema ist von algemeinem Interesse und daher bean-
trage ich die Verdffentlichung der Abstimmungsdaten.

Vorsitzende: Hiezu braucht es 20 befirwortende Stimmen.
Wir stimmen gleich dariiber ab.

Abstimmung:
1.

Die Verdffentlichung der Abstimmungsdaten wird mit 92
gegen 20 Stimmen zum Beschluss erhoben.

2.

Das Postulat wird mit 66 gegen 48 Stimmen Uberwiesen.

Name [\ orname \WWohnort IAbstimmung

IAbbt-Mock  |Alexandra Islisherg Ja
Christina

IAckermann  |Adrian Kaisten IAbwesend

IAgustoni Roland Magden Ja

IAlder Rolf Brugg AG Ja

IAmacher Ruth \Wettingen Enthalten

Dzung

IAndermatt-  |Astrid Lengnau Enthalten

Birgler

Bader Biland |Syhille Tagerig Ja

Benker-Rohr |Doris Mohlin Ja

Berger Erwin Boswil Ja

Bhend Martin Oftringen Ja

Bialek Roland Buchs AG Nein

Biffiger Gregor Berikon Ja

Binder IAndreas Baden Nein

Bodmer Thomas \Wettingen Nein

Breitschmid  [Manfred Hermetschwil ~ |JAbwesend

Brizzi Simona Ennetbaden IAbwesend

Brun Klemm |Ursula Rheinfelden Ja

Brunner IAndreas Oberentfelden |Ja

Bryner Peter M Oriken- Nein

\Wildegg
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Brinisholz-  |Lothar Zofingen Ja Jean-Richard  [Peter Aarau Nein
Kampfer Jost Rudolf VVillmergen Ja
Burgherr-Leu [Thomas \Wiliberg Nein Kaufmann-  [Elsbeth Schoftland Ja
Burkart Thierry Baden IAbwesend Tanner
Boni Fredy Mohlin Nein Keller Stefan Baden Ja
Birge Josef Baden Nein Kerr Riiesch  |[Katharina Aarau Nein
Birge- Hans Safenwil Ja K eusch Linus \Villmergen Ja
Ramseier Killer-Hodel  |Hans Untersiggenthal [Nein
Biitler L ukas Beinwil (Frei- }Ja K16t Rainer Ernst  [Auenstein Ja

amt) K necht Hangérg L eibstadt Nein
Chopard- Max Nussbaumen b. [Enthalten K ohler Udi Baden Nein
Acklin Baden L ehmann- Regina Reitnau Nein
Deppeler-Lang|Walter Tegerfelden Ja \Walchli
Dubach Manfred Zofingen Nein Leimbacher  [Markus Villigen Nein
DGssegger Hans Seon Nein Leitch-Frey  [Thomas Hermetschwil-  [Ja
Dossegger- Iréne Seon Ja Staffeln
Heuberger L epori- Theres Berikon Ja
Edelmann Besat Zurzach Ja Scherrer
Egger-Wyss  |[Esther Obersiggenthal  |Nein Leuenberger |Beat Schoftland Nein
Egli Dieter \Windisch Nein Leuenberger |Urs \Widen Ja
Eichenberger- [Corina Kolliken Nein Liechti- Alice WOl flinswil Ja
\Walther \Wagner
Eliassen VeckoEva Nussbaumen Enthalten L Gpold [Thomas M oriken- Abwesend

b.Baden \Wildegg
Emmenegger |Kurt Baden Ja L (ischer Brunette Magden Nein
Favre-Bitter |Bernadette  |Wallbach Ja L (ischer Edith Staufen Enthalten
Feri Y vonne \Wettingen Ja L Uischer Rudolf L aufenburg Ja
Fischer- Doris Seengen Nein Markwalder  [Walter \Wiirenlos Nein
Taeschler Mattenberger- [Marianna Birr Ja
Flury Oliver Lenzburg Abwesend | [Schmitter
Flickiger-Bani [Sylvia Schoftland Nein Meier Doka [Nicole \Wettingen IAbwesend
Forrer \Walter Oberkulm Ja Miloni Reto Hausen AG Ja
Frei Cécile Gebenstorf Abwesend Moll- Andrea Fenkrieden Ja
Fricker Roger Oberhof Nein Reutercrona
Friker-Kaspar [Vreni Oberentfelden  |Ja Morach IAnnerose Kirchdorf IAbwesend
Frunz Eugen Obersiggenthal  |Nein M oser Ernst \Wirenlos Nein
Fuchs-Holliger|Udo Oberentfelden  |Nein M Uller Peter Magden Ja
Furer Pascal Staufen Nein M{ller-Killer |Erika Lengnau Ja
Flglistaller  |Lieni Rudolfstetten  |Nein Nadler- Kathrin Lenzburg Ja
Gautschy Renate Gontenschwil ~ [Ja Debrunner
Gebhard- Esther M Oriken- Ja Nebel Franz Zurzach IAbwesend
Schoni \Wildegg Nussbaumer |Marie-Louise |Obersiggenthal |Abwesend
Giezendanner [Benjamin Rothrist IAbwesend Marty
Glarner /Andreas Oberwil-Lieli  |Nein Ochsner Bettina Oberlunkhofen |Nein
Graf Nils Frick Ja Pluss-Mathys [Richard L upfig Ja
Groux Rosmarie Berikon Ja Richner Sami Auenstein Ja
Guignard Marcel Aarau Nein Roth Barbara Erlinsbach IAbwesend
Haber  Johanna Menziken Ja RUegger Kurt Rothrist Nein
Haeny Urs Oberwil-Lieli  [Nein Schibli Erika \Wohlenschwil |Ja
Haller Christine Reinach Ja Schmid- Heidi Muri Ja
Heller Daniel Erlinsbach Ja Schmid
Hochuli Heinrich [Aarau Nein Schoch Adrian Fislishach Nein
Hochuli Susanne Reitnau Ja Scholl Bernhard Mohlin IAbwesend
Hofer Liliane Rothrist [Abwesend | [Scholl HerbertH.  [Zofingen Nein
Hoffmann Brigitte K iittigen Ja Schreiber- Patricia \Wegenstetten  JAbwesend
Hollinger Franz Brugg Ja Rebmann
Hunn Jorg Riniken . Ja SChWEI zer Anna”&:l Zufl kOl‘l Ja
Huonder- Trudi Egliswil Nein Schoni Heinrich Oftringen Ja
IAschwanden Senn JAndreas \Wirenlingen Ja
Harri M ax Birrwil A bwesend Sommerhalder [Martin Schmiedrued- [Nein
Hurzeler Alex Oeschgen Nein Walde
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Spielmann Alois Aarburg Ja \Wal ser Rolf Baden Ja
Stierli-Popp  |Walter Fischbach- Ja \Wanner Maja \Wirenlos Nein
Goslikon \Weber Guido Spreitenbach ~ [Ja

Strebel Herbert Muri IAbwesend | [Wehrli-Loffel |Peter Kttigen Nein

Studer Lilian \Wettingen Nein \Wertli Otto Aarau Ja

Stockli- Milly Muri Ja \Wittwer Hansj6rg Aarau Ja

Ammann Wullschleger  [Stephan Strengel bach IAbwesend

Stlissi- Jarg Windisch Ja Zollinger- Ursula Untersiggenthal [Abwesend

L auterburg Keller

Suter Ruedi Seengen Nein Zubler Peter Aarau Nein

Unternghrer  |Beat Unterentfelden  [Nein ] ] ] o . ]

Villiger-Matter|Andreas Sins Ja Vqrs@zende: Ich"schllqﬁse hier die S|tzun_g und bitte die

N oser Peter Killwangen a Mitglieder deis Biiros, sich um 12.55 Uhr W|ede_r zu versam-
— - —= - meln. Ich winsche lhnen einen guten Appetit und einen

Vogeli Erich Kleinddttingen _JNein schénen Nachmittag. Die Sitzung ist geschlossen

\V ogtli Theo Kleindottingen |Abwesend ' ’

\Vulliamy Daniel Rheinfelden Ja (Schluss der Sitzung um 12.45 Uhr)
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