* * Beilage 4 zur Botschaft 26.231

KANTON AARGAU

DEPARTEMENT
BAU, VERKEHR UND UMWELT
Abteilung Verkehr

Verkehrsplanung

4. Juni 2026

AUSWERTUNGSBERICHT

Anpassung des Richtplans: "Gesamtverkehrskonzept Raum Baden und
Umgebung" (Kapitel M 1.2; Kapitel M 2.2, Beschllsse 2.1, 3.1; Kapitel
M 3.2, Beschlusse 3.1; Kapitel M 4.1, Beschlusse 1, 9.1)




Inhaltsverzeichnis

A VL= 14 01 41T 01 = =T ULy T N 3
1. Verfahren und Stellungnahmen....... ... s annees 4
2. Ergebnisse der 6ffentlichen ANhOrung.........ccoooiiiiiii 4
b U =Y £ ol o1 SRR 4
2.2 BEANtWOITUNG ... 6
2.2.1 Frage 1, Handlungsbedart .............o i ittt eeeeeeeeenees 6

2.2.2 Frage 2, GVK-Massnahmenfacher 2040 und erste Umsetzungsetappe.................euveeeenee 2

2.2.3 Frage 3, Langfristige OPtiONEN............ui ittt eeeeeeeeeeeeeeeeeenee 16

2.2.4 Frage 4, UMSEIZUNG .....oeiiiiiiiiiiiiieiieei ettt ettt teestetetesssssessesnnnnnnes 22

2.2.5 Frage 5, Weitere BemerkKUNGEN ...........uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieieieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneee 27

2von 27



Zusammenfassung

Die o6ffentliche Anhérung / Mitwirkung zur Richtplananpassung «Gesamtverkehrskonzept Raum Ba-
den und Umgebung» fand vom 16. Dezember 2025 bis 31. Marz 2026 statt. Insgesamt sind 179 Ein-
gaben von Bund, Kantonalparteien, lokalen und regionalen Parteien, Regionalplanungsverbanden,
Gemeinden, Verbanden und Organisationen, einem Nachbarkanton, Transportunternehmen sowie
Privaten eingegangen. Die Eingaben wurden ausgewertet, thematisch geordnet und im vorliegenden
Bericht behandelt. Der Bericht bildet eine Grundlage fir das Dossier zur Richtplananpassung, das
dem Grossen Rat im 3. Quartal 2026 unterbreitet werden soll.

Die Ruckmeldungen zeigen insgesamt eine breite Zustimmung zum dargestellten Handlungsbedarf
und zum verkehrsmittelibergreifenden Ansatz des GVK. Besonders unterstitzt werden die Starkung
des offentlichen Verkehrs, die Verbesserung des Fuss- und Veloverkehrs, die Aufwertung von Orts-
durchfahrten sowie die koordinierte Umsetzung der Massnahmen in den funf Handlungsfeldern.
Gleichzeitig wurden verschiedene Antrage, Bemerkungen und Hinweise eingebracht, insbesondere
zur Priorisierung der ersten Umsetzungsetappe, zur Verbindlichkeit der Umsetzung, zur Finanzie-
rung, zum Monitoring, zur Rolle der Gemeinden sowie zum Umgang mit langfristigen Optionen wie
den 6V-Hauptkorridoren und der Zentrumsentlastung "ZEL lang".

Die Eingaben der wesentlichen Anhdrungsteilnehmenden werden geordnet nach Fragen wiederge-
geben. Die Beantwortung erfolgt nach den Kategorien Zustimmung, Kenntnisnahme und Ablehnung.
Dabei wird aufgezeigt, welche Antrage und Hinweise in die Anpassung der Botschaft beziehungs-
weise des Richtplandossiers einfliessen, welche Anliegen in spateren Planungs- und Projektierungs-
phasen weiterbearbeitet werden und welche Antrage aus fachlichen oder verfahrensrechtlichen
Grinden nicht berticksichtigt werden kénnen.

Inhaltlich zeigen sich die starksten Diskussionen bei der Frage nach den langfristigen Optionen.
Wahrend ein Teil der Eingaben eine raschere oder verbindlichere Planung der ZEL lang beziehungs-
weise der ZEL lang+ fordert, stellen andere Eingaben den Nutzen bzw. die Festsetzung der ZEL lang
infrage oder lehnen sie ab. Auch bei den 6V-Hauptkorridoren bestehen unterschiedliche Einschat-
zungen: Teilweise wird deren Sicherung ausdrtcklich unterstitzt, teilweise werden einzelne Korri-
dore oder Linienfiihrungen zur Uberpriifung vorgeschlagen.

Aus der Anhérung resultieren wichtige Hinweise zur weiteren Umsetzung. Grundsatzliche Anderun-
gen an der Stossrichtung des GVK und der vorgesehenen Richtplananpassung ergeben sich daraus
nicht, es sind punktuelle Anpassungen notwendig. Die eingegangenen Anliegen werden in der Bot-
schaft sowie in den nachfolgenden Planungs- und Umsetzungsphasen stufengerecht beriicksichtigt.
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1. Verfahren und Stellungnahmen

Gestutzt auf Art. 4 Abs. 2 RPG und § 66 der Kantonsverfassung erfolgte das Mitwirkungsverfahren
(6ffentliche Anhdrung / Mitwirkung) zur Richtplananpassung GVK Raum Baden und Umgebung vom
16. Dezember 2025 bis 31. Marz 2026. Zum Start der Mitwirkung und 6ffentlichen Anhérung wurde
eine Medienkonferenz durchgefihrt. Im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens konnte sich gem. § 3
Abs. 1 BauG die Bevolkerung zur Vorlage dussern, im Rahmen der Anhérung konnten sich politische
Parteien und interessierte Organisationen dussern. Im vorliegenden Bericht werden die Eingaben der
offentlichen Anhdérung und Mitwirkung gemeinsam detailliert aufgefuihrt und behandelt. Der Bericht
dient als Grundlage fur das Dossier Richtplananpassung (Botschaftsentwurf), welches dem Grossen
Rat im 3. Quartal 2026 unterbreitet werden soll.

2. Ergebnisse der 6ffentlichen Anhérung

2.1 Ubersicht

Die offentliche Anhérung / Mitwirkung fand vom 16. Dezember 2025 bis zum 31. Marz 2026 statt. Da-
bei wurden folgende funf Fragen gestellt:

e Frage 1, Handlungsbedarf: Ist die im GVK dargelegte Beurteilung des Handlungsbedarfs im
Raum Baden und Umgebung nachvollziehbar?

o Frage 2, GVK-Massnahmenfacher 2040: Ist das GVK mit seinen fuinf Handlungsfeldern und
der ersten Umsetzungsetappe mit prioritar umzusetzenden Massnahmen nachvollziehbar
ausgelegt?

o Frage 3, Langfristige Optionen: Ist es nachvollziehbar, dass Raum flir mégliche langfristige
Verkehrslésungen (6V-Hauptkorridore und eine Strassennetzerganzung ZEL lang) im Richt-
plan gesichert wird?

o Frage 4, Umsetzung: Welche Herausforderungen oder Hindernisse sehen Sie bei der Um-
setzung des GVK-Massnahmenfachers 20407?

e Frage 5, weitere Bemerkungen.

Im Rahmen der 6ffentlichen Anhérung / Mitwirkung sind insgesamt 179 Eingaben eingegangen. Die
Eingaben verteilen sich auf folgende Akteursgruppen:

1 Bundesamt Bundesamt firr Strassen ASTRA c/o NSNW AG
8 | Kantonalparteien Aargau SVP, SP, FDP.Die Liberalen, Die Mitte, GLP, GRUNE, EVP, Jungfrei-
sinnige

11 | Lokale / regionale Parteien Die Mitte Baden, Die Mitte Obersiggenthal, Die Mitte Wurenlingen,
FDP Obersiggenthal, GLP Bezirk Baden, Griine Windisch, SP Bezirk
Baden, SP Obersiggenthal, SP Wettingen, SVP Bezirk Baden, Team
Baden

7 | Regionalplanungsverbande aargauSud regio, Baden Regio, Brugg Regio, Hochrhein-Bodensee,
Mutschellen-Reusstal Kelleramt, Zircher Planungsgruppe Limmattal
(ZPL), ZurzibietRegio

27 | Gemeinden Baden, Béttstein, Brugg, Déttingen, Ehrendingen, Fisibach, Fislisbach,
Freienwil, Full-Reuenthal, Gebenstorf, Koblenz, Kiinten, Leibstadt,
Mandach, Mellikon, Neuenhof, Schneisingen, Siglistorf, Spreitenbach,
Stetten AG, Tagerig, Tegerfelden, Untersiggenthal, Villigen, Wettingen,
Windisch, Zurzach
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18

Verbande, Organisationen

Aargauische Industrie- und Handelskammer (AIHK), Aargauische Ver-
kehrskonferenz (AVK), Aargauischer Gewerbeverband, Bauernver-
band Aargau, bauenaargau, city com baden (Handels- und Gewerbe-
verband Baden), IG LimmatMobil, IG OASAR, IG OSN, IG
Ostumfahrung Suhr, pro ehrendingen, Pro Velo Region Baden, Quar-
tierverein Klosterzelg-Reutenen, Quartierverein Langenstein-Altenburg
(Wettingen), Startup Regiobahn Aargau Ost (RBAO), Touring Club
Schweiz Sektion Aargau, VCS Aargau, Wirtschaftsforum Zurzibiet

3 | Transportunternehmen PostAuto AG, Regionale Verkehrsbetriebe Baden-Wettingen (RVBW)
AG, SBB Immobilien (Grundsticksmanagement)
1 Nachbarkanton Kanton Zirich (Amt fir Raumentwicklung und Amt fir Mobilitat)
103 | Private

Begriffsklarung zur Beantwortung der Antrage im nachfolgenden Kapitel:

Zustimmung: Antrag wird berlcksichtigt und Botschaft (Anpassung des Richtplans) entspre-
chend angepasst (in Tabellen in nachfolgenden Kapiteln hellgriin markiert).

Kenntnisnahme: Eingabe kann projektrelevant sein, wird aber erst in einer spateren Pla-

nungsphase behandelt.

Ablehnung: Antrag widerspricht den angestrebten Richtplananpassungen und wird nicht be-
rcksichtigt. Die Ablehnung wird begriindet und die Botschaft nicht angepasst (in Tabellen in
nachfolgenden Kapiteln hellrot markiert).
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2.2 Beantwortung
2.2.1 Frage 1, Handlungsbedarf

Ist die im GVK dargelegte Beurteilung des Handlungsbedarfs im Raum Baden und Umgebung
nachvollziehbar?

Der dargestellte Handlungsbedarf wird von einer deutlichen Mehrheit der Eingaben als nachvollzieh-
bar beurteilt. Als «vollig einverstanden / vollig nachvollziehbar» beurteilen ihn das ASTRA, die meis-
ten Kantonalparteien (SP, FDP.Die Liberalen, Die Mitte, GRUNE, EVP), 12 Gemeinden (Baden,
Brugg, Ehrendingen, Fislisbach, Freienwil, Kiinten, Spreitenbach, Stetten, Tagerig, Untersiggenthal,
Wettingen, Windisch), 5 Regionalplanungsverbande (aargauSiid regio, Baden Regio, Brugg Regio,
Mutschellen-Reusstal Kelleramt, Zircher Planungsgruppe Limmattal), verschiedene lokale und regio-
nale Parteien (GLP Bezirk Baden, SP Obersiggenthal, Team Baden), mehrere Verbande und Organi-
sationen (bauenaargau, IG Ostumfahrung Suhr, TCS Sektion Aargau), mehrere Privatunternehmen
(PostAuto AG, RVBW AG) sowie 49 Private.

Als «eher einverstanden / eher nachvollziehbar» beurteilen den dargestellten Handlungsbedarf 14
Gemeinden (Bdttstein, Déttingen, Fisibach, Full-Reuenthal, Gebenstorf, Koblenz, Leibstadt, Man-
dach, Mellikon, Schneisingen, Siglistorf, Tegerfelden, Villigen, Zurzach), der Regionalplanungsver-
band ZurzibietRegio, mehrere lokale und regionale Parteien (Die Mitte Baden, FDP Obersiggenthal,
Griine Windisch, SP Wettingen, SVP Bezirk Baden), 12 Verbande und Organisationen (Aargauische
Industrie- und Handelskammer, Aargauische Verkehrskonferenz, Bauernverband Aargau, city com
baden, IG LimmatMobil, IG OSN, pro ehrendingen, Pro Velo Region Baden, Quartiervereine Kloster-
zelg-Reutenen und Langenstein-Altenburg, VCS Aargau, Wirtschaftsforum Zurzibiet) sowie 29 Pri-
vate.

Als «eher dagegen / eher nicht nachvollziehbar» beurteilen den dargestellten Handlungsbedarf die
GLP Aargau, die SP Bezirk Brugg sowie die IG OASAR und 7 Private.

Als «voéllig dagegen / nicht nachvollziehbar» beurteilen den dargestellten Handlungsbedarf zwei kan-
tonale Parteien (SVP Aargau, Jungfreisinnige Aargau), die Gemeinde Neuenhof, zwei Verbande und
Organisationen (Aargauischer Gewerbeverband, Startup Regiobahn Aargau Ost) sowie 12 Private.

Stimmungsbild zum Handlungsbedarf (ohne Privatpersonen)

7% 1%
4%

1 = vollig einverstanden / véllig nachvolliziehbar
eher einverstanden / eher nachvollziehbar
eher dagegen / eher nicht nachvollziehbar

= vollig dagegen / nicht nachvollziehbar
45% 9 €959

= keine Angabe

Abbildung 1 Relative Verteilung der Eingaben zum Handlungsbedarf

Die nachfolgende Tabelle fasst die wesentlichen Antrage und Hinweise zum Handlungsbedarf zu-
sammen und zeigt deren Art der Berlicksichtigung im GVK-Dossier fiir die Richtplananpassung auf.

Antrage und Hinweise Beantwortung / Art der Beriicksichtigung

Die SVP Aargau fordert eine aktualisierte und reali- Kenntnisnahme. Die Verkehrsbelastung fiir den Ist-
tatsnahe Betrachtung des grenziiberschreitenden Zustand wurde anhand eines Verkehrsmodellzustan-
Pendler- und Schwerverkehrs aus Deutschland. Das
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GVK stltze sich auf Verkehrszahlen von 2019, seit-
her habe das Aufkommen deutlich zugenommen. Zu-
dem rechne Baden-Wdrttemberg bis 2040 / 45 mit
weiterem Bevolkerungswachstum, was zu Mehrver-
kehr in die Schweiz fiihre.

des fiir 2019 ermittelt und anhand der Nummernschil-
derhebung von 2022 validiert. Das Aufkommen ist
seither an den meisten Querschnitten nicht substanzi-
ell gewachsen. Beispielsweise lag der durchschnittli-
che Werktagsverkehr (DWV) an der Zahlstelle 906
(Station Siggenthal) bei der letzten Jahresmessung
2025 analog zum im GVK zugrunde gelegten Belas-
tungsplan 2019 bei 28'000 Fz/d und ca. 7% LKW-An-
teil. Die Bevolkerung im Landkreis Waldshut wachst
bis 2045 gemass Prognosen des Bundesinstituts fiir
Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) nur um
2.2%, die Bevolkerung im erwerbsféhigen Alter nimmt
um 2.8% ab'. Die aktuellen Wachstumsprognosen
der Schweiz und von Deutschland sind in den Ver-
kehrsmodellprognosen eingerechnet.

Die GLP Aargau teilt die Einschatzung des Hand-
lungsbedarfs grundsatzlich, fordert aber einen klaren
Fokus auf die Verkehrsverlagerung, eine aktive Steu-
erung des Modal Split und eine klare Priorisierung
von Fussverkehr, Veloverkehr und 6ffentlichem Ver-
kehr gegeniiber zusatzlichen Strassenkapazitaten.

Kenntnisnahme. Mit dem Ziel «Flachensparende
Mobilitat» und der darin beschriebenen Plafonierung
des motorisierten Individualverkehrs auf dem heuti-
gen Niveau soll der MIV-Anteil am Gesamtverkehr um
14 Prozentpunkte sinken. Damit wird der Modal Split
aktiv gesteuert und es wird ein klarer Fokus auf die
Verkehrsverlagerung gesetzt. Ein Kapazitatsausbau
des Strassennetzes (ZEL lang bzw. ZEL lang+) soll
als mogliche Option und Erganzung dann projektiert
werden, wenn die vorgesehene Wirkungskontrolle
zum Massnahmenfacher einen Bedarf dafir aufzeigt.

Die Jungfreisinnige Aargau, die FDP Obersiggenthal
sowie mehrere Private bezweifeln die Prognosen zur
Entwicklung der Verkehrsstréme sowie die zugrunde
gelegten Annahmen zum Verkehrsverhalten, zur Be-
volkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung sowie zur
angestrebten Verlagerung zum o6ffentlichen Verkehr
(6V) und Veloverkehr.

Kenntnisnahme. Als Basis fur das GVK Raum Ba-
den und Umgebung und alle anderen Gesamtver-
kehrsplanungen des Kantons dient das kantonale Ge-
samtverkehrsmodell. Daraus stammen der
Belastungsplan 2019 sowie die Mobilitatsentwicklung
gemass Trendprognose 2040. Diese basiert wiede-
rum auf den kantonalen Bevolkerungsprognosen
(2013) und dem vom Grossen Rat im Richtplan 2015
festgesetzten Siedlungsgebiet. Die Planungen zei-
gen, dass mit den vorgeschlagenen Ausbauten des
regionalen Busnetzes eine deutliche Attraktivitatsstei-
gerung und damit ein héherer Anteil des 6ffentlichen
Verkehrs maoglich ist. Die Entwicklung der Verkehrs-
nachfrage sowie die Zielerreichung sollen im Rahmen
der Wirkungskontrolle regelmassig Uberpriift werden.

Die GLP Bezirk Baden, die IG LimmatMobil sowie
mehrere Private regen an, die Einflisse des A1-Aus-
baus und des mutmasslich zunehmenden Verkehrs-
stroms aus dem unteren Aaretal (auch im Zusam-
menhang mit dem Liickenschluss A98

Kenntnisnahme. Die verkehrlichen Wirkungen fir
den Prognosezustand 2040 wurden mit dem kantona-
len Gesamtverkehrsmodell beurteilt. Der Modellperi-
meter umfasst den Kanton Aargau, die Nachbarkan-
tone und den stdlichen Teil des Bundeslandes

1Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung Deutschland (BBSRY); Bevolkerungsprognose 2045/ROP, online abrufbar unter: https://tab-
leau.bbsr.bund.de/t/bbr/views/Raumordnungsprognose2045/Kreise-berblick?%3Aembed=y&%3AisGuestRedirectFromVizportal=y; zuletzt ge-

prift am 21. Mai 2026
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Hochrheinautobahn) starker sichtbar zu machen. Sie
hatten sich einen grésseren Planungsperimeter ge-
wilnscht. Mehrere Private sind der Meinung, dass der
Schwerverkehr aus dem siddeutschen Raum zu we-
nig berlcksichtigt wurde.

Baden-Wirttemberg. Dabei wurde von einer Realisie-
rung des Luckenschlusses A98 ausgegangen, wobei
dieser das Verkehrsaufkommen im Unteren Aaretal
und im Raum Baden gemass Modellrechnung redu-
zieren dirfte. Die Verkehrsmodellprognose gemass
Belastungsplan 2040 beinhaltet auch den Schwerver-
kehr inkl. siddeutschem Raum, so gut dieser zum
heutigen Zeitpunkt abgeschéatzt werden kann.

Die Mitte Baden und die /G LimmatMobil fordern eine
vertiefte Betrachtung des Spitzenstundenverkehrs,
insbesondere im Umfeld der Siggenthalerbriicke.

Kenntnisnahme. Im Hinblick auf die Ziele des GVK
spielen Knotenoptimierungen eine zentrale Rolle. Der
Spitzenstundenverkehr wurde im Umfeld der kriti-
schen Knoten stufengerecht betrachtet, vgl. Kapitel
2.3.4 Gesamtbericht GVK sowie Kapitel 2.2.4 Fach-
bericht Handlungsfeld Strassennetz und Betrieb.

Der VCS Aargau und die IG LimmatMobil winschen
sich noch ambitioniertere Ziele zur Steuerung des
Verkehrsaufkommens, insbesondere durch raumpla-
nerische Massnahmen. Pro Velo Region Baden be-
mangelt, dass der angestrebte Quantensprung im Ve-
loverkehr (Erh6hung Veloanteil an allen Wegen auf
21%) aus der Vorphase nicht mehr angestrebt wird.

Kenntnisnahme. Mit dem Ziel «Flachensparende
Mobilitat» soll das gesamte Verkehrswachstum aus
der regionalen Entwicklung bis 2040 auf 6V, Fuss-
und Veloverkehr entfallen. Das bedeutet, dass der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs an allen
Wegen von heute 58% auf 44% sinken muss, also
um 14 Prozentpunkte. OV, Fuss- und Veloverkehr
mussen demnach summiert einen um 14 Prozent-
punkte héheren Anteil erreichen (klnftig 56% statt
42%). Auf differenzierte Ziele fir die drei Verkehrsmit-
tel wurde im Sinne der Robustheit verzichtet. Das
Verlagerungsziel wird als ambitioniert, aber realistisch
beurteilt. Die raumplanerischen Massnahmen zu
Quartieren der kurzen Wege bzw. zur Siedlungsent-
wicklung nach Innen (SF01-04) sowie die Massnah-
men aus dem Handlungsfeld Mobilitdtsmanagement
sind dabei wichtig, um das Ziel zu erreichen.

Mehrere Private kritisieren die Differenzierung nach
Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr generell oder for-
dern die Angabe der Anteile wahrend der Spitzen-
stunden.

Kenntnisnahme. Der Ostaargau ist eine dynamische
und wirtschaftlich starke Region, die tiberdurch-
schnittlich wachst — und mit inr der Verkehr. Die Ver-
kehrsanalysen zeigen, dass viele Menschen in die
oder aus der Region Baden verkehren. Der regionale
Durchgangsverkehr macht einen geringen Anteil aus,
hingegen kann der Zielverkehr v.a. Richtung Stadt
Baden z.B. in den Siggenthaler Gemeinden sehr wohl
als Durchgangsverkehr wahrgenommen werden. Die
differenzierte Analyse der Verkehrsstrome ist deshalb
wichtig, um wirkungsvolle Massnahmen entwickeln zu
koénnen. Auf der Flughdhe eines GVK reichen dazu
durchschnittliche Tageswerte.

Der Aargauische Gewerbeverband kritisiert, dass der
Handlungsbedarf aus Sicht von KMU und Gewerbe
zu wenig analysiert wurde, insbesondere die nétige

Kenntnisnahme. Die verkehrlichen Wirkungen fur
den Prognosezustand 2040 wurden mit dem kantona-
len Gesamtverkehrsmodell beurteilt. Demnach fuhrt
das prognostizierte Wachstum des Verkehrs bis 2040
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Erreichbarkeit der Gewerbe- und Industriestandorte zu mehr Engpéassen. Die massgebenden Knoten kon-
mit dem motorisierten Individualverkehr. nen wahrend der Hauptverkehrszeiten nicht noch
mehr (Auto-)Verkehr verarbeiten. Ohne das GVK mit
seinen Massnahmen und ohne das damit verbundene
geanderte Mobilitatsverhalten wirde sich der Verkehr
bis 2040 taglich Uber langere Zeit stauen. Damit
wirde die nétige Erreichbarkeit der Gewerbe- und In-
dustriestandorte mit dem motorisierten Individualver-
kehr deutlich eingeschrankt. Mit dem GVK wird des-
halb angestrebt, die Erreichbarkeit zu erhalten und
die Reisezeiten planbarer zu machen. Ein wichtiger
Aspekt ist dabei die angestrebte Plafonierung des
motorisierten Individualverkehrs gemass Ziel «Fla-
chensparende Mobilitét». Diese tragt dazu bei, die Er-
reichbarkeit der Gewerbe- und Industriestandorte
langfristig zu sichern, die Reisezeiten verlasslicher zu
machen und die vorhandenen Strassenkapazitaten
gezielt fur den notwendigen Wirtschafts-, Gewerbe-
und Glterverkehr zu erhalten.

2.2.2 Frage 2, GVK-Massnahmenféacher 2040 und erste Umsetzungsetappe

Ist das GVK mit seinen fiinf Handlungsfeldern und der ersten Umsetzungsetappe mit prioritar
umzusetzenden Massnahmen nachvollziehbar ausgelegt?

Der GVK-Massnahmenfacher 2040 und die erste Umsetzungsetappe werden von einer Mehrheit der
Eingaben als nachvollziehbar beurteilt. Als «vdllig einverstanden / véllig nachvollziehbar» beurteilen
ihn das ASTRA, mehrere kantonale Parteien (SP, GRUNE, EVP), sieben Gemeinden (Baden, Fislis-
bach, Freienwil, Ehrendingen, Spreitenbach, Stetten AG, Téagerig), vier Regionalplanungsverbande
(aargauSid regio, Baden Regio, Mutschellen-Reusstal Kelleramt, Ziircher Planungsgruppe
Limmattal), verschiedene lokale und regionale Parteien (GLP Bezirk Baden, SP Obersiggenthal,
Team Baden), drei Verbande und Organisationen (Aargauische Verkehrskonferenz, IG Ostumfah-
rung Suhr, VCS Aargau), die Transportunternehmen (PostAuto AG, RVBW AG) sowie 9 Private.

Als «eher einverstanden / eher nachvollziehbar» beurteilen den GVK-Massnahmenfacher mehrere
Kantonalparteien (FDP.Die Liberalen, Die Mitte, GLP), 18 Gemeinden (Brugg, Béttstein, Déttingen,
Fisibach, Full-Reuenthal, Gebenstorf, Koblenz, Kiinten, Leibstadt, Mandach, Mellikon, Schneisingen,
Siglistorf, Tegerfelden, Untersiggenthal, Wettingen, Windisch, Zurzach), die beiden angrenzenden
Regionalplanungsverbande Brugg Regio und ZurzibietRegio, verschiedene lokale und regionale Par-
teien (Die Mitte Baden, FDP Obersiggenthal, Griine Windisch, SP Wettingen), neun Verbande und
Organisationen (Aargauische Industrie- und Handelskammer, Bauernverband Aargau, bauenaargau,
city com baden, die Quartiervereine Klosterzelg-Reutenen und Langenstein-Altenburg, Pro Velo Re-
gion Baden, Touring Club Schweiz Sektion Aargau, Wirtschaftsforum Zurzibiet) sowie 28 Private.

Als «eher dagegen / eher nicht nachvollziehbar» beurteilen den GVK-Massnahmenfacher die Jung-
freisinnige Aargau, die Gemeinde Villigen, die SVP Bezirk Baden, die beiden Verbande IG Limmat-
Mobil und pro ehrendingen sowie 17 Private.

Als «vollig dagegen / nicht nachvollziehbar» beurteilen den GVK-Massnahmenfacher die SVP Aar-
gau, die Gemeinde Neuenhof, die SP Bezirk Brugg, vier Verbande und Organisationen (Aargaui-
scher Gewerbeverband, IG OASAR, IG OSN, STARTUP Regiobahn Aargau Ost) sowie 39 Private.
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Stimmungsbild zum GVK-Massnahmenfacher 2040 und erste Umsetzungsetappe (ohne Privatpersonen)

109% 1%
7%

= vollig einverstanden / véllig nachvollziehbar
eher einverstanden / eher nachvollziehbar
eher dagegen / eher nicht nachvollziehbar
= vollig dagegen / nicht nachvollziehbar

= keine Angabe

Abbildung 2 Relative Verteilung der Eingaben zum GVK-Massnahmenfacher 2040 und der ersten Umsetzungsetappe

Die nachfolgende Tabelle fasst die wesentlichen Antrage und Hinweise zum Handlungsbedarf zu-
sammen und zeigt deren Art der BerUcksichtigung im GVK-Dossier fir die Richtplananpassung auf.

Antrage und Hinweise

Beantwortung / Art der Beriicksichtigung

Motorisierter Individualverkehr (MIV), Wirtschaftsverkehr und Strassenkapazitiaten, Gewichtung der

Handlungsfelder

Die SVP Aargau, die Gemeinde Neuenhof, die Aar-
gauische Industrie- und Handelskammer, der Aargau-
ische Gewerbeverband, city.com Baden, bauenaar-
gau, Die Mitte Aargau, TCS Sektion Aargau,
Aargauische Verkehrskonferenz und mehrere Private
weisen darauf hin, dass aus ihrer Sicht in den Hand-
lungsfeldern «Bahn und Bus», «Fuss- und Velover-
kehr» sowie «Stadt- und Freiraum» deutlich mehr
Massnahmen bzw. Investitionen vorgesehen sind als
im Handlungsfeld «Strassennetz und Betrieb». Sie re-
gen an, mehr wirksame Massnahmen im Hinblick auf
ausreichende Strassenkapazitaten und eine verlassli-
che Erreichbarkeit der Wirtschafts- und Gewerbe-
standorte zu schaffen.

Kenntnisnahme. Im Rahmen der ersten Umset-
zungsetappe sollen unter anderem mehrere Mass-
nahmen fur den motorisierten Individualverkehr um-
gesetzt werden, damit die Reisezeiten mit dem Auto
planbarer werden und die heutige Erreichbarkeit er-
halten bleibt bzw. verbessert wird. Dazu zahlen insbe-
sondere die Vertiefung des Verkehrsmanagement-
Konzepts sowie die Umsetzung von kurzfristigen
Massnahmen am Briickenkopf Ost, die Optimierung
der Bruggerstrasse und die Vertiefung von mittel- und
langfristigen Massnahmen am Briickenkopf Ost. Mit
der Plafonierung und — auf einzelnen Abschnitten —
leichten Reduktion der MIV-Belastung gegeniiber
heute verkehren auch Autos zuverlassiger, was ins-
besondere dem Gewerbe- und Wirtschaftsverkehr zu-
gutekommt. Die Starkung von 6V sowie Fuss- und
Veloverkehr tragt dazu bei, das kiinftige Verkehrs-
wachstum aufzunehmen und damit die bestehenden
Strassenkapazitaten fiir den notwendigen motorisier-
ten Individualverkehr — insbesondere den Wirtschafts-
und Gewerbeverkehr — verlasslicher zu machen.

Die FDP.Die Liberalen Aargau, die Aargauische Ver-
kehrskonferenz und der TCS Sektion Aargau betonen
die Bedeutung einer leistungsfahigen Strasseninfra-
struktur und weisen darauf hin, dass die angestrebte
Steigerung des 6V-Anteils aus ihrer Sicht anspruchs-
voll ist. Strassenplanungen sollen deshalb bereits in
der ersten Umsetzungsetappe angegangen werden.

Kenntnisnahme. Der Vergleich mit anderen stadti-
schen Raumen in der Schweiz, deren heutige Grosse
und Dichte denjenigen des Raums Baden gemass
Prognose 2040 entspricht, zeigt, dass der ange-
strebte 6V-Anteil von 30% mit den vorgesehenen
Massnahmen realistisch ist. Der Massnahmenfacher
GVK 2040 ist volkswirtschaftlich sinnvoll. Den jahrli-
chen Gesamtkosten von 30 Mio. CHF (Investitions-
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Die Jungfreisinnige Aargau sowie mehrere Private kri-
tisieren die vorgeschlagenen Massnahmen als Kos-
metik. Sie bezweifeln, ob Nutzen und Kosten in einem
vernlnftigen Verhaltnis stehen und fordern stattdes-
sen einen leistungsfahigen Ausbau der gesamten
Verkehrsinfrastruktur.

und Betriebskosten) stehen jahrliche Nutzen von 35
Mio. CHF gegeniiber. Zur "ZEL lang" sollen nach
Festsetzung im Richtplan bereits in der ersten Umset-
zungsetappe erste Vertiefungen zum Thermal- und
Grundwasser an die Hand genommen werden.

Die SVP Aargau kritisiert die aus ihrer Sicht einseitige
Ausrichtung des GVK. Sie kritisiert, dass in den
Handlungsfeldern «Strassennetz und Betrieb» sowie
«Mobilitatsmanagement» nur Investitionen von 102
Mio. CHF vorgesehen sind. Sie befirchtet, dass die
Massnahmen in den anderen Handlungsfeldern zu ei-
ner Verdrangung des Autoverkehrs aus dem stadti-
schen Raum fuhren. Sie fordert «echte Massnahmen
zur Sicherstellung der Strassenkapazitaten fir den
motorisierten Individualverkehr», dazu soll mindes-
tens die Halfte der geplanten Investitionen von ca.
450 Mio. CHF in den Ausbau und die Optimierung
des Verkehrstragers Strasse fliessen. Die SVP Aar-
gau fordert zudem eine Uberpriifung des GVK-Mass-
nahmenfachers auf Notwendigkeit und Kosten sowie
eine starkere Ausrichtung der finanziellen Mittel auf
den Ausbau und die Optimierung des Verkehrstragers
Strasse.

Ablehnung. Das GVK Raum Baden und Umgebung
wurde mit den Menschen der Region entwickelt. In ei-
nem fir eine kantonale Mobilitétsplanung bisher ein-
zigartigen Prozess wurden in verschiedenen Gremien
und Gefassen — Begleitgruppe, Mobilitadtskonferenz,
Online-Partizipation — die Interessengruppen, Instituti-
onen, das Gewerbe, die Politik und die Bevolkerung
eng eingebunden. Die Erkenntnisse aus der Partizi-
pation flossen laufend in die Fachplanungen ein. Der
Massnahmenfacher GVK 2040 ist darauf ausgerich-
tet, das heutige MIV-Aufkommen auch kinftig zu be-
waltigen (Plafonierung). Der Autoverkehr wird mit
dem GVK nicht verdrangt, sondern soll verlasslicher
werden. Dagegen wiirde sich der Autoverkehr ohne
GVK bis 2040 taglich deutlich langer stauen als
heute. Die prozentuale Verteilung der Mittel ergibt
sich aus den Massnahmen, die zur Erreichung der
sieben Ziele des GVK als zweckmassig beurteilt wur-
den. Eine fixe Zuteilung von Investitionstranchen zu
einzelnen Handlungsfeldern ware nicht sachgerecht
und wiirde sowohl dem gesamtverkehrlichen Ansatz
wie auch den Ergebnissen der Partizipation wider-
sprechen.

Die SVP Aargau, die Jungfreisinnige Aargau, die Ge-
meinde Neuenhof, die Aargauische Industrie- und
Handelskammer, der Aargauische Gewerbeverband,
city.com Baden, bauenaargau, Die Mitte Aargau, TCS
Sektion Aargau, Aargauische Verkehrskonferenz und
mehrere Private kritisieren Massnahmen wie Tempo
30 auf Hauptverkehrsstrassen, Reduktion von Park-
platzen oder die Verpflichtung von Unternehmen zu
betrieblichem Mobilititsmanagement als Eingriffe in
die Wirtschaftsfreiheit und Pflasterlipolitik sowie als
Einschrankung fur den motorisierten Individualverkehr
und den Wirtschaftsverkehr. Anstelle solcher Mass-
nahmen solle der notwendige Ausbau der Infrastruk-
tur angepackt werden.

Kenntnisnahme. Mit dem GVK-Massnahmenfacher
2040 wird ein ausgewogenes, machbares Mobilitats-
angebot in funf Handlungsfeldern skizziert, das sich
eignet, um die angestrebten Zielsetzungen in mog-
lichst hohem Masse zu erreichen. Die verschiedenen
Massnahmen werden nach dem Beschluss des Gros-
sen Rates weiter konkretisiert. Dabei wird der rechtli-
che Rahmen eingehalten. Die moglichen Auswirkun-
gen einzelner Massnahmen auf den Wirtschafts-,
Gewerbe- und Lieferverkehr werden in den nachgela-
gerten Planungs- und Projektierungsschritten stufen-
gerecht gepriift. Dies betrifft insbesondere Fragen zu
Parkplatzangebot, Tempo 30 auf verkehrsorientierten
Strassen, Fahrbahnhaltestellen sowie Dosieranlagen.
Dabei werden die Anforderungen an Erreichbarkeit,
Verkehrssicherheit, Betriebsstabilitat und Siedlungs-
vertraglichkeit sorgfaltig abgewogen. Zur "ZEL lang"
werden nach Festsetzung im Richtplan bereits in der
ersten Umsetzungsetappe Vertiefungen zum Ther-
mal- und Grundwasser an die Hand genommen.
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Mobilititsmanagement (MM), Flachenstrategie und Priorisierung

GRUNE Aargau fordert mehr Mittel fiir die Massnah-
men im Handlungsfeld «Mobilitdtsmanagement».

Kenntnisnahme. Die Finanzierung der einzelnen
Massnahmen richtet sich in allen Handlungsfeldern
nach den gultigen rechtlichen Bestimmungen und
nach den verfligbaren finanziellen Mitteln von Kanton
und Gemeinden.

Die GLP Aargau fordert eine verbindliche Fla-
chenstrategie, einen klaren Zeitplan fir die Umvertei-
lung von Kapazitaten sowie eine Priorisierung im
Budget zugunsten von Velomassnahmen sowie eine
konsequente Bevorzugung des Umweltverbunds, um
die gesteckten Ziele im Veloverkehr zu erreichen.
Die GLP Bezirk Baden und der VCS Aargau begrus-
sen den Massnahmenfécher 2040. Das Handlungs-
feld «Mobilitdtsmanagement» soll mutig vorangetrie-
ben werden, das Parkplatzangebot gerade in der
Stadt Baden soll kontinuierlich reduziert werden.

Kenntnisnahme. Die weitere Priorisierung der Mass-
nahmen erfolgt nach dem Beschluss des Grossen
Rates durch die Umsetzungsorganisation, welche
Kanton, Gemeinden und die Region gemeinsam ent-
wickeln und welche sich voraussichtlich Ende 2026
konstituiert. Die Priorisierung sowie die Abstimmung
mit den Ubrigen Verkehrstragern sind in den nachge-
lagerten Planungsphasen stufengerecht zu konkreti-
sieren. Bei Massnahmen in der Verantwortung von
Stadt bzw. Gemeinden bleiben deren Entscheidungs-
prozesse und -kompetenzen gewahrt.

Die SVP Bezirk Baden, pro ehrendingen sowie meh-
rere Private fordern eine Dringlichkeitsplanung bezie-
hungsweise zeitliche Priorisierung des Massnahmen-
fachers unter Einbezug der Grossprojekte
beziehungsweise der optionalen Massnahmen.

Kenntnisnahme. Die prioritdren Massnahmen sind
als «Erste Umsetzungsetappe» in Kapitel 7.2.4 der
Botschaft aufgefliihrt. Die weitere Priorisierung nach
dem Beschluss des Grossen Rates wird durch die
Umsetzungsorganisation wahrgenommen, die Kan-
ton, Gemeinden und Regionalplanungsverbande ak-
tuell entwickeln und welche sich voraussichtlich Ende
2026 konstituiert. Die Schnittstellen zu Grossprojek-
ten beziehungsweise optionalen Massnahmen wer-
den mitbericksichtigt.

Briickenkopf Ost, Verkehrsmanagement und Knotenoptimierung

Die Gemeinden Ehrendingen, Wettingen und Freien-
wil, die SVP Bezirk Baden, pro ehrendingen, die Aar-
gauische Industrie und Handelskammer, bauenaar-
gau, city.com baden, der Aargauische
Gewerbeverband, die Aargauische Verkehrskonfe-
renz, der TCS Sektion Aargau, der Quartierverein
Langenstein-Altenburg, die PostAuto AG, sowie meh-
rere Private fordern, dass fur den Briickenkopf Ost
moglichst umgehend weitergehende Massnahmen
entwickelt und danach zeitnah umgesetzt werden.
Genannt werden kurzfristige Massnahmen, Verkehrs-
management, Busbevorzugung sowie langfristige
Massnahmen wie Tunnel- oder kreuzungsfreie Losun-
gen.

Kenntnisnahme. Das GVK definiert eine erste Um-
setzungsetappe, welche umgehend nach der Zustim-
mung des Grossen Rats umgesetzt werden soll. Dazu
zahlen unter anderem die Umsetzung von kurzfristi-
gen Massnahmen am Briickenkopf Ost (SB04). Die
vertiefte Umsetzungsplanung ist die zentrale Aufgabe
der Umsetzungsorganisation ab 2027, welche zurzeit
aufgebaut wird. Die zweckmassigen mittel- bis lang-
fristigen Optimierungen am Briickenkopf Ost (SB05)
werden basierend auf den bisher gewonnenen Er-
kenntnissen nach dem Beschluss des Grossen Rates
ab 2027 in einer Testplanung konkretisiert und nach
Abschluss in den Massnahmenfacher GVK 2040
Uberfuhrt werden. Die kurzfristigen Massnahmen
(SB04) koénnen aufgrund der Erkenntnisse im Erarbei-
tungsprozess unabhangig umgesetzt werden und
sind kompatibel mit spateren mittel- bis langfristigen
Optimierungen.
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Mehrere Private fordern, auf kurzfristige Massnahmen
am Brickenkopf Ost zu verzichten und an deren
Stelle direkt eine grosse Massnahme (v.a. MIV-Unter-
fuhrung in Nord-Suid-Richtung) zu realisieren. Die Ge-
meinde Neuenhof und mehrere Private lehnen eine
Untertunnelung des Briickenkopfs Ost in Nord-Siid-
Richtung ab, weil sie dadurch eine Uberlastung des
Autobahnanschlusses Neuenhof beflrchten.

Kenntnisnahme. Die Situation am Briickenkopf Ost
ist rAumlich und verkehrlich sehr anspruchsvoll, wes-
halb die Optimierung in Etappen erfolgen soll. Mit den
Massnahmen im kurzfristigen Zeithorizont (SB04) soll
bereits vor 2040 mehr Kapazitat flr den 6V sowie den
Veloverkehr im bestehenden Strassenraum geschaf-
fen werden. Mittel- bis langfristig bestehen verschie-
dene Optionen fir Massnahmen, unter anderem eine
MIV-Unterfiihrung des Briickenkopfs in Nord-Stid-
Richtung. Die Vor- und Nachteile dieser und weiterer
Optionen konnte im Rahmen des GVK nicht ab-
schliessend geklart werden. Dazu soll nach Be-
schluss des Grossen Rats zum GVK eine Testpla-
nung gestartet werden.

Die Gemeinde Tégerig begrusst die Priorisierung der
Massnahme Verkehrsmanagement (SB01), insbeson-
dere zur Stabilisierung des Verkehrsflusses in den
Zentren und zur Verhinderung von Schleichverkehr
durch die Doérfer. Es sei sicherzustellen, dass diese
angestrebte Wirkung auch wirklich erreicht wird.

Kenntnisnahme. Mit dem geplanten Wirkungscon-
trolling GVK soll fir die Erweiterung Verkehrsma-
nagement (SB01) wie fiir alle Massnahmen anhand
Kriterien beziehungsweise Messgrossen Uberpriift
werden, wie gut die sieben Ziele des GVK erreicht
werden. Dazu gehért die siedlungsvertragliche Ab-
wicklung des Verkehrs, unter anderem indem
Schleichverkehr vermieden wird.

Die SP Wettingen und der Quartierverein Langen-
stein-Altenburg (Wettingen) begriissen die vorge-
schlagenen Massnahmen in Wettingen, insbesondere
die neue Busachse am Bahnhof Wettingen. Das Ein-
bahnregime am Briickenkopf Ost sehen sie grund-
satzlich positiv, beflirchten aber mehr Schleichver-
kehr und Behinderungen des 6V.

Fuss- und Veloverkehr (FVV) sowie Strassenraum

Kenntnisnahme. Die kurzfristigen Massnahmen am
Briickenkopf Ost (Einbahnregime) sollen unter ande-
rem dazu beitragen, den heutigen Schleichverkehr
durch die Schartenstrasse zu reduzieren. Bei der wei-
teren Ausarbeitung der Massnahme ist zu prifen und
nachzuweisen, dass nicht an anderen Orten Schleich-
verkehr erzeugt wird.

Pro Velo Region Baden, Griine Windisch, der Quar-
tierverein Langenstein-Altenburg, die Gemeinde
Spreitenbach sowie mehrere Private fordern eigen-
standige, grossere Velomassnahmen, um den Velo-
verkehr zu starken. Genannt werden sichere und
durchgangige Velorouten, Bevorzugung an Knoten,
Velostreifen, sichere Schulwege, Querungen und
grossere Velomassnahmen.

Kenntnisnahme. Der Massnahmenfacher des Hand-
lungsfeldes Fuss- und Veloverkehr umfasst auch
grossere eigenstandige Velomassnahmen (z.B. Velo-
vorzugsrouten mit prioritarer Velofiihrung, Velounter-
fuhrung Bahnhof Wettingen oder Querung Neuenhof-
erstrasse). Diese werden in den nachsten Jahren
weiter konkretisiert.

pro ehrendingen und mehrere Private fordern den
standardgemassen Ausbau der Veloverbindung
Hochbriicke-Ennetbaden-Ehrendingen-Tiefenwaag.
Die SP Obersiggenthal vermisst eine Velo-Mass-
nahme entlang des Kirchwegs und regt eine bessere
Velofiihrung Uiber die Brown-Boveri-Strasse zum
Bahnhof Baden an.

Kenntnisnahme. Die Hinweise werden bei der weite-
ren Ausarbeitung der Massnahme berticksichtigt, da-
bei sind bei Bedarf auch kleinere Erganzungen oder
Erweiterungen von Massnahmen mdoglich. Der Mass-
nahmenfacher im Handlungsfeld Fuss- und Velover-
kehr beinhaltet den Ausbau der kantonalen Velorou-
ten gemass Standards. Der Zeitpunkt der
Realisierung richtet sich dabei nach verschiedenen
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Faktoren, u.a. Defizitschwere, Kosten, Erhaltungsma-
nagement. Verbesserungen der Velofliihrung werden
bei der weiteren Ausarbeitung der Massnahmen be-
ricksichtigt. Dabei ist im Einzelfall zu prifen, in wel-
chem Umfang ein standardgemasser Ausbau unter
Berlcksichtigung der ortlichen Verhéltnisse, der ver-
fugbaren Strassenraume und der weiteren verkehrli-
chen Anforderungen maglich ist.

Die IG Limmatmobil ist skeptisch, ob siedlungsver-
tragliche Kantonsstrassen méglich sind. Attraktivere
Fuss- und Veloverbindungen sollen priméar abseits
der Kantonsstrassen geschaffen und der motorisierte
Individualverkehr soll dadurch nicht behindert werden.

Kenntnisnahme. Der Kanton Aargau hat sich bereits
vor dem GVK in seinem Richtplan verpflichtet, Kan-
tonsstrassen siedlungsvertraglich zu gestalten. Mit
den Massnahmen im Handlungsfeld Stadt- und Frei-
raum setzt er diese Bemiihungen im Raum Baden
und Umgebung fort. Im GVK-Velonetz wurde situativ
entschieden, ob Hauptrouten des Veloverkehrs (kan-
tonale Veloverbindungen) auf oder abseits der Kan-
tonsstrassen gefiihrt werden. Wo Velomassnahmen
auf Kantonsstrassen nétig sind, reduzieren diese in
der Regel Konflikte mit dem motorisierten Individual-
verkehr und fuhren nicht zu neuen Stérungen.

Pro Velo Region Baden begriisst die vorgeschlage-
nen Massnahmen zugunsten des Veloverkehrs mehr-
heitlich. Der Fokus soll aber weniger auf den Vor-
zugsrouten liegen, diese missen auch nicht
zwingend die Bahnhdéfe anschliessen. Am Bahnhof
Wettingen soll anstelle einer neuen Bus- und Velo-
querung die bestehende Velounterfiihrung «Kloster»
aufgewertet werden. Explizit begrusst wird die Anhe-
bung der Radstreifen tber die Hochbriicke im Rah-
men der kurzfristigen Optimierung Briickenkopf Ost.

Kenntnisnahme. Das definierte regionale Velonetz
baut auf dem heutigen kantonalen Netz auf. Es glie-
dert sich in drei Kategorien, die einander erganzen.
Der Anschluss an Bahnhofe ist dabei im Sinne der
kombinierten Mobilitat sehr wichtig. Am Bahnhof Wet-
tingen sollen die Busse mit einer neuen Gleisquerung
kinftig direkter und zuverlassiger gefuihrt werden. Um
Synergien zu nutzen, soll diese Querung nach Mdg-
lichkeit auch Teil der Velovorzugsroute sein. Damit
wirde die Gleisquerung fur diese wichtige Route
deutlich attraktiver. Die genaue Ausgestaltung und
das Verhaltnis zur bestehenden Velounterfiihrung
werden im Anschluss an die Festsetzung konkreti-
siert.

Mehrere Private fordern, dass der Strassenraum in-
nerorts starker zu Gunsten flachensparender Ver-
kehrsmittel (6V sowie Fuss- und Veloverkehr) aufge-
teilt wird und dass der Autoverkehr starker reguliert,
beziehungsweise eingeschrankt wird.

Kenntnisnahme. Gemass Ziel «Flachensparende
Mobilitat» soll der Autoverkehr in der Summe gegen-
Uber 2019 nicht zunehmen (Plafonierung). Das be-
deutet, dass die bestehenden Kapazitaten fiir den Au-
toverkehr weitgehend erhalten bleiben missen, eine
starkere Einschrankung ist deshalb nicht mdglich.

Die EVP Aargau regt erganzend an, die Veloverbin-
dung vom Bahnhof Wettingen Uber die Eisenbahnbri-
cke in den Landliweg in Baden ganzjahrig nutzbar zu
machen, beispielsweise durch Winterdienst bezie-
hungsweise geeignete Massnahmen gegen Verei-
sung.

Kenntnisnahme. Der Hinweis wird bei der weiteren
Ausarbeitung der Massnahme bertcksichtigt. Die Ei-
senbahnbriicke Uber die Limmat zwischen Wettingen
und Baden wird mit dem GVK-Beschluss als Velovor-
zugsroute in das kantonale Velonetz aufgenommen.
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Offentlicher Verkehr (6V), Busnetz und Verkehrsdrehscheiben

pro ehrendingen, Postauto AG sowie mehrere Private
unterstiitzen attraktive MIV-/6V-Drehscheiben an den
Bahnhdéfen Siggenthal Station und Niederweningen
inkl. attraktivem P+R sowie Einkaufsmoglichkeiten.
Die SP Wettingen fordert eine hohe Prioritat der 6V-
Priorisierung im Hinblick auf bessere 6V-Drehschei-
ben.

Kenntnisnahme. Die genaue Ausgestaltung der
Drehscheiben ist in der weiteren Projektierung zu
konkretisieren. Wo das erforderlich ist, wird im Umfeld
der Drehscheiben ebenso wie an anderen neuralgi-
schen Stellen der Region eine 6V-Priorisierung im
Sinne des Massnahmenblatts «Busbevorzugung 6V-
Hauptkorridore» (BB05) vorgesehen.

Die IG LimmatMobil unterstitzt den Ausbau des Bus-
und Bahnangebots, fordert aber dariiber hinaus eine
noch deutlichere Steigerung der Qualitat von Bahnho-
fen als Verkehrsdrehscheiben, auch ausserhalb des
Perimeters (Vorbild Mellingen Heitersberg).

Kenntnisnahme. Fir die Bahnhofe Baden, Turgi und
Wettingen sind im GVK verschiedene Massnahmen
vorgesehen. Die Weiterentwicklung von Bahnhdéfen
ausserhalb des Perimeters erfolgt unter Federfihrung
des Kantons, Wechselwirkungen zum GVK Raum Ba-
den und Umgebung werden, sofern relevant, bertick-
sichtigt. Dabei sind eine hohe Umsteigequalitat, kurze
Wege, attraktive P+R- und Veloparkierungsangebote,
eine gute Einbindung in das Bus-, Fuss- und Velonetz
sowie erganzende Nutzungen wie Versorgungs- oder
Einkaufsmdglichkeiten stufengerecht zu priifen.

Die SP Aargau, die PostAuto AG, die Gemeinden
Spreitenbach, Neuenhof und T&gerig sowie mehrere
Private betonen die Bedeutung von stabilen Busach-
sen, besseren Anschlissen, tangentialen Busverbin-
dungen und der Starkung der Verkehrsdrehscheiben.
Die Gemeinde Gebenstorf und mehrere Private ma-
chen konkrete Vorschlage fir Ausbauten von einzel-
nen Busangeboten.

Kenntnisnahme. Die Weiterentwicklung des Busnet-
zes ist wesentlich, um die geforderte Kapazitat im 6f-
fentlichen Verkehr (6V) und einen Attraktivitatssprung
zu erreichen. Im Rahmen der ersten Umsetzungs-
etappe soll dazu die Weiterentwicklung Busnetz (An-
gebotskonzept Bus) vertieft werden. Die konkreten
Vorschlage zu Ausbauten von einzelnen Busangebo-
ten werden in der Erarbeitung gepruft.

Die Gemeinde Wettingen fordert, die Aufwertung der
Verkehrsdrehscheibe Wettingen und die Busbevorzu-
gung zeitnah zu vertiefen, damit die mit STEP 2035
vorgesehenen zusatzlichen Bahnangebote besser ge-
nutzt werden und der Bahnhof Baden entlastet wird.

Kenntnisnahme. Der Hinweis wird bei der Umset-
zungsplanung berlcksichtigt.

Das Startup Regiobahn Aargau Ost und die IG
LimmatMobil bemangeln die fehlende langfristige
Bahnstrategie. Das GVK denke zu stark innerhalb der
Stadtgrenzen, zu wenig netzbezogen beziehungs-
weise regional und setze zudem einseitig auf Bus-,
Velo- und lokale Massnahmen Fir das Startup Re-
giobahn Aargau Ost greift die Analyse zu kurz, weil
Ausbauten des Schienennetzes mit regionaler und
Uberregionaler Wirkung nicht einbezogen werden. Es
fehle eine kapazitatsstarke Erganzung im Bahnver-
kehr mit regionaler und Uiberregionaler Vernetzung;
dadurch wirden strukturelle Entlastungen der Haupt-
achsen, insbesondere Bruggerstrasse und Mellin-
gerstrasse, nicht ausreichend erreicht.

Kenntnisnahme. Dem GVK liegt der geplante Aus-
bau des Bahnverkehrs im Rahmen des STEP-Aus-
bauschritts 2035 — Stand Bundesbeschluss 2019 —
zugrunde. Zustandig fur den Ausbauschritt ist der
Bund. Der dabei angedachte Angebotsausbau im
Bahnangebot wurde bei der Entwicklung des 6V-An-
gebotskonzeptes und der Massnahmen im Hand-
lungsfeld Bahn und Bus zugrunde gelegt. Die Planun-
gen zeigen, dass mit den vorgeschlagenen
Ausbauten des regionalen Busnetzes eine deutliche
Attraktivitatssteigerung und damit ein héherer 6V-An-
teil moglich sind.
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Weiteres

Der Kanton Ziirich fordert, in der Abbildung im Ge-
samtbericht zum GVK Raum Baden und Umgebung
zu den MIV-/6V-Drehscheiben auf die Darstellung der
Zubringer des motorisierten Individualverkehrs aus
Wehn- und Furttal zu den Standorten Niederwenin-
gen und Wettingen Ost zu verzichten.

Kenntnisnahme. Die mdglichen MIV-/6V-Drehschei-
ben Niederweningen und Wettingen Ost liegen an der
Schnittstelle zum Kanton Zirich. Die beiden Stand-
orte wurden primar als intermodale Umsteigepunkte
Richtung Regionalzentrum Baden konzipiert. Die dar-
aus erforderliche Koordination mit den Bedurfnissen
des Kantons Zurich — unter anderem die Prazisierung
der Einzugsgebiete — werden in den nachsten Pla-
nungsschritten konkretisiert.

ZurzibietRegio sowie die Gemeinden Béttstein und
Koblenz fordern angesichts der sich &ndernden Aus-
gangslage in Wettingen Ost (mdglicher Standort
Hitachi mit 3'300 Beschéftigten) eine Uberpriifung
und gegebenenfalls Validierung des Massnahmenfa-
chers. Diese Validierung soll auch die bisherigen
Uberlegungen und Entscheide zu ZEL lang bezie-
hungsweise ZEL lang+ mitumfassen.

Kenntnisnahme. Veranderungen der Ausgangslage
werden im Rahmen des Monitorings und der weiteren
Umsetzungsplanung berucksichtigt. Die 6V-Erschlies-
sung im Zusammenhang mit der méglichen Ansied-
lung von Hitachi wird im separaten Richtplanverfah-
ren Tagerhardacher vertieft. Allfallige
Wechselwirkungen mit dem GVK Raum Baden und
Umgebung werden dabei berlicksichtigt.

Der Bauernverband Aargau fordert, dass Fruchtfolge-
flachen und Kulturland konsequent geschiitzt werden.
Der Flachenverbrauch durch Massnahmen ist zu re-
duzieren und die betroffenen Landwirte und -eigentu-
mer sind frihzeitig und verbindlich einzubeziehen.

Kenntnisnahme. Gemass einer groben Bilanzierung
werden bei Realisierung des Massnahmenfachers
GVK 2040 rund 2 ha FFF dauerhaft verbraucht, was
gemessen an Umfang und Wirkung der Massnahmen
als verhaltnismassig beurteilt wird. Mit der ZEL lang+
wiurde der Verbrauch um weitere 0.9 ha steigen. Die
Beanspruchung von FFF ist bei der weiteren Projek-
tierung sofern moglich zu minimieren und nach Még-
lichkeit zu kompensieren, bevorzugt tber Direktumla-
gerungsverfahren. Landwirte und -eigentiimer werden
Uber die Ublichen Verfahren einbezogen.

2.2.3 Frage 3, Langfristige Optionen

Ist es nachvoliziehbar, dass Raum fiir mogliche langfristige Verkehrslésungen (6V-Hauptkor-
ridore und eine Strassennetzergédnzung ZEL lang) im Richtplan gesichert wird?

Der Umgang mit den langfristigen Optionen, namentlich den 6V-Hauptkorridoren und der ZEL lang,
wird von den Teilnehmenden differenziert beurteilt. Dies betrifft insbesondere das Verhaltnis zwi-
schen den 6V-Hauptkorridoren, der ZEL lang und der ZEL lang+. Wahrend viele Teilnehmende eine
starkere Berlcksichtigung beziehungsweise Festsetzung der Umfahrung Untersiggenthal als «ZEL
lang+» im Richtplan verlangen, stellen einige die ZEL lang grundsatzlich zur Diskussion und lehnen
den Bau oder zumindest die Festsetzung ab. Auch bei den 6V-Hauptkorridoren bestehen unter-
schiedliche Einschatzungen: Teilweise wird deren zeitnahe Festsetzung ausdriicklich unterstitzt,

wahrend in anderen Eingaben einzelne Korridore oder Linienflhrungen hinterfragt oder zur Uberpri-
fung vorgeschlagen werden.

Als «vdllig einverstanden / vollig nachvollziehbar» beurteilen den Umgang mit den langfristigen Opti-
onen das ASTRA, mehrere Kantonalparteien (SVP, FDP.Die Liberalen, Die Mitte), acht Gemeinden
(Fislisbach, Freienwil, Neuenhof, Spreitenbach, Stetten, Ehrendingen, Kiinten, Té&gerig), vier Regio-
nalplanungsverbande (aargauStid regio, Baden Regio, Mutschellen-Reusstal Kelleramt, Ziircher Pla-
nungsgruppe Limmattal), die lokale Partei FDP Obersiggenthal, sechs Verbande und Organisationen
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(Aargauische Verkehrskonferenz, Aargauischer Gewerbeverband, bauenaargau, city com baden, IG
Ostumfahrung Suhr, TCS Sektion Aargau), die beiden Transportunternehmen (PostAuto AG, RVBW
AG) sowie 43 Private.

Als «eher einverstanden / eher nachvollziehbar» beurteilen den Umgang mit den langfristigen Optio-
nen mehrere Kantonalparteien (SP, GRUNE, EVP, Jungfreisinnige), 18 Gemeinden (Baden, Bétt-
stein, Brugg, Déttingen, Fisibach, Full-Reuenthal, Gebenstorf, Koblenz, Leibstadt, Mandach, Melli-
kon, Schneisingen, Siglistorf, Tegerfelden, Untersiggenthal, Wettingen, Windisch und Zurzach), die
beiden Regionalplanungsverbande Brugg Regio und ZurzibietRegio, verschiedene lokale und regio-
nale Parteien (SP Obersiggenthal, SP Wettingen, SVP Bezirk Baden), funf Verbande und Organisati-
onen (Bauernverband Aargau, Quartiervereine Klosterzelg-Reutenen und Langenstein-Altenburg,
VCS Aargau, Wirtschaftsforum Zurzibiet) sowie 17 Private.

Als «eher dagegen / eher nicht nachvollziehbar» beurteilen den Umgang mit den langfristigen Optio-
nen die GLP Aargau, die Gemeinde Villigen, zwei lokale und regionale Parteien (Griine Windisch,
Team Baden) sowie pro ehrendingen und 11 Private.

Als «voéllig dagegen / nicht nachvollziehbar» beurteilen den Umgang mit den langfristigen Optionen
aus unterschiedlichen Griinden mehrere lokale und regionale Parteien (Die Mitte Baden, GLP Bezirk
Baden, SP Bezirk Brugg), funf Verbande und Organisationen (Aargauische Industrie- und Handels-
kammer, IG LimmatMobil, IG OASAR, IG OSN, STARTUP Regiobahn Aargau Ost) sowie 25 Private.

Stimmungsbild zu den langfristigen Optionen (ohne Privatpersonen)

119% %
= vollig einverstanden / véllig nachvollziehbar
7% ‘ eher einverstanden / eher nachvollziehbar
eher dagegen / eher nicht nachvollziehbar
= vollig dagegen / nicht nachvollziehbar
44% = keine Angabe

Abbildung 3 Relative Verteilung der Eingaben zu den langfristigen Optionen

Die nachfolgende Tabelle fasst die wesentlichen Antrage und Hinweise zu den langfristigen Optionen
6V-Hauptkorridore und ZEL lang bzw. ZEL lang+ zusammen und zeigt deren Art der Berlcksichti-
gung im GVK-Dossier fir die Richtplananpassung auf.

Antrage und Hinweise Beantwortung / Art der Beriicksichtigung

ZEL lang; strengere Kriterien vor Projektierung, Vorbehalte / Ablehnung Festsetzung ZEL lang+

ZurzibietRegio, mehrere Zurzibieter Gemeinden, die Kenntnisnahme. Gestitzt auf die fachlichen Erkennt-

FDP Obersiggenthal, bauenaargau, die Gemeinde
Villigen, die Aargauische Verkehrskonferenz, die Ver-
kehrskommission Ehrendingen, das Wirtschaftsforum
Zurzibiet sowie viele Private beflirchten, dass die ZEL
lang beziehungsweise ZEL lang+ mit den vorgesehe-
nen Kriterien zu spat oder gar nicht realisiert werden
kann.

nisse wird die Variante «ZEL lang+» ausserhalb des
«GVK-Massnahmenfachers 2040» als mogliche lang-
fristige Erganzung weiterverfolgt. Die konkrete Projek-
tierung soll dann erfolgen, wenn die geplante Umset-
zungs- und Wirkungskontrolle zu den GVK-
Massnahmen bis 2040 einen Bedarf daflr aufzeigt.
Ein Gremium der Umsetzungsorganisation mit Vertre-
tenden der GVK-Gemeinden, der Repla Baden Regio,
der ZurzibietRegio und des Kantons sollen in den
nachsten Jahren die Umsetzung und Wirkungen
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Uberwachen und bei Bedarf den Antrag fiir die Auslo-
sung der Projektierung an den Regierungsrat stellen.

Dabei wendet sie die von der Behdrdendelegation de-
finierten allgemeinen Regeln an.

Die Gemeinde Bdttstein, die Gemeinde Koblenz, Zur-
ziebietRegio, der TCS Sektion Aargau, die Aargaui-
sche Verkehrskonferenz, die IG OSN und viele Pri-
vate fordern verbindliche Kriterien fir die Aufnahme
von Projektierungsarbeiten fir die ZEL. Unter ande-
rem werden ein messbares, rdumlich konkretes und
periodisch Uberpriftes Umsetzungs- und Wirkungs-
controlling sowie klare Auslésebedingungen verlangt
(max. 25'000 Fz/d auf der Ortsdurchfahrt in Obersig-
genthal). Die Kriterien sollen 2-jahrlich Uberprift wer-
den.

Kenntnisnahme: Der Entscheid, ob eine ZEL lang
realisiert werden soll, wird in einigen Jahren als politi-
sche Guterabwagung gefallt. Er soll sich auf fachliche
Uberlegungen abstiitzen, die auf den Erkenntnissen
aus der Erarbeitung des GVK aufbauen. Deshalb sol-
len die zuklnftigen Beschlussgremien die Kriterien
und Zielwerte auf Basis der Erwagungen in der Bot-
schaft beziehungsweise der Beilage 3 anwenden. Die
politische Entscheidungshoheit bleibt gewahrt. Die
Kriterien zur Projektierung ZEL werden im Rahmen
des Umsetzungs- und Wirkungscontrollings durch die
Umsetzungsorganisation periodisch erhoben. Der ge-
naue Rhythmus ist noch offen, dirfte aber im Bereich
von 2 bis 4 Jahren liegen.

Die Gemeinde Villigen, die Aargauische Verkehrskon-
ferenz, die FDP Obersiggenthal, die Verkehrskom-
mission Ehrendingen, das Wirtschaftsforum Zurzibiet
und viele Private fordern, dass mit der Planung von
Strassenausbauten umgehend beziehungsweise
gleichzeitig mit den tbrigen Massnahmen begonnen
wird. Die GLP Bezirk Baden sowie viele Private for-
dern den umgehenden Start der Projektierungsarbei-
ten der ZEL lang+, sobald die tagliche Belastung
(DTV) der Landstrasse in Siggenthal den Wert von
25'000 Fahrzeugen pro Tag Uberschreitet. Die SVP
Bezirk Baden fordert, dass die geologischen Abkla-
rungen firr die ZEL lang zeitnah in Auftrag gegeben
werden.

Die SVP Aargau, die FDP.Die Liberalen Aargau, die
SVP Bezirk Baden, die Gemeinde Untersiggenthal,
die IG OSN, der TCS Sektion Aargau, die Aargaui-
sche Verkehrskonferenz sowie viele Private fordern
die Festsetzung der Umfahrung Untersiggenthal (ZEL
lang+), da die ZEL lang ohne Umfahrung Untersig-
genthal aus ihrer Sicht keine ausreichende Entlas-
tungswirkung erzielt.

Kenntnisnahme. Im Hinblick auf eine mogliche Pro-
jektierung der "ZEL lang" sollen nach Festsetzung im
Richtplan in der ersten Umsetzungsetappe erste Ver-
tiefungen zum Thermal- und Grundwasser an die
Hand genommen werden. Damit werden Vorarbeiten
geleistet, um die Variante "ZEL lang+" ausserhalb des
"GVK-Massnahmenfachers 2040" und somit als mog-
liche langfristige Erganzung weiterzuverfolgen. Die
konkrete Projektierung soll dann erfolgen, wenn die
geplante Umsetzungs- und Wirkungskontrolle zu den
GVK-Massnahmen bis 2040 einen Bedarf daflr auf-
zeigt. Ein einzelner Grenzwert wirde dabei der Kom-
plexitat nicht gerecht, vielmehr sollen — auch ange-
sichts des sehr grossen Investitionsvolumens —
verschiedene Kriterien in einer fachlich-politischen
Glterabwagung herangezogen werden.

Ablehnung. Die Umfahrung Untersiggenthal verbleibt
vorerst auf der Stufe Zwischenergebnis im Richtplan.
Ein Bedarf fir eine Umfahrung Untersiggenthal wiirde
erst durch die "ZEL lang" ausgelést werden, weshalb
eine Festsetzung zum jetzigen Zeitpunkt nicht not-
wendig ist. Die Option bleibt raumplanerisch gesichert
und wird bei entsprechendem Nachweis im Rahmen
der weiteren Projektierung und Wirkungskontrolle ge-
prift. Zeigt sich dabei ein ausgewiesener Bedarf,
kann die Umfahrung Untersiggenthal in einem spate-
ren Richtplanverfahren weiter konkretisiert und zur
Festsetzung gebracht werden.
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Mehrere Private beflirchten, dass die Ortsdurchfahrt
Untersiggenthal ohne friihzeitige Klarung der Umfah-
rung Untersiggenthal (ZEL lang+) zweimal umgebaut
werden musste.

Kenntnisnahme. Mit der Massnahme Umgestaltung
Landstrasse Untersiggenthal (SF13) wird eine sied-
lungsvertraglichere Gestaltung der Ortsdurchfahrt an-
gestrebt. Eine solche Aufwertung ware auch nach ei-
ner spateren Belastungsreduktion durch die «ZEL
lang+» weiterhin richtig. Allenfalls weitergehend flan-
kierende Massnahmen zur Umfahrung Untersiggent-
hal wirden die bereits friher umgesetzten Umgestal-
tung nur punktuell erganzen.

Die GLP Aargau, die Griinen Windisch und das Team
Baden fordern strengere beziehungsweise verbindli-
chere Kriterien fur die ZEL, insbesondere im Hinblick
auf das Umsetzungscontrolling, die Wirkungsbeurtei-
lung sowie eine fachliche Guterabwagung. Die GLP
Aargau verlangt zudem vollstdndige und transparente
Beurteilungen von Klimavertraglichkeit und Kosten-
Nutzen-Verhaltnis, bevor mit der Projektierung der
ZEL begonnen wird.

Kenntnisnahme. Eine Strassennetzerganzung ist
eine Option, welche in Betracht zu ziehen ist, falls die
vorgesehenen Massnahmen des GVK-Massnahmen-
fachers 2040 weitgehend umgesetzt sind, die Ziele
aber nicht im erwarteten Masse erreicht werden. Die
konkrete Projektierung der ZEL lang soll erst ausge-
I6st werden, wenn die geplante Umsetzungs- und
Wirkungskontrolle einen entsprechenden Bedarf auf-
zeigt. Dazu wurden allgemeine Regeln aufgestellt, die
den Handlungsbedarf in Richtung ZEL lang unter Be-
ricksichtigung der Umsetzung und erwarteten Wir-
kungen ausweisen. Angesichts des sehr grossen In-
vestitionsvolumens soll kein einzelner Grenzwert
ausschlaggebend sein. Vielmehr sollen verschiedene
Kriterien in einer fachlich-politischen Guterabwagung
herangezogen werden.

Brugg Regio und die Gemeinde Windisch sehen in
der vorubergehenden Sistierung der ZEL Baden Risi-
ken. Die nétigen Massnahmen (z.B. «weiche» Be-
gleitmassnahmen Velo und Strassenraum) im Raum
Brugg / Windisch sind schnell voranzutreiben, um dort
eine Mehrbelastung zu vermeiden.

Kenntnisnahme. Die nétigen Massnahmen zu Velo
und Strassenraum im Raum Brugg / Windisch werden
im separaten Verfahren GVK Raum Brugg / Windisch
unabhangig vorangetrieben, die Schnittstellen zum
Raum Baden und Umgebung werden dabei bertick-
sichtigt.

Die SVP Aargau kritisiert die Entlassung bisheriger
Richtplaneintrage (ZEL kurz, Umfahrung Baden
West) und verlangt eine starkere Ausrichtung der In-
vestitionen auf Strassennetzerganzungen.

Kenntnisnahme. Die Vertiefungen im Rahmen des
GVK haben gezeigt, dass nur diejenigen Strassennet-
zerganzungen im Sinne der Ziele des GVK sind, die
die besonders stark belasteten Ortsdurchfahrten in
Nussbaumen und Baden sowie die kritischen Kreu-
zungen (v.a. Brickenkopf Ost) substantiell entlasten.
Das trifft auf die erwahnten Richtplaneintrage nicht
zu, weshalb deren Entlassung aus dem Richtplan be-
antragt wird.

6V-Hauptkorridore; Zustimmung / Sicherung 6V-Hauptkorridore, Linienfihrung Neuenhof / Wettingen / Tagi

Die Stadt Baden, Die Mitte Baden, das Startup Re-
giobahn Aargau Ost, die IG LimmatMobil, sowie meh-
rere Private fordern die Aufnahme der Anbindung des
Nationalbahntrassees an den Bahnhof Baden mit
Tunnel oder via Schulhausplatz im Richtplan (gem.

Zustimmung. Die Anbindung des Nationalbahntras-

sees via Sonnmatttunnel oder Schulhausplatz an den
Bahnhof Baden ist im Gesamtbericht (Beilage 2, Kap.
4.9.3) bereits angedeutet, wurde aber im Botschafts-

entwurf zu wenig deutlich dargestellt. Die Verbindung
soll gem. Richtplansynopse (Beilage 1 zum Anho-
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Massnahmenblatt BB10). Teilweise wird zudem ver-
langt, Bahnhofareale iber das engere Planungsge-
biet hinaus zu betrachten.

rungsbericht) analog zu den Ubrigen 6V-Hauptkorrido-
ren im Richtplan auf Stufe Zwischenergebnis einge-
tragen werden. Eine entsprechende kartografische
Prazisierung und textliche Erganzung wird sowohl in
die Anhorungsbotschaft als auch in die Richtplansy-
nopse aufgenommen.

Die GLP Aargau fordert, ein Tram auf der Mitteldis-
tanz weiter zu thematisieren, gerade im Zusammen-
hang mit einer mdglichen Ansiedlung von Hitachi in
Wettingen. Der VCS Aargau begrusst die Veranke-
rung der 6V-Hauptkorridore im Richtplan und unter-
stiitzt den Ausbau und die Priorisierung des Busver-
kehrs. Aus seiner Sicht kdnnen einzelne Korridore
auch im Busbetrieb weiterentwickelt werden, um eine
schnellere und einfachere Umsetzung zu ermdgli-
chen.

Kenntnisnahme. Die 6V-Erschliessung im Zusam-
menhang mit der méglichen Ansiedlung von Hitachi
wird im separaten Richtplanverfahren Tagerharda-
cher untersucht. Die konkrete Linienfihrung und Ver-
knlUpfung der 6V-Hauptkorridore ist in den nachgela-
gerten Planungsphasen weiter zu vertiefen. Die 6V-
Hauptkorridore kdnnen auch im Busbetrieb weiterent-
wickelt werden. Langfristige Optionen fUr einen spéte-
ren Systemwechsel bleiben damit weiterhin offen.

Die Gemeinde Neuenhof befirwortet die Trasseesi-
cherung fur einen 6V-Hauptkorridor von Killwangen
durch Neuenhof zum Bahnhof Wettingen, lehnt je-
doch die bisherige Variante via Limmatstrasse und
Tagerhard ab. Die /G LimmatMobil beantragt eine
Fihrung des 6V-Hauptkorridors Giber den Bahnhof
Neuenhof und das Einkaufszentrum T&agi statt Gber
die Untere Geisswies. Die SVP Aargau erachtet den
6V-Hauptkorridor von Neuenhof Giber Wettingen
Bahnhof nach Baden grundséatzlich als sinnvoll, hin-
terfragt jedoch die Linienfiihrung iber die Seestrasse
Richtung Wettingen Tagerhard und verlangt deren
Revision zugunsten einer starkeren Ausrichtung auf
den Bahnhof Wettingen.

Kenntnisnahme. Mdgliche beziehungsweise sinn-
volle 6V-Hauptkorridore wurden in einer koordinierten
raum- und verkehrsplanerischen Korridorstudie unter-
sucht. Die Standortgemeinden wurden intensiv einbe-
zogen und haben sich fiir die in der Botschaft vorge-
schlagenen Trasseesicherungen ausgesprochen. Im
Korridor Baden—Killwangen steht aufgrund des Er-
schliessungspotenzials die Fuhrung gemass Zwi-
schenergebnis im Vordergrund. Die Aufnahme im
Richtplan dient der langfristigen Korridorsicherung
und bedeutet noch keinen Realisierungsentscheid.
Zeigt sich zu einem spateren Zeitpunkt ein ausgewie-
sener Bedarf, kénnen 6V-Hauptkorridore in einem
neuen Richtplanverfahren weiter konkretisiert und zur
Festsetzung gebracht werden.

Die FDP.Die Liberalen Aargau, die SVP Bezirk Ba-
den, Die Mitte Baden, die IG LimmatMobil, die Aar-
gauische Verkehrskonferenz, der TCS Sektion Aar-
gau, die Gemeinde Neuenhof sowie mehrere Private
beurteilen einzelne 6V-Hauptkorridore beziehungs-
weise eine Tramverlangerung kritisch oder lehnen ein
Tram als Verlangerung der Limmattalbahn sowie an-
dere Tramlinien in der Region ab. Teilweise wird ver-
langt, entsprechende Richtplaneintrage zu streichen.

Kenntnisnahme. Im Korridor Baden—Killwangen
steht aufgrund des Erschliessungspotenzials die Fuh-
rung gemass Zwischenergebnis im Vordergrund. Die
Aufnahme im Richtplan dient der langfristigen Korri-
dorsicherung und bedeutet noch keinen Realisie-
rungsentscheid. Die zu sichernden Trassees und die
konkreten raumplanerischen Massnahmen fiir die
Raumsicherung wurden mit den jeweiligen Standort-
gemeinden besprochen. Zum iberwiegenden Teil rei-
chen die bereits vorhandenen Baulinien aus. Zudem
koénnen die 6V-Hauptkorridore auch im Busbetrieb
weiterentwickelt werden

Weiteres

Der Bauernverband Aargau lehnt eine Velovorzugs-
route Uber das Siggenfeld ab und fordert die Fiihrung
gemass Entscheid der Behdrdendelegation durch

Kenntnisnahme. Die Velovorzugsroute Baden-Brugg
soll gemass Dossier wie gefordert durch den Kap-
pelerhof und nicht Giber das Siggenthalerfeld gefiihrt
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den Kappelerhof, um das Kulturland zu schonen. Aus
demselben Grund fordert er einen unterirdischen
Kreisel fir den nordlichen Anschluss der ZEL lang.

werden. Das GVK ist ein Gesamtverkehrskonzept auf
Richtplanstufe. Die konkrete Linienfiihrung und Aus-
gestaltung der Massnahmen — also auch die genaue
Ausgestaltung eines Anschlussknotens der ZEL lang
— ist in nachgelagerten Planungsphasen zu vertiefen.

Die IG LimmatMobil fordert die Realisierung der S-
Bahn-Haltestelle Tagerhard mit hoher Prioritat. SBB
Immobilien bezweifeln dagegen, ob eine neue S-
Bahn-Station Tagerhard fir die Erschliessung des
Gebiets notwendig und betrieblich machbar ist; aus
ihrer Sicht kdnnte eine Verknipfung mit einem 6V-
Hauptkorridor vom Tagerhard zum Bahnhof Neuenhof
geeigneter sein.

Kenntnisnahme. Die OV-Erschliessung im Zusam-
menhang mit der moéglichen Ansiedlung von Hitachi
wird im separaten Richtplanverfahren Tagerharda-

cher untersucht. Dazu gehért auch die Klarung des
Bedarfs fir eine S-Bahn-Station Téagerhard.

Die Mitte Wiirenlingen fordert die Festsetzung der
Westumfahrung Siggenthal Station im kantonalen
Richtplan und die unverzigliche Aufnahme der Pro-
jektierung.

Ablehnung. Die Westumfahrung Siggenthal Station
wurde in einem separaten Planungsverfahren des
Kantons unter Einbezug der Standortgemeinden und
dem Regionalplanungsverband Zurzibiet vertieft, aber
als Lésungsansatz verworfen. In einem gesamtver-
kehrlichen Kontext wird die Situation im Rahmen des
Gesamtverkehrskonzept Raum Zurzibiet regelméssig
beobachtet. Bei Handlungsbedarf werden die Pla-
nungsarbeiten wieder aufgenommen. Die Ortsdurch-
fahrt Siggenthal Station soll auf Basis der durchge-
fuhrten Vorstudie Siggenthal Station im Bestand
optimiert werden, dies ist auch der Fokus im GVK
Raum Zurzibiet.

Der VCS Aargau begrisst den 6V-Korridor Richtung
Untersiggenthal, fordert jedoch eine Verlangerung bis
Siggenthal Station und eine hohe Prioritat der Fahr-
planstabilitat, insbesondere am Martinsberg-Felsen.

Die Gemeinde Ehrendingen fordert, dass neben den
Hauptrouten auch die Tangentiallinie Turgi—Nieder-
weningen in den Richtplan aufgenommen wird.

Ablehnung. Aufgrund der bisherigen fachlichen Ab-
klarungen und politischen Diskussionen sollen die
drei in der Botschaft beschriebenen Korridore als Zwi-
schenergebnis im Richtplan aufgenommen werden.
Bisher gibt es keine Erkenntnisse, aufgrund welcher
verlangerte Korridore zielfiihrend sein kénnten. Im
Rahmen eines spateren Festsetzungsverfahrens
kann das aber nochmals Uberprift werden.

Ablehnung. Die Tangentiallinie ist kein 6V-Hauptkor-
ridor, sondern eine Buslinie. Buslinien werden auf der
Richtplan-Gesamtkarte nicht eingetragen. Auf der
Teilkarte im Richtplankapitel M 4.2 werden Busach-
sen mit (hohem) Handlungsbedarf eingetragen, fiir
welche gemass Planungsgrundsatz B desselben Ka-
pitels ausreichende Flachen fir Ausbaumassnahmen
(z.B. Busspuren) gesichert werden sollen. Entlang der
Tangentiallinie besteht dieser Bedarf nicht. Die Tan-
gentiallinie kann als Busangebot auch ohne Auf-
nahme in den Richtplan realisiert werden.
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2.2.4 Frage 4, Umsetzung

Welche Herausforderungen oder Hindernisse sehen Sie bei der Umsetzung des GVK-Mass-

nahmenfachers 20407

Frage 4 wurde als offene Frage formuliert. Es standen keine standardisierten Antwortméglichkeiten
zur Auswahl, welche quantitativ ausgewertet werden kénnen. Die Rlickmeldungen werden nachfol-

gend thematisch zusammengefasst und gewdrdigt.

Die nachfolgende Tabelle fasst die wesentlichen Antradge und Hinweise zur Umsetzung zusammen
und zeigt deren Art der Berlcksichtigung im GVK-Dossier fur die Richtplananpassung auf.

Antrage und Hinweise

Beantwortung / Art der Beriicksichtigung

Ubergeordnete Umsetzung und Umsetzungsorganisation

Die Mitte Aargau fordert eine gezielte, abgestimmte
und einander erganzende Weiterentwicklung der ver-
schiedenen Verkehrstrager. Diese soll sich an den
Bedirfnissen von Wirtschaft und Gesellschaft orien-
tieren und nachhaltig und wirksam sein. Zudem sollen
die verschiedenen Anspruchsgruppen gleichermas-
sen von der Umsetzung des GVK profitieren. Eine
breit abgestutzte, faire und transparente Umsetzung
sei entscheidend fiir eine hohe Akzeptanz und lang-
fristigen Erfolg.

GRUNE Aargau begriissen eine regional breit abge-
stitzte Umsetzungsorganisation. Diese misse ange-
sichts der Komplexitat Spielraume freihalten kénnen,
um auf Entscheide zuriickzukommen und Massnah-

men anpassen zu kdnnen, ohne die lGibergeordneten
Ziele zu gefahrden.

Das Team Baden, die SP Obersiggenthal, die Ge-
meinden Kiinten, Mellikon und Untersiggenthal, die
Stadt Brugg, ZurzibietRegio, die IG LimmatMobil so-
wie mehrere Private fordern eine klare Wirkungskon-
trolle, messbare Erfolgskriterien, transparente Kom-
munikation, Pilotprojekte, Zwischenerfolge und eine
flexible Anpassung der Massnahmen bei veranderten
Rahmenbedingungen. Teilweise wird zudem ein
schlankes Umsetzungscontrolling mit klaren Verant-
wortlichkeiten verlangt; werden die Ziele verfehlt,
seien rasch wirksamere Massnahmen zu priifen.

Kenntnisnahme. Um das GVK erfolgreich umsetzen
zu kénnen, muss Uber die nachsten rund 20 Jahre
durch verschiedene Akteure (Kanton, Gemeinden,
evtl. Repla) eine grosse Zahl an Massnahmen suk-
zessive und teilweise parallel geplant, finanziert und
realisiert werden. Dabei besteht das Risiko, dass ein-
zelne Massnahmen nur verzogert oder nicht in der ur-
sprunglich vorgesehen Form realisiert werden kon-
nen. Die erfolgreiche Umsetzung des GVK bedingt
deshalb eine viel engere Koordination auf prozessua-
ler und materieller Ebene als ein einzelnes Grossvor-
haben. Die Koordination muss gleichzeitig eine hohe
Stabilitat und Konsistenz (auf Stufe Gesamtkonzept)
wie eine grosse Flexibilitat und Resilienz (auf Stufe
Einzelmassnahme) gewabhrleisten.

Fur die langfristige Umsetzungsphase braucht es auf-
grund der vorangehenden Uberlegungen eine neue,
eigenstandige Umsetzungsorganisation. Aktuell wird
diese Umsetzungsorganisation von Kanton und Ge-
meinden gemeinsam definiert, die konstituierende Sit-
zung soll nach der Zustimmung des Grossen Rats
zum GVK zeitnah stattfinden. Dabei werden grundle-
gende Uberlegungen zur zweckméssigen Aufbauor-
ganisation angestellt, welche sich bei Bedarf auch auf
andere GVK-Raume Ubertragen lassen (Aufgabentei-
lung, Zustandigkeiten, Governance, Kommunikation
und Finanzierung). Schnittstellen und mégliche Sy-
nergien zu bestehenden Strukturen (Baden Regio,
Agglomerationsprogramm, benachbarte GVK-Raume)
werden beachtet. Unabhangig von der genauen Aus-
gestaltung wird die Umsetzungsorganisation fir die
Durchfiihrung des Umsetzungs- und Wirkungscontrol-
lings zustandig sein und bei Abweichungen geeignete
Steuerungsmassnahmen vorschlagen. Dazu gehort
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auch die regelmassige Berichterstattung an den
Grossen Rat.

Priorisierung, Etappierung und rasch sichtbare Massnahmen

Die Mitte Aargau, die Gemeinde Villigen, die SP Wet-
tingen, der VCS Aargau, der Quartierverein Langen-
stein-Altenburg, die IG LimmatMobil, das Startup Re-
giobahn Aargau Ost, der Aargauische
Gewerbeverband, Pro Velo Region Baden sowie
mehrere Private beflrchten aufgrund des umfassen-
den und ehrgeizigen Massnahmenféchers eine Ver-
zettelung. Sie fordern eine stérkere Priorisierung und
Fokussierung auf wirksame Massnahmen. Teilweise
wird kritisiert, dass der Massnahmenfacher zu klein-
teilig sei oder keine ausreichende Entlastung bringe.

Baden Regio, die Gemeinden Ehrendingen, Neuen-
hof und Stetten sowie die IG Ostumfahrung Suhr be-
urteilen den Massnahmenfacher 2040 als sehr um-
fangreich. Alle Massnahmen missen konsequent
umgesetzt werden, um gemeinsam Wirkung zu entfal-
ten. Die Umsetzung muss in einer Projektorganisation
koordiniert, abgestimmt und umsichtig unter gemein-
samer Fihrung von Kanton und Gemeinden erfolgen.

Kenntnisnahme. Die Priorisierung und Etappierung
der GVK-Massnahmen ist eine Daueraufgabe, die
Gemeinden und Kanton in den nachsten Jahren ge-
meinsam angehen wollen. Eine erste Priorisierung
der Massnahmen wurde aufgrund der folgenden Fak-
toren vorgenommen: Beitrag zur Zielerreichung, Rah-
menbedingungen / Schnittstellen (z.B. Sanierung der
Kantonsstrassen, STEP Schiene, Agglomerationspro-
gramme), personelle und finanzielle Ressourcen so-
wie Hinweise aus der Partizipation.

Demnach soll ab 2027 mit den Arbeiten an den fol-
genden drei Paketen begonnen werden: Vertiefungs-
arbeiten und Planung und Projektierung der ersten
Umsetzungsetappe, Vertiefung Studie Briickenkopf
Ost (mittel- und langfristige Massnahmen) sowie erste
Abklarungen Thermalwasser / Grundwasser zur
Strassennetzerganzung ZEL lang. Die Umsetzungs-
organisation soll die Priorisierung der Projekte fiir die
kommenden Jahren jahrlich Gberprifen und ggf. fein-
justieren.

Die Gemeinde Freienwil erachtet die Férderung des
6V als vorrangig, Taktverdichtungen und Tangentialli-
nien seien deshalb schnell und unabhangig vom
SBB-Ausbau umzusetzen, auch weil dadurch das
Strassennetz entlastet werde.

Kenntnisnahme. Die Hinweise werden bei der weite-
ren Ausarbeitung der Massnahme und der Umset-
zungsplanung berlcksichtigt.

Die GLP Bezirk Baden und Die Mitte Baden win-
schen mehr Planungssicherheit bei den Knoten in der
Klus (z.B. Briickenkopf Ost, Martinsberg-Felsen).

Kenntnisnahme. Fir den Briickenkopf Ost wird die
Planungssicherheit mit der Zustimmung des Grossen
Rates zum GVK erhoht, eine weitere Klarung bringt
die anschliessend vorgesehene Testplanung. Fir den
Martinsberg-Felsen wurden wahrend der Erarbeitung
des GVK keine Massnahmen identifiziert, welche eine
hoéhere Planungssicherheit erfordern wirden.

Pro Velo Region Baden kritisiert, dass die dem GVK
zugrunde gelegten Velostandards bei bereits laufen-
den Projekten (z.B. Bauprojekt zwischen KVA Turgi

und Wildenstich) noch nicht umgesetzt wurden.

Kenntnisnahme. Die Uberarbeitung von weit fortge-
schrittenen Kantonsstrassenprojekten aufgrund neuer
Standards aus dem GVK hatte beinahe baureife Pro-
jekte verzogert bzw. deren Neuauflage erfordert.
Dadurch waren substanzielle Verbesserungen fir den
Veloverkehr deutlich spater realisiert worden, was
nicht im Sinne der Férderung des Veloverkehrs gewe-

sen ware.
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Ressourcen, Finanzierung und Kostenbeteiligung

Die Stadt Baden, Baden Regio, die Gemeinden Fislis-
bach, Neuenhof, Untersiggenthal und Wettingen, city
com baden, pro ehrendingen sowie einige Private
weisen darauf hin, dass die Umsetzung erhebliche fi-
nanzielle und personelle Ressourcen erfordert. Die
Umsetzungsplanung sei sorgfaltig zwischen Kanton
und Gemeinden abzustimmen, damit die nétigen fi-
nanziellen und personellen Ressourcen auf kommu-
naler Ebene gesichert werden und Verzdégerungen
aufgrund knapper kommunaler Kapazitaten vermie-
den werden kdnnen.

Kenntnisnahme. Planung, Projektierung und Bau der
GVK-Massnahmen werden durch Gemeinden, Kan-
ton und Bund gemass den geltenden gesetzlichen
Vorgaben finanziert. Im Rahmen der Umsetzungspla-
nung werden Kanton und Gemeinden die Priorisie-
rung und Terminierung auf die vorhandenen Ressour-
cen abstimmen. Erste grobe Abstimmungen zum
erforderlichen Ressourcenbedarf bei Kanton und Ge-
meinden wurden bereits parallel zum Richtplanverfah-
ren angegangen.

GRUNE Aargau, die GLP Bezirk Baden, die SP Ober-
siggenthal und Wettingen, die Griinen Windisch, der
VCS Aargau, der TCS Sektion Aargau, der AGV, die
Aargauische Verkehrskonferenz und Pro Velo Region
Baden befiirchten eine finanzielle Uberforderung der
Gemeinden, insbesondere bei Massnahmen im
Handlungsfeld Stadt- und Freiraum oder bei kommu-
nalen Velomassnahmen. Teilweise fordern sie eine
starkere finanzielle Unterstiitzung beziehungsweise
Fihrung durch den Kanton. Die SP Wettingen kriti-
siert in diesem Zusammenhang den Kostenteiler fur
Kantonsstrassen mit einem Gemeindebeitrag von 35
%.

Die Gemeinde Neuenhof befiirchtet, dass Projekte
nicht realisiert werden, weil die nétigen kommunalen
Kreditantradge aufgrund der finanziell angespannten
Situation in einigen Gemeinden von den Stimmbe-
rechtigten abgelehnt werden. Zudem winscht sie sich
eine zugige Umsetzung von kleinen, kurzfristigen
Massnahmen (low hangig fruits), um damit Goodwill
fur grossere Projekte zu schaffen.

Kenntnisnahme. Die Bearbeitungstiefe der rund 200
Einzelmassnahmen hat mit Abschluss des Richtplan-
verfahrens noch nicht den Stand, dass verbindliche
Aussagen zur Finanzplanung der Gemeinden ge-
macht werden kénnen. Die Gemeinden mussen fiir
diese erste Umsetzungsetappe keine Baukosten in
der Finanzplanung einstellen. Sie stellen aber die per-
sonellen Ressourcen, um bei den Vertiefungs- und
Vorprojektarbeiten sowie in der Umsetzungsorganisa-
tion mitzuwirken. Insbesondere grossere Gemeinden
mussen zudem die Planung und Projektierung von
Massnahmen in ihrer eigenen Kompetenz finanzie-
ren. Die Gemeindebeitrage fur die Realisierung der
einzelnen Massnahmen werden zu einem spateren
Zeitpunkt festgelegt. Fur den Kostenteiler zwischen
Kanton und Gemeinden sind dabei die entsprechen-
den kantonalen Rechtsgrundlagen zu bertcksichti-
gen.

Postauto AG bezweifelt, ob die tangentialen Buslinien
ausreichend kostendeckend sind. Bei der Planung
des regionalen Busangebotes und der Busbevorzu-
gung soll zudem ein grosserer Perimeter betrachtet
werden.

Kenntnisnahme. Im Rahmen der ersten Umset-
zungsetappe wird die Weiterentwicklung Busnetz (An-
gebotskonzept Bus) vertieft, insbesondere auch die
betrieblichen und finanziellen Aspekte. Die Hinweise
werden dabei bertcksichtigt.

Schnittstellen zu Nachbarrdaumen und externen Entwicklungen

Die Gemeinde Gebenstorf beflirchtet, dass Massnah-
men in der Stadt Baden den Stau in die Vororte verla-
gert.

Kenntnisnahme. Der Hinweis wird bei der weiteren
Ausarbeitung der Massnahme bertcksichtigt.

Die Gemeinden Bottstein und Koblenz fordern, dass
die Gemeinde Wiirenlingen aufgrund ihrer spezifi-
schen Lage am Ubergang zwischen Zurzibiet und

Kenntnisnahme. In die Umsetzungsorganisation
werden im Sinne einer hohen Kontinuitat dieselben
Gemeinden eingebunden wie wahrend der Erarbei-
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dem Raum Baden kiinftig in die Behérdendelegation
bzw. die Projektorganisation des GVK integriert wird.

tung. Die Nachbarregionen (u.a. das Zurzibiet) wer-
den weiterhin adaquat einbezogen, voraussichtlich
als standige Gaste.

Die Stadt Brugg, Brugg Regio, Baden Regio, Zurzi-
bietRegio und die ZPL, das Wirtschaftsforum Zurzi-
biet, die Gemeinden Déttingen, Béttstein, Koblenz,
Windisch, Villigen, Mellikon, Stetten und T&gerig so-
wie mehrere Private fordern, dass Schnittstellen zu
angrenzenden Raumen und externen Entwicklungen
in der Umsetzung angemessen bericksichtigt wer-
den. Genannt werden insbesondere Zurzibiet, Brugg-
Windisch, Reusstal, Wirenlingen / Station Siggenthal,
PSI, A98, neue Rheinbriicke, Grenzverkehr, Hitachi
sowie weitere Wohn- und Arbeitsplatzentwicklungen.
Bei Massnahmen an der Grenze zu Nachbarregionen
sollen diese angemessen einbezogen werden.

Kenntnisnahme. Der Ostaargau ist eine dynamische
und wirtschaftlich starke Region, die Uberdurch-
schnittlich wéachst — und damit auch der Verkehr. Da-
mit steigen auch die Mobilitdtsanspriiche: Mit dem re-
gionalen Gesamtverkehrskonzept Ostaargau (rGVK
Ostaargau) soll diese Herausforderung gemeistert
werden. Die Umsetzung erfolgt mit den separaten,
aber aufeinander abgestimmten Gesamtverkehrskon-
zepten in den drei Rdumen Baden und Umgebung,
Brugg Windisch sowie Zurzibiet. Die drei GVK-Raume
wurden wahrend der Erarbeitung laufend miteinander
koordiniert und auch mit weiteren angrenzenden Rau-
men abgestimmt. Diese Koordination wird unter Fe-
derfuhrung des Kantons im Rahmen der Umsetzung
fortgeflihrt.

Die Gemeinde Spreitenbach weist auf verschiedene
Aspekte im Grenzraum Killwangen—Spreitenbach hin.
Genannt werden insbesondere die Abstimmung von
Dosieranlagen zur Vermeidung unverhaltnismassiger
Ruickstaus, die Attraktivitat tangentialer Buslinien, die
Qualitat der Velovorzugsroute Killwangen—Baden so-
wie die Abstimmung mit der Siedlungs- und Freiraum-
entwicklung im regionalen Sachplan Grenzraum Kill-
wangen-Spreitenbach.

Kenntnisnahme. Die Hinweise werden bei der weite-
ren Ausarbeitung der Massnahme beriicksichtigt.

ZurzibietRegio, mehrere Zurzibieter Gemeinden und
bauenaargau befirchten, dass Infrastruktur und An-
gebot der Bahn durch den Bund im Raum Baden und
Umgebung sowie im Zurzibiet nicht wie vorgesehen
ausgebaut werden, insbesondere der Doppelspuraus-
bau der Bahnlinie (Waldshut—)Koblenz—Turgi—-Baden.

Kenntnisnahme. Der Ausbau der Bahninfrastruktur
liegt in der Zustandigkeit des Bundes. Der Kanton
Aargau setzt sich weiterhin dafiir ein, dass die fir den
Raum Baden und Umgebung sowie das Zurzibiet re-
levanten Bahnausbauten vorangetrieben werden. Das
GVK baut auf den Ubergeordneten Bahnplanungen
auf und erganzt diese durch regionale 6V-Massnah-
men. Die Hinweise werden fur die weitere Interessen-
vertretung gegenuiber dem Bund sowie fur die nach-
gelagerten Angebots- und Umsetzungsplanungen
aufgenommen.

Umsetzungsrisiken, Verfahren, Akzeptanz und Einsprachen

Postauto AG, die Aargauische Industrie- und Han-
delskammer, bauenaargau sowie mehrere Private
weisen auf verschiedene Umsetzungsrisiken hin. Ge-
nannt werden insbesondere lange Realisierungszeit-
raume, Einsprachen und politische Blockaden, teil-
weise auch eine aus Sicht der Eingebenden fehlende
Wirkungsbeurteilung einzelner Massnahmen sowie

Kenntnisnahme. Um das GVK erfolgreich umsetzen
zu koénnen, muss Uber die nachsten rund 20 Jahre
durch verschiedene Akteure (Kanton, Gemeinden,
evtl. Repla) eine grosse Zahl an Massnahmen suk-
zessive und teilweise parallel geplant, finanziert und
realisiert werden. Aufgrund von heute noch nicht voll-
standig einschatzbaren bautechnischen Herausforde-
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die mangelnde Bereitschaft der Bevdlkerung, das Mo-
bilitdtsverhalten zu &ndern.

rungen, aber auch aufgrund von politischen Prozes-
sen und rechtlichen Verfahren besteht dabei das Ri-
siko, dass einzelne Massnahmen nur verzdgert oder
nicht in der urspringlich vorgesehen Form realisiert
werden kénnen. Die erfolgreiche Umsetzung des
GVK bedingt deshalb eine viel engere Koordination
auf prozessualer und materieller Ebene als ein einzel-
nes Grossvorhaben. Deshalb soll zur Umsetzung des
Gesamtverkehrskonzepts (GVK) auch eine langfristig
geltende Umsetzungsorganisation etabliert werden,
die den Kanton, die Region sowie die GVK-Gemein-
den einbezieht und auf einen Zeitraum von mindes-
tens 20 Jahren ausgelegt ist. Eine zentrale Aufgabe
dieser Umsetzungsorganisation wird es sein, kontinu-
ierlich die in der Eingabe genannten Umsetzungsrisi-
ken zu analysieren und die Umsetzungs- und Mass-
nahmenplanung entsprechend zu justieren.

Die SP Aargau, die EVP Aargau, die Stadt Baden, die
Gemeinde Kiinten, der Bauernverband Aargau, die
SP Obersiggenthal sowie mehrere Private weisen da-
rauf hin, dass die Umsetzung des GVK eine hohe Ak-
zeptanz in der Bevdlkerung voraussetzt. Gefordert
werden eine transparente Kommunikation, ein friih-
zeitiger Einbezug der betroffenen Gemeinden, Grund-
eigentimerschaften und weiteren Akteure sowie eine
verstandliche Vermittlung von Etappierung, Zustan-
digkeiten und erwarteter Wirkung der Massnahmen.

Detailhinweise zur nachgelagerten Planung

Kenntnisnahme. Die Hinweise werden bei der Etab-
lierung der Umsetzungsorganisation sowie bei der
Umsetzungsplanung berticksichtigt. Es ist vorgese-
hen, auch in der Umsetzungsphase regelmassig und
transparent tiber den Stand der Arbeiten, die nachs-
ten Schritte, Zustandigkeiten sowie die erwarteten
Wirkungen der Massnahmen zu kommunizieren. Der
Einbezug der betroffenen Gemeinden, Regionalpla-
nungsverbande, Grundeigentimerschaften und weite-
rer Akteure erfolgt stufengerecht im Rahmen der
nachgelagerten Planungs- und Projektierungsschritte.

Die SVP Aargau kritisiert, dass die Erschliessung des
Areals Galgenbuck als grésster Entwicklungs- und
Baulandreserve der Stadt Baden verkehrstechnisch
nicht explizit behandelt werde. Da gemass § 46 BauV
eine Einzonung nur mit Nachweis einer hinreichenden
verkehrlichen Erschliessung nachgewiesen sei,
werde die Entwicklung Galgenbuck so planungsrecht-
lich blockiert.

Kenntnisnahme. Die Abstimmung von Siedlungsent-
wicklung und Verkehr ist ein zentrales Ziel des GVK.
Auch das Areal Galgenbuck wurde bei der Erarbei-
tung des GVK wie alle anderen Entwicklungsgebiete
stufengerecht einbezogen. Die konkrete Erschlies-
sungsplanung einzelner Entwicklungsgebiete ist da-
gegen Sache der jeweiligen Gemeinde im Rahmen
eines separaten Verfahrens. Die Stadt Baden hat ein
solches Verfahren fiir das Areal Galgenbuck bereits
gestartet, die Erkenntnisse und Festlegungen aus
dem GVK fliessen darin ein.

Die SBB winschen bei der Weiterentwicklung der
Verkehrsdrehscheiben und der Weiterbearbeitung der
ZEL lang einbezogen zu werden. Zudem mdochte sie
bei der Konkretisierung der Velonebenrouten (nicht
Bestandteil des kantonalen Velonetzes) in die Ver-
nehmlassung einbezogen werden.

Kenntnisnahme. Fur die Konkretisierung der Velone-
benrouten sind die jeweiligen Standortgemeinden zu-
standig. Die Hinweise werden bei der weiteren Ausar-
beitung der Massnahme berticksichtigt.
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2.2.5 Frage 5, Weitere Bemerkungen

Bei Frage 5 bestand die Mdglichkeit, weitere Bemerkungen, Hinweise oder Anliegen einzureichen, die in den

vorangehenden Fragen nicht oder nicht ausreichend abgedeckt waren. Soweit sich diese Bemerkungen inhalt-

lich einem bereits behandelten Thema zuordnen liessen, wurden sie in den entsprechenden Themenfeldern der

Fragen 1 bis 4 aufgenommen und dort beantwortet.

Die nachfolgende Tabelle enthalt jene weiteren Bemerkungen, die nicht eindeutig einem der vorangehenden

Themenfelder zugeordnet werden konnten:

Antrage und Hinweise

Beantwortung / Art der Beriicksichtigung

Eine Privatperson beantragt wegen Strassenlarm und
Schwerverkehr auf der Neuenhoferstrasse eine Re-
duktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit von
60 auf 50 km/h sowie eine personliche Kontaktauf-
nahme.

Kenntnisnahme. Mit der Massnahme SF16 Umge-
staltung Neuenhoferstrasse Baden ist eine Aufwer-
tung des Strassenraums vorgesehen. Eine Reduktion
der signalisierten Hochstgeschwindigkeit von 60 auf
50 km/h ist im Rahmen der zusténdigen strassenver-
kehrsrechtlichen Verfahren und gestitzt auf die erfor-
derlichen fachlichen Abklarungen in den nachgelager-
ten Planungs- und Projektierungsphasen zu
berucksichtigen.

Eine Privatperson kritisiert die Kosten fur Kurzstre-
cken im 6V fir Halbtaxinhaberinnen und Halbtaxinha-
ber und fordert einen Halbtaxtarif der RVBW.

Kenntnisnahme. Der 6ffentliche Verkehr wird auf
Bundesebene im Personenbeférderungsgesetz und
dessen Verordnungen geregelt. Die Tarifhoheit liegt
bei den Transportunternehmen und den Tarifverbun-
den. Weitere Uber den geltenden Tarif hinausge-
hende Verglinstigungen missen von der 6ffentlichen
Hand bestellt und den Transportunternehmen ent-
schadigt werden. Das 6V-Angebot wird im Kanton
Aargau gestutzt auf das Gesetz uber den 6ffentlichen
Verkehr finanziert.

Carlo Degelo
Leiter Abteilung Verkehr

Bahri Mindik
Projektleiter Verkehrsplanung
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