Beilage 3 zum Bericht Stadtrat
Verkehrsmonitoring und Berichterstattung

Ubersicht iiber die Messgrossen und Indikatoren des Verkehrsmonitorings

1 Mehrverkehr primér tiber OV, Fuss- und Veloverkehr abwickeln

Gv.4 Reduktion des Gesamtverkehrs (5% Reduktion gegentber Trend)

GV.5 Stabilisierung MIV-Menge (Trendumkehr)

GV.6 Modalsplit: Mehrverkehr primér tiber OV und LV (modale Verlagerung)

Modalsplit Mikrozensus; Anteile Verkehrsmittel nach Anzahl Wegen / Einwohner

(GV.5, GV.6: Stabilisierung/Abnahme beim MIV, Stabilisierung/Zunah-
me bei OV/LV)

Aufkommen aller Verkehrsmittel an definierten Messstellen: MIV, OV
(Passagiere), VeloV, FussV

(GV.4, GV.5, GV.6: MIV: Plafonierung bei der Summe aller MIV-Zahl-
stellen; OV/LV: Zunahme bei der Summe der Z&hlstellen OV/LY; total:
Zunahme 5 % unter Trend)

Verkehrsentwicklung an Zahlstellen

Fahrzeugbestand BfS-Strassenfahrzeugbestand: Fahrzeugbestand nach Fahrzeuggrup-
pen, Elektromobilitat, Motorisierungsgrad
(GV5: hinweisende Messgrosse: Plafonierung der Anzahl Motorfahr-

zeuge)
Nutzung Sharing-Angebote

Carsharing (Mobility): Anzahl Abonnenten, Standorte, Fahrzeuge
(hinweisende Messgrosse)

Bikesharing: Ausleihungen pro Monat
(hinweisende Messgrésse: Zunahme als Ziel)

Zufriedenheit Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr (vgl. Kap. 2.5)
(hinweisende Messgrosse: Zunahme und gute Werte im Vgl. zu ande-

ren Stadten als Ziel)

2 Strassenverkehr verfliissigen und Innenstadt entlasten

MIV A fliissige Verkehrsabwicklung MIV

MIV.2 ausreichend Kapazitat auf Basisnetz (Stauerscheinungen)

MIV.4 Kensegquente Abstimmung Durchleitungsverkehr auf Bypass TN
EB.1 MIV-Durchgangsverkehr finclet auf Basisnetz statt

EB.2 Entlastung der Innenstadt vom Durchgangsverkehr

EB.3 Parkhausring (zur Entlastung des innenstéadtischen Strassenraums)

Aufkommen aller Verkehrsmittel an definierten Messstellen; MIV, OV
(Passagiere), VeloV, FussV

(MIV.4: MIV-Belastung hauptsachlich bei den Zahlstellen im Umfeld
des Bypasses; EB.2: Abnahme der MIV-Belastung bei den Zahistellen
im Umfeld der Altstadt)

Verkehrsaufkommen an Zahlstellen

Verkehrsfluss:
Gefahrene Geschwindigkeiten

Erzielte Durchschnittsgeschwindigkeit fur definierte Abschnitte auf
dem Basisnetz, welche Aussagen Uber den Verkehrsfluss erlauben
(Google Traffic Data)

(MIV.1, MIV.2)

Parkleitsystem Entwicklung der Nachfrage / des Angebots in Parkhausern in der In-
nenstadt.
(EB.3: hinweisende Messgrosse)

Zufriedenheit Falls auch die Zufriedenheit bezuglich Parkhausring erhoben werden

sollte, musste die Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr entsprechend
erweitert werden (vgl. Kap. 2.5)
(hinweisende Messgrosse)
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3 Die wichtigsten Unfallschwerpunkte sanieren
GV.2 Sicherheit: Reduktion der Unfélle (Sanierung von Knoten)

Unfallstatistik Anzahl und Entwicklung des Unfallgeschehens (pro km Strasse, pro
10'000 Einw.)

(GV.2: Abnahme der Verkehrsunfélle)

Unfallschwerpunkte Anzahl und Entwicklung der Unfallschwerpunkte, Sanierungsprojekte,
sanierte Schwerpunkte.

(GV.2: Sanierung und Abnahme der Unfallschwerpunkte)

Zufriedenheit mit der Verkehrssicher- Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr {vgl. Kap. 2.5)
heit (GV.2: hinweisende Messgrosse. Zunahme, auch im Vergleich zu an-
deren Stadten)

4 Quartierstrassen beruhigen und Velohauptroutennetz schaffen

EB.4 Entlastung Wohnguartiere/Quartiernetz vom MIV/Durchgangsverkehr

Lv.2 Verbesserung der Qualitét des Velonetzes (Netzliicken)

Aufkommen aller Verkehrsmittel an definierten Messstellen; MIV, OV
(Passagiere), VeloV, FussV

(EB.4: Abnahme der MIV-Belastung bei den Zahlstellen auf Quar-
tierstrassen)

Verkehrsautkommen an Zahistellen

Verkehrsberuhigte Zonen Statistische Erhebung der Netzléngen in GIS: Zonensignalisation

(EB.4: Zunahme der Netzlangen mit Zonensignalisationen)

Velonetz Statistische Erhebung der Netzldngen in GIS: Gesamtlange des Stras-
sennetzes und die Anteile mit einer VeloflUhrung (Velostreifen, Velo-
wege, Fuss- und Velowege, Tempo-30-Zonen mit Mischverkehr, Be-
gegnungszonen und gegebenenfalls weitere Kategorien)

(LV.2. Zunahme der Netzlangen mit einer Velofiihrung)

Zufriedenheit Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr (vgl. Kap. 2.5)

(hinweisende Messgrosse: Zunahme als Ziel, auch im Vergleich zu an-
deren Stadten)

5 Bahnhof als effiziente Verkehrs- Drehscheibe optimieren
6 OV im Innenstadtbereich und auf Zugangsachsen priorisieren

(o lVA! Angebotsausbau OV (in Spitzen) (Steigerung OV um 40%)
Ov.2 bedarfsgerechte zeitliche und ortliche Verfiigbarkeit des OV

OV-Nachfrage BLS: Ein- und Aussteigende am Bahnhof Thun
STI: Ein- und Aussteigende am Bahnhof Thun
SBB: Ein- und Aussteigende am Bahnhof Thun

(5: Zunahme der Fahrgaste)

PUnktlichkeit Anteil der plnktlich am Bahnhof ankommenden Busse STI

(6, 6: Abnahme der Verspatungen)

OV-Punkte i
(OV.1: Zunahme der Anzahl OV-Punkte)

Entwicklung des OV-Angebots

OV-Nachfrage Anzahl befbrderte Busfahrgéste auf reprasentativen Querschnitten

(BahnunterfUhrungen)
Anzahl beférderte Fahrgaste pro Jahr Total

(hinweisende Messgrosse)

Abonnemente / Zufriedenheit Bevélkerungsbefragung Stadtverkehr (vgl. Kap. 2.5)
(hinweisende Messgrésse: Zunahme als Ziel, auch im Vergleich zu an-

deren Stadten)



