Huwyler Bruno

Von: "René E. Gygax" <gygaxthun@bluewin.ch>

Gesendet: Montag, 29. August 2016 17:24

An: Lanz Raphael; Huwyler Bruno

Cc: ' Grassli Christian; Rutschmann Hans-Martin; Graf Eva; Fankhauser Sandra;
Jeremias Theres Edi; Oester Peter

Betreff: Fwd: Stadte-Initiative: Vernehmlassung zum Entwurf des Reglements

Wichtigkeit: : Hoch

Vernehmlassung Stidte-Initiative
Ihr Schreiben vom 29.6.2016

Sehr geehrter Herr Stadtprésident
sehr geehrter Herr Stadtschreiber

Besten Dank fiir die Einladung zur Vernehmlassung zum Reglements-Entwurf Stidte-Initiative.

Der Vorstand des Thuner Innenstadtleists (TIL) hat an seiner Sitzung vom 25.8.2016 beschlossen, auf eine
erneute Eingabe zu verzichten, verweist aber an deren Stelle auf die grundsétzliche Stellungnahme des TIL
vom 8.4.2016, die fiir uns unverdndert giiltig ist (Mail untenstehend). Zentrales Anliegen des TIL bei
diesem Thema sind die Bediirfnisse der Anwohner und Liegenschaftsbesitzer, wie sie unter Zf. 3 unserer
Eingabe vom 8.4.2016 aufgefithrt sind.

Der TIL wird sich zum Thema wieder konkret dussern, wenn es im Stadtrat traktandiert oder mittels
Referendum der Volksabstimmung unterworfen wird. ‘

‘Besten Dahk fiir Thre Kenntnisnahme und
freundliche Griisse

Thuner Innenstadtleist (TIL)
René E. Gygax, Co-Président

Absender:

René E. Gygax

alt Chefredaktor TT/BO

Obere Hauptgasse 6, 3600 Thun

T/F: 033 222 21 19, M: 079 311 00 00

aygaxthun@bluewin.ch

Senior Partner Textcube GmbH
www.textcube.ch

gygax@textcube.ch

Co-Prasident Thuner Innenstadtleist (TiL)
www til-thun.ch

Anfang der weitergeleiteten Nachricht:

Von: "René E. Gygax" <gygaxthun@bluewin.ch>
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Betreff: Stidte-Initiative: Vernehmlassung zum Entwurf des Reglements

Datum: 8. April 2016 um 21:47:09 MESZ

An: Lanz Raphael STAPI <stadtpraesident@thun.ch>, Dumermuth Marianne
<marianne.dumermuth@thun.ch>

Kopie: Oester Peter <oester@messtechnik.ch>, Grassli Christian <cgraessli@bluewin.ch>,
Rutschmann Hans-Martin <hamarut@bluewin.ch>, Jeremias Theres Edi
<theres.jeremias@bluewin.ch>, Graf Eva <grafeva@bluewin.ch>, Fankhauser Sandra
<sandra.fankhauser@bluewin.ch>, Gygax René <gygaxthun@bluewin.ch>, Widmer Simon
<info@bahnhofapotheke-thun.ch>

Stadt Thun
Herr Raphael Lanz, Stadtpriisident
Frau Marianne Dumermuth, Gemeinderitin

per E-Mail an
stadtpraesident@thun.ch
marianne.dumermuth@thun.ch

Thun, 8.4.2016

Vernchmlassung zum Reglement Stidte-Initiative Thun

Sehr geehrter Herr Stadtprésident
Sehr geehrte Frau Gemeinderétin

Wir beziehen uns auf Ihr Schreiben vom 5.2.2016 und danken Thnen fiir die Moglichkeit zur Stellungnahme.
Als Thuner Innenstadt-Leist (TIL) nehmen wir zum Entwurf fiir das Reglement zur Stédte-Initiative wie
folgt Stellung:

1. Wir teilen die Haltung des Gemeinderates im Begleitschreiben, dass das Reglement die strategische
Ausrichtung des Handelns ordnet und keine konkreten Massnahmen auflistet. Wir verzichten hier darauf,
detailliert auf einzelne Artikel des Reglements einzugehen und teilen Thnen unsere generelle Haltung und
unsere Anliegen zur Stidte-Initiative mit.

2. Der TIL begriisst und unterstiitzt die Férderung des Fuss- und Veloverkehrs in der Thuner Innenstadt,
wobei festzuhalten ist, dass diese Férderung in den bestehenden Begegnungszonen und mittels anderer
Massnahmen bereits heute stattfindet. Namentlich die Er6ffnung des Bypass Thun-Nord und des Parkhauses
Schlossberg wird dem Fussgénger- und Veloverkehr in der Stadt Thun mehr Raum und
Entfaltungsmdéglichkeiten bringen. Der TIL wiirde besonders einen Veloweg vom Raum Bahnhof ins
«neuey Quartier Selve begriissen.

3. Die Forderung des Langsamverkehrs darf nicht dazu fithren, dass der motorisierte Individualverkehr in
der Innenstadt fiir Liegenschaftsbesitzer, Anwohner, Geschifte, Hotels, Handwerker und Lieferanten
verunméglicht wird. Das Reglement hat eine Tendenz in diese Richtung. Eine sinnvolle Regelung fiir Zu-
und Wegbringerfahrten fiir gehbehinderte Personen, sperrige Giiter, Reisegepéck, fiir Taxi und fiir Spitex,
bei Bauarbeiten etc. gehort zum Grundanspruch des Wohn-, Geschifts- und Hotelquartiers Innenstadt. Es
wiirde den Zielen der Stadtentwicklung widersprechen, die Attraktivitit des Wohn- und Wirtschaftsgebiets
Thuner Innenstadt durch Verbote, Ausgrenzungen und Schaffung musealer Verhéltnisse zu vermindern.

4, Wir machen den Gemeinderat darauf aufmerksam, dass einzelne Bestimmungen des Reglements einem
gutgemeinten, aber unrealistischen Wunschdenken entspringen. So kénnen Konzepte fiir die Regelung der
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Mobilitét nur regional oder tiberregional umgesetzt werden, aber die Wirkung der Thuner Stédte-Initiative
endet an der Gemeindegrenze. Darum miisste es eigentlich das Ziel der Beh6rden von Thun sein, eine
Koordination zumindest mit Steffisburg anzustreben, damit die ganze Ubung nicht als biirokratische

- Totgeburt endet.

Wir danken Thnen bestens fiir die Kenntnisnahme und Beriicksichtigung unserer Eingabe.

Freundliche Griisse
Fiir den Thuner Innenstadt-Leist TIL:
René E. Gygax, co-Président

Absender;

René E. Gygax

alt Chefredaktor TT/BO

Obere Hauptgasse 6, 3600 Thun

T/F: 033 222 21 19, M: 079 311 00 00
gygaxthun@bluewin.ch

Co-Président Thuner Innenstadtleist (TIL)
www.til-thun.ch




VP Thun Stadtprasidium THUN

29, Aug. 2015

Eingang

Stadt Thun

Stadtprasident Raphael Lanz
Rathaus

3600 thun

Thun, 27.8.16
Konsultation Reglement liber eine nachhaltige stadtische Mobilitat

Sehr geehrter Herr Stadtprasident

Fur die Moglichkeit zum Gberarbeiteten Reglement (iber eine nachhaltige stadtische Mobilitat
bedanken wir uns.-

Die Stadt Thun hat schon viele Grundsétze des vorliegenden Reglementsentwurfs in die taglich
angewendeten Planungsgrundlagen einfliessen lassen und handelt danach. Dazu beigetragen hat die
Agglomerationsstudie in deren Folge viele Massnahmen auch fiir den Fuss- und Veloverkehr
beschlossen oder bereits ausgefiihrt wurden.

Das Reglement darf nicht dazu fiihren, dass der motorisierte Individualverkehr zu stark eingeschrankt
oder nahezu verboten wird.

Die Stadt soll auch nicht aufwéndige, zusétzliche Aufgaben erhalten. Vieles wird auch schon von
Ubergeordneter Gesetzgebung und Planung verlangt.

Bemerkungen zu einzelnen Artikel:

Art. 7, Ziffer 2: streichen
Die Stadt ist fiir die Sicherheit im 6ffentlichen Bereich zustandig. Das braucht nicht zusétzlich
erwahnt zu werden.

Art. 8, Ziffer 3: streichen
Die Stadt ist fiir die Sicherheit im 6ffentlichen Bereich zusténdig. Das braucht nicht zusétzlich

erwdhnt zu werden

Art. 12: streichen
Anerkannte Messgrundlagen fehlen. Zudem ist das in Artikel 10 gentigend erfasst.

Prasident: Alois Studerus, Gartenstrasse 13, 3600 Thun



CVP Thun

Art. 13:

Zur Umsetzung will die Stadt ein Gesamtverkehrskonzept fiir Thun allein erarbeiten und dabei die
Agglomeration einbeziehen. Die Stadt soll das nicht isoliert betrachten und dabei mit dem Kanton
zusammenarbeiten.

CVP Thun
oy 4ok,

Alois Studerus
Prasident

Prasident: Alois Studerus, Gartenstrasse 13, 3600 Thun



Junge Griine Region Thun
c/o Till Weber n e u e e
Spittelweg 16B J u g gr n
3600 Thun ®

079 296 68 47

region thun

till.weber@sunrise.ch
www.jungegruenebern.ch/thun

Stadt Thun
Gemeinderat
Rathaus
3600 Thun

26. August 2016

Vernehmlassung Stadte-Initiative

Sehr geehrte Frau Gemeinderatin Dumermut
Sehr geehrte Herren Gemeinderite

Vielen Dank fiir die Méglichkeit an der Vernehmiassung zum Entwurf des Reglements der
Stédte-Initiative teilhaben zu kdnnen.

Wie schon in unserer Riickmeldung zur Konsultation, miissen wir betonen, dass aus unserer
Sicht zentrale Punkte der Initiative im vorliegenden Reglementsentwurf nicht beachtet wur-

den. Folgende Ziele miissen unserer Ansicht nach zwingend im Reglement festgehalten
werden:

* Die Kapazitat des gesamten Strassennetzes fiir den motorisierten Individualverkehr
kann nicht erhoht werden.

* Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs muss inner-
halb von 10 Jahren nach Annahme der Initiative zusammen um mindestens 10 Pro-
zent erhéht werden. Massgebend sind die zuriickgelegten Personenkilometer auf
Stadtgebiet.

Im Reglement sind weiter viele kausale Zusammenhige aufgelistet, welche heute schon
selbstverstandlich in jeder Planung zu integrieren sind. Unter Art. 11 Absatz 1 ist der Zu-
sammenhang zwischen verfligbaren Parkplatzen, dem Individualverkehr und den gewabhlten
Verkehrsmitteln beschrieben. Hier fehlt aus unserer Sicht ein Absatz welcher klar auf die
Anwendung des Parkplatzreglements bei Baubewilligungsverfahren hinweist und bei der
Erschliessung dem motorisierten Individualverkehr klar die letzte Priorisierung zuweist.

Als letzter Punkt ist im Initiativtext die Berichterstattung erwéhnt, diese muss im Reglement
als Punkt integriert werden. Die Berichterstattung sollte geplante und umgesetzte Massnah-
men und Stand der Zielerreichung beinhalten. Die im vorgelegten Reglement enthaltene
Evaluation nach 10 Jahren ist schein eine Farce zu sein, wohl in der Hoffnung, das Regle-
ment sei nach dieser langen Zeit vergessen gegangen.



Auch mdchten wir betonen, dass aus unserer Sicht der Riickmeldung des Oberingenieurkreis
| zur Vernehmlassung zu wenig Beachtung geschenkt wurde. Wenn ein kantonales und poli-
tisch unabhéngiges Organ so klare Aussagen zum damaligen Entwurf macht, sehen wir es
als verpasste Chance wenn diese Vorschldge nicht aufgenommen werden.

Besten Dank fir die erneute Berlicksichtigung oben genannter Punkte. Wir verbleiben in der
Hoffhung, dass kiinftig die Thuner Jugend in einer Stadt aufwachsen kénnen, welche nicht
vom motorisierten Verkehr dominiert ist.

Liebe Griisse

Till Weber
Préasident Junge Griine Region Thun
Stadtrat
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Transporigewerbaverband Thun-Oberlend
c/o Advokaturbliro Gaensli & Fapiner
Frutigenstrasse &

Postfach 102

36802 Thun

Tel 033 226 55 55

Stadtprasidiym THUN

EINGCHREIREN

Stadtprasident 29 Aug. 2018
Herrn Raphael Lanz
Postfach 145

3802 Thun

Eingang

Thun, 25.08.2016
ow/TGV2D18/ Vernehmiassung batreffand Rtadtinitiative

Stidie-lnitiative; Vernehmlassungsantwort

Sehr geehrter Herr Stadtprasident
Sehr geehrte Damen und Herren des Gerneinderats

Natmens des Transportgewerbeverbands Thun-Oberland (TGV), nehmen wir Bezug
auf das Schreiben des Stadiprasidenten vom 29, Juni 2018, Vielen Dank fur dis er-
neute Gelegenheit, Stellung hehmen zu darfen. Vorlisgend erhalten Sie die Stel-
lungnahme des TGV zum (berarbeitetan Entwurf fiir das Reglement iiber eine
nachhaltige stadtische Mobilitat,

A. Vorbemerkung

Dar TGV nimmt mit Bedauarh zur Kenntnis, dass die Uberarbeltete Vorlage nur in
Lunwasentlichen Punkten abgedndert wurde. Insbasondere Wirtschaft unid Gewerbe
blieben leider weltgehand chne Beachtung, Noch einmal sei darauf hingewlesen,
dass das Transporigewerbe Demertsprechend kann im Grundsatz auf die vorge-
hende Eingabe verwiesen wardan, an welcher nach wie vor festgebalten wird,

B, Zu Art. 10; Motorisierter Individualverkehr

Art. 10 Abs, 1 steht trotz der leichten Anderung weiterhin im Widerspruch zu der
Interessen des Gewerbes und ingbesondere des TGV. Motorisierter Berufsverkehr
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kann und darf nicht in solchen Ausmassen diskriminiert werden. Nochmals sei fast-
gehalten, dass funktionierende, flissige Verkehrswage zur Befahrung von motori-
siertern Individualverkehr fir die Wirtschaft und insbesondere fir das Transporige-
werbe assentiall sind. Es wird im Ubrigen daran festgehalten, den Berufsverkehr in
Art. 10 Abs. 1 und Art. 10 Abs. 3 in diesen Bestimmung als Ausnahriie 2u nennan,
Art. 10 Abs. 2 darf sich betreffend Netzausbauten nicht auf die genannten Grinde
beschranken, Vielmehr muss auch die Kapazitatserhdhung gananni werden, welche
in-ahsehbarer Zukunft erfolgen muss, Eing effiziente, nachhaltige Gewahrung der
Verkehrseffizienz kann nur so gewdhrt werden.

G, 2u Art 12, Modalsplit

Diese Bestirmmung ist eine kiare Diskriminierung des motorisierten Individualver-
kehrs, Eine Férderung der genannten Verkehrsmittal musg picht im Widerspruch mit
der Forderung des Motorverkehrs stehen — insbesondere soll eine Férderung erfol-
gen und nicht eine Diskriminierung des Motorverkehrs, in der Hoffnung die Ver-
kehrslast verschiebe sich dementsprachend, insbesondera der Berufsverkshr ist
von digser kiinstlichen Wachstumsheschrankung” zu verschonen, eine entspre-
chende Ausnahme sollte im Entwurfstext Bingang finden.

Mit Nachdruck heben wir den Grundsatz der Rechtsgleichheit i.S.v, Art. 27 Abs. 2
BV hervor, wonach die frele Austibung der Erwerbstatigkeif gewéhrt werden muss.

Mit der vorliegenden Vorlage wird dieser Rechisgrundsatz krass verletzt.

D. Ergdnzungen

Aufgrund dieaer Ausfilhrungen rechifertigt sich eing Ausnahmeregelung in Art. 10,
mit folgendem Inhalt;

Art.10
[Randziffer] 3. Metorisierter Individualverkehr und Geschéaftsverkehr
[Absgtze 1-4 unveréndart]

[Neu] ® Der Schwerverkehr fir dffentliche Versorgung, geschaftiiche und private
Trangporte sind ausgenommen, soweit Giter alternativ nicht Uber die Sehiene
transportiert werden kénnen.
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[Neu] ® Es ist sicherzustallen, dass rindestens mit einer Strasse im Stadteinnern
die bestehencden Bahnunterfihrungen in der Héhe unbeschrankt umfahren warden
kiihnen (Haute Seestrasse),

. Namens des TGV winsche wir lhnen frele Fahrt und uneingeschrankte Gitervar-
a0rgung.

Freundliche Grilsse

TGV = Tranzporigewerbeverband Thun — Oberland
Markus Bruni, Président Kurt Gaensll, Sekretér
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SVP Thun FDP. Die Liberalen Thun BDP Thun
www.svp-thun.ch www.fdp-thun.ch www.bdp.info/stadt-thun

Die Partei des Mittelstandes

Gemeinsame VERNEHMLASSUNGSANTWORT der
SVP / FDP / BDP THUN

Thun, 25. August 2016

Stadte-Initiative: fur die Gleichberechtigung aller Verkehrsmittel
und eine nachhaltige Thuner Verkehrspolitik!

Sehr geehrter Herr Stadtprasident
Geschdatzte Dame und Herren Gemeinderdte

Vorab bedanken wir uns fUr die Gelegenheit, im Rahmen des laufenden Ver-
nehmlassungsverfahrens zur gemeinderdtlichen Umsetzungsvorlage der Stédte-
Inifiative Stellung nehmen zu k&nnen. Bereits im Rahmen des vorangehenden Kon-
sultationsverfahrens haben wir unsere Positionen eingebracht. Diesbeziglich
mochten wir folgendes festhalten: der Aufforderung des Gemeinderates an die
verschiedenen Akteure der stddtfischen Verkehrspolitik, bei der Umsetzung der
Stadte-Initiative einen Schritt aufeinander zuzugehen, sind SVP, FDP und BDP Thun
bereits aktiv hachgekommen. In unserer Konsultationsantwort vom 8. April 2016
halten wir fest, dass wir das grundsdtzliche Anliegen der Stédte-Initiative nach ei-
ner nachhaltigen und zeitgemd&ssen Mobilitat teilen. Uns geht es jedoch darum,
eine sinnvolle Koexistenz aller Verkehrsmittel zu ermdéglichen und die Weichen fir
eine attraktive, wirtschaftlich florierende und verkehrstechnisch sinnvoll und gut
erschlossene Stadt Thun zu legen.

Erstaunt und irritiert nehmen wir zur Kenntnis, dass es der Gemeinderat unterlassen
hat, unsere konkret formulierten, ausgewogenen und gut begrindeten Ande-
rungsanliegen in die vorliegende Vorlage aufzunehmen. Deshalb ist nach unserer
Beurteilung die nun vom Gemeinderat in die Vernehmlassung geschickte Umset-
zungsvorlage nach wie vor unausgewogen und muss als einseitig ideologisch ge-
pragt bezeichnet werden. Eine sinnvolle, auf alle Verkehrsteiinehmer/Innen ausge-
richtete Verkehrs- und damit eine zukunftsorientierte Stadtentwicklungspolitik las-
sen sich so nicht bewerkstelligen. Positiv hervorzuheben ist, dass der Gemeinderat
sich im Reglement darauf beschrdnkt, strategische Ziele vorzugeben anstatt kon-
krete operative Massnahmen festzuschreiben. Dies entspricht der richtigen ,,Flug-
héhe. Auch nehmen wir mit Genugtuung zur Kenntnis, dass der Gemeinderat auf
die im Konsultationsverfahren gedusserte Kritik eingegangen ist und private
GrundeigentUmer/Innen nicht mit zus&tzlichen Vorschriften betreffend Veloab-
stellplatzen belastet.

In Anbetracht der Tatsache, dass Uber 1'600 BUrger/Innen die St&dte-Initiative un-
terzeichnet haben, bieten wir nach wie vor Hand fUr eine echte Kompromisslo-
sung. Dabei soll auf s&mtliche Interessen aller Verkehrsteilnehmer/Innen RUcksicht
genommen werden. Konkret bedeutet dies:



Mit der Férderung von Fuss-, Velo- und &ffentlichem Verkehr erkléren wir uns
einverstanden, sofern dadurch der motorisierte Individualverkehr und na-
mentlich der Berufsverkehr nicht behindert und diskriminiert werden:

Dementsprechend hat sich das Reglement zwingend am Grundsatz der
freien Wahl und der Gleichberechtigung aller Verkehrsmittel zu orientieren.
Wir gehen von muindigen, erwachsenen und eigenverantwortlichen BUr-
ger/Innen aus, welche selber in der Lage sind, das fUr sie passende Ver-
kehrsmittel zu wé&hlen und in der Folge weder direkt noch indirekt diskrimi-
niert und benachteiligt werden durfen;

Da das Reglement die regulatorische Grundlage fUr die zukUnftige Ver-
kehrs- und Mobilitatspolitik der Stadt Thun bildet, sind die Grundsdtze der
Wirtschaftlichkeit, des sinnvollen Kosten-Nutzen-Verhdltnisses und der Ver-
héltnismdassigkeit als elementare Grundsétze aufzunehmen. Auch ist sicher-
zustellen, dass den Inferessen von Wirtschaft, Gewerbe, KMU und Tourismus
genUgend Rechnung getragen wird;

Wir erlauben uns wiederum, unsere Anderungsvorschlége in der Beilage detailliert
vorzubringen. Wir danken Ihnen bestens fUr die BerUcksichtigung unserer Anliegen

— diese garantieren eine pragmatische und verhdltnismdssige Umsetzung der radi-
kalen, mobilitats- und wirtschaftsfeindlichen Stadte-Initiative. Wir erkléren uns be-
reit, die Forderung von Fuss-, Velo- und &ffentlichem Verkehr zu unterstUtzen. Da-
mit werden die wichtigsten Anliegen der Initianten aufgenommen. Im Gegenzug
verlangen wir, dass auf eine einseitige Diskriminierung des motorisierten Individual-

verkehrs verzichtet wird.

Freundliche GrUsse
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Philipp Deriaz
Prasident SVP Thun, Stadtrat
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Lukas Lanzrein
Fraktionspr&sident SVP/FDP, Stadtrat
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FDP

Die Liberalen

Die Partei des Mittelstandes

SVP Thun
www.svp-thun.ch

FDP. Die Liberalen Thun
www.fdp-thun.ch

~ f@soP

BDP Thun
www.bdp.info/stadt-thun

Ubersicht Anderungsvorschldge der SVP / FDP / BDP Thun an der Konsultationsvorlage

Reglement

Art. 1 Grundsaiz

1 Die Stadt strebt auf ihrem Gebiet eine sichere, dkonomische
und fUr Mensch und Umwelt vertrégliche Abwicklung der Ver-
kehrslbedUrfnisse an.

3 Dabei bericksichtigt sie die Grundsdaifze der freien Wahl der
Verkehrsmiltel und der Gleichberechtigung der verschiedenen
Verkehrsarten.

Art. 3 Mobilitat
Abs. 1 bis 3

Begrindung

Mit der vom TCS vorgeschlagenen Formulierung von Abs. 1 sind
wir einverstanden, insbesondere begrissen wir, dass u.a. Wert
auf eine dkonomische Abwicklung der VerkehrsbedUrfnisse ge-
legt werden soll.

Abs. 2 ist ersatzlos zu streichen, da Abs. 1 fUr die Formulierung
des Grundsatzes genugt und Verkehr auch hier nicht als durch-
wegs negative Erscheinung verstanden werden soll.

Abs. 3 (neu) ist entsprechend der Formulierung des TCS in das
Reglement aufzunehmen. Um eine ideologisch einseitige Aus-
richtung des Reglements und damit eine Diskriminierung und
Benachteiligung des motorisierten Individualverkehrs zu verhin-
dern, ist der Grundsatz der freien Wahl der Verkehrsmittel als
Ausdruck einer auf Eigenverantwortung und MUndigkeit basie-
renden Verkehrspolitik zwingend aufzunehmen.

Mit der Formulierung der Abs. 1 bis 3 sind wir einverstanden.



4 Sie sorgt dafir, dass die Bedirfnisse der lokalen Wirtschaft
nach genigend Verkehrskapazitdt bericksichtigt werden.

5 Massnahmen, welche gestitzt auf dieses Reglement erlassen
werden, fragen der Wirtschaftlichkeit, der Finanzierbarkeit, ins-
besondere des Kosten-Nutzenverhdltnisses, und der Verhdiltnis-
mdssigkeit Rechnung.

Arl. 4 Mobilitdtsmanagement
1 Unter MobilitGtsmanagement wird die Lenkung und Koordina-

tion der Mobilitét verstanden.

2 Die Stadf fordert das Mobilitdtsmanagement und sensibilisiert
die Offentlichkeit mit geeigneten und verhdaltnismdéssigen Mass-
nahmen fUr die Thematik der nachhaltigen Mobilitét.

FOr die Entwicklung des Wirtschafts-, Tourismus- und Gewerbe-
standorts Thun sind eine gut ausgebaute Verkehrsinfrastrukfur
und ein fliessender Verkehrsfluss unerl@sslich. Diesen fUr die ge-
samte Stadt wichtigen Anliegen ist entsprechend Rechnung zu
fragen.

Es ist als Fakt zu betfrachten, dass die Vorstellungen Uber die
kUnftige Ausrichtung der Thuner Verkehrspolitik weit auseinan-
dergehen. Mit Abs. 5 soll sichergestellt werden, dass Massnah-
men, welche gestUtzt auf dieses Reglement erlassen werden,
nebst der allgemeinen Zielsetzung einer nachhaltigen Mobilit&t,
auch insbesondere den Grundsatzen der Wirtschaftlichkeit, der
Finanzierbarkeit (Kosten-Nutzen-Verhd&linis) und der Verhdltnis-
massigkeit Rechnung tragen. Wir glauben nicht, dass die Beach-
tung dieser Grundsatze im politischen Alltag dermassen selbst-
verstandlich ist, wie dies der Gemeinderat im Rahmen des Kon-

sultationsverfahrens festgehalten hat.

Keine Anderungsvorschlage zu Abs. 1.

Die vom Gemeinderat vorgebrachte Begrindung, auf den Zu-
satz bezlglich der Verhdltnismdassigkeit kénne verzichtet wer-
den, da geeighete Massnahmen auch verhdltnismassig seien, ist
insofern zu berichtigen, als dass zur Verhdltnismdassigkeit nebst
der Eignung auch die Aspekte der Erforderlichkeit und der Ver-
haltnismdssigkeit im engeren Sinne {,,mildestes Mittel") gehdren.
Wir regen daher an, den Grundsatz der Verhdltnismdassigkeit be-
reits unter Art. 3 Abs. 5 im Reglement zu verankern, zeigen uns
aber offen, falls dieser an anderer Stelle berUcksichtigt werden
soll. Es geht uns darum, sicherzustellen, dass politische Mass-
nahmen und Regulationen im Bereich der Verkehrspolitik bzw.
des MobilitGtsmanagements stets den Anforderungen an Eig-
nung und Erforderlichkeit gentUgen und die Verhdalinismassigkeit



Art. é Gesam’r\/erkehréentwicklunq
Abs. 1 bis 3

4 Die verschiedenen Anspriche, welche an den &ffentlichen
Raum gestellt werden, bedingen eine sorgfaltige Interessenab-
wdgung zwischen Verkehrskapazitdt, Sicherheit, Wirtschaftlich-
keit und Aufenthaltsqualitat.

Arl. 7 Fussverkehr

Arl. 8 Veloverkehr

Art. 9 Offentlicher Verkehr

Art. 10 Motorisierter Individualverkehr
e - Y oy : :

im engeren Sinne wahren.

Mit der Formulierung der Abs. 1 bis 3 sind wir einverstanden.

Dass Verkehrskapazitét, Sicherheit und Aufenthaltsqualitat per
se der Wirtschaftlichkeit verpflichtet sein sollen, wie dies der
Gemeinderat im Rahmen des Konsultationsverfahrens vorbringt,
leuchtet uns nicht ein. Vielmehr ist sicherzustellen, dass die Wirt-
schaftlichkeit bei allen Massnahmen, welche gestUtzt auf dieses
Reglement beschlossen werden, enfsprechend berlUcksichtigt
wird. Dies hat auch der TGV Thun-Oberland in seiner Konsultati-
onsantwort angeregt. Wir schlagen daher vor, das Erfordernis
der Wirtschaftlichkeit bereits in Art. 3 Abs. 5 dieses Reglements
aufzunehmen.

SVP, FDP und BDP Thun halten an ihrem Bekenntnis zu einer
nachhaltigen Thuner Verkehrspolitik und zur Férderung von Fuss-,
Velo- und &ffentlichem Verkehr fest, sofern dadurch der motori-
sierte Individualverkehr nicht benachteiligt und diskriminiert wird.
Zudem haben sich Massnahmen im Bereich der Férderung oben
genannter Verkehrstrdger an den vorhandenen &ffentlichen
Mitteln zu orientieren. Wir fordern daher, dass solche Massnah-
men wenn immer mdglich in die Aufgaben- und Finanzpldne
der entsprechenden Jahre aufgenommen werden. Das Kriteri- -
um der Finanzierbarkeit soll in Art. 3 Abs. 5 dieses Reglements
aufgenommen werden. Sollte der Gemeinderat dies unterlas-
sen, ist eine Nennung dieses Kriteriums insbesondere bei den Art.
7 bis 9 unerlasslich. Den Entschluss des Gemeinderates, in Art. 8
Abs. 1 den Zusatz ,direkt” nicht in die Vernehmlassungsvorlage
aufzunehmen, begrissen wir. Mit der vom Gemeinderat vorge-
schlagenen Gliederung der Artikel im Reglement sind wir einver-
standen.

Mit der Antwort des Gemeinderates, die von uns angeregte
Streichung von Art. 10 Abs. 1 stehe ausser Frage, kdnnen wir uns




2 Netzausbauten dienen prmér der Erschliessung, Verkehrentlas-
tung, Kapazitétserhaltung oder —-Erh6hung oder der Sicherheit.

Art. Ruhender Verkehr

+Na Lo -

3 Die Stadt stellt sicher, dass &ffentlich zugdngliche Veloabstell-
anlagen gut erreichbar und in genigender Anzahl vorhanden
sind.

4 Die Stadt stellt sicher, dass fir Handwerksbetriebe, KMU und
Lulieferanten genigend zentrumsnahe und dezentrale Giter-
umschlag- und Parkplétze zur Verfigung stehen.

absolut nicht einverstanden erkldren. Besagter Abs. 1 steht aus-
drGeklich fOr die geplante Diskriminierung und Benachteiligung
des moftorisierten Individualverkehrs. Wir halten fest, dass es das
Ziel der st&dtischen Verkehrspolitik sein muss, den Verkehr auf
dem Strassennetz nicht zu behindern, sondem fliessen zu lassen,
um Stau, Umweltbelastung und Mobilitatseinschrénkungen zu
verhindern. Art. 10 Abs. 1 verunmdglicht eine pragmatische und
unideologische Umsetzung der Stddte-Initiative und stellt daher
eine rote Linie dar!

Es ist uns ein Anliegen, nochmals darauf hinzuweisen, dass in
Zukunft mit eihem Anstieg des Verkehrsaufkommens zu rechnen
ist. Dass dabei Fuss-, Velo und &ffentlicher Verkehr geférdert
werden, unterstUfzen wir. Hingegen kann es sowohl notwendig
wie auch vernUnftig sein, gewisse Verkehrskapazitéten auch for
den motorisierten Individualverkehr auszubauen, der nicht zu-
letzt eine Hauptlast der Finanzierung der Verkehrspolitik tragt.
Einen Ausschluss solcher KapazitGtserweiterungen im Reglement
lehnen wir kategorisch ab, da er unvernUnftig und ideologisch
ist!

Abs. 1 ist nach wie vor ersatzlos zu streichen, da kein Mehrwert
ersichtlich ist, handelt es sich doch um eine reine Feststellung. Es
besteht bei uns aber der Eindruck, dass damit die von uns zwin-
gend zu respektfierende freie Wahl des Verkehrsmittels einge-
schrankt werden soll.

Mit der Formulierung von Abs. 3 sind wir einverstanden. Wir be-
grssen explizit, dass private GrundeigentUmer vom Geltungsbe-
reich ausgeschlossen worden sind, wie wir dies in der Konsultati-
on angeregt haben.

In Ubereinstimmung mit Thuner KMU regen wir an, in einem neu
zu schaffenden Abs. 4 die Verpflichtung einzubauen, auch fUr
das Gewerbe genlgend zentrumsnahe und dezentrale GUter-

~umschlag- und Parkpl&dfze zur VerfUgung zu stellen, wie dies in




Abs. 3 analog fir Velofahrer vorgesehen ist. Solche Park- und
Umschlagspl&tze entsprechen einem BedUrfnis des Gewerbes
und tragen zu einem aftraktiven Wirtschafts- und Gewerbe-
standort Thun bei.

' Art. 12 Modalsplit

DerAnteil-des Sffentlichen-Verkehrs—desFuss—und Veloverkehrs

' Der Modal Split beschreibt die prozentuale Aufteilung eines
Gesamiverkehrs-aufkommens auf einzelne Verkehrsmittel oder
Verkehrsmittelgruppen.

2 Das Gesamitverkehrsaufkommen wird in den kommenden Jah-
ren voraussichtlich steigen. Von dieser Zunahme sind alle Ver-
kehrsmittel betroffen. Der offentliche Verkehr, der Fuss- und Ve-
loverkehr kénnen im Rahmen der finanziellen Mdéglichkeiten
gefordert werden. Dies erfordert entsprechende Verkehrsmass-
nahmen, die alle verfigbaren Verkehrsmittel gleichermassen
mileinbeziehen, damit die richtigen Verkehrsmittel zur Verfi-
~gung stehen.

Art. 13 Umsetzung

I Die Stadt erarbeitet aufgrund eines Gesamtverkehrs-konzepts
Vorgaben und Massnahmen und bestimmt die Zustdndigkeiten
und Art der Berichterstattung Ober die Erreichung der im Regle-
ment aufgefUhrten Ziele. Sie weist die durch diese Massnahmen
enistehenden Kosten fir die offentliche Hand transparent und
konsequent aus.

'Art. 14 Evaluation (nev)

Arl. 15 Inkraftireten

Mit den AusfUhrungen des Gemeinderates, wonach auf eine
Definition des Modalsplits verzichtet werden kann, sind wir nicht
einverstanden. Zudem hat ein solcher Modalsplit zwingend alle
Verkehrsmittel, d.h. insbesondere auch den motorisierten Indivi-
dualverkehr, zu berUcksichtigen. Wo mdglich und sinnvoll, sollen
&ffentlicher Verkehr, Fuss- und Veloverkehr geférdert werden.
AUf eine ideologisch bedingte Fokussierung auf diese Verkehrs-
fr&dger bzw. auf eine Benachteiligung und Diskriminierung des
motorisierten Individualverkehrs ist zu verzichten.

Die vom Gemeinderat vorgebrachte Argumentation, die von

uns geforderte Erg&nzung sei im Gesamtverkehrskonzept sicher-
gestellf, leuchtet uns nicht ein. Unabhdngig von der Formulie-
rung mochten wir sicherstellen, dass offentlich Transparenz
herrscht, was Massnahmen, welche gestGizt auf dieses Regle-
ment erlassen werden, fUr Kosten verursachen. Dies rechtfertigt
sich insbesondere aufgrund der zahlreichen, offen formulierten
Bestimmungen in diesem Reglement.

Mit diesem neu in die Vorlage aufgenommenen Artikel sind wir
einverstanden.

Wir begrUssen insbesondere die in Abs. 2 vorgesehene Strei-




chung des Reglements Uber die Férderung des Veloverkehrs
vom 25. April 1986, da hiermit gesetzgeberische Doppelspurig-
~ keiten vermieden werden.
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Umsetzung Stéddte-Initiative Thun; Vernehmlassung iiber den Entwurf eines
Reglementes iiber eine nachhaltige stidtische Mobilitit

Sehr geehrter Herr Stadtpréasident
Sehr geehrte Frau Gemeinderétin, sehr geehrte Herren Gemeinderéte

Wir danken fir Ihr Schreiben vom 29. Juni 2016 und machen gerne von der Méglichkeit
Gebrauch, uns im Vernehmlassungsverfahren fristgerecht zum Entwurf eines Reglements
Uber eine nachhaltige stadtische Mobilitat zu dussern.

1. Aligemeines

Der TCS Landesteil Berner Oberland hat zum 1. Reglementsentwurf im Rahmen des Kon-
sultationsverfahren mit Eingabe vom 8. April 2016 eine einléssliche Stellungnahme ab-
gegeben. Mit Erniichterung haben wir zur Kenntnis genommen, dass unseren Vorbringen
lediglich in formalen Punkten Rechnung getragen worden ist und die Vernehmlassungs-
vorlage insgesamt keine substantiellen Anderungen erfahren hat.

Der TCS halt an den in der Konsultationseingabe gemachten Ausfiihrungen und Vor-
schlagen in allen Teilen fest, sie haben als integrierenden Bestandteil des vorliegenden
Schreibens zu gelten. Er vertritt weiterhin die Auffassung, dass der Langsam- und der
offentliche Verkehr im Rahmen der stddtischen Mobilitdt geférdert werden sollen. Dies
muss jedoch auf pragmatische, sinnvolle und verhéltnisméssige Weise geschehen. So
unterstitzt der TCS z. B. das Veloverleihsystem ,Velospot" als Sponsor und durch den
Verkauf von Abonnementen an seine Mitglieder. Die beste Férderung fiir die erwahnten
Verkehrsarten stellt der im Bau befindliche Bypass Thun-Nord dar, weil er die Einfiihrung
des Einbahnsystems auf den beiden aarequerenden Achsen in der Innenstadt erméglicht.
In diesen Bereichen soll der motorisierte Individualverkehr um 40 Prozent abnehmen,
was dem Langsam- und dem o&ffentlichen Verkehr zu Gute kommen wird. Fiir deren Fér-
derung ist der Erlass eines Mobilitdtsreglementes gar nicht notwendig.

25.08.2016 | 1 von 3



In der vorgelegten Form ist das Reglement fiir den TCS jedenfalls inakzeptabel. Wenn
der Gemeinderat zur Umsetzung der in Form einer allgemeinen Anregung eingereichten
Initiative dem Stadtrat einen Reglementsentwurf zu unterbreiten hat, dann ist er nicht
verpflichtet, nur die in der Initiative unterbreiteten Anliegen aufnehmen. Vielmehr hat er
diese in ein umfassendes Mobilitdtsreglement einzubetten, welches fiir alle Verkehrsar-
ten eine eigentliche Strategie vorsieht. Nach dem Reglementsentwurf hat die Stadt fir
Infrastrukturen beim Fuss-, Velo- und offentlichen Verkehr, nicht jedoch beim motori-
sierten Individualverkehr, dem wichtigsten Verkehrstrager, der die weitaus meisten Ver-
kehrsleistungen abwickelt, zu sorgen! Dort erschopft sich das Reglement in der aus-
schliesslich negativen Aussage, die Stadt setze sich dafiir ein, dass die Verkehrsbelas-
tung auf dem Strassennetz nicht weiter zunehme. Auch hinsichtlich des ruhenden Ver-
kehrs (Parkraum fiir den motorisierten Individualverkehr) fehlt es an einer eigentlichen
Verpflichtung der Stadt, fir eine angemessene Infrastruktur zu sorgen. Insgesamt wird
der motorisierte Individualverkehr damit in einer Weise diskriminiert, welche nicht nach-
volliziehbar und fiir eine ausreichende Umsetzung der Stddteinitiative auch nicht notwen-
dig ist.

Der TCS Landesteil Berner Oberland muss sich deshalb weiterhin vorbehalten, gegen ein
vom Stadtrat verabschiedetes Reglement alleine oder gemeinsam mit anderen Organisa-
tionen das Referendum zu ergreifen.

2. Zentrale Anderungsvorschlige

Wie vorne ausgefiihrt, hélt der TCS grundséatzlich an allen Ausflihrungen und Vorschia-
gen gemadss der Konsultationseingabe vom 8. April 2016 fest. Er erachtet jedenfalls die
(zumindest sinngemésse) Aufnahme und Umsetzung der nachfolgenden zentralen Ande-
rungsvorschldge als erforderlich, um von weiteren Schritten gegen das Reglement abse-
hen zu kénnen. Diese Anderungen stehen aus unserer Sicht einer ausreichenden Umset-
zung der Stddteinitiative im Sinne der Férderung des Fuss-, Velo- und offenthchen Ver-
kehrs nicht entgegen.

AdArt. 1
2 Dabei beériicksichtigt sie die Grundsétze der freien Wahl der Verkehrsmittel und der
Gleichberechtigung der verschiedenen Verkehrsarten.

Diese Grundsdatze missten als Richtschnur auch fiir die Stadt Thun eine Selbstverstand-
lichkeit darstellen kénnen! Zuldssige Einschrankungen des Grundsatzes der Gleichbe-
rechtigung ergeben sich aus Art. 6 Abs. 3 und Art. 9 Abs. 2 des Entwurfs.

Ad Art. 9
2 Eine Priorisierung des éffentlichen Verkehrs ist nur zuldssig, wenn der begrenzte Stras-
senraum dies erfordert.™

Weshalb dieser Vorschlag geméss der Bemerkung in der Konsultationsauswertung gar
weiterfiihren kdnnte als die Formulierung im Entwurf, ist fir uns nicht nachvollziehbar.
Nach dem Reglementsentwurf priorisiert die Stadt den &6ffentlichen Verkehr wo méglich,
d. h., sie darf dies stets tun, wenn es (iberhaupt méglich ist. Diese Formulierung 6ffnet
Massnahmen zur Einschrdnkung des motorisierten Individualverkehrs ungehindert Tir
und Tor, was nicht hingenommen werden kann. Mit unserem Vorschlag ist eine Priorisie-
rung nur dann zuldssig, wenn dies wegen des begrenzten Strassenraums wirklich not-
wendig ist. Zu denken ist dabei z. B. an Priorisierungen an Lichtsignalanlagen, Haltestel-
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len oder mittels besonderer Fahrspuren, wenn dies fiir die Sicherstellung des fahrplan-
massigen Verkehrs erforderlich ist.

Ad Art. 10

! Die Stadt sorgt fiir eine sichere und leistungsféhige Strasseninfrastruktur.

2 Sie sorgt fiir Neu- und Ausbauten, wenn diese der Erschliessung, der Sicherheit, der
Verkehrsentlastung, der Kapazitdtserhaltung oder einer notwendigen Kapazititserweite-
rung dienen.

3 Sie sorgt dafiir, dass der Durchgangsverkehr auf verkehrsorientierten Strassen abgewi-
ckelt wird und Wohnquartiere vom Verkehr entlastet werden.

* Sie trifft sinnvolle Massnahmen fiir eine flissige Verkehrsabwicklung.

Die Stadt ist geméss den Ausfiihrungen unter Ziffer 1 in die Pflicht zu nehmen, auch fiir
eine sichere und zumindest angemessene Strasseninfrastruktur sorgen zu miissen. Diese
dient ja auch dem Velo- und &ffentlichen Verkehr. Kapazitatserweiterungen miissen dann
vorgenommen werden kdnnen, wenn sie notwendig sind; andernfalls wird jede verninf-
tige Entwicklung und die Beseitigung von Engpéssen verunmdglicht. Was unter ,Mass-
nahmen zur Verkehrsverstetigung" alles subsumiert werden kénnte, bleibt unklar. Mit
unserem Formulierungsvorschlag ist eindeutig, dass die Massnahmen dem Zweck einer
flissigen Verkehrsabwicklung und nicht anderen Absichten dienen miissen.

Art. 11

! Die Stadt sorgt fiir ein angemessenes Angebot an Parkraum fir den motorisierten Indi-
vidualverkehr.

2 Ein Parkhausring und dezentrale Parkplétze entlasten den Strassenraum im innerstédti-
schen Bereich.

Zu diesem Artikel kann auf die Ausfiihrungen unter Ziffer 1 verwiesen werden.

Wir bitten Sie héflich, unseren Ausfiihrungen gebiihrend Rechnung zu tragen, und dan-
ken fir Ihre Bemiihungen.

Freupdliche Griisse

TCS;iLz?:Lglesteil Berner Oberland

I -\/\{ | C EU

Hans-Peter Ziircher
Prasident
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Thun, 25. August 2016

Stadte-Initiative - Vernehmlassung

Sehr geehrter Herr Stadtprasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir begriissen die Beschrankung des Reglement Entwurfs auf die strategischen
Leitlinien und anerkennen, dass im Vernehmlassungs Entwurf einige Verbesserungen
eingeflossen sind. Fir die erneute Gelegenheit zur Stellungnahme danken wir.

Die Férderung von Fuss- Velo- und &ffentlichem Verkehr im Rahmen der Verhaltnis-
massigkeit und Tragbarkeit erachten wir als sinnvoll. Fir eine gesunde wirtschaft-
liche Entwicklung von Gewerbe und Handel ist aber auch der motorisierte
Individualverkehr auf ein leistungsfahiges Verkehrssystem angewiesen. Deshalb
lehnen wir die in Art 10 des Reglements festgeschriebene Begrenzung der
Kapazitaten nach wie vor ab. Mit ihr wiirde der Verkehrsfluss behindert und damit
Stau, Gestank und Lérm vergréssert.

Fiir den Erhalt unserer lebendigen Thuner Innenstadt ist deren direkte und hinder-
nisfreie Erreichbarkeit von vitaler Bedeutung. Samtliche Massnahmen, welche
geeignet sind, den Verkehr zu beschranken, zu dosieren, oder umzulenken, lehnen
wir ab. Es wiirde in der Thuner Innenstadt zu Frequenzeinbussen kommen. Diese
wiirden zu einem Verlust von Arbeitsplétzen, zu Leerstanden und dadurch mittelbar
zu einer Verwahrlosung der Bausubstanz fihren.

Selbst wenn der Gemeinderat durch die Stadte-Initiative gehalten ist, einen Entwurf
vorzulegen, steht es dem gesetzgebenden Stadtrat frei, das Reglement im Interesse
einer gesunden und nachhaltigen wirtschaftlichen Entwicklung und dem Wohlerge-
hen aller Biirger anders zu formulieren oder abzulehnen. Sollte den berechtigten
Anliegen der Thuner Wirtschaftsverbédnde und der birgerlichen Parteien nicht

Innenstadt Genossenschaft — Postfach 87 — 3602 Thun
Tel +33 222 14 14 - Fax +33 227 82 81 - igt@thuncity.ch — www.thuncity.ch




THUN

Innenstadt

ausreichend Rechnung getragen werden, missten wir uns vorbehalten, deren
Referendum zu unterstltzen.

Fir die konstruktive Zusammenarbeit und die Berticksichtigung unserer Anliegen im
Interesse der Thuner Innenstadt danken wir lhnen bestens.

Mit freundlichen Griissen

Im Namen des Vorstandes der IGT
Prisident Der Sekretar

Patrick Aeschbacher Bernhard Schaufelberger

Innenstadt Genossenschaft — Postfach 87 — 3602 Thun
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Thun, 25. August 2016

Konsultation Reglement Stddte - Initiative Thun — 2. Riickmeldung EDU

Sehr geehrter Herr Stadtprasident
Sehr geehrte Frau Gemeinderétin

Besten Dank fiir die Méglichkeit, eine 2. Stellungnahme zum Entwurf des Reglements zur Stadte -
Initiative Thun abzugeben. Es ist erfreulich, dass einige unserer Eingaben iibernommen wurden

und halten im Grundsatz an unserer 1. Stellungnahme fest (Anderungen in rot).

Folgende Artikel sollten Uberarbeitet und erginzt werden:

Artikel 1 ,Grundsatz’ sind wir teilweise mit den Veranderungen einverstanden. Wir schlagen
vor Abs. 2 zu streichen, da dieser in Absatz 1 bereits enthalten ist. Ein 2. Absatz mit dem
folgenden Wortlaut aus unserer 1. Stellungnahme soll angefiigt werden:

?Sie ergreift dafiir die notwendigen Massnahmen im Rahmen ihrer Méglichkeiten und setzt
sich bei Partnern und Dritten flir diese Zielsetzung ein.

Artikel 8 ,Rollender Verkehr 1. Veloverkehr im Absatz 1 ist eine kleine Ergdnzung sehr
wichtig:

! Die Stadt sorgt fiir sichere, méglichst direkte, attraktive und zusammenhéngende
Veloverkehrsverbindungen.

Begriindung: Umwege fiir Velofahrer taugen nicht fiir den Alltagsverkehr und der ergénzte
Artikel ist konsistent zum vorhergehenden Artikel 7.

" Die Artikel 10 bis 12 miissen im nun vorliegenden Wortlaut im Reglement sinngeméss

enthalten sein. Zum besseren Verstdndnis schlagen wir bei Artikel 12 eine Ergidnzung in
Klammern vor: '

Der Anteil des dffentlichen Verkehrs, des Fuss- und des Veloverkehrs am gesamten
Verkehrsaufkommen (zuriickgelegte Personenkilometer) wird in den néchsten Jahren stetig
erhéht.

EDU Stadt Thun
Kontaktperson: Manfred Locher, Stockhornstrasse 48, 3600 Thun

079 733 85 83 mklocher@bluewin.ch
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In Artikel 13 ,Umsetzung’ sind in Absatz 1 zwei Prézisierungen wichtig:

! Die Stadt erarbeitet im Rahmen eines Gesamtverkehrskonzeptes Zielvorgaben und
Massnahmen und bestimmt die Zustdndigkeiten und Art der Berichterstattung (lber die
Erreichung der im Reglement aufgefiihrten Ziele.

Begriindung: Ziele sind Gberprifbar

Artikel 13 ,Umsetzung’ erganzen mit neuem 3. Absatz mit folgendem Wortlaut:

3Zum Erreichen der Modalsplitverédnderung werden die in den Zusténdigkeitsbereich der Stadt
Thun fallenden Massnahmen des RGSK/Agglomerationsprogramms fristgerecht umgesetzt.
Artikel 14 ,Evaluation’; Eine Berichterstattung nach 10 Jahren ist unglaubwiirdig und das
Reglement versagt véllig zur Steuerung der Modalsplit- Entwicklung. Wir fordern folgende
Anderung: Die Berichterstattung soll alle 2 Jahre erfolgen, wie dies im 1. Reglementsentwurf
des Gemeinderates stand.

Wir hoffen, dass diese Ergdnzungen beriicksichtigt werden.

Freundliche Griisse

Verena Schneiter

Stadtratin EDU

V. \; | \mfo«%'/\/“i/“
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25. August 2016

REGLEMENT STADTEINITIATIVE DER STADT THUN

Gerne nehmen wir an der 2. Konsultation zum Reglement Stadteinitiative teil und geben unsere
Anmerkungen dazu ein. Wir halten im Grundsatz an unserer 1. Stellungnahme (7. April 2016) fest
und mdchten nur noch auf die folgenden Punkte, die fir uns sehr wichtig hinzuweisen.

a) Die Zielsetzungen und Definition der Zielvorgaben sind zu wenig konkret. Die in der Initiative
geforderte Zielsetzung mit einer Zunahme des Anteils des Fuss-, Velo- und des 6ffentlichen
Verkehrs um 10% in 10 Jahren muss beriicksichtigt werden oder in verbindlicherer Form im
Reglement ersichtlich sein.

b) Fir Velofahrende ist die Direktheit ein sehr wichtiger Faktor, diese Bezeichnung ist aufzunehmen.

c) Da die Reglementspunkte stadtintern in verschiedenen Amtern beriicksichtigt und umgesetzt
werden mdissen, ist eine interne Ansprechstelle zur Koordination und Initiierung von Massnah-
men zwingend notwendig. Sie fehlt heute.

d) Nach den bisherigen Erfahrungen (siehe Velokredit) ist eine periodische Berichterstattung (j&hr-
lich ist zu begrissen) (iber die getroffenen Massnahmen, Zielerreichung, Weiterentwicklung und
geplanten Massnahmen zwingend notwendig. Der Jahresbericht eignet sich dafiir.

Herzlichen Dank fir die Beriicksichtigung unserer Anliegen.

Freundliche Griisse

%’.Soﬁn&&f

Gerhard Schuster
Prasident Griine Stadt Thun

GRUNE STADT TIHUN
SCHUBERTSTRASSE 8, 3600 THUN
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Thun, 24. August 2016
Stédte-Initiative; Vernehmlassung zum Entwurf des Reglements

Sehr geehrter Herr Stadtprasident
Sehr geehrte Gemeinderéatin und Gemeinderate

Mit Schreiben vom 29. Juni 2016 laden Sie uns zur Vernehmlassung ein zum Uberarbeiteten
Entwurf eines Reglements Uber eine nachhaltige stadtische Mobilitat. Innerhalb der ange-
setzten Frist nehmen wir die Gelegenheit wahr, uns auch noch zum leicht angepassten Ent-
wurf zu dussern. Die Stellungnahme erfolgt erneut ebenfalls im Namen der tbrigen Wirt-
schaftsverb&nde Handels- und Industrieverein, Arbeitgeberverband sowie Hauseigentiimer-
verband.

1. Ergebnisse des Konsultationsverfahrens
Mit grossem Bedauern haben wir zur Kenntnis genommen, dass die zentralen Anliegen

unserer Eingabe vom 07. April 2016 nicht berﬂckgichtigt wurden. Der Entwurf des Reg-
lements ist weitestgehend unverandert geblieben. Dies gilt namentlich fir die zentralen

N
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wirtschaftsfeindlichen Bestimmungen, gegen welche sich unsere Eingabe im Konsultati-
onsverfahren gerichtet hat.

Wir erinnern in Bestéatigung unserer bisherigen Eingaben daran, dass es fur den Verein
Thuner KMU von zentraler Bedeutung ist, dass das lokale Gewerbe nicht durch schika-
ndse Massnahmen zur Behinderung des motorisierten Individualverkehrs benachteiligt
bzw. in der Entwicklung beeintréchtigt wird. Sowohl die Handwerksbetriebe als auch die
Geschéfte in der Innenstadt sind auf einen funktionierenden und fliissigen motorisierten
Individualverkehr angewiesen. Das Reglement in der nun vorliegenden Fassung wiirde
demgegeniiber eine Rechtsgrundlage zur aktiven Behinderung des Verkehrs darstellen
und muss daher in seiner Gesamtheit als dusserst wirtschaftsfeindlich bezeichnet wer-
den. Weder der Verein Thuner KMU noch die tUibrigen Wirtschaftsverbénde sehen sich in
der Lage, sich mit diesem Reglement abzufinden oder gar eine grundsatzliche Zustim-
mung dazu zu signalisieren. Sollte der Stadtrat das Reglement ohne Anderung in zentra-
len Punkten annehmen, so behalten wir uns deshalb nach wie vor das Referendum vor.

In Ihren Bemerkungen zu den Konsultationseingaben der Wirtschaftsverbsnde und der
burgerlichen Parteien weisen Sie sinngeméss darauf hin, dass der Gemeinderat nach
der Annahme der Stadteinitiative verpflichtet sei, ein entsprechendes Reglemenf auszu-
arbeiten und dem Stadtrat vorzulegen. Die Streichung der zentralen wirtschaftsfeindli-
chen Bestimmungen stehe daher ausser Frage (vgl. dazu insbesondere Bemerkungen
zu den Abénderungsantragen zu Art. 10 des Reglementsentwurfs). In diesem Zusam-
menhang halten wir jedoch fest, dass jedenfalls der Stadtrat als gesetzgebendes Organ
nicht an die Stossrichtung der Initiative gebunden ist, auch wenn er diese seinerzeit
durch ein Zufallsmehr angenommen hat. Es steht ihm nach wie vor frei, auch in zentra-
len Fragen Anpassungen vorzunehmen oder das Reglement als Ganzes zu verwerfen.

Inhaltliche Stellungnahme

Bezlglich unserer Haltung zu den einzelnen Bestimmungen verweisen wir global auf
Ziff. 3 unserer Eingabe vom 7. April 2016. Die im Rahmen des Konsultationsverfahrens
gestellten Antrége erhalten wir vollumfénglich aufrecht. Wir verzichten darauf, sie in ihrer
Gesamtheit nochmals im Wortlaut zu wiederholen.
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Damit der Verein Thuner KMU einen Verzicht auf die Opposition gegen das Reglement
ins Auge fassen kann, bedarf es indessen insbesondere der Berlicksichtigung unserer
Anliegen in der zentralen Bestimmung zum motorisierten Individualverkehr (Art. 10 des
Entwurfs). Wir erlauben uns daher noch einmal, unsere diesbeziigliche Haltung beson-
ders hervorzuheben:

a. Art. 10 Abs. 1 enthélt die Zielsetzung, dass die Verkehrsbelastung auf dem Stras-
sennetz nicht weiter zunimmt. Diese Zielsetzung steht in unauflésbarem Wider-
spruch zu jeglicher Wachstumsstrategie. Wird sie umgesetzt, so wird sie das Wirt-
schaftswachstum namentlich in der Innenstadt verhindern. Eine solche Zielsetzung
lehnen wir ab, auch wenn sie lediglich als strategisches Ziel definiert ist. Vielmehr
muss die Zielsetzung sein, den motorisierten Individualverkehr durch leistungsféhige
Verkehrswege fliissig und damit emissionsarm zu bewaltigen. Somit halten wir an
unserem Antrag fest, Art. 10 Abs. 1 ersatzlos zu streichen oder durch eine Grund-
satzbestimmung mit einem anderen Gehalt zu ersetzen. Eine wirtschaftsfreundliche
Formulierung kénnte etwa wie folgt lauten: ,Die Stadt setzt sich dafiir ein, dass der
motorisierte Individualverkehr auf leistungsfahigen Verkehrswegen méglichst fliissig
und damit emissionsarm bewaltigt wird."

Sollte demgegentliber die Formulierung geméss Entwurf unverandert in das Regle-
ment Eingang finden, so wére sie zumindest durch den von uns bereits in der Kon-
sultation beantragten Zusatz zu ergénzen: ,Die Zielsetzung ist ausschliesslich durch
Forderung der bevorzugten Verkehrstréger, unter Ausschluss aktiver Behinderung
des motorisierten Individualverkehrs anzustreben."

b. Ebenso halten wir am Antrag auf ersatzlose Streichung von Art. 10 Abs. 4 des Reg-
lementsentwurfs fest. Unter ,Massnahmen zur Verkehrsverstetigung” wird in der
praktischen Ausflihrung régelméssig das Anbringen von Hindernissen oder Mass-
nahmen verstanden, die tatsachlich zum Gegenteil fuhren (Schikanen im Strassen-
raum, Verzicht auf Busbuchten etc.). Derartige Massnahmen behindern den motori-
sierten Individualverkehr. Es steht zu beflirchten, dass Art. 10 Abs. 4 des Regle-
ments zukUnftig als Grundlage dienen wiirde fir politische Forderungen nach einer
Gestaltung des Strassenraums, welche den motorisierten Individualverkehr effekfiv
in héchstem Masse beeintréchtigt.




Gerade die Erfahrungen mit den diversen Baustellen in diesem Sommer haben gezeigt, dass
das Verkehrssystem schon bei einzelnen Hindernissen auf den wichtigen Achsen tberbean-
sprucht ist und zu kollabieren droht. Massnahmen, welche zu dauerhaften solchen Zustén-
den flUhren, sind daher undenkbar. Gerade dies wirde das Reglement in der nun vorge-
schlagenen Fassung aber anstreben.,

Abschliessend erlauben wir uns, unserer Hoffnung Ausdruck zu verleihen, dass der wesent-
lichste wirtschaftsfeindliche Gehalt des Reglements durch eine ad4quate Anpassung des
Artikels 10 doch noch beseitigt wird, so dass wir einen Verzicht auf eine weitere Opposition

~ ins Auge fassen konnten. In diesem Sinne blicken wir den weiteren Schritten mit Interesse
entgegen,

Freundliche Griisse

Thuner KMU
Gewerbeverein Thun

(? folbrwaun & Mi

Peter Soltermann, Stefan Schmutz,
Prasident Sekretér

Kopie z.K. an

- Schmutz und S6hne AG, Herrn Alfred Schmutz (Vertreter Spezialkommission Verkehr)
- Handels- und Industrieverein

- Arbeitgeberverband

- Hauseigentimerverband




Fussverkehr Schweiz
Kanton Bern

Der Gemeinderat
Rathaus

Postfach 145
3602 Thun

Thun, 24. August 2016

Vernehmlassung Entwurf Reglement iiber eine nachhaltige stadtische Mobilitét
Riickmeldung Fussverkehr Kanton Bern

Sehr geehrte Dame
Sehr geehrte Herren

Wir danken dem Gemeinderat Thun fur die Moéglichkeit, eine zweite Stellungnahme
zum Entwurf des Reglements liber eine nachhaltige stadtische Mobilitat abzugeben.
Als Mitglied des Initiativkomitees unterstiitzt Fussverkehr Kanton Bern die Eingabe

des Vereins Stddte-Initiative Thun voll und ganz (siehe Anhang).

Wir danken fiir die Prifung und hoffen, dass diese berlicksichtigt werden kann.

Freundliche Grisse

Casimir von Arx Sandrg Rupp

C_ v Ak

Co-Prasident Regionalvera ortliche Thun
Fussverkehr Kanton Bern Fussverkehr Kanton Bern

e Eingabe Verein Stadte-Initiative Thun vom 19. August 2016

Fussverkehr Kanton Bern, c/o Sandra Rupp, Fliederweg 13, 3600 Thun, bern@fussverkehr.ch




Verein Stadte—Initiative Thun
Postfach 2525

3601 Thun
www.staedte-initative-thun.ch

Stadt Thun
Stadtprasident R. Lanz
Rathaus

3600 Thun

Thun, 19. August 2016

Konsultation Reglement Stadte - Initiative Thun — 2. Riickmeldung Komitee

Sehr geehrter Herr Stadtprasident
Sehr geehrte Frau Gemeinderitin

Besten Dank fiir die Moglichkeit, eine 2. Stellungnahme zum Entwurf des Reglements zur Stéidte -
Initiative Thun abzugeben. Es ist erfreulich, dass einige unserer Eingaben tibernommen wurden und
halten im Grundsatz an unserer 1. Stellungnahme fest (Anderungen in rot).

Folgende Artikel sollten Gberarbeitet und erginzt werden:

- Artikel 1 ,Grundsatz’ sind wir teilweise mit den Verdnderungen einverstanden. Wir schlagen vor
Abs. 2 zu streichen, da dieser in Absatz 1 bereits enthalten ist. Ein 2. Absatz mit dem folgenden
Wortlaut aus unserer 1. Stellungnahme soll angefiigt werden:

? Sie ergreift dafiir die notwendigen Massnahmen im Rahmen ihrer Madglichkeiten und setzt sich
bei Partnern und Dritten fiir diese Zielsetzung ein.

- Artikel 8 ,Rollender Verkehr 1. Veloverkehr’ im Absatz 1 ist eine kleine Ergénzung sehr wichtig:
! Die Stadt sorgt fiir sichere, miglichst direkte, attraktive und zusammenhingende
Veloverkehrsverbindungen.

Begriindung: Umwege fiir Velofahrer taugen nicht fiir den Alltagsverkehr und der erginzte
Artikel ist konsistent zum vorhergehenden Artikel 7.

-  Die Artikel 10 bis 12 miissen im nun vorliegenden Wortlaut im Reglement sinngemiss enthalten
sein. Zum besseren Verstandnis schlagen wir bei Artikel 12 eine Erginzung in Klammern vor:
Der Anteil des ffentlichen Verkehrs, des Fuss- und des Veloverkehrs am gesamten
Verkehrsaufkommen (zuriickgelegte Personenkilometer) wird in den néichsten Jahren stetig
erhéht.
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Verein Stadte—Initiative Thun
Postfach 2525

3601 Thun
www.staedte-initative-thun.ch

- In Artikel 13 ,Umsetzung’ sind in Absatz 1 zwei Prézisierungen wichtig:

! Die Stadlt erarbeitet im Rahmen eines Gesamtverkehrskonzeptes Zielvorgaben und Massnahmen
und bestimmt die Zusténdigkeiten und Art der Berichterstattung iiber die Erreichung der im
Reglement aufgeﬁ'l'hrten Ziele.

- Artikel 13 ,Umseizung‘ ergdnzen mit neuem 3. Absatz mit folgendem Wortlaut:

3 Zum Erreichen der Modalsplitverdnderung werden die in den Zusténdigkeitsbereich der Stadt
Thun fallenden Massnahmen des RGSK/Agglomerationsprogramms fristgerecht umgesetzt.

- Artikel 14 ,Evaluation’; Eine Berichterstattung nach 10 Jahren ist unglaubwiirdig und das
Reglement versagt vollig zur Steuerung der Modalsplit- Entwicklung. Wir fordern folgende
Anderung: Die Berichterstattung soll alle 2 Jahre erfolgen, wie dies im 1. Reglementsentwurf des
Gemeinderates stand.

Wir hoffen, dass diese Erganzungen beriicksichtigt werden.

Freundliche Griisse

‘ [}
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Andrea de Meuron

Co- Préasidentin Verein Stadte — Initiative Thun
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Huwyler Bruno

Von: Nicole Krenger <nicole.krenger@grunliberale.ch>

Gesendet: Dienstag, 23. August 2016 21:31

An: Huwyler Bruno

Cc: Huwyler Bruno

Betreff: Vernehmlassung Uber den Entwurf eines Reglementes Uiber eine

nachhaltige stadtische Mobilitat '

Sehr geehrter Herr Stadtprésident, sehr geehrte Damen und Herren Gemeinderéte

Die glp Thun bedankt sich fiir die Moglichkeit der Stellungnahme zum iiberarbeiteten Entwurf in o.g.
Sache.

Wir schliessen uns der Stellungnahme des Komitees Stddte Initiative Thun vom 19. August 2016 an.
Insbesondere eine Verankerung der messbaren Vorgaben der Initiative im Gesamtverkehrskonzept erscheint
uns zwingend als Ausgleich fiir deren Nichtaufnahme in das Reglement.

Herzlichen Dank und freundliche Griisse, Nicole Krenger

Présidentin glp Thun .

Untere Hauptgasse 31, 3600 Thun, 078 / 718 44 47, nicole.krenger@grunliberale.ch




VCS Verkehrs-Club der Schweiz
ATE Association transports et environnement
ATA Associazione traffico e ambiente

Stadtprésident
Raphael Lanz
Postfach 145
3602 Thun

Thun, 23. August 2016

Stadteinitiative Thun, 2. Riickmeldungen zum Reglement

Sehr geehrter Herr Stadtprédsident
Sehr geehrte Frau Gemeinderétin

Gerne nehmen wir an der Konsultation zum 2. Entwurf des Reglements der Stidteinitiative teil. Die Eingaben
wurden im Vorstand der VCS Regionalgruppe Thun-Oberland vom 15. August 2016 besprochen und gutge-
heissen. :

Wir danken, dass einige unserer Eingaben ubernommen wurden und halten im Grundsatz an unserer

1. Stellungnahme fest. Folgende Artikel sollten Uberarbeitet und ergénzt werden:

—~  Artikel 8, Rollender Verkehr 1. Veloverkehr* im Absatz 1 ist eine kieine Ergdnzung sehr wichtig:
! Die Stadt sorgt fiir sichere, méglichst direkte, attraktive und zusammenhdngende Veloverkehrsverbindun-
gen. Umwege fiir Velofahrer taugen nicht fiir den Alltagsverkehr.
Begriindung: Umwege fiir Velofahrer taugen nicht fir den Alltagsverkehr und der ergénzte Artikel ist kon-
sistent zum vorhergehenden Artikel 7. ‘

—  Die Artikel 10 bis 12 miissen im nun vorliegenden Wortlaut im Reglement sinngeméss enthalten sein.

—  Artikel 13 ,Umsetzung’
Ein zusitzlicher Absatz mit folgendem Wortlaut soll ergénzt werden:
3 Zum Erreichen der Modalsplitverdnderung werden die in den Zustindigkeitshereich der Stadt Thun fal-
lenden Massnahmen des RGSK/Agglomerationsprogramms fristgerecht umgesetzt.

—  Artikel 14 ,Evaluation® soll die jéhrliche Berichterstattung anstelle der Berichterstattung nach 10 festge-
halten werden. Sonst versagt das Reglement zur Steuerung véllig.
Begrlindung: Eine Berichterstattung nach 10 Jahren ist unglaubwiirdig und das Reglement versagt vollig
zur Steuerung der Modalsplit-Entwicklung. |

—  Artikel 15 ,Inkrafttreten‘ ist das Aufheben des Reglements zur Férderung des Veloverkehrs (Abs. 2)
zu streichen. Damit die finanziellen Mittel fiir die Velomassnahmen erhalten bleiben.

Freundliche Griisse

| e

Suzanne Albrecht
Geschéftsleiterin
VCS Verkehrs-Club der Schweiz
Regionalgruppe Thun-Oberland
Seestrasse 24, 3600 Thun

Tel. 033 222 18 00
www.ves-rgthunoberland.ch, suzanne.albrecht@vcs-be.ch




Sozialdemokratische Partei Thun

Postfach | 3600 Thun | www.sp-thun.ch | info@sp-thun.ch
Jorg Weidmann | Co-Prisident | weidmann@kombinat.ch | 079 473 97 89
Katharina Ali-Oesch | Co-Prisidentin | katharina_ali@yahoo.com | 079 355 47 86

Stadtprasident
Raphael Lanz
Postfach 145
3602 Thun

patum 3600 Thun, 22. August 2016
inr Kontakt Katharina Ali-Oesch, 079 355 47 86, katharina_ali@yahoo.com/
Thema Umsetzung Stadte-Initiative
Vernehmlassung Uber den Entwurf eines
.Reglementes Uber eine nachhaltige stadtische Mobilitat*

Sehr geehrter Herr Stadtprasident, sehr geehrte Damen und Herren

Die Sozialdemokratische Partei Thun bedankt sich fir die erneute Gelegenheit zur Meinungséusserung zum
Entwurf des ,Reglementes Uber eine nachhaltige stédtische Mobilitat". ‘

Folgend unsere Bemerkungen und Antrage:

Formelles

o Die Reglementfassungen sollten kunftig klar bezeichnet werden (Verfasser, Datum)

¢ Es ist aufgrund der Medienmitteilung der Stadt Thun unklar, ob aktuell nur die mit dem Gemeinde-
ratsbrief Eingeladenen an der Vernehmlassung teilnehmen kénnen oder ob eine allgemeine Ver-
nehmlassung stattfindet.

Inhaltliches

o Art. ,Zielvorgabe" (NEU)
Sofern die Art. 10, 11 und 12 wie im Entwurf belassen werden und die von uns geforderte jahrliche
Berichterstattung des Gemeinderats an den Stadtrat aufgenommen wird (siehe unten), sind wir mit
dem Verzicht auf einen zusatzlichen Artikel einverstanden.

e Art. 9
An einem Absatz betreffend Tarifverbund im Sinne unseres Vorschlags halten wir fest.

e Art. 13/14 -
Aus Erfahrung der unterlassenen Berichterstattung zum geltenden Reglement betreffend ,Forde-
rung des Veloverkehrs" halten wir an einem im neuen Reglement festgelegten Auftrag an den
Gemeinderat zur jahrlichen Berichterstattung an den Stadtrat fest. Diese kann auf einfache Art mit
dem Jahresbericht erfolgen.

Seite 1/2




Sozialdemokratische Partei Thun

Postfach | 3600 Thun | www.sp-thun.ch | info@sp-thun.ch
Jorg Weidmann | Co-Président | weidmann@kombinat.ch | 079 473 97 89
Katharina Ali-Oesch | Co-Prisidentin | katharina_ali@yahoo.com | 079 355 47 86

e Art. 14

Die vorgeschlagene Evaluation mit einem Bericht an den Stadtrat erst im Jahre 2027 ist fir uns
unverstandlich und inakzeptabel.

o Art. 15 Abs. 2
Das Reglement Uber die Férderung des Veloverkehrs vom 25. April 1986 darf nicht aufgehoben

werden. Darin wird ein jahrlicher Betrag von CHF 150°000 zur zweckgebundenen Finanzierung
von Massnahmen zugunsten des Veloverkehrs sichergestellit.

Wir sind der Auffassung, dass unsere verbleibenden Antrége verhaltnismassig sind, sich gut in das
Reglement integrieren lassen und danken fir eine entsprechende Berlcksichtigung.

Mit freundlichen Grissen

-7

y
IaS

Katharina Ali-Oesch Jérg Weidmann
Co-Prasidentin Co-Prasident
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Verein Stadte~Initiative Thun
Postfach 2525

3601 Thun
www,staedte-initative-thun.ch

Stadt Thun
Stadtprasident R. Lanz
Rathaus

3600 Thun

Thun, 19. August 2016

Konsultation Reglement Stadte - Initiative Thun — 2. Riickmeldung Komitee

Sehr geehrter Herr Stadtpréasident
Sehr geehrte Frau Gemeinderdtin

Besten Dank fiir die Mdglichkeit, eine 2. Stellungnahme zum Entwurf des Reglements zur Stadte -
Initiative Thun abzugeben. Es ist erfreulich, dass einige unserer Eingaben Ubernommen wurden und
halten im Grundsatz an unserer 1. Stellungnahme fest (Anderungen in rot).

Folgende Artikel sollten Uberarbeitet und ergénzt werden:

- Artikel 1 ,Grundsatz’ sind wir teilweise mit den Verdnderungen einverstanden. Wir schlagen vor
Abs. 2 zu streichen, da dieser in Absatz 1 bereits enthalten ist. Ein 2; Absatz mit dem folgenden
Wortlaut aus unserer 1. Stellungnahme soll angefligt werden:

? Sie ergreift dafiir die notwendigen Massnahmen im Rahmen ihrer Mdglichkeiten und setzt sich
bei Partnern und Dritten fiir diese Zielsetzung ein.

- Artikel 8 ,Rollender Verkehr 1. Veloverkehr’ im Absatz 1 ist eine kleine Erganzung sehr wichtig:
I Die Stadt sorgt fiir sichere, méglichst direkte, attraktive und zusammenhéngende
Veloverkehrsverbindungen.

Begriindung: Umwege fiir Velofahrer taugen nicht fir den Alltagsverkehr und der ergénzte
Artikel ist konsistent zum vorhergehenden Artikel 7.

- Die Artikel 10 bis 12 missen im nun vorliegenden Wortlaut im Reglement sinngeméss enthalten
sein. Zum besseren Verstidndnis schlagen wir bei Artikel 12 eine Ergdnzung in Klammern vor:
Der Anteil des éffentlichen Verkehrs, des Fuss- und des Veloverkehrs am gesamten
Verkehrsaufkommen (zdru'ckge/egte Personenkilometer) wird in den nédchsten Jahren stetig
erhéht,
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Verein Stadte—Initiative Thun
Postfach 2525

3601 Thun
www.staedte-initative-thun.ch

- In Artikel 13 ,Umsetzung’ sind in Absatz 1 zwei Prazisierungen wichtig:

! Die Stadt erarbeitet im Rahmen eines Gesamtverkehrskonzeptes Zielvorgaben und Massnahmen
und bestimmt die Zustdndigkeiten und Art der Berichterstattung lber die Erreichung der im
Reglement aufgefiihrten Ziele.

- Artikel 13 ,Umsetzung’ ergdnzen mit neuem 3, Absatz mit folgendem Wortlaut:

* Zum Erreichen der Modalsplitverénderung werden die in den Zustéindigkeitsbereich der Stadt
Thun fallenden Massnahmen des RGSK/Agglomerationsprogramms fristgerecht umgesetzt.

- Artikel 14 ,Evaluation’; Eine Berichterstattung nach 10 Jahren ist unglaubwiirdig und das
Reglement versagt véllig zur Steuerung der Modalsplit- Entwicklung. Wir fordern folgende
Anderung: Die Berichterstattung soll alle 2 Jahre erfolgen, wie dies im 1. Reglementsentwurf des
Gemeinderates stand.

Wir hoffen, dass diese Erganzungen beriicksichtigt werden.

Freundliche Grisse

Andrea de Meuron

Co- Présidentin Verein Stadte — Initiative Thun
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Gemeinderat Thun
Rathaus

Postfach 145

3602 Thun

Thun, 18. August 2016 We/St

Umsetzung Stédte-Initiative Vernehmlassung 16-08-18

Umsetzung Stédte-Initiative _
Vernehmlassung iiber den Entwurf eines Reglementes iiber eine nachhaltige stédtische
Mobilitat

Sehr geehrter Herr Stadtprasident
Sehr geehrte Damen und Herren des Gemeinderats

Mit Korrespondenz vom 29. Juni 2016 laden Sie uns ein, zum Entwurf des Gemeinderates fir ein
neues Reglement Uber eine nachhaltige stadtische Mobilitat Stellung zu nehmen.

Aus Sicht der Verkehrsbetriebe STI AG sind nach der Konsultation des Entwurfs die Aspekte des
offentlichen Verkehrs weiterhin entsprechend enthalten. Die Anpassungen im (iberarbeiteten
Reglementstext fithren zu keinem Widerspruch mit der Haltung der STI.

Einzig die Formulierung des Artikels 12 ,Modalsplit” ist unseres Erachtens ungentigend ausgearbeitet.
Der Begriff ,in den nachsten Jahren” ist genau zu quantifizieren oder, im Interesse des dffentlichen
Verkehrs, ganzlich zu streichen. Es ist anzustreben, dass sich der Modalsplitt auf zentrumsnahen
Verkehrswegen zu Gunsten des Langsamverkehrs und des 6Vs stetig verbessert. Dies fuhrt zu
unweigerlich zu einer Verbesserung der nachhaltigen stadtischen Mobilitat.

Wir danken thnen fr die BerUcksichtigung unserer Ergdnzung.

Freundliche Griisse

Vegkehrshetriebe STI AG

Th. Wegmann H. Stettler

Direkto Leiter Infrastruktur

Verkehrshetiiebe STIAG | Grabensirasse 36 | Postfach | 3602 Thup
Tel 033 225 1313 | info@stibus.ch | stibus..ch




