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12. Marchbarkeitsanalyse Mikroklima Schaffhauserstrasse 115-
121, Kloten, Integrale Planung GmbH vom 5. Mai 2025
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Tageslicht-Potenzial Zustandsvergleich
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Mikroklima Zustandsvergleich
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Schlussfolgerungen

Sonnenstunden & Tageslicht-Potenzial

= |nsgesamt gute Tageslichtverhaltnisse im Planungsszenario, insbesondere in den oberen Geschossen bestehen sehr gute
Belichtungswerte

= Nur wenige abgeschattete Bereiche im Innenraum, vorwiegend in tieferen Zonen oder im Erdgeschoss

= Balkone profitieren von naturlicher Verschattung bei gleichzeitig guter Belichtung - ein ausgewogenes Verhaltnis
zwischen Komfort und passiver Uberhitzungsvermeidung

Wind

= Im Innenhof weitgehend windgeschitzt, was die Aufenthaltsqualitat insbesondere in den Sommermonaten erhoht

= Gute Durchliftung des Areals insgesamt

= Zwei lokal wirksame Windkanale entstehen durch die Baukorperstellung und sorgen dort fir erhohte Luftbewegung
Mikroklima

= Im Sommer bildet sich im Innenhof eine moderate Hitzeinsel, die thermische Belastung bleibt jedoch im Ublichen Bereich
fur urbane Hofe dieser Dichte,

= Die Simulation bericksichtigt keine Begriinungsmassnahmen im Innenhof und im umliegenden Stadtraum - die
Ergebnisse sind daher konservativ einzuschatzen

= Die Gebaude erzeugen grossflachige Verschattung, was zur thermischen Entlastung im Aussenraum beitragt
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13. Baumbestandstabelle, Acht Grad Ost, Messung vom 5. Septem-
ber 2023



Gemeinde Kloten

Schaffhauserstrasse 115-121

Baumtabelle

Auftraggeber Allreal Generalunternehmung AG, Glattbrugg

Auftrag

3.330.0062.0094

Bearbeitung Simona Wehle, T +41 43 500 44 64 , simona.wehle@achtgradost.ch

Baum-

Terrain

Krone

Baumhohe

Stamm
Umfang

Stamm
Durchmesser

Ausdehnung

Krone @ in m

Messung 05.09.2023
Protokoll 17.11.2023

Bemerkung

nummer m i. M. m u. M. inm incm @ cm min. max
1 437.82 452.27 14.4 67 21 1 4
2 438.20 452.92 14.7 96 31 2 4 Stammumfang > 90cm
3 438.28 453.90 15.6 99 32 3 5 Stammumfang > 90cm
4 438.33 450.91 12.6 72 23 2 4
5 438.71 454.35 15.6 111 35 2 4 Stammumfang > 90cm
6 438.89 453.67 14.8 99 32 2 4 Stammumfang > 90cm
7 439.34 453.76 14.4 103 33 2 4 Stammumfang > 90cm
8 440.40 449.59 9.2 75 24 1 6
9 440.77 450.95 10.2 81 26 2 6
10 440.71 448.81 8.1 79 25 6 6
11 439.61 451.07 11.5 95 30 6 6 Stammumfang > 90cm
12 439.48 456.62 17.1 163 52 7 7 Stammumfang > 90cm
13 438.99 444.89 5.9 107 34 7 7 Stammumfang > 90cm
14 438.50 441.42 2.9 110 35 5 5 Stammumfang > 90cm
15 438.41 443.34 4.9 107 34 6 6 Stammumfang > 90cm
16 439.41 450.70 11.3 90 29 2 6 Stammumfang > 90cm
17 437.36 452.01 14.7 84 27 4 4
18.1 436.67 446.24 9.6 54 17 6 7 Der Stamm teilt sich in 3 Teile (Foto)
18.2 436.67 446.24 9.6 17 5 6 7 Der Stamm teilt sich in 3 Teile (Foto)
18.3 436.67 446.24 9.6 92 29 6 7 Der Stamm teilt sich in 3 Teile (Foto)
19.1 436.70 447.63 10.9 59 19 3 7 Der Stamm teilt sich in 2 Teile (Foto)
19.2 436.70 447.63 10.9 67 21 3 7 Der Stamm teilt sich in 2 Teile (Foto)
20 436.71 457.58 20.9 - 85 14 14 Im Naturschutzinventar eingetragen
21 437.39 455.26 17.9 - 40 2 7 Stammumfang > 90cm
22 437.67 449.72 12.0 - 40 6 6 Stammumfang > 90cm
23 437.63 441.91 4.3 - 15 3 3
24 436.24 441.07 4.8 - 13 3 3
25 436.65 440.92 4.3 - 10 3 3
26 436.99 441.36 4.4 - 10 3 3
27 437.15 441.01 3.9 - 13 3 3
28 436.85 442.10 5.3 - 15 3 4
29 436.92 442.10 5.2 - 15 4 4
30 440.56 459.41 18.9 - 100 12 12 Im Naturschutzinventar eingetragen
31 438.94 446.39 325 - 50 7 7 Stammumfang > 90cm

Acht Grad Ost AG
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Skizze

Foto Baumnummer 18

Acht Grad Ost AG

Foto Baumnummer 19
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14. BGK Schaffhauserstrasse, Vorprojekt vom 3. November 2023
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Ausgangslage / Begriindung des Vorhabens

1.1 Einleitung

Das vorliegende Projekt umfasst die Schaffhauser- Flughafen- und Dorfstrasse im Stadtgebiet Kloten,

die alle Teil des Strassennetzes des Kantons Zurich sind. Bei der Schaffhauserstrasse handelt es sich

um die Regionale Verbindungsstrasse Nr. 4 (RVS 4), bei der Flughafen- und Dorfstrasse um die

Hauptverkehrsstrasse Nr. 350 (HVS 350). Der Knoten Schaffhauser-, Flughafen-, Dorfstrasse wird als

«Knoten Wilder Mann» bezeichnet.

Das Projekt wurde durch das Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) von 2016 ausgeldst, welches

den Abschnitt der Schaffhauserstrasse von km 26.980 — 27.400 umfasst. Im September 2019 ist ent-

schieden worden, den Projektabschnitt Schaffhauserstrasse km 27.175 — 27.270 mit der Altbachbriicke

(Kunstbaute Nr. 062-013) aus dem Projekt auszuschliessen. Dieser Abschnitt wird im Rahmen des

Drittprojekts Glattalbahn Etappe 2A geplant und umgesetzt. Im September 2020 ist das BGK um den

Bereich des Knotens Wilder Mann erweitert worden. Der Projektperimeter, der sich daraus ergibt ist in

der Abbildung 1 dargestellt und das Projekt wird in diesem Bericht als «BGK» bezeichnet. Das BGK

umfasst folgende Massnahmen:

- Instandsetzung der Schaffhauser-, Dorf- und Flughafenstrasse.

- Innerortsorientierte Gestaltung und Aufwertung der Schaffhauserstrasse vom «Puck-Kreisel»
bis zum Knoten Wilder Mann.

- Neues Layout im Knoten Wilder Mann mit besonderem Fokus auf die Veloférderung.

- Anpassung der Lichtsignalanlage Nr. 10 (LSA 10) inkl. Erneuerung deren Rohr- und Schachtan-
lagen.

- Hindernisfreier und fir die Verkehrsbetriebe Glattal (VBG) betrieblich geeigneter Ausbau der
Bushaltestellen «Stadthaus» und «Zum Wilden Manny.

- Erhéhung der Verkehrssicherheit speziell fir Fuss- und Veloverkehr.

- Anpassung und Erneuerung der 6ffentlichen Beleuchtung.

- Anpassung der Strassenentwasserung gemass Storfallverordnung.

- Hitzeminderung im Strassenraum durch Baumpflanzungen und Griinrabatten.

- Wiederinstandstellung der privaten und 6ffentlichen Grundstlicke im Projektperimeter.

- Durchfiihrung von Werkleitungsprojekten fir das Tiefbauamt Abteilung Betriebs- und Sicher-
heitsausristungen (BSA) und die Industriellen Betriebe der Stadt Kloten (IBK).

Das BGK wird eng mit dem Drittprojekt Glattalbahn Etappe 2A koordiniert. Sofern die beiden verschie-

denen Genehmigungsverfahren (nach Strassengesetz des Kantons Zurich bzw. Eisenbahngesetz des

Bundes) dies zulassen, werden die beiden Projekte gleichzeitig oder aufeinanderfolgend umgesetzt.
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Abbildung 1 Ubersicht Projektperimeter

Quelle: GIS Browser Kanton Zirich

1.2 Vorhaben Dritter

Fir das BGK sind diverse Vorhaben Dritter zu berticksichtigen. Diese Vorhaben werden teils unabhan-
gig, und teils mit dem BGK umgesetzt.

TBA Strassenregion |, Unterhaltsbezirk 1 (SR 1, UB 1)

Im Jahr 2023 ist die Erneuerung des Strassenbelags auf der Dorfstrasse im Abschnitt vom Kreisel In-
dustriestrasse bis zum Knoten Wilder Mann geplant.

TBA BSA

Im Rahmen des BGK wird ein durchgangig eigenes Leitungstrassee fir die bestehenden LWL-Anlagen
gebaut.

Stadt Kloten

Die Stadt Kloten ist als Bauherrschaft am BGK beteiligt.
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Ausgeldst durch das BGK, aber unabhangig realisiert, saniert die Stadt Kloten die kommunale Kanali-
sation im Projektperimeter. Dazugehdrend koordiniert die Stadt die Sanierung der privaten Anschluss-
leitungen an die Kanalisation.

Ausserhalb des Perimeters plant die Stadt die Umgestaltung des Stadthausplatzes entlang der Kirch-

und Marktgasse.
Industrielle Betriebe Kloten AG (Elektrizitat, Gas, Wasser)

Die IBK sind als Bauherrschaft am BGK beteiligt. Es sind die Erneuerung von Wasser- und Elektrizitats-
leitungen innerhalb des Bauperimeters geplant.

In einem separaten vorgangigen Projekt werden die Wasser- und Gasleitungen in der Gerbegasse,
Schaffhauerstrasse und Zielgasse erneuert. Mit der Erneuerung der Dorfstrasse (vgl. Drittprojekt TBA
SR I) wird die Wasserleitung erneuert. Zusammen mit der Glattalbahn Etappe 2A werden Wasser- Gas

und Elektrizitatsleitungen erneuert.
Verkehrsbetriebe Glattal (VBG) - Glattalbahn Etappe 2A (GTB 2A)
Seit 2010 verbindet die Glattalbahn das Gebiet Zirich Nord mit dem mittleren Glattal. Die Glattalbahn

verbindet die Stadt Zirich mit den Agglomerationsgemeinden Kloten, Opfikon, Rimlang, Wallisellen
und Dibendorf und hat die Endstation am Flughafen Zirich. Die Glatttalbahn soll nun vom Flughafen
Zurich Uber das Zentrum bis ins Industriegebiet von Kloten verlangert werden. Die neue Linienflihrung
fuhrt entlang des Altbachs. Das Amt fir Abfall, Wasser und Energie (AWEL) sieht vor, den Hochwas-
serschutz in Kloten mittels Bypasses sicher zu stellen. Dazu wird entlang des Perimeters der Glattal-
bahn ein Hochwasserstollen entlang des heutigen Altbachs gebaut. Somit kann das verbleibende Ge-
rinne entlang des Bypasses 6kologisch aufgewertet und revitalisiert werden. Zusatzlich plant das Tief-
bauamt im Rahmen der Velonetzplanung den Veloweg entlang des Altbachs in eine Velohauptroute
auszubauen. Die bestehenden Kunstbauten entlang des Altbachs missen den neuen Gegebenheiten
angepasst werden.

Westgate

Auf den Briel Areal (Grundstlick Kat.-Nr. 3304) zwischen der Autobahn und der Obstgartenstrasse ist
eine neue Uberbauung geplant. Die Obstgartenstrasse soll zusammen mit dieser Uberbauung neuge-

staltet werden und wird deshalb mit dem vorliegenden Projekt nur so weit als notwendig angepasst.

1.3 Projektchronologie

- Betriebs- und Gestaltungskonzept (09.12.2016), Schaffhauserstrasse, Stadt Kloten; Amt fiir
Verkehr

- Technischer Bericht Variante "Urban / TBA", Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Schaff-
hauserstrasse (28.09.2017), Kloten; Tiefbauamt P+R

- Besprechung Koordination Glattalbahn/ BGK Schaffhauserstrasse (30.09.2019) - Abtretung
Kunstbaute 062-013 an Projekt Glattalbahn; PO03 GTB2A

- Projekterweiterung Knoten Wilder Mann (09.2020); Tiefbauamt P+R

- Vorprojekt (vorliegende Unterlagen), BGK Schaffhauserstrasse; Tiefbauamt P+R
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2

2.1

Vorgaben

Projektziele

Das BGK verfolgt folgende Ziele:

Erneuerung und Werterhalt der bestehenden Infrastruktur

Verkehrsberuhigende Wirkung der Schaffhauserstrasse

Verbesserung der Situation bei zahlreichen Linksabbiege-Beziehungen / Quer-Beziehungen fir

MIV und Velo

Erhoéhung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer
Hindernisfreie Bushaltestellen Stadthaus und Zum Wilden Mann
Verbesserte (Velo-) Verkehrsflihrung Knoten Wilder Mann

Behebung der Unfallschwerpunkte

Larmreduktion zur Einhaltung der Immissionswerte

Hitzeminderung durch Strassenbaume entlang der Schaffhauserstrasse

Offentliches Parkplatzangebot in der Schaffhauserstrasse gewahrleisten
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2.2 Ubereinstimmung mit der Raumplanung

Kantonaler Richtplan

Der Bundesrat hat die vorliegende Fassung am 31.08.2016 genehmigt.

Abbildung 2 Auszug kantonaler Richtplan, 31.08.2016

Quelle: GIS Browser Kanton Zirich
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Regionaler Richtplan Glattal

Der Regierungsrat des Kantons Zirich hat den gesamtrevidierten Regionalen Richtplan Glattal mit Be-
schluss Nr. 123 / 2018 am 14. Februar 2018 festgesetzt.

Abbildung 3 Auszug regionaler Richtplan, Stand 14. Februar 2018

Quelle: Zircher Planungsgruppe Glattal

Seite 10 von 76
P:\OBJEKTE\10000\15430\05 Berichte\31 Vorprojekt\02_15430-31-801-Technischer_Bericht.docx 03.11.2023



2.3 Dimensionierungsgrundiagen

Allgemeine Grundlagen

Normalien fir Strassenbau, Baudirektion des Kanton Ziirich (2023)

Normen der Fachverbande (VSS und SIA; 2023)

Richtlinie Gewasserschutz an Strassen Teil 2, TBA und AWEL (15.08.2018)
Richtlinie Storfallvorsorge bei kantonalen Durchgangsstrassen, AWEL (01.01.2023)
Richtlinie Velostandards des Kanton Ziirich (01.09.2021)"

Richtlinie Hindernisfreie Bushaltestellen (10.10.2018)

Beleuchtungsreglement des Kanton Ziirich (01.01.2017)

Wegleitung fiir den Bau von Lichtsignalanlagen im Kanton Zirich

Wegleitung Hitzeminderung bei Strassenprojekten des Kanton Zirich (29.04.2021)
Kostenteiler Staatsstrassen, Baudirektion (25.08.2022)

Gestaltung Staatsstrassen des Kanton Zirich (1. Oktober 2021)

GIS Kanton Ziirich (2020/2021)

Minimales Geodatenmodell kantonale Ausnahmetransportrouten (30.03.2017)

Werkleitungserhebung 2021

Projektspezifische Grundlagen und Berichte

Bericht TBA O+G, Zustandserfassung Belagsuntersuchungen (Bohrkerne), Deflektionsmessun-
gen (04.09.2018)

Bericht IMP, Zustandserfassung Belagsuntersuchungen (Bohrkerne), Deflektionsmessungen
(18.10.2021)

Sanierungsvorschlag mit Kurzbeurteilung TBA O+G (26.07.2022)

Bericht TBA FALS, Larmgutachten Temporeduktion und larmarmer Belag (07.07.2021)
Bericht Amt fir Verkehr Verkehrssteuerungskonzept Raum Kloten (20.01.2021)
Zustandserfassung der Kanalisation, Franz Pfister (26.09.2018, 3.11.2021, 07.09.2022)
Betriebs- und Gestaltungskonzept (09.12.2016), Schaffhauserstrasse, Stadt Kloten; Amt fir
Verkehr

Technischer Bericht Variante "Urban / TBA", Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Schaff-
hauserstrasse (28.09.2017), Kloten; Tiefbauamt P+R

Studie Bushaltestellen Neuanordnung mit Glattalbahn, Bushaltestelle Stadthaus, Amt fir Ver-
kehr, 11.04.2019

Studie Velolésung Knoten «zum Wilden Mann», Amt fur Verkehr, 10.08.2020

Drittprojekte

Projektunterlagen der Drittprojekte (2023)

1 Das Projekt ist mit der Ubergangsrichtlinie ausgearbeitet worden. Diese ist seit Februar 2023 durch die
«Standards Veloverkehr» ersetzt worden.
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2.4 Projektorganisation
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3 Zustandserfassung

3.1 Geotechnische Untersuchungen

Im Juli 2018 sind Belagsuntersuchungen und Deflektionsmessungen durchgefihrt worden.

Die insgesamt 13 Bohrkerne sind verteilt auf der Schaffhauser- / Dorf- und Flughafenstrasse entnom-
men worden. Alle Bohrkerne zeigen ein dhnliches Bild:

- Ein dreischichtiger Aufbau mit einer Gesamtstarke von ca. 200... 250 mm

- Eine Deckschicht mit geringer PAK Belastung

- Binder- und Tragschichten mit mittlerer PAK Belastung

Abbildung 4 Ubersicht iiber die Bohrkerne in der Schaffhauser- / Dorf- und Flughafenstrasse (Teil 1)

Quelle: Bericht O+G Zustandserfassung vom 04.09.2018
Die Deflektionsmessungen haben ergeben, dass der aktuelle Belagsaufbau genligend stark ist und
keine Verstarkungen erforderlich sind.
Durch die Projekterweiterung sind im September 2021 erganzende Belagsuntersuchungen in der Dorf-
/ Flughafen- und Schaffhauserstrasse durchgefiihrt worden. Insgesamt wurden 8 Sondagen und 15
Bohrkerne entnommen. Dabei wurde vor allem in der Binder- und Tragschicht der Flughafen- und
Dorfstrasse PAK haltiges Material (251 — 1'000 mg/kg TS) gefunden.
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Abbildung 5 Ubersicht iiber die Bohrkerne in der Dorf- / Flughafen- und Schaffhauserstrasse (Teil 2)

Quelle: Bericht IMP Zustandserfassung vom 18.10.2021
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3.2 Kunstbauten

Die Kunstbaute Durchlass Altbach (Nr. 062-013), welche urspriinglich im Projekt integriert war, wird mit
dem vorliegenden Projekt nicht untersucht. Der Perimeter ist entsprechend angepasst worden (vgl.
Kapitel 1) und die Briicke wird im Zusammenhang mit dem Ausbau der Glattalbahn saniert.

Die Kunstbaute Uberfiihrung Flughafenstrasse (Nr. 062-017) befindet sich am Rande des Projektperi-

meter, wird jedoch durch das Projekt nicht tangiert.

3.3 Strassen

3.3.1 Staatsstrassen

Schaffhauserstrasse RVS 004; km 26.980 - 27.550

Bei der Schaffhauserstrasse handelt es sich um eine Regionale Verbindungsstrasse (RVS Nr. 004), die
als kantonale Hauptstrasse signalisiert ist. Die Strecke befindet sich im Innerortsbereich. Es gilt eine
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Im Abschnitt Bahnhof bis zum Knoten Wilder Mann (km 27.000 — 27.400) betragt der DTV ca. 5’100
6'400 Fz/d. Der prognostizierte DTV 2040 betragt ca. 8'900 — 10'900 Fz/d. Mit dem prognostizierten
Lastwagenanteil von 1.7 % folgt eine theoretische Verkehrslastklasse T2, gering (TFmax ca. 98).

Im Abschnitt nordlich des Knotens Wilder Mann betragt der DTV ca. 10'600 Fz/d und der prognostizier-
te DTV 2040 ca. 15'400 Fz/d. Es folgt eine theoretische Verkehrslastklasse von T3, mittel (TFmax ca.
230).

Dorf-/Flughafenstrasse HVS 350; km 5.750 - 6.000

Bei der Dorf-/Flughafenstrasse handelt es sich um eine Hauptverbindungsstrasse (HVS Nr. 350). Die
Strecke befindet sich im Innerortsbereich. Es gilt eine Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h. Ostlich der
Schaffhauserstrasse ist es die Dorfstrasse und westlich davon die Flughafenstrasse — welche zum
Flughafen Kloten fiihrt.

Die Dorfstrasse hat einen aktuellen DTV von 23'500 Fz/d und einen prognostizierten DTV von 30'100
Fz/d. Mit dem prognostizierten Lastwagenanteil von 4.1 % berechnet sich die theoretische Verkehrs-
lastklasse von T4 hoch (TFmax ca. 802).

Die Flughafenstrasse hat einen aktuellen DTV von 20’000 Fz/d und einen prognostizierten DTV von
23'900 Fz/d. Mit dem prognostizierten Lastwagenanteil von 4.7 % berechnet sich die theoretische Ver-
kehrslastklasse von T4 hoch (TFmax ca. 730).

3.3.2 Ausnahmetransportrouten

Die Dorf-/Flughafenstrasse ist als Ausnahmetransportroute Typ 2 klassiert.
Die Schaffhauserstrasse ist ab dem Knoten Wilder Mann Richtung Bllach/Embrach als Ausnah-

metransportroute Typ 2 klassiert.
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3.3.3 Strassenentwisserung

Die Strassenentwasserung der Schaffhauserstrasse erfolgt zwischen km 27.000 und km 27.050 via
kommunale Mischwasserkanalisation. Im Abschnitt ab km 27.050 bis km 27.200 wird das Strassenab-
wasser via kommunale Regenwasserkanalisation bzw. Mischwasserentlastung direkt in den Altbach
entwassert. Die Strassenentwasserung der Schaffhauserstrasse im Abschnitt km 27.200 bis km 27.560
sowie der Dorfstrasse km 5.750 bis km 5.900 erfolgt via kommunale Mischwasserkanalisation. Die
Strassenentwasserung der Flughafenstrasse im Abschnitt km 5.900 bis km 6.100 erfolgt via kommuna-
le Regenwasserkanalisation bzw. Mischwasserentlastung direkt in den Altbach.

Der Zustand der kantonalen und kommunalen Kanalisation wurde durch die Firma Franz Pfister zwi-

schen 2018-2022 aufgenommen und in der Projektierung bericksichtigt.

3.3.4 Unfallstatistik KAPO

Gemass Verkehrsunfallstatistik der Kantonspolizei Zurich ereigneten sich vom 01.01.2015 bis

31.12.2019 insgesamt 77 Unfalle (Unfélle im Kreisel wurden nicht berticksichtigt):

- Dabei erfolgten 35 Unfalle im Bereich des Knotens Wilder Mann (45%). Es wurden 3 massge-
bende Unfalltypen ermittelt (>= 6 Unfalle):

0 25x Unfalltyp 21: Aufprall auf ein stehendes Fahrzeug
o0 7xUnfalltyp 70: Kollision mit festem Hindernis beim parkieren
0 6x Unfalltyp 20: Aufprall auf ein fahrendes Fahrzeug

Der Knoten Wilder Mann ist ein Unfallschwerpunkt.

- Vor der Liegenschaft Nr. 125 entstanden 2 Unfalle durch unvorsichtiges Riuckwartsfahren aus
den vorhandenen Parkplatzen. Bei einem der Unfalle wurde ein Fussganger auf dem Trottoir
angefahren und leicht verletzt.

- 4 Unfalle ereigneten sich mit einem oder mehreren Fussgangern auf einem Fussganger-
Ubergang, aufgrund Nichtgewahren des Vortritts bei Fussgangervortritt.

- Ein Unfall ereignete sich mit einem Velofahrer. Es kam zu einer Kollision beim Linksabbiegen
mit dem Gegenverkehr

Bei 2 Unfallen war ein Linienbus beteiligt

3.3.5 Alitags- und Freizeitveloverkehr

Eine Ubersicht der Velorouten kann der Abbildung 6 entnommen werden:

- Entlang der Schaffhauserstrasse befindet sich die Alltagsveloroute 02_134, welche als Neben-
verbindung ausgewiesen ist (Abschnitte A02_261 und A02_213). Folgende Schwachstellen
werden aufgezeigt:

0 S02_959: Radinfrastruktur fehlt. Es wird empfohlen den Knoten in Koordination mit Schutz-
zielen ANL-FNS zu Uberprifen.

o0 S02_960: Radstreifen zu schmal (ca. 1.50 m). Als Lésungsansatz wird eine Verbreiterung
der Radstreifen empfohlen.
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0 S02_061: Radinfrastruktur partiell vorhanden, Breite der Radstreifen ungentigend. Querung
der Verbindung S2-133 ungenigend. Es wird empfohlen die Fahrbahnaufteilung anzupas-
sen. Radstreifen sollen mit 1.50 m Breite durchgehend markiert werden. Die Querungsstel-
le bei der Bachstrasse ist anzupassen.

- Entlang der Flughafen-/Dorfstrasse besteht die Alltagsveloroute 02_132 (Nebenverbindung).
Zurzeit gibt es zwischen Knoten Wilder Mann und Obgstartenstrasse und auf der Dorfstrasse
keine Radinfrastruktur (Schwachstellen Nr. S02-054 / S02-055)

- Entlang des Altbachs besteht die SchweizMobil Freizeitroute Nr. 5 bzw. Skatingroute S3, wel-
che erganzend auch als Alltagsroute 02_133 (Hauptverbindung) gemass Velonetzplan ausge-
wiesen ist. Die Hauptverbindung wird im Rahmen der Verlangerung der Glattalbahn im Auftrag
des Tiefbauamtes des Kanton Zirich ausgebaut.

Als Veloinfrastruktur bestehen heute entlang der Schaffhauserstrasse bereits beidseitige Radstreifen

mit 1.25 m Breite. Bei der Freizeitroute Nr. 5 werden die Velofahrer mittels gesichertem Rad-

[Fussgangeriibergang lber die Schaffhauserstrasse gefiihrt. Die Breite der Schutzinsel betragt jedoch

weniger als die erforderlichen 2.50 m.

Abbildung 6 Kantonales Radwegnetz / Velonetzplan

Quelle: GIS Browser Kanton Ziirich, Oktober 2021
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3.3.6 Offentlicher Verkehr

Auf der Schaffhauserstrasse zwischen dem Bahnhof und dem Knoten Wilder Mann verkehren die Bus-
linien 731 und 733 der Verkehrsbetriebe Glattal (VBG). Beide Linien verkehren im Halbstundentakt,
wobei die Linie 733 wahrend den Hauptverkehrszeiten auf Viertelstundentakt verdichtet. Pro Tag ver-
kehren pro Richtung 87 Busse. Heute werden Standardbusse eingesetzt. Die Haltestellen sollen jedoch
auf einen Gelenkbusbetrieb ausgebaut werden.

Die Haltestelle «Zum Wilden Mann» befindet sich unmittelbar beim Knoten und besteht aus vier Halte-
kanten. Alle Haltekanten werden als Busbuchten betrieben, welche nicht hindernisfrei ausgebaut sind.

Uber den Knoten filhren insgesamt neun Buslinien.

Abbildung 7 OV-Netz beim Knoten Wilden Mann

Quelle: GIS-Browser Kanton Ziirich
Die Haltestelle «Stadthaus» ist heute in beiden Richtungen als Busbucht ausgebaut. Beide Haltekanten
erfullen die Anforderungen an die Behindertengerechtigkeit nicht. Da die Abfahrtszeiten der Linie 731
und 733 nahezu identisch sind, treffen die Busse oft gleichzeitig an den Haltestellen ein. Das Abwarten
des zweiten Busses stellte bis heute jedoch kein Problem dar. Die Haltezeit der Busse ist kurz.

Der Bereich des Projektperimeters ist als OV-Giiteklassen A und B klassifiziert.

3.3.7 Wanderwege

Es befinden sich keine Wanderwege im Perimeter.
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3.3.8 Fussganger

Das Gebiet ist von hoher Bedeutung flr Fussganger. Insbesondere im Abschnitt Knoten Wilder Mann
bis zur Bushaltestelle Stadthaus treten hohe Fussgangerfrequenzen auf. Diverse Verkaufsladen, der
Stadtplatz sowie die Bushaltestelle Stadthaus sind wichtige Ziele. Der Langsverkehr und das Queren
der Strasse sind wichtig. Endsprechend sieht das BGK grossztigige Trottoir und vereinfachte Que-

rungsmaglichkeiten vor.

3.3.9 Militar (Panzerverschiebungsrouten)

Die Schaffhauserstrasse und die Dorfstrasse sind eine Panzerverschiebungsroute fir Panzer bis 57.5

Tonnen.

Abbildung 8 Panzerverschiebungsrouten

Quelle: Swisstopo, VBS, Oktober 2021
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3.4 Leitplanken

Im Bauperimeter befinden sich bei der Kunstbaute (062-013) liber den Altbach in der Schaff-
hauserstrasse und bei der Kunstbaute (062-017) tber die Autobahn A51 Leitplanken diese werden
jedoch durch das Projekt nicht tangiert. Im weiteren Bauperimeter sind keine weiteren Leitplanken vor-
handen und es sind keine erforderlich.
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4 Umwelt

Gemass der Verordnung des Bundes lber die Umweltvertraglichkeitspriifung vom 19. Okto-ber 1988
Artikel 2 Abs. 1a. ist flr das vorliegende Projekt keine UVP erforderlich, da es bei der Flughafenstrasse
/ Dorfstrasse zu keinen wesentlichen Anderungen bzgl. dem heutigen Zustand kommt. Die Vorgaben
des Umweltrechts miussen trotzdem eingehalten werden. Im Folgenden wird aufgefihrt, ob und welche
Auswirkungen das Projekt in den verschiedenen Umweltbereichen hat.

Die Standardmassnahmen zum Schutz der Umwelt wahrend der Bauphase sind in den Besonderen
Bestimmungen sowie der Qualitatslenkung Unternehmer des TBA festgehalten (vergleiche
www.tba.zh.ch - Planung und Bau - Formulare und Merkblatter). Im vorliegenden Kapitel werden nur
allfallige projektspezifische, zusatzliche Massnahmen aufgefiihrt. Sowohl die Standard- als auch die
Projektspezifischen Massnahmen werden in der Submission festgehalten. Die Umsetzung wird durch

die Bauleitung kontrolliert.

4.1 Luftreinhaltung und Klimaschutz

Das vorliegende Projekt fiihrt zu keinen wesentlichen Verkehrsanderungen (Anderung DTV < 10%).

Dementsprechend ergeben sich keine splrbaren Anderungen bei der Luftschadstoffbelastung.

4.2 Hitzeminderung

Um den klimatischen Herausforderungen der Zukunft im Kanton Zirich besser begegnen zu kdnnen,
werden kantonale Strassen auf die Hitzebelastung geprtft. Die Temperaturen des Projektperimeter
bewegen sich zwischen 38°C bis 41°C.

Abbildung 9 Hitzebelastung im Projektperimeter

Quelle GIS Browser Kanton Ziirich, November 2021

Seite 21 von 76
P:\OBJEKTE\10000\15430\05 Berichte\31 Vorprojekt\02_15430-31-801-Technischer_Bericht.docx 03.11.2023


http://www.tba.zh.ch/internet/baudirektion/tba/de/planung_bau/formulare_merkblaetter/_jcr_content/contentPar/form_15/formitems/deckblatt_zum_angebo/download.spooler.download.1457953985418.docx/641.00.61_Teil_C1_Besondere_Bestimmungen.docx
http://www.tba.zh.ch/internet/baudirektion/tba/de/planung_bau/formulare_merkblaetter/_jcr_content/contentPar/form_15/formitems/deckblatt_zum_angebo/download.spooler.download.1457953985418.docx/641.00.61_Teil_C1_Besondere_Bestimmungen.docx
http://www.tba.zh.ch/internet/baudirektion/tba/de/planung_bau/formulare_merkblaetter/_jcr_content/contentPar/form_15/formitems/teil_c2_qualit_tslen/download.spooler.download.1472808923061.xlsm/641.00.62_Teil_C2_Qualit%C3%A4tslenkung_Unternehmer.xlsm
http://www.tba.zh.ch/internet/baudirektion/tba/de/planung_bau/formulare_merkblaetter.html

Gemass Abbildung 9 ist die Belastung im Projektperimeter stark. Zusatzlich befindet sich das Projekt im
Strassenraumtyp 4 «Innerorts mit Zentrumsfunktion». In der nachstehenden Tabelle ist die Anwen-
dungsmatrix zur Abschatzung des Handlungsbedarfs dargestellt. Gemass dieser Einteilung ist der

Handlungsbedarf «hoch» und es sollten Massnahmen zur Hitzeminderung gepriift werden.

Raumtypen gemass Richtlinie Gestaltung und Materialisierung (Stand 26. Februar 2021)
Raumtyp 1 Raumtyp 2 Raumtyp 3 Raumtyp 4
Abschnitt ausserorts Abschnitts innerorts, Abschnitt innerorts, Abschnitt innerorts,
mit wenig Strassen- mit Strassenraumbezug | Zentrumsfunktion
raumbezug
Sehr stark/extrem
(>38°C) mittel
N Stark

oS5 |851-38°C niedrig mittel

.

L

aE

o~ massig L L .

Sa& [291-35°C niedrig niedrig mittel

= O

0w C

L >

[Taael

Q o

N ® |schwach

T E [331-29°C niedrig niedrig niedrig mittel

4.3 Larm

Das Thema Larm ist durch die FALS untersucht worden:

- Larmgutachten Temporeduktion und larmarmer Belag, ewp AG, 07.07.2021

- Verkehrstechnisches Gutachten Temporeduktion, SNZ AG, 30.11.2021

Aufgrund der Berichte (wichtige Ausziige vgl. Anhang) ist die Einfliihrung einer Tempo 30 Strecke
auf der Schaffhauserstrasse zwischen dem Kreisel und dem Knoten Wilder Mann, sowie der Ein-
satz eines larmarmen Deckbeldage empfohlen. Der Stadtrat Kloten unterstiitzt die Larmreduzieren-
dem Massnahme (Beschluss 281/2022). Die KAPO ist bereit mit der Projektfestsetzung T30 auf
der Schaffhauserstrasse (Projektperimeter siehe Signalisations- und Markierungsplan) zu verfu-
gen.

4.4 Erschiitterungen

Es sind keine erschitterungsrelevanten Baumethoden vorgesehen. Im Betrieb kommt es zu keinen

relevanten Erschitterungen.

4.5 Nichtionisierende Strahlung

4.5.1 Strom (NIS)

Im Rahmen des Projekts werden keine Anlagen erstellt, welche NIS erzeugen und keine Orte mit emp-

findlicher Nutzung geschaffen.
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4.5.2 Licht

Im Rahmen des Projekts werden keine neuen Anlagen erstellt, welche mehr Licht erzeugen und/oder
naturnahe Lebensrdume (Gehdlz/Hecke/Gewasser usw.) durch Lichtemissionen beeintrachtig.

Die neuen Kandelaber werden gemass aktuellen Stand der Technik mit LED ausgeriistet.

4.6 Grundwasser

Der Projektperimeter befindet sich im Gewasserschutzbereich A,.

Abbildung 10 Gewasserschutzkarte

Quelle: GIS Browser Kanton Zirich

Der Projektperimeter befindet sich in einem Schotter-GW-Leiter mit mittlerer Grundwassermachtigkeit
(2-10 m). Der mittlere Grundwasserspiegel liegt zwischen 430 und 432 m . M. Der Hochwasserstand
des Grundwasserspiegels liegt zwischen 432 und 433 m (. M. Die Terrainhéhe liegt zwischen 434.9
und 439.9 m 0. M. Kanalisationsbauten und Kanalisationsanschlisse kommen bei Hochwasserstand im
Grundwasser zu liegen. Bei mittlerem Grundwasserspiegel liegen diese Bauwerke unterhalb der Kana-
lisationsachse.

In der Obstgartenstrasse befinden sich Grundwasserfassungen zur Warmenutzung mit einem Rick-

gabebrunnen.
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Abbildung 11 Grundwasser, Mittelwasserstand

4.7 Oberflichengewisser und aquatische Okosysteme

Die Schaffhauserstrasse quert bei km 27.210 den Altbach (Gewassernummer 1.0). Der Gewasserraum
betragt im besagtem Abschnitt 17 m (GSB = 4 m). Die Kunstbaute 062-013 in der Schaffhauserstrasse
wird im Projekt unabhangig im Projekt Glattalbahn Etappe 2A (siehe Kapitel 3.2) mit den Hochwasser-
schutzmassnahmen des Altbach saniert. Dementsprechend tangiert das vorliegende Projekt den Alt-
bach nicht.
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Abbildung 12 Offentliche Oberflachengewasser

Quelle: GIS Browser Kanton Zirich

4.7.1 Gefahrenkarte Naturgefahren

Der Projektperimeter befindet sich gemass der Naturgefahrenkarte in einer Zone mit geringer Gefahr-
dung vor Naturgefahren. Im Bereich des Altbaches ist eine Gefahrdung durch Hochwasser mit Wieder-
kehrperiode 300 Jahre gegeben
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Abbildung 13 Naturgefahrenkarte

Quelle: GIS Browser Kanton Ziirich, Oktober 2021

4.8 Abwasser, wassergefiahrdende Stoffe

Das Strassenabwasser wird teilweise mittels Mischwasserkanalisation und teilweise mittels Regenwas-
serkanalisation abgeleitet. Die Belastung gemass TBA ZH und AWEL «Gewasserschutz an Strassen -
Strategie fir die Strassenentwasserung sowie Anleitung zur Wahl des Strassenentwasserungssystems,
2014» der Dorfstrasse und der Flughafenstrasse ist sowohl im Ist- als auch im Prognosezustand hoch.
Die Belastung der Schaffhauserstrasse nérdlich des Knoten Wilder Mann ist fir den Ist-Zustand mittel
und fur den Prognosezustand hoch. Die Belastung der Schaffhauserstrasse sudlich des Knoten Wilder
Mann ist sowohl im Ist- als auch im Prognosezustand mittel. Die Einleitung von Strassenabwasser in
den Altbach im Abschnitt Schaffhauserstrasse Sud ist ohne Behandlung méglich. Im restlichen Projekt-
perimeter darf das Strassenabwasser nicht ohne Behandlung in das Oberflachengewasser eingeleitet
werden.

Es fallen keine zusatzlichen wassergefahrdenden Stoffe an.

Das Entwasserungskonzept im Projekt ist in Kapitel 5.2.8 beschrieben.
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Tabelle 1: Belastung Strassenabwasser

Abschnitt Taglicher Verkehr Belastungsklassifikation
Schaffhauserstrasse Sud DTV 2040 = 9370 mittel
Schaffhauserstrasse Nord DTV 2040 = 15’262 hoch
Flughafenstrasse DTV 2040 = 24’239 hoch
Dorfstrasse DTV 2040 = 30’890 hoch

4.9 Boden

4.9.1 Umgang mit Boden beim Bauen

Der Projektperimeter liegt innerhalb der Bauzone. Es sind keine bodenrelevanten Aspekte betroffen. Im

Perimeter sind Belastungshinweise der Kategorie Verkehrstrager, Altbaugebiet, ausgewahlte Nut-

zungszone und belastete Standorte vorhanden.

Abbildung 14 Prifperimeter fir Bodenverschiebungen (PBV)

Quelle GIS Browser Kanton Zurich, Juli 2021

4.9.2 Bodenverwertung

Mit dem vorliegenden Projekt sind keine umfangreichen Bodenverschiebungen vorgesehen und das

ausgehobene Bodenmaterial ist, wenn immer maoglich, innerhalb des Projektperimeters wiederzuver-

wenden.
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4.9.3 Fruchtfolgeflachen (FFF)

Im Projektperimeter befinden sich keine Fruchtfolgeflachen.

4.10 Belastete Standorte

Gemass dem Kataster der belasteten Standorte befindet sich die belasteten Liegenschaften Dorfstras-
se 10, 13 und 15 im Bauperimeter. Bei den Standorten wird keine schadliche oder lastige Einwirkung
erwartet.

Abbildung 15 Kataster der belasteten Standorte (KbS)

Quelle: GIS Browser Kanton Ziirich, Oktober 2021

4.11 Abfall, Entsorgung

PAK belastete Materialien (Belag und Boden) miissen gemass Weisungen des Kanton Zirich fachge-
recht entsorgt oder aufbereitet werden. Gemass den Belagsuntersuchungsbericht vom 04.09.2018 und
18.10.2021 wurden in der Trag- und Binderschichten PAK Werte von 251 - 1’000 mg/kg TS bzw. 5'000
—20'000 mg/kg BM festgestellt. In den Deckschichten wird eine geringere PAK-Belastung erwartet.
Weitere Bauschadstoffe sind geméass besonderen Bestimmungen des TBA Kanton Zirich, sowie Emp-

fehlungen von SIA 430, zu behandeln und gegebenenfalls mit der (Fach-)Bauleitung abzustimmen.
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4.12 Umweltgefahrdende Organismen

Die Hinweiskarte der Neophytenverbreitung ist zu beachten. Des Weiteren gilt flir Bauvorhaben mit
Aushub, dass Abklarungen vor Ort (wahrend der Vegetationsphase) notwendig sind. Im Projektperime-
ter befinden sich keine Arten der schwarzen Liste.

Vor der Ausflihrung werden die Neophyten entfernt und fachgerecht entsorgt.

Abbildung 16 Neophytenverbreitung

Quelle: GIS Browser Kanton Ziirich, Oktober 2021
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4.13 Storfallvorsorge

Die Schaffhauser-, Dorf-, und Flughafenstrasse fallen unter die Storfallverordnung als Durchgangs-

strassen mit Kurzberichtspflicht. Demzufolge ist ein Screening des Perimeters durchgefihrt worden.

Die Methodik richtet sich nach dem Bericht «Stérfallrisiken auf Durchgangsstrassen» (Bundesamt fiir

Strassen, Bundesamt fiir Umwelt, Amt fir Verbraucherschutz Kanton Aargau; 1.04.2010). Die Berech-

nungen fir den zuklnftigen Zustand (mit vorliegendem Projekt) sind mit dem LOGO des TBA Kanton

Zirich gemacht worden (Januar 2023). Im Folgenden sind die, gemass StFV Art. 5, Abs. 2, geforderten

Angaben fiir den Kurzbericht aufgefiihrt:

a. Eine knappe Beschreibung der baulichen und technischen Gestaltung des Verkehrswegs mit

Ubersichtsplan und Angaben zur Umgebung:

o
o

(o}

Bauliche und technische Gestaltung — siehe Kapitel 5
Ubersichtsplan siehe Situationsplane des vorliegenden Bauprojektdossiers

Angaben zur Umgebung — siehe Kapitel 3 und Kapitel 4

b. Angaben liber das Verkehrsaufkommen, die Verkehrsstruktur und das Unfallgeschehen auf dem

Verkehrsweg:

(0]

(o}

Verkehrsaufkommen und Verkehrsstruktur — siehe Kapitel 3.3.1

Unfallgeschehen — siehe Kapitel 3.3.4

c. Angaben (iber die Sicherheitsmassnahmen:

Bestehende Sicherheitsmassnahmen:

(0]

Durchgehende Strassenbeleuchtung im Siedlungsgebiet

Teilweise Einleitung des Strassenabwassers in die Mischwasserkanalisation.
Randabschlisse (ca. 10 cm) zwischen Fahrbahn und Gehwegen, welche gleichzeitig ein seit-
liches Entweichen von wassergefahrdenden FlUssigkeiten verhindern.

Teilweise Leitplanken siehe Kapitel 3.4

Geplante Sicherheitsmassnahmen (Regeiln der Technik):

(0]

O O O 0o O o o

Durchgehende Strassenbeleuchtung im Siedlungsgebiet (an die neue Strassengeometrie an-
gepasst)

Randabschliisse gemass TBA 659 (ca. 10 cm) zwischen Fahrbahn und Gehwegen.
Einmindungen mit Trottoirliberfahrt gemass TBA 211 / 212 inkl. gentigenden Sichtweiten
Trassierung nach VSS Norm

Mehrzweckstreifen zur Konfliktverringerung

Min. Quergefalle 3 %, min. Langsgefalle 0.5 %

Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h in der Schaffhauserstrasse

Einleitung des Strassenabwasser in die Mischwasserkanalisation (Abschnitt Schaff-
hauserstrasse nordlich des Altbach, Dorf und Flughafenstrasse) (vgl. 5.2.8)

Keine Weiteren — aufgrund Screening-Ergebnissen nicht notwendig — siehe Paragraph d.)

Seite 30 von 76

P:\OBJEKTE\10000115430\05 Berichte\31 Vorprojekt\02_15430-31-801-Technischer_Bericht.docx 03.11.2023



Geplante Sicherheitsmassnahmen (allgemeine Sicherheitsmassnahmen):

o Auf ein Rickhaltesystem in der stidlichen Schaffhauerstrasse wird verzichtet.

0 Begriindung: Gemass Mail von Herrn Kindler (BD, AWEL, Storfallvorsorge) vom 06.03.2023
kann auf ein Rickhaltesystem in der stdlichen Schaffhauserstrasse (MW-Entlastung Einlei-
tung in Altbach, vgl. 5.2.8) verzichtet werden, falls der Schwerverkehrsanteil gemass Gesamt-
verkehrsmodell des Kanton Zirich plausibel ist. Der heute bereits tiefe Lastwagenanteil in der
Schaffhauserstrasse resultiert zum gréssten Teil aus den Linienbussen der VBG. Gemass
dem Bericht «Verkehrsteuerungskonzept Raum Kloten» des Amts fiir Verkehr vom 20. Januar
2021 soll der Verkehr ausserhalb des Zentrum Kloten dosiert werden, damit die Knoten im
Zentrum nicht Uberlastet sind. Ohne Dosierung waren die Knoten Wilder Mann und Schaff-
hauserstrasse / Bachstrasse stark tUberlastet und wirden zu erheblichem Rickstau auf andere
Knoten fihren. Durch die Dosierung wird der Verkehr im Zentrum fllissiger und zukiinftig eher
verringert.

Geplante Sicherheitsmassnahmen (zusatzliche Sicherheitsmassnahmen)

0 Es sind keine zusatzlichen Sicherheitsmassnahmen erforderlich
d. eine Einschétzung der Wahrscheinlichkeit eines Stérfalls mit schweren Schédigungen der Bevélke-
rung oder der Umwelt:
0 Die Resultate fir die drei Risiken «Personen», «Grundwasser» und «Oberflachengewasser»
sind in den folgenden Abbildungen dargestellt. Die zugehdrige Tabelle mit den Eingabe- und

Ausgabeparametern kénnen dem Anhang entnommen werden.
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Abbildung 17 Screening Resultat, Risiko Grundwasser

Abbildung 18 Screening Resultat, Risiko Oberflachengewasser
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Abbildung 19 Screening Resultat, Risiko Personen

Quelle: LOGO Kanton Zirich, Januar 2022
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4.14 Wald

Das Projekt erfordert keine Rodungen von Waldflachen und es werden keine Anlagen im Waldab-

standsbereich erstellt.

4.15 Flora, Fauna, Lebensraume

Durch das Projekt (inkl. vorgesehene Baumassnahmen) sind keine schitzenswerten Lebensraume,

Flora oder Fauna betroffen.

4.16 Okologischer Ausgleich

Es handelt sich um ein Instandsetzungsprojekt, um die Behebung von Unfallschwerpunkten, oder um
Anpassungen an den Stand der Technik verbunden mit einer Flachenbeanspruchung von mehr als
1000 m2. So muss gemass Checkliste Umwelt im Rahmen des Bauprojekts ein Okologisches-

Ausgleichsprojekt ausgearbeitet werden.

4.17 Landschaft und Ortsbild

Durch das Projekt (inkl. vorgesehene Baumassnahmen) sind keine schiitzenswerten Landschaften und
Ortsbilder betroffen. Die Dorfastrasse ist ein historischer Verkehrsweg mit regionaler Bedeutung und

wird durch das Projekt nicht beeintrachtigt.

4.18 Kulturdenkmaler, archaologische Statten

Denkmalschutz

Die Liegenschaft Dorfstrasse 7 ist als kommunales Denkmalschutzobjekt inventarisiert und liegt inner-
halb des Projektperimeters. Aufgrund der vorgesehen Strassenverbreiterung in der Dorfstrasse kommt
es zum Konflikt von Strassenprojekt und Denkmalschutz (siehe Kapitel 5.2.5). Fur die Strassenverbrei-
terung muss die Parzelle des denkmalgeschiitzten Gebaudes Land an die Strassenparzelle abgeben.
Dabei sind ca. 73 m? Vorplatzbereich inkl. Gartenmauer betroffen. Das Gebaude ist durch die Anpas-
sung nicht betroffen.

Archéologische Zonen

Der Bauperimeter tangiert peripher die archaologische Zone Nr. 7 (ZAG-ObvID 2086).

Beim Auftreten von archaologischen Gegenstanden wie Baureste, Graber, Keramik, Schmuck, Miinzen
und dergleichen muss der Fund unverziiglich dem Gemeinderat bzw. Stadtrat und dem Kantonsarchao-

logen angezeigt werden. Zudem missen bei Aushubarbeiten zerstérte Funde gesichert werden.
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Abbildung 20 Archaologische Zonen und Denkmalschutzobjekte

Quelle: GIS Browser Kanton Ziirich, Oktober 2021
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5 Projekt

5.1 Projektbeschrieb

Das Projekt erstreckt sich von km 26.980 - 27.50 und von km 5.750 — 6.050 und umfasst die innerorts-
orientierte Umgestaltung der Schaffhauserstrasse, Flughafenstrasse, Dorfstrasse, die Anpassung der
LSA Nr. 10 im Knoten Wilden Mann sowie die Anpassungen am Knoten Flughafenstrasse / Obstgar-
tenstrasse. Das BGK muss eng mit dem Ausbau der Glatttalbahn (GTB2A), insbesondere mit der Sa-
nierung der Briicke tber den Altbach (Kunstbaute Nr. 062-013), koordiniert werden.

Um die Projektziele (vgl. Kapitel 2.1) umzusetzen, sind folgende Massnahmen vorgesehen:

- Die Schaffhauserstrasse wird ab km 27.250 neu mit einer Mittelzone (Mehrzweckstreifen) aus-
gestattet, welche als Abbiege- und Querungshilfe fur sdmtliche Verkehrsteilnehmer dient. Die
Fahrbahnbreite von 11 m bleibt bestehen.

- Entlang der Schaffhauserstrasse werden offentliche Langsparkplatze und eine neue Baumallee
erstellt. Die Trottoirs werden hinter den Langsparkplatzen bzw. der Baumallee durchgefihrt.

- Die Haltestelle Stadthaus wird in Fahrtrichtung Kloten Bahnhof als tiberholbare Fahrbahnhalte-
stelle und in Fahrtrichtung Knoten Wilder Mann als nicht Gberholbare Fahrbahnhaltestelle er-
stellt. Beide Haltekanten werden hindernisfrei ausgebaut.

- Die LSA Nr. 10 im Knoten Wilder Mann wird dem neuen Knotenlayout angepasst. Hierfur wer-
den der ganze Oberbau, die notwendigen Rohre und Schachtanlagen erneuert.

- Im Knoten Wilden Mann wird die Veloschwachstelle behoben und die Velofihrung im Knoten-
spurbild integriert. Speziell ist die indirekte Linksabbiegemdglichkeit, bedingt durch die knappen
Platzverhaltnisse im Knoten.

- Im Knoten Flughafenstrasse / Obstgartenstrasse wird die Knotengeometrie den aktuellen Nor-
men und Richtlinien angepasst. Die Obstgartenstrasse wird nur so wenig als notwendig ange-
passt, da diese mit der Umsetzung des Drittprojektes Westgate angepasst wird.

- Die Bushaltebuchten Zum Wilden Mann werden hindernisfrei ausgebaut.

- In der Schaffhauserstrasse werden Radstreifen mit einer Breite von 1.50 m erstellt. Im Knoten
Wilder Mann und im Knoten Obstgarten-/Flughafenstrasse werden Radstreifen mit einer Breite
von 1.80 m erstellt.

- Die offentliche Beleuchtung wird der neuen Situation angepasst.

- Die Strassenentwasserung wird der neuen Situation angepasst.

Mit der Umsetzung des BGK soll die Temporeduktion auf der Schaffhauserstrasse in Kraft treten.
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5.1.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

In der Schaffhauserstrasse bringt der Mehrzweckstreifen verbesserte Linksabbiegebeziehungen und
damit einen ruhigeren Verkehrsfluss. Beidseitig der Schaffhauserstrasse werden 6ffentliche blaue Park-
felder auf den Gehwegen angeordnet. Die Temporeduktion auf der Schaffhauserstrasse wird ohne bau-
liche Massnahmen wie Vertikal- / oder Horizontalversatze oder Dergleichen umgesetzt.

Das Knotenlayout im Knoten Wilder Mann folgt dem Design fir die indirekten Velo-Abbiege-

beziehungen und den erforderlichen Stauldngen fir die Leistungsfahigkeit im Verkehrsknoten.

5.1.2 Offentlicher Verkehr

Allgemein

Die Busbuchten und die Fahrbahnhaltestellen werden gem. den TBA-Normalien in Beton bzw. in Belag
erstellt. Fur die Hindernisfreiheit werden alle Haltestellen mit einer Kantenhéhe von 22 cm und Zdrich-
bord-Steinen gebaut.

Haltestelle «<Zum Wilden Mann»

Die Haltestelle Wilder Mann ist fur die VBG und die Postauto AG einer der wichtigsten Haltestellen in
Kloten. In Zukunft ist geplant das Angebot sowohl der Postauto AG als auch der VBG auszubauen. Fir
die Haltekante «Zum Wilden Mann West» und «Zum Wilden Mann Nord» sind Fliesshaltekanten fiir
zwei Gelenkbusse (jeweils 20 m) vorgesehen. Fur die Haltekante «Zum Wilden Mann Sid» und «Zum
Wilden Mann Ost» sind Fliesshaltekanten fiir zwei Standardbusse (jeweils 12 m) vorgesehen. Der Ab-
stand zwischen den beiden Bussen betragt ca. 1 m. Um einen Rickstau in den Knoten zu verhindern,
sind samtliche Haltestellen als Busbucht und entsprechend berholbar vorgesehen.

Stadthaus

Der Gestaltung der Bushaltestellen Stadthaus liegt die Studie des Amts flir Verkehr von 2019 zugrunde
(vgl. Kapitel 2.3). Darin ist festgelegt, dass in beide Richtungen eine Fahrbahnhaltestelle erstellt wird.
Fahrtrichtung Kloten Bahnhof wird die Haltestelle iberholbar gestaltet (reduzierte Breite fir MIV), so-
dass es keine Rickstauprobleme bei der Glattalbahn gibt. Fahrtrichtung Zum Wilden Mann wird die

Haltestelle nicht Gberholbar ausgestaltet.
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5.1.3 Veloverkehr

Sowohl die Schaffhauserstrasse als auch die Flughafen- und Dorfstrasse sind als Velonebenrouten
klassiert. Zusatzlich weisen die Routen Schwachstellen auf, die im Zuge dieses Projekt beseitigt wer-
den sollen. Die projektierten Velostreifen auf der Schaffhauserstrasse im Tempo 30 Abschnitt haben
eine Breite von 1.5 m. Im Knoten Wilder Mann und in den Knotenzufahrten der Flughafen- / Dorfstrasse
sind die Velostreifen 1.8 m breit projektiert. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird im Knoten Wilder
Mann indirektes Linksabbiegen gemass VSS 40 252 umgesetzt. In Abbildung 21 ist ein Auszug aus der
VSS 40 252 mit dem indirekten Linksabbiegen dargestellt. Der Linksabbiegende Veloverkehr fahrt ent-
lang des Velostreifens bis zur Aufstellflache des indirekten Linksabbiegens. Die Aufstellflache fir den
indirekten Linksabbieger liegt unmittelbar nach dem Fussgangerstreifen. Die Aufstellflache soll so gross
sein, dass auch flir Velos mit Anhanger oder Lastenvelos genltigend Platz zum Aufstellen bleibt. Die
Velofahrenden erhalten ein Vorgriin und kénnen so den Knoten sicher queren. In der Schaff-

hauserstrasse kann der Veloverkehr tiber den 2.0 m breiten Mehrzweckstreifen sicher links abbiegen.

Abbildung 21 Indirekter Linksabbieger gemass VSS 40 252
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5.1.4 Fussgangerverkehr

Im gesamten Projektperimeter kommt es zu Anpassungen flr den Fussgangerverkehr. Ab dem Puck —
Kreisel bis und mit der Einmindung Bachstrasse werden die Fussgangerquerungen mit Mittelinseln,
Markierung, Signalisation und Beleuchtung ausgestattet, um die Sicherheit in den Querungshilfen zur
erhéhen. Ab der Einmiindung Bachstrasse bis vor den Knoten Wilder Mann wird die Schaff-
hauserstrasse neu mit einer Mittelzone (Mehrzweckstreifen) ausgestattet, welche als Abbiege- und
Querungshilfe fur sdmtliche Verkehrsteilnehmer dient. Unterstiitzend dient fir die Sicherheit der Fuss-
ganger das Geschwindigkeitsregime Strecke 30 im Abschnitt der Schaffhauserstrasse ab Puck- Kreisel

bis vor den Knoten Wilder — Mann. (km 27.000 — 27.360)
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5.2 Projektierungselemente

5.2.1 Horizontale Linienfiihrung

Schaffhauserstrasse km 27.000 - 27.350

Die horizontale Linienflihrung der Fahrbahn wird dem angrenzenden Strassenverlauf angepasst. Die
geforderten Mindestradien (Rmin= 45 m) bei einer Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h gemass Norm
(VSS 40 100a) kénnen eingehalten werden. Anstelle der bestehenden Linksabbieger in der Schaff-
hauserstrasse wird ein neuer Mehr-zweckstreifen in Fahrbahnmitte erstellt. Der Mehrzweckstreifen wird
durchgehend mit einer Breite von 2.0 m ausgefiihrt.

Schaffhauserstrasse km 27.350 - 27.600, Dorf- / Flughafenstrasse km 5.700 - 6.100

Die horizontale Linienfiihrung der Fahrbahn wird grésstenteils dem bestehenden Strassenverlauf ange-
passt. Die geforderten Mindestradien (Rmin= 75 m) bei einer Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ge-
mass Norm (VSS 40 100a) kénnen eingehalten werden mit Ausnahme im Bereich der Knotenzufahrten

und Schutz- und Trenninseln.

5.2.2 Vertikale Linienfithrung

Die Hohenlage der Fahrbahnachse wird grundsatzlich nicht verandert. Die bestehenden Gefalleverhalt-
nisse (0.02% - 2.00%) werden beibehalten. An der Angrenzenden Umgebung sind zusatzlich Anpas-
sungen auf die neue Situation notwendig. Insbesondere missen diverse Treppen, Einfahrten, Vorplat-

ze, Grinflachen und an Mauern Anpassungen vorgenommen werden.

5.2.3 Geschwindigkeiten

Das Projekt ist auf folgende Geschwindigkeiten ausgelegt:

- Schaffhauserstrasse ab km 27.000 bis km 27.360 30 km/h
- Schaffhauserstrasse ab km 27.450 50 km/h
- Dorfstrasse ab km 4.840 (Kreisel) bis km 5.850 50 km/h
- Flughafenstrasse ab km 5.900 bis km 6.100 50 km/h

Dies entspricht, mit Ausnahme der sudlichen Schaffhauserstrasse, dem Ist-Zustand.
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5.2.4 Knoten Wilden Mann

Aus der Studie des AFV geht hervor, dass die Knotenausgestaltung dem Fussgangerverkehr, motori-
sierter Individualverkehr und OV dient. Somit werden die Abbiege und Kreuzungsbeziehungen am Kno-
ten Wilden Mann entsprechend dem Bestand beibehalten. Um den wachsenden Anforderungen an den
Veloverkehr gerecht zu werden, wird gemass der Bestvariante der Studie des AFV ein indirekter Links-
abbieger flir den Knoten Wilden Mann geplant.

Die notwendigen Staulangen sind gemass erwartetem Verkehrsaufkommen berechnet und teils anhand
der beengten Platzverhaltnisse im Knoten definiert. Die Geometrie des Knotens weist Abweichungen
zur Norm SN 640 251 und SN 640 262 aufgrund der beengten Platzverhaltnisse auf. Diese Abwei-
chungen wurden durch Schleppkurvenanalyse auf lhre Auswirkungen geprift. Die Befahrbarkeit des

Knoten Wilder Mann ist gegeben (vgl. Schleppkurvennachweise im Anhang).

5.2.5 Querschnitt / Normalprofil

Schaffhauserstrasse km 27.000 - 27.150

Das geometrische Normalprofil in der Schaffhauserstrasse wird den neuen Rahmenbedingungen an-
gepasst. In diesem Abschnitt werden 3 m breite Fahrspuren und zusatzlich 1.5 m breite Radstreifen
markiert. Ab km 27.050 wird die Strasse verbreitert.

Schaffhauserstrasse km 27.150 - 27.200

Das geometrische Normalprofil in der Schaffhauserstrasse wird den neuen Rahmenbedingungen an-
gepasst. In diesem Abschnitt werden 2.5 m breite Fahrspuren, 1.5 m breite Radstreifen und zusatzlich
ein 3.0 m breiter Mehrzweckstreifen markiert.

Schaffhauserstrasse km 27.270 - 27.350

Das geometrische Normalprofil in der Schaffhauserstrasse wird den neuen Rahmenbedingungen an-
gepasst. In diesem Abschnitt werden 3.0 m breite Fahrspuren, 1.5 m breite Radstreifen und zusatzlich
ein 2.0 m breiter Mehrzweckstreifen markiert.

Schaffhauserstrasse km 27.350 - 27.600 (Knoten Wilder Mann)
Ab km 23.350 erfolgt eine Aufweitung im Bereich der Zufahrt zum Knoten Wilder Mann. Zum Knoten

fihren jeweils zwei Fahrspuren (Linksabbieger und geradeaus). Kurz vor dem Knoten kann via Bypass
mit kurzer Einspurstrecke rechts abgebogen werden. Die Wegfahrt vom Knoten erfolgt jeweils mit einer
Fahrspur.
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Dorfstrasse km 5.750 - 5.870 (Knoten Wilder Mann)

Ab km 5.870 wird die Dorfstrasse gegen Norden verbreitert. Die Verbreiterung und der damit verbun-
dene Landerwerb resultieren aus den Massnahmen zur Férderung des Veloverkehrs und der damit
verbundenen Neugestaltung des Knotens. Im Ist-Zustand existieren je eine Fahrspur fir geradeaus
fahrende Fahrzeuge und Linksabbieger, und entgegen der Knotenstudie von 2019 wird diese Anord-
nung beibehalten. Eine Reduzierung der Fahrspuren flihrt zu einer erheblichen Verringerung der Leis-
tungsfahigkeit des Knotens und zu erheblichen Staus. Daher, gestitzt auf den Art. 104 Abs. 2bis der
Kantonsverfassung wird der Konflikt mit dem Denkmalschutz (vgl. Kapitel 4.18) akzeptiert. Fur die
Strassenverbreiterung muss die Parzelle des denkmalgeschiitzten Gebaudes Land an die Strassen-
parzelle abgeben. Dabei sind ca. 73 m? Vorplatzbereich inkl. Gartenmauer betroffen. Die Liegenschaft

ist durch die Anpassung nicht betroffen.
Flughafenstrasse km 5.870 - 6.100 (Knoten Wilder Mann)

Zum Knoten fiihren jeweils zwei Fahrspuren (kombinierter Rechtsabbieger / geradeaus und separater
Linksabbieger). Die Wegfahrt vom Knoten erfolgt jeweils mit einer Fahrspur.

Knoten Wilder Mann

Aufgrund der beengten Platzverhéltnisse im Knoten Wilder Mann kénnen die geometrischen Abmes-
sungen der Fahrspuren gemass SN 40 262 nicht eingehalten werden. Die Befahrbarkeit wurde mit
Schleppkurven gepriift und nachgewiesen (Siehe Anhang). Samtliche Radstreifen im Knoten weisen
eine Breite von 1.80 m auf. Im Knoten Wilder Mann wird fiir den Veloverkehr indirektes Linksabbiegen

angeboten (vgl. Kapitel 5.1.3).

5.2.6 Fahrbahnoberbau

Der Oberbau der Schaffhauserstrasse wird auf eine Verkehrslast von T4 dimensioniert. Der Oberbau
der Flughafen- und Dorfstrasse wird auf eine Verkehrslast von T5 dimensioniert. Fiir Bushaltebuchten

und Fahrbahnverbreiterungen ist ein Totalersatz vorgesehen.
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Tabelle 2: Belagsaufbau

Ersatz Fahrbahnoberbau (Schaffhauserstrasse, T4)

AC 8 H (larmarm) PmB 45/80-80 (CH-E) 30 mm
ACB22H PmB 45/80-80 (CH-E) 80 mm
ACT22H PmB 45/80-65 (CH-E) 80 mm

RC-Kiesgemisch B

0/45, OCss, Me1 = 100 MN/m?

Erganzen / 600 mm

Planum

Me1 = 15 MN/m? (Idealerweise = 30 MN/m?)

Ersatz Fahrbahnoberbau (Dorf- und Flugh

afenstrasse / Knoten Wilder Mann, T5)

SDA 8-12 PmB 45/80-80 (CH-E) 30 mm
AC EME 22 C1 PmB 25/55-80 (CH-E) 100 mm
ACT22H PmB 45/80-65 (CH-E) 90 mm

RC-Kiesgemisch B

0/45, OCgs, Me1 = 100 MN/m?

Erganzen / 600 mm

Planum

Me1 2 15 MN/m? (Idealerweise = 30 MN/m?)

Teilersatz Fahrbahnoberbau (Flughafenstrasse, T5)

SDA 8-12 PmB 45/80-80 (CH-E) 30 mm
AC EME 22 C1 PmB 25/55-80 (CH-E) 100 mm
Ersatz Fahrbahnoberbau (Obstgartenstrasse, T4)
AC8H PmB 45/80-80 (CH-E) 30 mm
ACB22H PmB 45/80-80 (CH-E) 80 mm
ACT22H PmB 45/80-65 (CH-E) 80 mm
RC-Kiesgemisch B 0/45, OCss, Me1 2 100 MN/m? Erganzen
Rad-/ Gehweg (Standardaufbau, T1)
AC8L B 70/100 25 mm
ACT16N B 70/100 55 mm
RC-Kiesgemisch B 0/45, OC85, Me1 2 80 MN/m2 2400 mm
Rad-/ Gehweg (Uberfahrten, T2)
AC 8N B 70/100 25 mm
ACT22N B 70/100 75 mm
RC-Kiesgemisch B 0/45, OC85, ME1 = 100 MN/m2 =500 mm
Bushaltebucht

Dmax =32 mm, Cl =0.2, C2, w/z =0.45
Beton (Oberbeton / Unterbeton) Brechante?l Frakt?on >4 mm 100% 260 mm
C30/37, XC4, XD3, XF4 Brechanteil Traktion <4 mm 50 %

Total Brechanteil PSV > 50 >75 %
ACT22N B 70/100 80 mm

RC-Kiesgemisch B

0/45, OC85, ME1 = 80 MN/m2

Erganzen / =400 mm
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5.2.7 Randabschliisse

Samtliche Randabschliisse werden im Projektperimeter ersetzt. Es werden durchgehend Randsteine
25-28/25 gemass TBA 659 versetzt. Im Bereich von Langsparkplatzen werden die Steine abgesenkt,
sodass der Hohenunterschied 5 cm betragt. Bei Trottoiriiberfahrten und Fussgangerstreifen erfolgt die
Absenkung des Randsteins gemass TBA 212 und 659. Bis zum km 27.314 erfolgt die Ausfiihrung des
Randsteins ohne Wasserstein zwischen km 27.314 — km 27.561 und km 5.780 — km 6.008 erfolgt die
Ausfiihrung mit Wasserstein (entsprechend dem Langsgefalle).

Alle Bushaltestellen werden durchgehend mit einem Randstein Zirich-Bord gemass TBA 658 erstellt.

5.2.8 Entwasserung

Die kantonale Strassenentwasserung muss der veranderten Strassengeometrie angepasst werden.
Aufgrund der Resultate des Storfallscreenings (vgl. Kapitel 4.13) und der Belastung des Strassenab-

wassers (vgl. Kapitel 4.8) sind abschnittsweise Massnahmen umzusetzen.

Abbildung 22 Entwasserungskonzept
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Schaffhauserstrasse km 27.000 - km 27.050

Die kantonale Strassenentwasserung wird analog dem heutigen Zustand an die Mischwasserkanalisa-
tion angehangt.

Schaffhauserstrasse km 27.050 - km 27.200

Die kantonale Strassenentwasserung wird analog dem heutigen Zustand an die Regenwasserkanalisa-
tion bzw. der Mischwasserentlastung angehangt. Gemass Kapitel 4.13 und dem Mail von Herrn Kindler
(BD, AWEL, Storfallvorsorge) vom 06.03.2023 ist kein Rickhaltevolumen vor der Einleitung in den Alt-

bach erforderlich.
Schaffhauserstrasse km 27.200 - km 27.560 und Dorfstrasse km 5.750 - km 5.900

Die kantonale Strassenentwasserung wird analog dem heutigen Zustand an die Mischwasserkanalisa-
tion angehangt.

Flughafenstrasse km 5.900 - km 6.100

Die kantonale Strassenentwasserung wird neu an die kommunale Mischwasserkanalisation angehangt.

Dadurch kénnen der Anforderungen der Storfallvorsorge (vgl. Kapitel 4.13) und der Abwasserbehand-

lung (vgl. 4.8) umgesetzt werden. Im Rahmen eines Variantenstudium wurden folgende Varianten ge-

pruft:

- Variante 1: Entwasserung via Regenwasserkanalisation mit Retentionsfilterbecken

- Variante 2: Entwasserung via dezentrale Filtersacke und ein langsam durchflossenes Riickhal-
tebecken (Ol-Abscheideanlage) mit Schieber im Auslauf

- Variante 3: Entwasserung via kommunale Mischwasserkanalisation

Aufgrund der Platzverhaltnisse im innerstadtischen Raum, des Landerwerbs und den hohen Erstel-

lungskosten wurde die Variante 1 (RFB) verworfen. Die Variante 2 wird aufgrund der hoheren Erstel-

lungs- und Unterhaltskosten verworfen.

Kommunale Kanalisation

Die kommunale Kanalisation, sowie die privaten Anschlussleitungen weisen nur kleinere bis mittlere
Schaden auf und kénnen projektunabhéangig saniert werden. Im BGK wird der Anschluss der kantona-

len Leitungen an die kommunale Kanalisation umgesetzt.

5.2.9 Sichtweiten

Die Sichtweiten von privaten Einfahrten und Seitenstrassen auf die kantonale Strasse kénnen gemass
Norm VSS 40 273a eingehalten werden.

Die Sichtweiten der Gerbegasse auf den Gehweg der Dorfstrasse ist aufgrund eines bestehenden Ge-
baudes einseitig auf 12 m reduziert. Eine Anpassung des bestehenden Gebaudes ist nicht verhaltnis-
massig.

Die Sichtweiten der Liegenschaft Kirchgasse 5 auf den Gehweg ist aufgrund einer bestehenden Stlitz-
mauer sowie den Gefallsverhaltnissen auf 3 m einseitig reduziert. Eine Anpassung der bestehenden

Stitzmauer ist nicht verhaltnismassig.
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Die Sichtweiten der Liegenschaft Flughafenstrasse 14 und 16 auf den Gehweg ist aufgrund einer be-
stehenden Stitzmauer auf 3 m einseitig reduziert. Eine Anpassung der bestehenden Stitzmauer ist
nicht verhaltnismassig.

Die Sichtweiten der Tiefgaragenausfahrt der Liegenschaften Flughafenstrasse 14 und 16 auf den Geh-
weg ist aufgrund einer bestehenden Stlitzmauer auf 9 m einseitig reduziert. Eine Anpassung der beste-
henden Stlitzmauer ist nicht verhaltnismassig.

Die Sichtweiten der Liegenschaft Flughafenstrasse 2, 4 und Schaffhauserstrasse 157 auf den Gehweg
ist aufgrund der bestehenden Hauswand bzw. des bestehenden Personenunterstand auf 9 m bzw.

11 m reduziert. Eine Anpassung des Personenunterstand oder des bestehenden Gebaudes ist nicht
verhaltnismassig.

Die Sichtweiten der Liegenschaft Dorfstrasse 5, auf den Gehweg ist aufgrund einer bestehenden Be-
pflanzung einseitig auf 4 m reduziert.

Die Sichtweiten der Liegenschaft Dorfstrasse 7, auf den Gehweg ist aufgrund einer bestehenden Be-

pflanzung einseitig auf 7 m reduziert.

5.2.10 Strassenraumgestaltung

Der Strassenraum wird entsprechend dem Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Schaff-
hauserstrasse, Kloten (28.09.2017, AFV) gestaltet. Es werden breite Trottoire mit Langsparkplatzen

und eine Baumallee entlang der Schaffhauserstrasse erstellt.

5.2.11 Hitzeminderung

Im Rahmen der Umgestaltung der Schaffhauserstrasse wird eine neue Baumallee mit Baumrabatten

als Beitrag zur Hitzeminderung erstellt.
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5.3 Sicherheitsaudit bei Strassenverkehrsanlagen (RSA)

Die Verkehrssicherheit wird mit Hilfe eines Road Safety Audits gemass VSS SN 641 722 in der Stufe
Vorprojekt Uberprft werden.

5.4 Betriebs- und Sicherheitsausriistungen (BSA)

5.4.1 Offentliche Beleuchtung (OeB)

Die offentliche Beleuchtung wird der neuen Strassengeometrie angepasst.

5.4.2 Lichtsignalanlage (LSA)

Im Zuge der Sanierung und Umgestaltung des Knoten Wilder Mann werden die Lichtsignalanlagen und
die entsprechenden Rohr- und Schachtanlagen erneuert. Im Detail kann dies dem Verkehrstechnischen
Bericht der Firma Tribus Verkehrsplanung AG entnommen werden (vgl. Akten-Nr. 4).

5.4.3 Pumpwerke (Pump)

Innerhalb des Projektperimeter sind keine Pumpwerke vorhanden und projektiert.

5.4.4 Verkehrszahlstellen (VDE)

Innerhalb des Projektperimeter wird in Absprache mit der Firma Marty und Partner AG eine neue VDE-

Messstelle in der Schaffhauserstrasse erstellt.

5.4.5 Kabelrohr- und Schachtanlagen fiir BSA

Im Rahmen der Bauarbeiten werden neue Rohr- und Schachtanlage erstellt (Siehe Kapitel 5.4.1, 5.4.2,
544,546.)

5.4.6 Lichtwellenleiter (LWL)

Im Rahmen der Bauarbeiten werden Rohr- und Schachtanlagen fiir Lichtwellenleiter entlang der Flug-
hafen- und Schaffhauserstrasse erstellt.

5.4.7 Kantonale Hochleistungsstrassen (HLS)

Innerhalb des Projektperimeter sind keine kantonalen Hochleistungstrasse (HLS) vorhanden und pro-
jektiert.
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5.4.8 Nationale Hochleistungsstrassen (HLS)

Die Flughafenstrasse Uberquert bei km 6.000 die nationale Hochleistungsstrasse A11. Im Rahmen des

Projektes wird diese nicht tangiert.

5.5 Projektrisiken

Realisierungszeit

Verzdgerungen im Bewilligungsprozess durch Beschwerden gegen die Projektfestsetzung sowie bei
der Unterzeichnung von Landabtretungsvertragen kénnen die geplante Realisierung um Jahre ver-
schieben.

Koordination Dritte

Die Stadt Kloten und das Ausbauprojekt der Glattalbahn (GTB2A) missen in der Projektierung und
Realisierung berticksichtigt werden. Entschlliisse sind gemeinsam zu definieren und miissen festgehal-
ten werden.

Verkehrsfiihrung wahrend der Realisierung

Die Dorf-, Flughafen- und Schaffhauserstrasse sind wichtige Strassenverbindungen mit hohem Ver-
kehrsaufkommen. Eine geeignete Etappierung reduziert das Risiko von langen Staus und grossraumi-
gen Umfahrungen. Die Realisierung ist ebenfalls abhangig von der temporaren Verkehrsfihrung wah-
rend dem Bau der Glattalbahn Etappe 2A.

5.6 Mitwirkung der Bevolkerung §13 StrG

Das Vorprojekt wird gemass § 13 StrG 6ffentlich zur Mitwirkung der Bevdlkerung aufgelegt.

Auf dieser Projektstufe kénnen noch keine Rechtsmittel ergriffen werden. Dies ist erst in der 6ffentli-
chen Projektauflage des Bauprojekts moglich (§ 16 StrG).

Gleichzeitig mit der Vorprojekt-Auflage wird die Amtervernehmlassung nach § 12 StrG (Ausserung von
Begehren) durchgefiihrt.
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5.7 Standards Staatsstrassen

Tabelle 3: Abweichungen von den kantonalen bzw. nationalen Normen, Richtlinien und Wegleitungen
Element km Abweichung Begriindung
Geometrisches 5.760-6.050, Velorichtlinie (1.09.2021) Rad- Erhohte Verkehrssicher-
Normalprofil 27.350-27.550 | streifenbreite 1.80 m anstelle heit fir Veloverkehr auf-

1.50m grund hohem DTV und
Schwerverkehrsanteil

Horizontale Linien- | 27.350 -27.600 | Unterschreitung von Minimalradi- | Die Geschwindigkeit im
fihrung 5.750 - 6.100 en gemass VSS 40 100a Knoten ist tiefer als die
signalisierte Hochstge-

schwindigkeit

5.8 Velostandards

Die Richtlinie Velostandards vom 01. September 2021 wird umgesetzt. Im Knoten Wilder Mann wird
zusatzlich indirektes Linksabbiegen gemass VSS 40 252 umgesetzt. Das Projekt ist nicht auf die Velo-
standards vom Februar 2023 ausgelegt worden. Die Radstreifenbreiten von 1.5 m und 1.8 m genligen

jedoch den Anforderungen.

5.9 Varianten

Das Vorprojekt setzt die gewahlte Lésung der Knotenstudie Zum Wilden Mann, Kloten (10.08.2020,
AFV) und des Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Schaffhauserstrasse, Kloten (28.09.2017, AFV)

um.
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6 Verkehrsfithrung wahrend Ausfiithrung

Allgemein

Die Verkehrsfiihrung wahrend dem Bau muss in den nachsten Projektphasen detaillierter definiert wer-
den. Hierfiir sind verschiedene Randbedingungen festzulegen und die zeitliche Abfolge mit der GTB 2A
abzustimmen. Das Tiefbauamt ist sich der Auswirkungen auf den Verkehr und insbesondere auf den
OV sehr bewusst und optimiert die Bauphasen gemeinsam mit den beauftragten Planern und Unter-
nehmern und in Absprache mit den betroffenen Gemeinden, Verkehrsunternehmungen und Blaulicht-

organisationen. Entsprechend ist eine friihzeitige Kommunikation wichtig.

Bauliche Aspekte
Die Schaffhauserstrasse kann aus technischer Sicht unter Aufrechterhaltung von zwei Fahrspuren er-
folgen. Um die Bauzeit zu verkirzen kann es jedoch sinnvoll sein auf eine Fahrspur zu reduzieren. Der

Engpass im System und deshalb hautsachlich ausschlaggebend ist der Knoten Wilder Mann.

Verkehrsgutachten - siehe Technischer Bericht Tribus AG

«Da die LSA Nr. 010 bereits heutzutage lberlastet ist und es wéhrend der baulichen Umsetzungen zu

verkehrlichen Einschrénkungen kommt, sind Umleitungsrouten liber Kommunalstrasse unumgénglich.

Erkenntnisse aus friiheren Umleitungskonzepten haben gezeigt, dass sich folgende umliegende Stras-
sen als Umleitungsroute anbieten:

- Lindengartenstrasse

- Obstgartenstrasse

- Bimenzéltenstrasse

- Bachstrasse

Wiirde eine Umleitungsroute liber diese Strassen signalisiert, sind an den angrenzenden Knotenpunk-

ten héchstwahrscheinlich Massnahmen (bspw. provisorische LSA, Verkehrsdienst) notwendig. »
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7 Koordination

7.1 Projektkoordination mit den mdéglichen involvierten Stellen

Stadt Kloten

- Kanalisation Stadt Kloten

Werkleitungseigentiimer:

- Kanalisation Kanton Zirich

- Industrielle Betriebe Kloten (IBK) (Elektrizitat, Wasser, Gas)
- Private Werkeigentiimer (Telekommunikation etc.)
Kantonspolizei Zirich (KAPO)

Verkehrsbetriebe Glattal (VBG) und Postauto AG, ZVV
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8 Erwerb von Grund und Rechten

Allgemeine Information

Mit der Projektauflage Vorprojekt kann die Offentlichkeit sich schriftlich zum Projekt mitteilen. Die Auf-
lage des Vorprojektes informiert Giber den Inhalt und Umfang des geplanten Bauvorhabens und Uber
die notige Landbeanspruchung durch das kantonale Tiefbauamt. Es kénnen noch keine Rechtsmittel
ergriffen werden. Dies ist erst mit der nachste Projektstufe Bauprojekt moglich. Das Tiefbauamt Kanton
Zurich muss die Projektstufe Bauprojekt auch 6ffentlich bei der Gemeindeverwaltung auflegen und den
Landerwerb personlich anzeigen. Gegen das Projekt mit Landerwerb kénnen dann bei der Auflage

Bauprojekt Rechtsmittel ergriffen werden.

Landerwerb
Fur das Projekt ist Land von insgesamt 33 Parzellen von Privaten und der Stadt Kloten erforderlich. Die
Details kdonnen den Landerwerbsplanen (Akten Nr. 24 und 25), sowie den dazugehorigen Landerwerbs-

tabellen (Akten Nr. 26) enthommen werden.

Informationen in Zusammenhang mit Privaten Liegenschaften / Parzellen

Allfallige Rodungsarbeiten entlang der Strassenparzelle flihrt das Tiefbauamt Kanton Zirich im Rah-
men der Strassensanierung durch. Die Kosten gehen zu Lasten des Projektes, zu Lasten des Tiefbau-
amtes. Vor Baubeginn werden mit den angrenzenden Grundeigentiimern Anpassungsprotokolle er-
stellt. In den Anpassungsprotokollen wird geregelt, wie der Endzustand nach Bauvollendung entlang
der Privatparzellen zur Strasse aussehen soll. Es wird vom Verursacherprinzip ausgegangen: die Kos-
ten zu Lasten des Projektes, zu Lasten des Tiefbauamtes Kanton Zirich. Im Grundsatz wird die beste-
hende Infrastruktur (Zaune, Vorplatze) oder Bepflanzungen ersetzt. Wichtig, hier gilt die Verhaltnismas-
sigkeit. Alle Uberschwanglichen Winsche werden nicht erfiillt. Zum Beispiel ein Realersatz eines gros-
sen ausgewachsenen Baumes. Hier wird wenn moglich ein neuer Baum gepflanzt (kleinere Grosse)
oder Gehdlze / Bische. Aber den emotionalen Wert kénnen wir nicht wettmachen oder entsprechend
finanziell entschadigen. Nach dem Ansahen von Rasen und der Pflanzung ist der Grundstickseigen-
timer wieder zustandig fir die Pflege und den Anwuchs. Bei neu zu pflanzenden Hecken entlang der
Strassenparzelle ist ein Freiraum zum Gehwegrand von ca. 30 cm einzurechnen. Ohne Gehweg be-
tragt der Freiraum zum Strassenrand 50 cm. Bei Hecken entlang des Gehwegs wird eine Stellplatte SN

8/25 (Anschlag 10 cm) als Gehwegabschluss versetzt.

Lage von Kandelabern (Beleuchtungsmasten)

Beleuchtungsmasten werden ausserhalb des Gehwegs oder ausserhalb der Strassenfahrbahn
platziert. In der Regel Innerorts 30 cm hinter dem Gehweg/Fahrbahnrand auf den Privatparzellen.
Die Lage der Kandelaber wird in den Planen dargestellt. Jedoch wird dies in der nachsten Projekt-
stufe nicht mit einer persdnlichen Anzeige angezeigt oder mit einer Dienstbarkeit im Grundbuch
festgehalten. Das Tiefbauamt Kanton Zirich entschadigt dafir kein Privatland. (§ 232 PBG).
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9

9.1

Kosten

Grundlage Kostenermittiung

Der Kostenvoranschlag Bearbeitungsstufe Vorprojekt (Genauigkeit +/- 20 %) inkl. MwSt. kann der Ak-

ten-Nr. 3 entnommen werden. Er wurde mithilfe eines Vorausmasses und der Preisbasis 2022 berech-

net. Die Gesamtprojektkosten belaufen sich auf ca. Fr. 12.2 Mio. Diese teilen sich unter den Projektbe-
teiligten Kanton, Stadt Kloten und IBK auf.
Die Kostenteilung TBA/Stadt Kloten wird wie folgt im KV berlcksichtigt:

Die Abmachungen aus der Studie werden ibernommen. Diese sind fiir die Schaffhauserstrasse
bis in den Knoten Wilder Mann gliltig und entsprechen dem «Bestellerprinzip» gemass Kosten-
teiler Staatsstrasse.

Die Kosten fur den Knoten Wilder Mann gehen zu Lasten Kanton (TBA). Dies entspricht dem
«Territorialprinzip».

Gegenuber der Studie werden die Strassenbaume zu Lasten TBA getragen. Begriindung: Hit-
zeminderung. Dies wirkt sich nicht nur auf die Baukosten, sondern insbesondere auf die Land-
erwerbskosten aus. Der Landerwerb wird deshalb im Abschnitt Puck-Kreisel bis zum Knoten

Wilder Mann zwischen der Stadt Kloten und dem Kanton zu gleichen Teilen aufgeteilt.

Weitere Hinweise:

9.2

Die Kosten fur den Landerwerb entsprechen einer ersten Schatzung und werden aktuell durch
das Immobilienamt Kt. ZH Uberpruft. Die Landpreise werden mit dem Projekt GTB 2A abgegli-
chen.

Das Projekt ist im Agglomerationsprogramm enthalten. Der Bundesbeitrag wird nach rechtskraf-
tiger Festsetzung in einer Finanzierungsvereinbarung ermittelt und festgehalten. Die Finanzie-
rungsvereinbarung muss spatestens 4 Monate vor Baubeginn vorliegen.

Die Kosten Schnittstelle — Briicke Uber den Altbach und Strassentrasse der Schaffhauserstras-
se — zwischen der GTB 2A und dem BGK Schaffhauserstrasse wird im Gesamtkredit mit der
GTB 2 A eingestellt. FUr das Kantonale Projekt BGK Schaffhauserstrasse heisst dies, dass im
Kostenvoranschlag keine Ausgaben fir die Realisierung der GTB 2A berlcksichtigt werden. Ei-
ne Vereinbarung Unterhalt Trassee Schnittstelle zur GTB 2A ist zu einem spateren Zeitpunkt

mit dem Leiter TBA UR | (David Amrein) abzusprechen und festzuhalten.

Kostenrisiken

Landerwerb und Verzégerung des Projektes zusammen mit einer moglichen Teuerung
Projektanderungen aufgrund von Einsprachen oder geanderter Randbedingungen
Entsorgung PAK-haltiger Belage

Provisorische Verkehrsflihrung und Bauzustande

Ausserordentliche Materialteuerungen
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9.3 Kostenbeteiligung Dritter

Stadt Kloten
Die Kostenteilung des Strassenprojekt ist im Abschnitt 9.1 erlautert.
Industrielle Betriebe Kloten AG

Die Erstellungs- und Umlegungskosten der Werkleitungen (Elektrizitat, Gas, Wasser) gehen zu Lasten
der IBK.

Swisscom

Allfallige Schachtanpassungen oder Leitungsumlegungen gehen zu Lasten der Swisscom.

10 Terminplan

Vorgesehene Meilensteine fiir das Bauvorhaben:

- Ausserung von Begehren §12 / Mitwirkung der Bevdlkerung §13 StrG November 2023
- Offentliche Planauflage §16 in Verbindung §17 Abs. 2 StrG Ende 2024

- Festsetzung §15 StrG Projekt und Kreditbewilligung 2026

Sobald Rechtsmittel ergriffen werden verspatet sich die Festsetzung und ein moglicher anschliessender
Baustart.
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12 Fotodokumentation

Abbildung 23 Ubersicht Perimeter mit Foto-Standorten
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Foto 1 Beginn Projektperimeter Schaffhauserstrasse (km 26.980, Blickrichtung Bahnhof Kloten)

Foto 2 Schaffhauserstrasse (km 27.000, Blickrichtung Biilach)
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Foto 3 Zufahrt Anlieferung Stadthaus, Kirchgasse 5 (km 27.040, Blickrichtung Bulach)

Foto 4 Terrasse Migros (km 27.110, Blickrichtung Bilach)
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Foto 5 Bushaltestelle Stadthaus, Fahrtrichtung Flughafen (km 27.130, Blickrichtung Biilach)

Foto 6 Bruicke Altbach + Knoten Bachstrasse (km 27.200, Blickrichtung Bulach)
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Foto 7 Vorzonen Schaffhauserstrasse Nr. 134/136 (km 27.250, Blickrichtung Biilach)

Foto 8 Gerbeplatz (km 27.290, Blickrichtung Bilach)

Seite 60 von 76
P:\OBJEKTE\10000\15430\05 Berichte\31 Vorprojekt\02_15430-31-801-Technischer_Bericht.docx 03.11.2023



Foto 9 Schaffhauserstrasse Nr. 144/146 (km 27.350, Blickrichtung Biilach)

Foto 10 LSA-Knoten Wilder Mann (km 27.380, Blickrichtung Bilach)
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Foto 11 Knoten Wilder Mann mit Dreiecksinsel (km 27.410, Blickrichtung Biilach)

Foto 12 Knoten Wilder Mann (km 27.450, Blickrichtung Kloten Bahnhof)
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Foto 13 Bushaltestelle Zum Wilden Mann Sid (km 27.400, Blickrichtung Kloten Bahnhof)

Foto 14 Schaffhauserstrasse Nr. 147 (km 27.360, Blickrichtung Kloten Bahnhof)
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Foto 15 Zufahrt Zielgasse (km 27.330, Blickrichtung Kloten Bahnhof)

Foto 16 Schaffhauserstrasse Nr. 137/139 (km 27.300, Blickrichtung Kloten Bahnhof)
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Foto 17 Parkplatze Schaffhauserstrasse Nr. 135/137 (km 27.280, Blickrichtung Kloten Bahnhof)

Foto 18 Parkplatze Schaffhauserstrasse Nr. 135 (km 27.250, Blickrichtung Kloten Bahnhof)
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Foto 19 Briicke Altbach (km 27.220, Blickrichtung Kloten Bahnhof)

Foto 20 Parkplatze Schaffhauserstrasse Nr. 125 (km 27.170, Blickrichtung Kloten Bahnhof)
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Foto 21 Schaffhauserstrasse Nr. 123, wird Uberbaut (km 27.140, Blickrichtung Kloten Bahnhof)

Foto 22 Zufahrt Schaffhauserstrasse Nr. 121 (km 27.100, Blickrichtung Kloten Bahnhof)
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Foto 23 Schaffhauserstrasse Nr. 121 (km 27.080, Blickrichtung Kloten Bahnhof)

Foto 24 Vorzone Schaffhauserstrasse Nr. 115/121 (km 27.050, Blickrichtung Kloten Bahnhof)
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Foto 25 Schaffhauserstrasse Nr. 115 (km 27.030, Blickrichtung Kloten Bahnhof)

Foto 26 Schaffhauserstrasse Nr. 146 (km 27.410, Blickrichtung Flughafen)
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Foto 27 Dorfstrasse Nr. 15 (km 27.410, Blickrichtung Flughafen)

Foto 28 Dorfstrasse Nr. 5 (km 27.410, Blickrichtung Flughafen)
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Foto 29 Ifangstrasse Nr. 12 (km 27.450, Blickrichtung Bulach)

Foto 30 Schaffhauserstrasse Nr. 152 (km 27.480, Blickrichtung Bulach)
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Foto 31 Schaffhauserstrasse Nr. 158 (km 27.510, Blickrichtung Bulach)

Foto 32 Schaffhauserstrasse Nr. 165 (km 27.560, Blickrichtung Kloten Bahnhof)
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Foto 33 Schaffhauserstrasse Nr. 159 (km 27.480, Blickrichtung Kloten Bahnhof)

Foto 34 Flughafenstrasse Nr. 11 (km 27.450, Blickrichtung Flughafen)
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Foto 35 Flughafenstrasse Nr. 8 (km 27.450, Blickrichtung Flughafen)

Foto 36 Flughafenstrasse Nr. 14 (km 27.450, Blickrichtung Bassersdorf)
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Foto 37 Flughafenstrasse Nr. 11 (km 27.450, Blickrichtung Bassersdorf)

Foto 38 Flughafenstrasse Nr. 5 (km 27.450, Blickrichtung Bassersdorf)
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13 Anhang

13.1 Schleppkurven Nachweise Knoten Wilder Mann und Busbuchten
13.2 Storfall Screening

13.3 Auszug Larm- und Verkehrsgutachten Kloten

Seite 76 von 76
P:\OBJEKTE\10000\15430\05 Berichte\31 Vorprojekt\02_15430-31-801-Technischer_Bericht.docx 03.11.2023



@ — S S 7 2005 T |
. AAAAAAAAA‘AA ;A,‘ 4037 =
lr- ;‘ N AR, o
— ag Rsqp o, / L
— ~M
R s N
0 .

O 1T | Kloten, Schaffhauserstrasse bis Dorfstrasse
i e Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit
oI e TOF \ Schleppkurve VSS Typ B + Anh.
Plan Nr.
1.80 6.20 1.90 2.50 4.40 1.20
' . . 15430-31-921

Lastwagen mit Anhanger, VSS Typ B
Gesamte Lange: 18.00m, Geschwindigkeit: 10km/h

Breite : 2.50m  Anschlag zu Anschlag : 4.0s
Spur 1 250m  Steuerwinkel (Rad) 1 42.0°

Datum: Rev.:
04.10.2021 .

Hohe :3.64m  Gelenkwinkel : 90.0° horizontal Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:
Bauingenieure und Planer MC FK
Legende: Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm — s N Format: Massstab:
Vorderrader Hinteracer Ladung e | as 1:200



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


-~

W
SR\
\r

—_——————— — —

Vol

S Samumun T

/ _ E—  ——
=

Flughafenstrasse —_— .
- | \\
N \\ \Aﬁ
: \
—_ _ \ |
— ([ = \ -
B - -0 AAAAAA/

— T T TN T

bm‘mi?ﬁfu bt

&
(&)
o
3016 s
x O
® Ab
)
9.90 ¢ 4 6.80 ‘
_ Kloten, Schaffhauserstrasse bis Flughafenstr.
H 12 Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit
N ) Schleppkurve VSS Typ B + Anh.
Plan Nr.
1.80 6.20 190 | 250 4.40 1.20
' . . 15430-31-922
Lastwagen mit Anhanger, VSS Typ B
Gesamte Lénge: 18.00m, Geschwindigkeit: 10km/h Datum: Rev.:
Breite : 2.50m  Anschlag zu Anschlag : 4.0s E A G 04.10.2021 .
Spur :2.50m  Steuerwinkel (Rad) . 42.0° - —
Hohe :3.64m  Gelenkwinkel : 90.0° horizontal Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:
Bauingenieure und Planer MC FK
Legende: Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm Format: Massstab:
- . . Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich ) :
Vorderrader Hinterrader Ladung Tel: 0432448282 Fax: 0432448283 | A3 1:200



AutoCAD SHX Text
3016

AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


\ \‘“\‘

— e A i ‘ |

——— | |

1b 1b N 1L ~ -
_ g:-) Yvy Kloten, Dorfstrasse bis Schaffhauserstrasse
[0 i @ Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit
: IO T ﬁ Schleppkurve VSS Typ B + Anh.
Plan Nr.
1.80 6.20 190 | 250 4.40 1.20
Lastwagen mit Anhanger, VSS Typ B o] 15430-31-923
Gesamte Lange: 18.00m, Geschwindigkeit: 10km/h v Datum: Rev.:
Breite :2.50m  Anschlag zu Anschlag : 4.0s E A G 04.10.2021 .
Spur :2.50m  Steuerwinkel (Rad) . 42.0° . - —
Hohe :3.64m  Gelenkwinkel : 90.0° horizontal ) o Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:
@b Qi’ Bauingenieure und Planer MC FK
Legende: Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm N Format: Massstab:
Vorderader —— Hienader Ladung \' LN sumasstase 2 st 20| 1200



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


778

5

.i1/’ ©OO000op ”””’. ) [ —

A R 4037
40, 0 O

8404,

—

Rx,
ey
==
T

R t4 O 00/

= \] ——
G D

_\_\_

=T

— S

<
(@)
Q
e ——— guu———\
9.90 . 6.80 .

O 1T | Kloten, Schaffhauserstrasse bis Dorfstrasse
- e Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit
DI TOF Schleppkurve VSS Typ B + Anh.
Plan Nr.
1.80 6.20 1.90 2.50 4.40 1.20

15430-31-924

Datum: Rev.:
04.10.2021

Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:

J
Lastwagen mit Anhanger, VSS Typ B
Gesamte Lange: 18.00m, Geschwindigkeit: 10km/h

Breite : 2.50m  Anschlag zu Anschlag : 4.0s
Spur 1 250m  Steuerwinkel (Rad) 1 42.0°

Hohe : 3.64m  Gelenkwinkel : 90.0° horizontal
Bauingenieure und Planer MC FK
Legende: Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm s N Format: Massstab:
Vorderrader Hinterrader Ladung Sumatastasse 2% Postiun L | &g 11200



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


yAls

4029 854

4] %017

Kb65a

- Q:/ 4’/
,\q,@d\ ¢
B & 7
- A’f "é '
2170 /A
4‘\ ‘ 4
R="

B i

=

p—— -
L
=
I
_——=‘— . —
=&

__— =

Flughafenstrasse —_— J
9.90 6.80 //L 4&
) - ) — L =

Kloten, Schaffhauserstrasse bis Flughafenstr.

wm .20 . :
[0 _— W Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit
- or o ) \ ‘ == e S— Schleppkurve VSS Typ B + Anh.
=00
o i ;2 o =% \ ‘ \ T Plan Nr.
1.80 6.20 1.90 2.50 4.40 1.20 \ l \ \ l \ l %/A\ l \ l \
' . . ' 15430-31-925
Lastwagen mit Anhanger, VSS Typ B
Gesamte Lange: 18.00m, Geschwindigkeit: 10km/h Datum: Rev.:
Breite : 2.50m  Anschlag zu Anschlag : 4.0s 04.10.2021 .
Spur :2.50m  Steuerwinkel (Rad) . 42.0° 4024 - —
Hohe :3.64m  Gelenkwinkel : 90.0° horizontal _ Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:
- Bauingenieure und Planer MC FK
) i . . . — = —_ = =
Legende: Karosserie - — — - Sl_cherrieltszuschlag. 30cm AF”E ' 2 umaresrasce 22, Postocn 801 2oy | FOTMAE Masssiab:
Vorderrader Hinterrader Ladung Tel: 043244 8282 Fax: 0432448283 | A3 1:200



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


d
AAAAAAAAAAA4

’—0\

9.90 . 6.80 .
1 1 1

-_ﬁ 1.20

=

IO oF
1.80 6.20 190 | 250 4.40 1.20
d d

Lastwagen mit Anhanger, VSS Typ B
Gesamte Lange: 18.00m, Geschwindigkeit: 10km/h

Breite : 2.50m  Anschlag zu Anschlag : 4.0s
Spur 1 250m  Steuerwinkel (Rad) 1 42.0°
Hohe : 3.64m  Gelenkwinkel

: 90.0° horizontal

R=%0

T e T

Legende:

Karosserie
Vorderrader

- — — - Sicherheitszuschlag: 30cm

Hinterrader

Ladung

bi\?\ﬂ\ﬁ?ﬁl $i

|
I

— /‘\

Kloten, Flughafenstr. bis Schaffhauserstrasse
Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit
Schleppkurve VSS Typ B + Anh.

Plan Nr.
15430-31-926

Gezeichnet: Gepriift:

Datum: Rev.:
04.10.2021

Eichenberger AG

Bauingenieure und Planer MC FK
Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich Format: Massstab:
Tel.: 043 244 82 82  Fax: 043 244 82 83 A3 1:200



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


\\\\\\\\ SUARTEAN
re \

) )
AAAAAAAAAAALN . )
\
’\
( \ \ &

&

\

A

VYVYYVVVVYVYYY

° R=204 o 2I= \ B
/ R NN | \ \ "

R 4024

[

m Py S

% MHET
[ 3016 el |
L[ b /

v /
\ ‘ ~Np_o )
9.90 L L 6.80

ORI 1 1 Kloten, Flughafenstr. bis Schaffhauserstrasse

H e Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit

DI TOF e — Schleppkurve VSS Typ B + Anh.
Plan Nr.

1.80 6.20 1.90 2.50 4.40 1.20

15430-31-927

Datum: Rev.:
04.10.2021

J
Lastwagen mit Anhanger, VSS Typ B
Gesamte Lange: 18.00m, Geschwindigkeit: 10km/h

Breite : 2.50m  Anschlag zu Anschlag : 4.0s

Spur :2.50m  Steuerwinkel (Rad) . 42.0° - : —
Hohe :3.64m  Gelenkwinkel : 90.0° horizontal Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:
Bauingenieure und Planer MC FK
Legende: Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm Format: Massstab:
Vorderrader Hinterréder Ladung

Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich
Tel.: 043 244 82 82  Fax: 043 244 82 83 A3 1:200



AutoCAD SHX Text
3016

AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


<
Q
14
//
: - A
—— V\/ O . '
/M | . W -

&WA == — S =

G

/
B o Flughafenstrasse

—

==

R=%0
R=8.00m
9.90 L
1 1 ;
_ Kloten, Flughafenstrasse bis Obstgartenstr.
i 12 Knoten Obstgartenstr., Kontrolle Befahrbarkeit
or o ) Schleppkurve VSS Typ B + Anh.
Plan Nr.
1.80 6.20 190 | 250 4.40 1.20
' . . ' 15430-31-931
Lastwagen mit Anhanger, VSS Typ B
Gesamte Lange: 18.00m, Geschwindigkeit: 10km/h Datum: Rev.:
Breite : 2.50m  Anschlag zu Anschlag : 4.0s E A G 04.10.2021 .
Spur 1 250m  Steuerwinkel (Rad) 1 42.0°
Héllfne : 3.64m GelgnkainkeI : 90.0° horizontal Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:
Bauingenieure und Planer MC FK
Legende: Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm Format: Massstab:
- . . Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich ) :
Vorderrader Hinterrader Ladung Tel: 0432448282 Fax: 0432448283 | A3 1:200



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


o
(©

\(w

e A

\Lu
N

0
S

~—

R=%
R=8.00m
9.90 L .
1 1 1 :
_ Kloten, Obstgartenstr. bis Flughafenstrasse
i 12 Knoten Obstgartenstr., Kontrolle Befahrbarkeit
or o ) Schleppkurve VSS Typ B + Anh.
Plan Nr.
1.80 6.20 190 | 250 4.40 1.20
' . . ' 15430-31-932
Lastwagen mit Anhanger, VSS Typ B
Gesamte Lange: 18.00m, Geschwindigkeit: 10km/h Datum: Rev.:
Breite : 2.50m  Anschlag zu Anschlag : 4.0s E A G 04.10.2021 .
Spur 1 250m  Steuerwinkel (Rad) 1 42.0°
Héllfne : 3.64m GelgnkainkeI : 90.0° horizontal Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:
Bauingenieure und Planer MC FK
Legende: Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm Format: Massstab:
- . . Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich ) :
Vorderrader Hinterrader Ladung Tel: 0432448282 Fax: 0432448283 | A3 1:200



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


Kloten, Obstgartenstr. bis Flughafenstrasse
Knoten Obstgartenstr., Kontrolle Befahrbarkeit

Schleppkurve VSS Typ B + Anh.

Vorderrader

Hinterrader

e
PIC oF
1.80 6.20 1.90 2.50 4.40 1.20
J d
Lastwagen mit Anhanger, VSS Typ B
Gesamte Lange: 18.00m, Geschwindigkeit: 10km/h
Breite : 2.50m  Anschlag zu Anschlag : 4.0s
Spur 1 250m  Steuerwinkel (Rad) 1 42.0°
Hohe : 3.64m  Gelenkwinkel : 90.0° horizontal
Legende: Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm

Ladung

/Eichenberger AG

Bauingenieure und Planer
Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich
Tel.: 043 244 82 82  Fax: 043 244 82 83

Plan Nr.

15430-31-933

Datum: Rev.:
04.10.2021 .
Gezeichnet: Gepriift:
MC FK
Format: Massstab:
A3 1:200



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


4—% et
=

Flughafenstrasse

—

Lastwagen mit Anhanger, VSS Typ B

Plan Nr.
Gesamte Lange: 18.00m, Geschwindigkeit: 10km/h

Py
Q b
2
O (8 Kloten, Obstgartenstr. bis Flughafenstrasse
EE]D .20 S Knoten Obstgartenstr., Kontrolle Befahrbarkeit
OIE T ‘é Schleppkurve VSS Typ B + Anh.
1.80 6.20 1.90 2.50 4.40 | 1.20 'é;
(V)
%)
®

B 15430-31-934
8 Datum: Rev.:
Breite : 2.50m  Anschlag zu Anschlag : 4.0s 04.10.2021 .
Spur :2.50m  Steuerwinkel (Rad) . 42.0° - —
Hohe :3.64m  Gelenkwinkel : 90.0° horizontal Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:
Bauingenieure und Planer
Legende: Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm
Vorderrader Hinterréder

MC FK
Ladung

Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich Format: Massstab:
Tel.: 043244 82 82  Fax: 043 244 82 83 A3 1:200



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


v\, —

o\ N
2

______ o

——— e T —
—_

— R

\\\\\\\\\_\_\_\:\_\_\“‘“.‘:::::.::- s \_\> . —
= e = T~

F-\ \
'YVYVVYVVYYVYY
b&
- 690‘“ — T ! \ —_ L
‘“‘ \\\\ } = “ 1\ “' IRANRR e e s AR RANARARAY
| i!!q,_v" "‘ .

e

\ BT/ ““III-__, \\

V .._-———'“ ———

R=42.00m. R=20.50m

R=22.00m (NVW\? W\VWM /\R=60.00m
xw&,\,\ W\%

A

Kloten, Flughafenstrasse bis Dorfstrasse
Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit
Schleppkurve Gelenkbus

Plan Nr.
Gelenkbus VBZ \
Gesamte Lange: 18.72m 1 5430-31 -941

Breite : 2.55m  Anschlag zu Anschlag  : 3.0s Datum: Rev.:
Spur : 250m  Steuerwinkel (Rad) : 37.0° (innen 41°, aussen 34°) \
Hoéhe :275m  Gelenkwinkel : 52.0° horizontal 04.10.2021 .

: 10.0° vertikal

Wendekreis von Wand zu Wand : 12.50m Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:
Bauingenieure und Planer MC FK

Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm
Vorderrader Hinterréder Ladung

Legende: . .
Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich Format: Massstab:
Tel.: 043244 82 82  Fax: 043 244 82 83 A3 1:200



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


‘--; —

lllllllll $

Gelenkbus VBZ

Gesamte Lange: 18.72m, Geschwindigkeit: 5km/h

Breite : 2.55m  Anschlag zu Anschlag
Spur : 250m  Steuerwinkel (Rad)
Héhe 1 2.75m  Gelenkwinkel
Wendekreis von Wand zu Wand

: 3.0s

: 37.0° (innen 41°, aussen

: 52.0° horizontal
1 12.50m

34°)

Legende:

Karosserie
Vorderrader

Hinterrader

- — — - Sicherheitszuschlag: 30cm

Ladung

—_
~ —_
—— —_— —
—_— -

=S o
- —_ ——
I3

b %

—

,‘«‘
, ...1‘

TR e
= SEZIVAU i ——

~ R=20.00m— — —  ~

R=42.00m. —i

R=22.00m AN
.8
m\_\"x/\% A
\MJ\_\"NAMJ
S U

Schleppkurve Gelenkbus

Kloten, Schaffhausenstrasse bis Dorfstrasse
Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit

E/A/G

Eichenberger AG
Bauingenieure und Planer

Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich
Tel.: 043 244 82 82  Fax: 043 244 82 83

Plan Nr.

15430-31-942

Datum: Rev.:
04.10.2021 .
Gezeichnet: Gepriift:
MC FK
Format: Massstab:
A3 1:200



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


4027

Flughafenstrasse

L

e ___—
T N

=T

1
3.37 5.06 [ 1.71

1 A 1 A

Gelenkbus VBZ
Gesamte Lange: 18.72m, Geschwindigkeit: 5km/h

Breite : 2.55m  Anschlag zu Anschlag : 3.0s

Spur : 250m  Steuerwinkel (Rad) : 37.0° (innen 41°, aussen 34°)
Héhe 1 2.75m  Gelenkwinkel : 52.0° horizontal
Wendekreis von Wand zu Wand 1 12.50m
Legende: Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm
Vorderrader Hinterréder Ladung

29890

faiie villie’llhe sl

i

;2 o %ivRﬂoo
AL

3016

Kloten, Dorfstrasse bis Flughafenstrasse
Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit
Schleppkurve Gelenkbus

Plan Nr.

15430-31-943

Datum: Rev.:
04.10.2021

Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:
Bauingenieure und Planer MC FK

Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich Format: Massstab:
Tel.: 043244 82 82  Fax: 043 244 82 83 A3 1:200



AutoCAD SHX Text
3016

AutoCAD SHX Text
2985

AutoCAD SHX Text
2985

AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


AAAAAAAAAAAA
— e S

~

——
4027

_— —

F/’uéhafenstrasse "
p— N

R=200.00m

N4

\ IV‘R:woll ol
/ \—H l;zm%ﬁ}m \
4024
— - — - \IL,;\,;,;\E;F—-\FF"_—'J
-
- 7

3016

8.43 5 10.29 2 9 S 5

=ilg S===

A 1

Kloten, Schaffhauserstr. bis Flughafenstrasse
Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit
Schleppkurve Gelenkbus

F;';”;\;'.;";‘EF:

Plan Nr.
Gelenkbus VBZ 15430-31-944
Gesamte Lange: 18.72m, Geschwindigkeit: 5km/h

\ . .
Breite : 2.55m  Anschlag zu Anschlag : 3.0s Datum: Rev.:
Spur : 250m  Steuerwinkel (Rad) : 37.0° (innen 41°, aussen 34°) 04.10.2021
Héhe 1 2.75m  Gelenkwinkel : 52.0° horizontal

Wendekreis von Wand zu Wand : 12.50m Eichenberger AG Gezeichnet: Geprift:

Bauingenieure und Planer MC FK
Legende: Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm ap—— Vassstah:
Vorderrader Hinterrader Ladung Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich

Tel.: 043 244 82 82  Fax: 043 244 82 83 A3 1:250



AutoCAD SHX Text
3016

AutoCAD SHX Text
2985

AutoCAD SHX Text
2985

AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


w 0
S 4 . 1»
S| &
o E |
, |
9 4
4029 854 /
/
/
S 7 /j
w 4
& K65a | /A
_ _— S /
_ _— A / / /
W /
//@S}Q 7 ) /
. A ¥ N7
/ //’/
2170 g = //
— R:w s — —_
ﬂ ~ __ i s 9 4
Rr=® — 4/4 A
L = —~ 4 AAAAAAAAAAAA
R ] — 2
f— I
I

e B- )

— , - .
S 4027 Flughafenstrasse S—— \

Kloten, Schaffhauserstrasse bis Flughafenstr.

8.43 10.29 —
1I4 1" - ’
77 2 RO TEEOAIEE SRRTNN
Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit
I
. ‘ _ e —_— Schleppkurve Gelenkbus
3.37 5.06 [ 1.71 2.70 ‘ Plan Nr.
1 i 1 i
Gelenkbus VBZ — R=200.00m 15430-31-945
Gesamte Lange: 18.72m, Geschwindigkeit: 5km/h
Breite : 2.55m  Anschlag zu Anschlag : 3.0s /‘\ Datum: Rev.:
Spur : 250m  Steuerwinkel (Rad) : 37.0° (innen 41°, aussen 34°) \ 04.10.2021 .
Héhe 1 2.75m  Gelenkwinkel : 52.0° horizontal
Wendekreis von Wand zu Wand - 12.50m R=197.00m Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:
Bauingenieure und Planer MC FK
Legende: Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm - -
Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich Format: Massstab:
Tel.: 043 244 82 82  Fax: 043 244 82 83 A3 1:200

Vorderrader Hinterréder Ladung



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


Gelenkbus VBZ
Gesamte Lange: 18.72m, Geschwindigkeit: 5km/h

reite : 2.55m  Anschlag zu Anschlag : 3.0s
ur : 250m  Steuerwinkel (Rad)
e 1 2.75m  Gelenkwinkel
ndekreis von Wand zu Wand

: 37.0° (innen 41°, aussen 34°)
: 52.0° horizontal
1 12.50m

Kloten, Dorfstrasse bis Schaffhauserstrasse
Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit
Schleppkurve Gelenkbus

Legende:

Karosserie
Vorderrader

- — — - Sicherheitszuschlag: 30cm

Hinterrader

Ladung

Plan Nr.

15430-31-946

Datum: Rev.:
04.10.2021

Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:

Bauingenieure und Planer MC FK
Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich Format: Massstab:
Tel.: 043 244 82 82  Fax: 043 244 82 83 A3 1:250



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


= o

1765 \ \ \
AT

\ c %%
W o) \ \
S \ \
AL Q
1213 847 R R \ WL
\§
| A\ Ay
\ ONRY \ iy | 4036
S . \\ 1‘ 4\\‘
4 £
= /
854 A | I
5 2
5 K652 7 g /
—— < /
3 / )
= = > s ‘
_\— o / |
QQ& // '
oS X -
s / -
< ¥ L2l O0o
4 O «
R=" = N\ / 44 < " \‘ I!l
N 7 44‘ & P =
) - <
i S S e - —g I - Kloten, Flughafenstrasse bis Schaffhauserstr.
j’[ | i F/ughafenstrasse — - Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit
\ Schleppkurve Gelenkbus
\ Plan Nr.

Gelenkbus VBZ R g 15430-31-947

1 \\ ‘
— R
L N . 4“‘ /.
Gesamte Lange: 18.72m, Geschwindigkeit: 5km/h 1 \
Breite : 2.55m  Anschlag zu Anschlag : 3.0s . "
Spur  :2.50m  Steuerwinkel (Rad) 1 37.0° (innen 41°, aussen 34°) L L)Ll 04.10.2021
Héhe 1 2.75m  Gelenkwinkel : 52.0° horizontal [EEEEEER AR TIEEREEEEE T auEEaaEe. =

e Eichenberger AG Gezeichnet: Geprift:

Wendekreis von Wand zu Wand :125m [ S — — — — -*_ R
Bauingenieure und Planer
Si == | MC FK
Legende: Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm
Vorderrader Hinterréader Ladung o o, ';

Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich Format: Massstab:
Tel.: 043244 82 82  Fax: 043 244 82 83 A3 1:250



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


_ - == A

S - - - -
- - ‘:@D §o
W )

Flughafenstrasse =~———9¢

|

A — | \ | &t

\
. Jaiiie il ulite'cliiaN

! / Ll@%ﬂ&éﬁh\\ﬁ

- _hj 4024
%%%%gﬁ%%‘ —

‘?
4

\ S

AL

Ir‘ ‘ :g

\_\J
o8]
N
%ﬁ;ﬁ‘;ﬁ%;ﬁ;ﬁ%;ﬁ%

a— { \
‘ | \ 3
) 8.43 . 10.29 ‘ A\ \
1 7 i ” ” ) VBB ‘

> Kloten, Flughafenstrasse bis Schaffhauserstr.
[ Knoten Wilder Mann, Kontrolle Befahrbarkeit
o) Schleppkurve Gelenkbus
3.37 G[)/ . N Plan Nr.
1 i
Gelenkbus VBZ 15430-31-948
Gesamte Lange: 18.72m, Geschwindigkeit: 5km/h
Breite : 2.55m  Anschlag zu Anschlag : 3.0s E A G Datum: Rev.:
Spur  :2.50m  Steuerwinkel (Rad) 1 37.0° (innen 41°, aussen 34°) =4 04.10.2021 .
Héhe 1 2.75m  Gelenkwinkel : 52.0° horizontal
Wendekreis von Wand zu Wand : 12.50m \ ‘ Eichenberger AG Gezeichnet: Geprift:
“ Bauingenieure und Planer MC FK
Legende: Karosserie - — — - Sicherheitszuschlag: 30cm Format: Massstab:
.. . .. \ Sumatrastrasse 22, Postfach, 8021 Ziirich ) )
Vorderrader Hinterrader Ladung Tel: 0432448282 Fax 0432448283 | A3 1:200



AutoCAD SHX Text
3016

AutoCAD SHX Text
2985

AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


> /
/ /

/ -~
RN 25-28/25 (TBA 6%9)
a=5cm, schrag

288

5‘,9(1
5‘9([

759

f
%

e e ezl
691 |

Betriebs- und Gestaltungskonzept Kloten
1841 Haltestelle: Zum Wilden Mann, Nord
Skizze Schleppkurve VBZ-Gelenkbus

Plan Nr.

15430-31-901

1
Gelenkbus VBZ
Gesamte Lange: 18.72m

RN Ziirich-Bord Datum: Rev.:
Breite : 2.55m  Anschlag zu Anschlag  : 6.0s (TBA 658) a= 22cM 22.02.2023 ]
Spur 1 250m  Steuerwinkel (Rad) : 37.0° (innen 41°, aussen 34°)
Héhe 1 2.75m  Gelenkwinkel 1 52.0° hori;ontal 1581 Eichenberger AG Gezeichnet: Geprtift:
: 10.0° vertikal Bauingenieure und Planer AM Ts
Wendekreis von Wand zu Wand 1 12.50m
Legende: Umriss Karosserie Industriestrasse 55, 6312 Steinhausen Format: Massstab:
Vorderrader Hinterréader — — Tel.: 0417483070 Fax: 0417483071 A3 1:250



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


| tnd
|
| l
L -
S
M o -
0 | |
| | |
| | |
| | |
I| LG61 I :
L] -l wozg =e (859 VaLl)g ' ,'
N yaL) pjog-pINZNg & | !
=e(699 a I
| = | i
| II |
I| 1 | ll
| .
|
| L _ ——
| S
|
|
|
II Z 608¢
| U
L - _ . 2 -
L _ | % 20 :
__________ i&?f&?:;;:@:f&?: — _,,_ VS iy
C&mﬁmfvwwﬂw— A O 4”11
g —— e Nt oo
[ ] A AAAA A AA A A AN A A A AN . ~ —
— : ®
' /7//////////“/////
' 7 % 7 ///// \
/ - -
g | g |

W)

= L Z Z 77 77 7~

—'\“
.W
R
R - =
—
AN
——L AN
9
Betriebs- und Gestaltungskonzept Kloten
Haltestelle: Zum Wilden Mann, Ost
3 9Ll Skizze Schleppkurve VBZ-Gelenkbus
l | Plan Nr.
1.71
Gelenkbus VBZ 15430-31-902
Gesamte Lange: 18.72m 39 ) Datum: Rev.:
Breite : 2.55m  Anschlag zu Anschlag : 6.0s 19 Vel 22.02.2023 .
Spur  :250m  Steuerwinkel (Rad) : 37.0° (innen 41°, aussen 34°) 8¢-GZNY
Héhe  :2.75m  Gelenkwinkel : 52.0° horizontal - Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:
Wondekrei Wand 20 Wand : 12-2;“*“"3' H H Bauingenieure und Planer AM TS
endekrels von Vvana zu VWan . oum
Legende: Umriss Karosserie LL\'g Industriestrasse 55, 6312 Steinhausen Format: Massstab:
Vorderrader Hinterréader ~ wonL=elaca vai) Tel.: 0417483070 Fax: 0417483071 A3 1:250



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


N A
(¢
(@)
N
N (S}
<
/ . / 8 RN Ziirich-Bord
(TBA 658) a= 22cm
| (TBAG58) | _ _\ (TBA658)
= " \‘_Ei@@"_f{_ 'R
~ - RN25-28/25, mit Wst.
(TBA 659) a=10cm
r— | -7
| |
| |
L_ /l
149
e 3
N
|
g |
1o | Buswartehauschen
- : Drittprojekt Stadt
|
L‘ :_ 197 1\ /D Nr. 5079
o I T % T —Il
— Ny I oy BN N LS
N 147 g R
| : : . \ \ﬁ e e o | S—— | S
T
| L——J — X A\\ﬁg\
—_— - = \

Z
_
Z
Z
-
Z

P I X YU TCTNTLC T

)

®

7.

/ ~
Betriebs- und Gestaltungskonzept Kloten
Haltestelle: Zum Wilden Mann, Sud
1 Skizze Schleppkurve VBZ-Gelenkbus
Plan Nr.
' 15430-31-903
Gelenkb_us VBZ -
Gesamte Lange: 18.72m \ ~ Datum: Rev.:
Breite : 2.55m  Anschlag zu Anschlag : 6.0s . S~ //\ AN \ 22.02.2023 ]
Spur 1 250m  Steuerwinkel (Rad) : 37.0° (innen 41°, aussen 34°) % RN25‘28/2 : ~_ v |
Hohe :2.75m  Gelenkwinkel : 52.0° horizontal A 650 S, mit Wst, ‘ Eichenberger AG Gezeichnet: Gepriift:
: 10.0° vertikal a= Bauii i d Pl
Wendekreis von Wand zu Wand 1 12.50m // 10Cm ~_ ‘9 <R aner AM TS
Legende: Umriss Karosserie IS // \\\\ Industriestrasse 55, 6312 Steinhausen Format: Massstab:
Vorderrader Hinterrader S Tel.: 0417483070 Fax: 041748 30 71 A3 1:250



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O


1 : | A
N b
| |
A
| | _
| T T T T T I B
A - L Lo Lo H
b I Lo Lo |
L . | o g
0 . ‘ L o Lo | 0209
| L
‘ L__ L_ | _
M \ | | RN25-28/2 .
i ‘\ \ 7 9Loe (TBA 659)5{;]177 it Wst,
\ | | =10cm 5862
\ | \ wogi=e (659 V1) T
\\ \‘ ~— ISM W ‘GZ/8Z-GZNY l
\ \ S | |
L \\ ‘ 5862 :
B A
\ \ VZOV \\ L.
\ \ \\ \ 5 g
\ \ N \ N_ — 5862
8
\:\ \® \\ \ | ¢ 5
N\ . \\ \\ | § VL‘
N N\ \\\ T —— l Z 9
N St N , S B —
" N TS A AT e —— 1
N N e T ' = s S
. =~ _ | = _— 1 —11 _ | _ - - —_—
— |
555555555 . ~ J 6
° S| __
\ ° g -———— ==
loj — I v
\\ [ Ry . R Bl ) N E M_/
5 - ® \\\\\\\\d’ S i—# //“_1;_/_* ..... _i__/__j_—/f@—fM-/—ﬁL_
i ‘ Y ‘
I -
I
L J
o R
<

MONMAXINAXINAX

.-P—I _________________
| 99y
|
|
: Betriebs- und Gestaltungskonzept Kloten
: Haltestelle: Zum Wilden Mann, West
3 Skizze Schleppkurve VBZ-Gelenkbus
: N Plan Nr.
Gelenkblus VBZ } 6 . 4 15430-31-904
Gesamte Lange: 18.72m | ?JU?S wog/e=e 64 (0] 74 Datum: Rev.:
Breite  : 2.55m  Anschlag zu Anschlag : 6.0s I ~— Woce = ] ISM 1 Pt wogg =€ (859 v 22.02.2023 .
Spur  :250m  Steuerwinkel (Rad) : 37.0° (innen 41°, aussen 34°) | (859 val) | (zLz val) piog-younz N
Hohe  :2.75m  Gelenkwinkel : 52.0° horizontal | 6z/92-G2 N Eichenberger AG Gezeichnet: Geprtift:
Wendekrei Wand zu Wand ; gggvemkal Y I Bauingenieure und Planer AM TS
endekrels von VWana zu Vvan : oUm |
Legende: Umriss Karosserie [ N Industriestrasse 55, 6312 Steinhausen Format: Massstab:
Vorderrader Hinterréder —_ > Q - Tel:0417483070 Fax: 0417483071 A3 1:250



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
S

AutoCAD SHX Text
O











Baudirektion, Fachstelle Larmschutz
34/63

5.3. Fazit

Larmsanierung: TRED Abschnitt Schaffhauserstrasse km 26.800 — km 26.950

Dieser Abschnitt der Schaffhauserstrasse eignet sich nur flir eine Temporeduktion, ein
lArmarmer Belag wurde hier nicht gepruft.

= Die Wirkung betragt rund 1.9 dB(A) am Tag und 2.7 dB(A) in der Nacht.

= Die Verringerung der Spitzenpegel einer Vorbeifahrt betragt bis zu 3.7 dB(A) in
der Nacht, was zu weniger Aufwachreaktionen fiihrt.

Die Larmbelastungen kénnen durch die Massnahme Temporeduktion reduziert wer-
den, auch wenn kein Gebaude unter den IGW gesenkt werden kann.

Larmsanierung: LAB oder TRED

Die Reduktion der Larmbelastungen durch die Einfiihrung einer Temporeduktion oder
durch den Einbau eines larmarmen Belages wirden dazu flhren, dass bei einigen
massgebenden Empfangspunkten die IGW eingehalten werden kénnen.

Mit einer einzigen Massnahme verbleiben an allen Abschnitten (Dorf-, Flughafen-,
Schaffhauserstrasse) mehrere Gebaude mit Uberschreitungen. Aus Larmsicht ist die
Médglichkeit nur einer Massnahme darum nicht zielflhrend und wird darum nicht weiter
behandelt.

Larmsanierung: LAB und TRED

Aus Sicht des Larmschutzes wird die Kombination der Massnahmen Temporeduktion
auf 30 km/h und larmarmer Belag empfohlen. Die folgenden Griinde sprechen dafir:

= Mit der Massnahmenkombination kdnnen am meisten Personen geschitzt wer-
den. Die Alarmwerte werden an weniger Gebauden Uberschritten und bei einigen
Gebauden kann die Belastung unter den IGW gesenkt werden.

= Die Verbesserung der Wirkung der Kombination der Massnahmen gegentber den
Einzelmassnahmen betragt fir den Beurteilungspegel Giber 1 dB(A) gegentiber
der Massnahme Temporeduktion bzw. knapp 1 dB(A) gegenilber der Massnahme
lArmarmer Belag. Die Wirkung in der Nacht ist zudem durchgehend héher, als
jene am Tag.

= Die Verringerung der Spitzenpegel einer Vorbeifahrt ist bei der Kombination der
Massnahmen wesentlich hoher und betragt bis zu 5 dB(A) in der Nacht, was zu
weniger Aufwachreaktionen flhrt.

Die Larmbelastungen kénnen durch die Kombination der Massnahmen reduziert, nicht
aber bei allen Gebauden unter die IGW gesenkt werden.
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10 Fazit und Empfehlung

Im Zuge des geplanten BGK Dorfstrasse, das nach Fertigstellung der Glattalbahn-Verlange-
rung realisiert werden soll, sollen definitive, geschwindigkeitsreduzierende Massnahmen ge-
plant und realisiert werden. Unter dieser Bedingung wird die Reduktion der signalisierten
Hochstgeschwindigkeit aus Sicht Larm und aufgrund der Schutzbedirfnisse des Velover-
kehrs fir die Dorfstrasse als zweckmassig beurteilt.

Fur die Schaffhauserstrasse ist eine Reduktion der signalisierten Héchstgeschwindigkeit aus
Sicht Larm sowie Schutzbedirfnisse des Fuss- und Veloverkehrs ebenso zweckmassig. Da
hier ein BGK geplant ist und die fir die Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit
notwendigen Massnahmen in dieses einfliessen kénnen und sollen, wird die Reduktion der
signalisierten Hochstgeschwindigkeit als verhaltnismassig eingestuft.

Im Sinne eines schlissigen Strassennetzes wird empfohlen, neben der herabgesetzten sig-
nalisierten Hochstgeschwindigkeit auf der Schaffhauserstrasse und der Dorfstrasse die Ein-
fihrung einer Tempo 30-Zone auf allen angrenzenden Gemeindestrassen (primar die Hol-
berg-, Bach- und Bahnhofstrasse) anzustreben. Dies ist stellenweise bereits als flankierende
Massnahme im Zuge der Glattalbahn-Verlangerung geplant. Anschliessend kénnte die Dorf-
und Schaffhauserstrasse in diese Tempo 30-Zonen integriert werden.
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Schaffhauser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse Zusammenfassung

ZUSAMMENFASSUNG

Der LSA-Knoten Schaffhauser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse (LSA Nr. 10, «Wilden Mann») stellt eine wichtige Funktion im
regionalen Strassennetz und bindet die Stadt Kloten und ihre Umgebung an die A51 an. Die 4-armige Kreuzung ist
wahrend den Spitzenstunden, speziell am Abend, (iberlastet. Siidlich des Knotens wird die Schaffhauserstrasse (HS
Nr. 4) neugestaltet. In diesem Zusammenhang soll auch die Lichtsignalanlage des Knotens (LSA Nr. 10) saniert und an
die Bediirfnisse u.a. des Veloverkehrs angepasst werden.

Die Anderungen aufgrund des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes haben einen grossen Einfluss auf den Verkehrsab-
lauf und das Steuerungskonzept an der LSA «Wilden Mann». Auf allen Knotenzufahrten werden Radstreifen (1.80 m)
markiert und am Knoten wird das indirekte Linksabbiegen fiir den Veloverkehr angeboten. Aufgrund des notwendigen
Platzbedarfes fiir die 1.80 m breiten Radstreifen wird der Rechtsabbiegestreifens der Dorfstrasse (neu rund 60 m an-
statt > 115m) und der Linksabbiegestreifen von der Schaffhauserstrasse Siid (neu rund 35 m anstatt > 60 m) ver-
kiirzt.

Leistungsberechnungen fiir die neue Situation, mit neuen Zwischenzeiten und dem indirekten Velolinksabbiegen zei-
gen, dass sich der LSA-Auslastungsgrad nur minim verandert gegeniiber der heutigen Situation. Grundlage ist eine
tiefe Umlaufzeit von 75 sec. Einzelne Fahrstreifen haben neu weniger Leistungsreserven, andere Fahrstreifen weisen
zusatzliche Leistungsreserven auf. Neu sind einzelne Zwischenzeiten der Fahrstreifen stark angestiegen. In Kombinati-
on mit kiirzeren Abbiegestreifen ist damit weniger Handlungsspielraum vorhanden und tiefe Umlaufzeiten sind zwin-
gend, um Uberstauungen von Abbiegestreifen zu verhindem. Stark verlangerte Griinphasen wie heutzutage (bspw. fiir
Busbevorzugungen) sind mit der neuen Knotengeometrie, mindestens wahrend den Spitzenstunden, nicht mehr mog-
lich. Sie kdnnen sogar kontraproduktiv sein, wenn aufgrund der Griinzeitverldngerung zur Busbevorzugung ein Abbie-
gestreifen tiberstaut wird und dadurch ein anderer Bus vom zuséatzlichen Riickstau betroffen ist.

Das indirekte Linksabbiegen fir den Veloverkehr ist auf dem kantonalen Strassennetz noch wenig bekannt. Gewoh-
nung und Anwendungspraxis sind nétig. Anhand der grossen Knotenabmessungen am Wilden Mann sollen die sepa-
rat notwendigen Velo-Signalgeber nicht auf der gegeniberliegenden Knotenseite, sondern seitlich der
Veloaufstellbereiche angebracht werden. Die Ausrichtung der Signalgeber ist diffizil, da die Ampelfelder der Velosig-
nalgeber fir Velofahrer von anderen Radstreifen nicht wahrgenommen werden dirfen. Durch die kurzen Einfahrtsdis-
tanzen vom Velo-Aufstellbereich in den Knoten ergeben sich hohe Zwischenzeiten fir das Einfahren der
Veloaufstellbereiche. Die zuriickgelagerten PW-Signalgeber diirfen nach Absprache mit der Kapo nicht vor den Velo-
signalgebern auf «Griin» geschaltet werden. Entsprechend miissen die Zwischenzeiten auf den zuriickversetzten PW-
Fahrstreifen angepasst, resp. erhoht werden.

tribus verkehrsplanung ag * 03.11.2023 2
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Schaffhauser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse

Abkiirzungen

ABKURZUNGEN

ASP Abendspitze
BGK Betriebs- und Gestaltungskonzept
FG Fussganger

FS Fahrstreifen

Fz Fahrzeug(e)

h Stunde

LSA Lichtsignalanlage

LV Langsamverkehr (Fuss- und Radverkehr)

LW Lastwagen

MIV Motorisierter Individualverkehr

MR Motorrad

MSP Morgenspitze

0eV / OV Offentlicher Verkehr

PW Personenwagen

PWE Personenwageneinheiten

RF Radfahrer

sec Sekunde

SIA Schweizer Ingenieure u. Architekten, Normen Bau
TBA Tiefbauamt

VSS Schweizerischer Verband der Strassen-& Verkehrsfachleute

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird im vorliegenden Bericht grundséatzlich die mannliche Schreibweise verwendet. Alle

Personenbeschreibungen gelten sinngemass immer fiir beide Geschlechter.

GRUNDLAGEN

[1] VSS und SIA Normenwerke

[2] Studie «Busbevorzugung LSA Nr. 10 ,Wilden Mann"“», tribus verkehrsplanung ag 31.05.2018
[3] Unfallstatistik VUGIS, Mai 2013 — April 2018, Kantonspolizei Ziirich 31.05.2018
[4] Veloldsung Knoten «Zum Wilden Mann», metron ag 10.08.2020
[6] Machbarkeit Neubau Lichtsignalanlage, tribus verkehrsplanung ag 17.12.2020
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Schaffhauser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse Ausgangslage

1 AUSGANGSLAGE

1.1 Einleitung

Der Kanton plant in Kloten die Neugestaltung der Schaffhauserstrasse im Abschnitt zwischen dem Knoten Schaffhau-
ser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse («Wilden Mann») und dem Kreisel Schaffhauser-/ Obstgartenstrasse/ Kirchgasse. Auch
der Knoten «Wilden Mann» ist Teil dieses Betriebs- und Gestaltungsprojekts, wird saniert und fiir den Veloverkehr
aufgewertet. Der vierarmige LSA-Knoten (LSA Nr. 10) befindet sich nahe der Flughafenautobahn A51 und deren An-
schluss Kloten-Siid. Das Verkehrsaufkommen ist durch das Zusammentreffen der vier stark belasteten Kantonsstras-

Anschluss
Kloten-Nord

== Autobahn

m——— Kantonsstrasse

= Kommunalstrasse
mmmmm  BGK Schaffhauserstrasse
== == = Ausnahmetransport Typ I

LSA Nr. 53
i
(7

Anschluss
Kloten-Siid

Flughafenstrassé

g
Werftstrasse r

Abbildung 1: Ubersicht Strassennetz Kloten

1.2 Auftrag

Die Baudirektion des Kantons Ziirich, Tiefbauamt, Projektieren und Realisieren, hat der Eichenberger AG den Auftrag
fir die Umsetzung des BGK Schaffhauserstrasse in Kloten erteilt. Die ,tribus verkehrsplanung ag” erarbeitet als Sub-
planer das Vorprojekt fir die Sanierung der LSA Nr. 010.

tribus verkehrsplanung ag * 03.11.2023 5



Kloten

Schaffhauser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse

Ist-Zustand

2
2.1

IST-ZUSTAND

Knotengeometrie

Am LSA-Knoten Nr. 10 «Wilden Mann» treffen die Schaffhauserstrasse (Hauptstrasse Nr. 4), welche von Siiden nach
Norden fiihrt, die Dorfstrasse von Osten und die Flughafenstrasse von Westen zusammen. Uber den Knoten verlaufen,

mit Ausnahme des siidlichen Astes, Ausnahmetransportrouten des Typs Il. Die signalisierte Hochstgeschwindigkeit
am Knoten betragt 50 km/h. Die ndrdliche Knotenzufahrt wurde im Sommer 2013 im Strassenbereich saniert.

handen.

In der Zufahrt Dorfstrasse besteht ein Linksabbiegeverbot. In den drei anderen Zufahrten sind samtliche Fahrbeziehun-
gen mdglich und es ist jeweils ein Geradeaus-/Rechtsabbiegestreifen sowie ein separater Linksabbiegestreifen vor-

Fir FG-Querungen verfligt jeder Knotenast Uber eine gesicherte Fussgangerquerung und beidseitig (iber Trottoirs. Die
M Niiavii~a~An Aavr Thialhafarnatvanan timd dav CAalhafflhAiiaAava drmmn~ ONA Avhalban (lhva Nultnnhana fadiaila Tn VAanfliLe nis
Ed
E:
[
=
4]
e
&
Flughafenstrasse
D,
0I'fstl,ass

assejsiasneyyeuds

Abbildung 2: LSA-Knaten Nr. 10 «Wilden Mann»: links Knotengeometrie IST, rechts Knotengeometrie projektiert
2.1.1  Elektrotrassee

Die Zustandserfassung des LSA-Elektrotrassees zeigt, dass das Rohrtrassee grundsétzlich in Ordnung ist. Die Schacht-

ringe und -deckel weisen keine Defekte auf. Wenige Schéchte sind gering bis mittelstark verschmutzt (Verschlam-
mungen). Bei einer Schachtwand sind Risse vorhanden, bei einer anderen ist beim Ubergang zum Boden ein Stiick
\Wand herausgebrochen.

tribus verkehrsplanung ag * 03.11.2023
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Schaffhauser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse Ist-Zustand

2.2 Verkehrssituation

Folie fiir den Bericht bitte auf diesen Rahmen zuschneiden — 4-armiger Knoten (Bildbreite im Bericht 16.50 cm)

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Schaffhauserstrasse Schaffhauserstrasse
i)
™M O <t |
SN b §
L=

« |l -

T 169

LSANr. 010

Dorfstrasse

Flughafenstrasse

Dorfstrasse
Flughafenstrasse

1371

218>
81l

412

Schaffhauserstrasse Schaffhauserstrasse

Abbildung 3: Verkehrsbelastungen LSA Nr. 010, Spitzenstunden [Fz/h]

2.2.2 Riickstauungen

In einer vorangegangenen Studie zur «Busbevorzugung LSA Nr. 10 Wilden Mann» [2] wurden verschiedene Riickstau-
situationen festgehalten. Verkehrserhebungen und Beobachtungen in nachfolgenden Studien und Projekten in der
Stadt Kloten bestéatigen diese Riickstausituationen [5].

Da die Leistungsfahigkeit der LSA Nr. 010 nicht ausreicht, um den Verkehr wahrend den Spitzenstunden abzuwickeln,
bilden sich auf den Knotenzufahrten Riickstaus und es entstehen hohe Wartezeiten. Die grdssten Riickstauungen
treten normalerweise auf der Zufahrt Dorfstrasse auf. Wahrend der Abendspitzenstunde reicht der Riickstau zeitweise
bis zum «Swisskreisel» Dorf-/ Bassersdorfer-/ Industriestrasse zurlick (rollende Kolonne).

tribus verkehrsplanung ag * 03.11.2023 1



Kloten
Schaffhauser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse Ist-Zustand

2.2.3 Regionale Verkehrssteuerung

Die Regionale Verkehrssteuerung (RVS) sieht vor, mit entsprechenden Massnahmen die vorhandene Verkehrsinfra-
struktur optimal zu nutzen. Damit soll erreicht werden, dass der Verkehr verfliissigt wird, mdglichst auf den Hauptver-
kehrsachsen zirkuliert und die OV-Verlustzeiten minimiert werden.

LSA Nr. 010 Neue LSA Nr. 358
«Wilden Mann» Umsetzung 2023/2024

Hohstrasse
LSA Nr. 053 r
| qﬂ
4y}

BaSSQ’.S

do
“""'Str. LSA Nr. 282
g

=——— Autobahn Verlagerung Riickstau Kloten
> .
s Kantonsstrassen (noch nicht umgesetzt)
—— Kommunalstrassen >p b Verlagerung Riickstau Bassersdorf
Gemeindegrenzen (umgesetzt)

Abbildung 4: Ubersicht Riickstausituationen LSA Nr. 010 wéhrend Spitzénstunden, inkl. geplantes Staumanagement

2.3 Benachbarte Projekte
2.3.1 Neue LSA Hoh-/ Bassersdorferstrasse (Nr. 358)

Die neue Lichtsignalanlage am Knoten Hoh-/ Bassersdorferstrasse (Details siehe Kapitel 2.2.3) soll bis anfangs 2024
realisiert werden.

2.3.2 Verldngerung Glattalbahn 2a

Die Verlangerung der Glattalbahn erfolgt vom Flughafen herkommend in Ost-West-Richtung und quert die Schaff-
hauserstrasse zwischen dem Knoten Wilden Mann und dem Kreisel Schaffhauser-/ Obstgartenstrasse/ Kirchgasse.
Der Baustart ist aus heutiger Sicht voraussichtlich auf 2026 vorgesehen.

tribus verkehrsplanung ag * 03.11.2023 8
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Abbildung 6: Abfahrtszeiten Haltestellen «Zum Wilden Mann»
2.5 Unfallstatistik

Im Zeitraum zwischen Mai 2013 und April 2018 (5 Jahre) wurden im Knotenbereich «Wilden Mann» 38 Verkehrsunfal-
le polizeilich registriert. Davon sind 21 Unfalle (rund 55 %) gleichmassig auf die vier Zufahrten (1x in einer Wegfahrt)
verteilte Auffahrunfalle. Die restlichen Unfélle teilen sich auf 5 verschiedene Unfalltypen, welche Uber alle Zu- und

Wegfahrten des Knotens verteilt sind, auf. Bei den Unféllen wurden 9 Personen leicht verletzt. Der Sachschaden be-
lauft sich insgesamt auf rund CHF 260°000. Der Knoten gilt als Unfallschwerpunkt.

2.6 Ausnahmetransportroute

Die Dorf-, Flughafen- und Schaffhauserstrasse nordlich vom Wilden Mann sind als Ausnahmetransportrouten des Typs
II klassifiziert. Somit sind bei der Projektierung eine lichte Breite von 6.50 m und eine lichte Hohe von 4.80 m zu be-
ricksichtigen.
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Schaffhauser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse Verkehrstechnische Untersuchung

3 VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

Verschiedene vorangegangene Studien, Untersuchungen, Projekte, Gesetze und Normen geben die Randbedingungen
Vor.

3.1.1 LSA-Steuerungskonzept

In einer Studie zur Busbevorzugung am Wilden Mann wurde als kurzfristige Massnahme empfohlen, den LSA-Knoten
Nr. 010 in den Spitzenstunden mit festen Umlaufzeiten zu betreiben [2]. Durch diese Massnahme kdnnen die mittleren

Wartezeiten reduziert werden. Die Bevorzugung der Busse misste geringfiigig reduziert werden, damit sich die zahl-
reichen Busse durch ihre Anmeldungen nicht gegenseitig negativ beeinflussen.

Die Massnahme mit der festen Umlaufzeit wurde nicht oder nur zeitweise umgesetzt resp. ist heutzutage nicht in
Betrieb (Stand: 17.05.2023). Derzeit treiben die vielen Anmeldungen des 6ffentlichen Verkehrs sowie das hohe Ver-
kehrsaufkommen die Umlaufzeiten in die Héhe. Stichprobenartige Auslesungen des Signalzeitenplanes zeigten, dass
die Umlaufzeit wahrend der Abendspitzenstunde zeitweise =135 sec betragt.

Durch die hohen Umlaufzeiten in den Spitzenstunden ergeben sich jeweils lange Griinzeiten fiir die einzelnen Fahrstrei-
fen. Damit sich verschiedene Fahrsteifen diireh die lanaen Griin- (1ind anch Rntzeiten) nicht neneneeitin hehindern
miissen die Abbiegestreifen entsprechend

3.2 Betriebs- und Gestaltung §

Die Anderungen am Knoten aufgrund des
und Gestaltungskonzeptes haben einer
Einfluss auf den Verkehrsablauf und
Steuerungskonzept am Knoten.

Auf allen vier Zufahrten werden neu Rads
einer Breite von 1.80 m markiert inkl. vorg
Haltebalken im Knotenbereich. Fir den V
wird das indirekte Linksabbiegen angebote
siehe Kapitel 3.2.1). Auf der Dorfstrass
neue Schutzinsel zwischen dem Gerade
dem Rechtsabbiegestreifen vorgesehen. 2
Rechtsabbiegestreifen soll ein Velosack %:
werden, jedoch kein separater Radstreifen %a,

Flughafenstrasse

Auf der Nordseite (Zufahrt Schaffhaus
wird eine neue Dreiecksinsel vorgesehen
separaten Rechtsabbiegestreifen. Der net

te Rechtsabbiegestreifen weist eine Aufstellfldche Abbildung 7: Knotengeometrie gem. Velolosung Knoten Wilden
von rund einem Personenwagen auf. Mann [4]

Diese Massnahmen fiihren zur Verschiebung der Fussgangerstreifen wie auch der Haltebalken, was zu verlangerten
Raum- und Einfahrzeiten und je nach Konstellation zu verkirzten oder verldngerten Zwischenzeiten fiihrt.

Der notwendige Platzbedarf durch die neuen Radstreifen erfolgen zu Lasten von Abbiegestreifen. Betroffen davon sind
der separate Rechtsabbieger der Dorfstrasse sowie der Linksabbiegestreifen der Schaffhauserstrasse Nord.

tribus verkehrsplanung ag * 03.11.2023 10
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3.2.1 Indirektes Linksabbiegen fi

Das indirekte Linksabbiegen fiir den Vel %
im Kanton Ziirich, mindestens auf dem 2
sennetz, noch nicht durchgesetzt. Ents) %,
infolge von fehlenden Erfahrungswerten %
Aspekten die Randbedingungen mit d

besprochen. <~ v0 .................
Prinzip 24

Das indirekte Linksabbiegen erfolgt in 2 3

setzten Phasen. Sobald der entsprech &

fahrstreifen auf «Griin» geschaltet w
Radfahrer nach rechts abbiegen und
\Wendemandver in den vorgelagerten Al
rechten Knotenastes aufstellen (Phase 1

Abbildung 8: Knotengeometrie gem. Velolosung Knoten Wilden
Mann [4]

Danach miissen die Radfahrer warten, bi e - ebe e
geradeaus befahren werden kann (Phase 2). Fiir alle Velofahrer, welche das indirekte Linksabbiegen nutzen, ergibt sich
eine Verschlechterung der mittleren \Wartezeit, da zwei Griinphasen abgewartet werden miissen. Je nach Zufahrt und
LSA-Phasenablauf kann es sein, dass die Wartezeiten nach dem Rechtsabbiegen in den Aufstellbereich im Vergleich
zur heutigen Wartezeit um zusatzlich 60 sec (bei einer Umlaufzeit von 75 sec) ansteigen.

Positionierung Velo-Signalgeber

Gem. SSV diirfen seit dem 01.01.2021 «Ampeln auf der
anderen Seite der Verzweigung stehen, wenn sie sich
ausschliesslich an Radfahrer und Motorfahrradfahrer
richten».

Wiirde man die Velo-Signalgeber fiir den vorgezogenen
Aufstellbereich auf der gegeniberliegenden Knotenseite
anbringen, betragt der Abstand von den Radfahrern bis
zum Signalgeber teilweise =25 m. Fiir die Verstandlich-
keit und auch die Sichtbarkeit sind diese Distanzen als
ungeeignet zu betrachten. Nach Absprache mit der Kapo
wurde entschieden, dass die Velo-Signalgeber seitlich
vom Aufstellbereich auf Mittelinseln an einem separaten
Masten anzubringen sind.

Abbildung 9: Konzept und Positionierung Velo-Signalgeber fiir
indirektes Linksabbiegen

Fir den Aufstellbereich von der Flughafenstrasse ist keine unmittelbar rechts liegende Mittelinsel vorhanden (Nr. 74,
siehe Abbildung 9). In diesem Fall wird der separate Masten inkl. Velo-Signalgeber auf der FG-Schutzinsel der Schaff-
hauserstrasse Siid positioniert.

Bei der Ausrichtung der Velo-Signalgeber muss sichergestellt werden, dass die Sichtbarkeit des Ampelfeldes nur fiir
die aufgestellten, indirekt linksabbiegenden Fahrradfahrer gewahrleistet ist. Es muss verhindert werden, dass der
geradeausfahrende Veloverkehr ein Rotlicht wahmimmt, dass sich ausschliesslich an die Radfahrer auf dem vorgezo-
genen Aufstellbereich richtet.

tribus verkehrsplanung ag * 03.11.2023 11




Kloten
Schaffhauser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse Verkehrstechnische Untersuchung

Randbedingungen Zwischenzeiten

Grundlage fiir die Leistungsberechnungen bilde
Zwischenzeiten fiir feindliche Signalgruppen. Die“l |+
schenzeiten berechnen sich aus den Réum- unq By
fahrtsdistanzen. Die vorgezogenen Veloaufstellber | ;
fiir das indirekte Linksabbiegen weisen eine sehr ‘ » : :

. . . " . : S | LSA-Zwischenzeit ohne
Einfahrtsdistanz auf. Dies flhrt in der Regel zu L | indirektem Abbieg
Erhhung der Zwischenzeit. '

Dies zeigt sich am Beispiel der Dorfstrasse un .,

AAAAAAAAAAAA

Schaffhauserstrasse Nord. Gemdss Zwischenzeit LSA-Zwischenzeit mit

rechnung kann der Geradeausfahrsteifen der S— 7~ -  BAKGACREIEEERES

hauserstrasse (Nr. 12) eine Sekunde vor L
Veloaufstellbereich (Nr. 72) auf «Griin» geschaltet Abbildung 10: Ausschnitt Knotenbereich mit Zwischenzeiten
den. der feindlichen Signalgruppen

Nach Vorgabe der Kapo ist die Zwischenzeit des Geradeausfahrstreifens (der Schaffhauserstrasse Nr. 12) in diesem
Fall so anzupassen, dass der Veloaufstellbereich (Nr. 72) gleichzeitig oder frither auf «Griin» geschaltet werden muss.
Die Freigabe der Geradeausfahrstreifen hinter den Veloaufstellbereichen darf in keinem Fall vor der Freigabe der Velo-
aufstellbereiche erfolgen. Dies flhrt bei einzelnen Fallen zu einer Reduktion der Leistungsfahigkeit und hangt vom LSA-
Phasenablauf ab, wie viele solcher beschrigh~=~= Vnmhinatine men Hlmlne £ ninbentnn Fin Hnondnet £ don Hnlnosdoiall
bereich wird nicht vorausgesetzt.

3.2.2 Verkiirzter Rechtsabbiegestreife

Aufgrund des erforderlichen Platzbedarfes ﬂ]&\
die neuen Radstreifen von 1.80 m ist gemass

BGK vorgesehen, einzelne Abbiegestreifer X
erheblich kiirzer zu dimensionieren als i
heutigen Zustand. Auf der Dorfstrasse wirc Y
die Aufstellflache des Rechtsabbiegers erheb- i
lich verringert (neu 25 m anstatt >115m) €
Die Aufstellflache auf dem Rechtsabbiege:
streifen (Nr. 25) ist nicht mehr ausreichend
um das gegenseitige Blockieren mit denm---------- e @ D,,;,—,;;;:”

Geradeausfahrstreifens  (Nr. 21) zu verhin:

dern. Dadurch sinkt die FahrStmifenSéttigung\ﬁbb/'/dung 11: Ausschnitt Knbtenbéreich mit Problematik Rechtsa
d.h. es kénnen weniger Fahrzeuge pro Grin  sgeifen Dorfstrasse

zeit verarbeitet werden.
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3.3 Variantenstudium und Auswirkungen

Auf der Grundlage, dass die Verkiirzung des Rechtsabbiegestreifens der Dorfstrasse aus verkehrstechnischer Sicht
nicht zu empfehlen ist, wurden vier Varianten detailliert betrachtet und gegenibergestellt. Die Varianten unterscheiden
sich jeweils in der Lange des Rechtsabbiegers Dorfstrasse sowie dem Angebot des indirekten Velolinksabbiegen.

Variante 1 (BGK) Variante 2 Variante 3 Variante 4

Rechtsabbieger = 25m Rechtsabbieger = 25m Rechtsabbieger = ~70m Rechtsabbieger = ~70m

Mit indirektem Veloabbiegen | Ohne indirektem Veloabbiegen | Mit indirektem Veloabbiegen | Ohne indirektem Veloabbiegen

Veranderung Riickstauldngen ASP (resp. zusitzliche Verlagerung auf Bassersdorfer- und Klotenerstrasse)

ASP + ca. 970m ASP + ca. 830m ASP + ca. 50m ASP - ca. 90m

Abbildung 12: Variantenvergleich und Verédnderung der Riickstaulangen wéhrend der Abendspitzenstunde

Durch die Berechnung der Zwischenzeiten gem. neuer Norm kdnnen einige, u.a. massgebende Zwischenzeiten leis-
tungstechnisch optimiert werden.

Wirde der Knoten Wilden Mann mit dem verkiirzten Rechtsabbiegestreifen Dorfstrasse umgesetzt und das indirekte
Velolinksabbiegen angeboten (Variante 1), wirde der Riickstau wahrend der Abendspitze um zusatzlich rund 970 m
erhdhen. Wiirde man den verkiirzten Rechtsabbiegestreifen umsetzten, jedoch auf das indirekte Velolinksabbiegen
verzichten (Variante 2), wachst der Riickstau um rund 830 m an. Es zeigt sich, dass der verkiirzte Rechtsabbiegestrei-
fen die Hauptursache fiir die Leistungseinbussen darstellt.

Eine normgerechte Dimensionierung fiir den Rechtsabbiegestreifen (rechnerisch >100 m) kann aufgrund der Platzver-
haltnisse und der neuen Radstreifen nicht erreicht werden. Bei einer Lange von rund 70 m kann jedoch gewahrleistet
werden, dass sich mehr Fahrzeuge aufstellen kénnen, als in einem Umlauf verarbeitet werden miissen (bei fixer Um-
laufzeit von 75 sec).

Bei Verlangerung des Rechtsabbiegestreifens auf rund 70 m und Angebot vom indirekten Linksabbiegen, betragt der

/Sﬁ\m

LSA Nr. 053

neue LSA Nr. 358
Hoh-/ Bassersdorferstrasse

V4 (-90m) |
X m

EM «, { )

» > Verlagerung Riickstau Ri. Kloten (Umsetzung 2023/2024)
B » » Zusétzlicher Riickstau aufgrund LSA Wilden Mann

g

\ JunsS i Obersicht Stauverlagerung mit Auswirkungen der Varianten,7-4
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4 VORPROJEKT SANIERUNG LICHTSIGNALANLAGE

In Absprache mit dem Auftraggeber wurde schliesslich entschieden, das Vorprojekt mit der Variante 3 (mit Rechtsab-
biegestreifen Dorfstrasse 60m und mit indirektem Velolinksabbiegen) zu erarbeiten.

4.1  Knotengeometrie

Die Knotengeometrie wurde, mit Ausnahme des Rechtsabbiegestreifens Dorfstrasse, mehr oder weniger aus der
Vorstudie ibernommen. Auf der Zufahrt der Schaffhauserstrasse Siid wird die bestehende Mittelinsel durch eine
Markierung eins Mehrzweckstreifens angepasst.

Durch die neue Dreiecksinsel auf der Schaffhauserstrasse Nord werden die Rechtsabbieger (Nr. 16) nicht mehr in
Konflikt mit den Fussgangern geschaltet. Es kommt also nicht mehr vor, dass rechtsabbiegende Fahrzeuge den Fuss-
gangern den Vortritt gewahrleisten miissen und geradeausfahrende Fahrzeuge (Nr. 12) zeitweise blockiert werden.
Was sich durch die Dreiecksinsel negativ auf den Rechtsabbiegestreifen (Nr. 16) auswirkt sind die grossen Raumdis-
tanzen der feindlichen Fahrstreifen (Nr. 17, 25 und 73). Diese Zwischenzeiten betragen bis zu 10 sec, je nach Phasen-
ablauf.

Auf der Siidzufahrt der Schaffhauserstrasse ist eine Verkiirzung der Spuraufteilung von rund 80 m auf rund 30-35 m
geplant. Wahrend der Abendspitze reicht der Riickstau der Zufahrt, welcher vor allem auf die Geradeaus-/ Rechtsab-
biegespur zuriickzufihren ist, zeitweise bis zum Kreisel Schaffhauser-/ Bahnhof-/ Holbergstrasse zuriick. Durch den
neu markierten Radstreifen und den Mehrzweckstreifen mittig der Fahrbahn wird es vorkommen, dass Fahrzeuge
entweder (iber den Mehrzweck- oder den Radstreifen an stehenden Fahrzeugen vorbeifahren. Damit kann die Leis-
tungsreduktion aufgrund des zu kurzen Linksabbiegestreifens teilweise kompensiert werden.
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Abbildung 14: Signallageplan LSA Nr. 010 (Wilden Mann)
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4.2 Lichtsignalanlage

4.2.1 Steuergerat

Das Steuergerat stammt aus dem Jahr 2000, der Rechner und die Software aus dem Jahr 2006. Alle drei Komponen-
ten werden im Rahmen der Sanierung ersetzt. Der Standort des Steuergerats wird beibehalten. Neu wird ein dreiteili-
ger Steuergeratschrank des Typs 1 (Steuergerat-, Fernwirk- sowie EW-Teil) eingebaut. Das Betonfundament wird
durch ein Chromstahlfundament ersetzt. Die Handsteuerung wird am Ostlichen Signalmast (Nr. 1) der Siidzufahrt an-
gebracht.

4.2.2 Aussenanlage

Stahlbau

Die Verdnderung an der Knotengeometrie sowie die neue Anordnung der Fussgéngerstreifen hat zur Folge, dass alle beste-
henden Masten versetzt werden miissen. Die Abmessungen der Horizontaltrager der Winkelmasten stimmen nicht mehr mit
der neuen Strassengeometire Gberein und werden komplett neu erstellt. Die Mastnummerierung wird aufgrund von zu-
satzlichen Masten mit der Sanierung angepasst und ist in den neuen Planen (Elektro- und Signallageplan) ersichtlich.

Signalgeber

Samtliche Fahrzeug- und Fussganger-Signalgeber sind durch 3-Kammer-Signalgeber mit LED-Einsatzen zu ersetzen.
Die Gehause und Kontrastplatten werden ebenfalls ersetzt. Die LED-Leuchtmittel verfiigen iiber zwei Helligkeitsstufen,
welche iber einen Dammerungsschalter angesteuert werden.

Bei den neuen Masten fiir das indirekte Velolinksabbiegen werden vier neue Signalgeber mit dem Fahrradsymbol inkl.
Kontrastblech und Pfeilsymbol montiert.

Die Velosignalgeber fir das indirekte Linksabbiegen sind seitlich vom Veloaufstellbereich montiert und verfligen einen
Durchmesser von 100 mm. Fir die seitlichen Fahrzeug- und die Fussgéanger-Signalgeber sind LED-Einsdtze mit einem
Durchmesser von 200 mm zu verwenden. Bei den Uberkopfsignalgebern solche mit einem Durchmesser von 300 mm.
Fussgangerdriicker

Samtliche Fussgangerdriicker werden durch Anmeldedriicker mit Sensortaster, mit roten Riickmeldelampen und Vibra mit
Blindentaster ersetzt. Fiir den bestehenden Konflikt der Rechtsabbieger in der Zufahrt Flughafenstrasse mit den Fuss-
gangern werden die Warnblinker beibehalten (seitlich, iiberkopf und am Konfliktpunkt).

4.2.3 Anmeldemittel

Infolge der Anpassungen am Knoten und den Zufahrten werden alle Schleifen neu gesetzt und neu erstellt. Die Num-
merierung aller Schleifen des Knotens wird mit der Sanierung gemass den heutigen Standards angepasst und ist im
Signallageplan ersichtlich.

4.2.4 Kabelanlage

Die komplette Kabelanlage der Lichtsignalanlage wird ersetzt.
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4.3  Leistungsfahigkeit und LSA-Steuerung
4.3.1 Phasenablauf

Mit der Sanierung der Lichtsignalanlage wird die neue Zwischenzeitnorm VSS 40 838 angewendet. Zudem verlangern
sich durch die angepasste Knotengeometrie die Raum- und Einfahrtswege. Dies fiihrt abhdngig vom Phasenablauf und
den massaebenden Verkehrsstromen zu Verkiirzunaen oder Verldnagerunaen der Zwischenzeiten.

5
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Abbildung 15: optimierter Phasenablauf MSP und ASP LSA Nr. 010

Die Phasenbilder in Abbildung 15 zeigen, dass der Rechtsabbiegestreifen der Dorfstrasse (Nr. 25) jeweils nicht mit
dem Geradeausfahrstreifen der Dorfstrasse (Nr. 21) geschaltet werden kann. Grund dafiir sind die FG-Querungen der
Schaffhauserstrasse Nord (Nr. 42/44). Diese FG-Querung kann nur mit den nicht feindlichen Geradeausfahrstreifen
Flughafen- und Dorfstrasse (Nr. 21422) geschaltet werden.

4.3.2 Signalzeitenpléne

Die nachfolgend dokumentierten Signalzeitenplane stellen den leistungsbezogenen optimalen Ablauf bei voller Belas-
tung auf allen Zufahrten dar. Fir die Fahrstreifensattigung werden 1'800 PW/h eingesetzt. Dieser Wert beriicksichtigt
gemass VSS-Norm 40 023a durchschnittliche Verhaltnisse.
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Morgenspitzenstunde

Der fiir die Morgenspitzenstunde optimierte Phasenablauf zeigt gegeniiber dem heutigen Zustand mit einer Umlaufzeit
von 75 sec eine leichte Verbesserung auf. Die Zwischenzeiten auf den massgebenden Fahrstreifen reduzieren sich von
20 sec auf neu 19 sec. Eine zusétzliche Verbesserung der Leistungsfahigkeit wird erreicht, dass der neue (kurze)
Rechtsabbiegestreifen auf der Schaffhauserstrasse Nord rund 3 sec vor dem Geradeausfahrstreifen (Nr. 12) auf «Griin»

geschaltet werden kann. Die vielen Rechtsabbieger wahrend der Morgenspitzenstunden kdnnen profitieren.

Eine Verschlechterung der Leistungsfahigkeit ist auf dem Rechtsabbiegestreifen der Dorfstrasse (Nr. 25) festzustellen.

Wahrend der Morgenspitzenstunde ist die Auslastung mit 70% jedoch ausreichend.

MSP 21-28-12-17
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Abbildung 16: Signalzeitenplan LSA Nr. 010, Morgenspitzenstunde
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Abendspitzenstunde

Wahrend der Abendspitzenstunde zeigt ein Vergleich der Fahrstreifenauslastungsgrade, dass gegeniiber der heutigen
Situation nur geringfiigige Abweichungen entstehen. Auf einzelnen Fahrstreifen kann die Griinzeit erhoht, auf anderen
Fahrstreifen muss die Griinzeit aufgrund der neuen Zwischenzeiten und des neuen Phasenablaufes eingekiirzt werden.

Wie in der Morgenspitzenstunde weist der Rechtsabbiegestreifen der Dorfstrasse einen héheren Auslastungsgrad
gegeniiber dem heutigen Zustand auf (101% Auslastung). Durch den optimierten Phasenablauf auf die massgebenden
Fahrstreifen werden die FG-Querungen der Schaffhauserstrasse Nord (Nr. 42/44) unmittelbar nach der Griinphase des
Rechtsabbiegestreifens Dorfstrasse geschaltet. Werden diese FG-Querungen nicht ausgeldst, kann die Griinzeit des
Rechtsabbiegestreifens um bis zu 17 sec verlangert werden. Aufgrund der Lange von 60 m ist diese Griinzeitverlange-
runa iedoch nur mit einer schlechteren Fahrstreifensattiguna méalich.

ASP BGK  ASP IST

Abbildung 17: Signalzeitenplan LSA Nr. 010, Abendspitzenstunde

Anhand vom Signalzeitenplan kdnnen auch die Wartezeiten fiir das indirekte Velolinksabbiegen eruiert werden. \Wenn
ein Radfahrer bspw. von der Dorfstrasse herkommend unmittelbar nach der Grinphase des Geradeausfahrstreifens
(Nr. 21) am vorgezogenen Haltebalken ankommt, betragt die Wartezeit bis zum Griinanfang rund 55 sec. Danach fahrt
der Radfahrer nach rechts in den Veloaufstellbereich Nr. 72 und wartet, bis dieser Signalgeber auf «Griin» geschaltet
wird. Diese Wartezeit betragt rund 50 sec. Summiert ergibt dies eine Wartezeit von = 100 sec. Wiirde durch die
lokale Betriebsart die LSA wie heutzutage mit Umlaufzeiten von = 135 sec betrieben werden, kann die mdgliche
Wartezeit fir den indirekten Velolinksabbieger auf bis zu 180 sec ansteigen.
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4.4  Anschluss an Ferniiberwachung

Die LSA Nr. 010 ist zur Ferniiberwachung bereits mittels LWL an den Gebietsrechner angeschlossen. Diese Verbin-
dung wird beibehalten.

4.5 Wegweisung, Signalisation und Markierung

45.1 Wegweisung

Die Uberkopfwegweisungstafeln wurden 2013 ersetzt, laufend aktualisiert und werden, wie auch die Spitzwegweiser,
ubernommen. Alle angegebenen Fahrziele bleiben unverandert.

4.5.2 Signalisation

Die Inselschutzpfosten mit dem Signal ,,Hindernis rechts umfahren” (Nr. 2.34) wie auch die Signale ,Kein Vortritt” (Nr.
3.02) werden iibernommen, jedoch nicht mehr ausgeleuchtet.

4.5.3 Markierung

Die Markierung im gesamten Knotenbereich sowie allen Knotenarmen wird komplett neu markiert und auf die neue
Situation ausgerichtet.

4.6 Bauliches

4.6.1 Elektrotrasse

Infolge der neu gestalteten Knotengeometrie und den zusatzlichen Einrichtungen verandern sich die Lage von Mast-
standorten und Schachten sowie die Anzahl an notwendigen Leerrohren. Aus diesem Grund wird das gesamt Elekt-
rotrasse im Knotenbereich komplett ereuert.

4.6.2 Beleuchtung

Die Beleuchtungsaufsatze mit zwei Leuchten auf den Winkelmasten werden in der Ost-, West- sowie der Siidzufahrt
beibehalten. Die Lage der Beleuchtungspunkte verandert sich infolge der neuen Mastpositionen leicht. In der Nordzu-
fahrt (Schaffhauserstrasse) erfolgt die Beleuchtung neu ebenfalls mittels Doppelleuchten auf dem Winkelmast.
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4.7  Verkehrsfiihrung wahrend Bauzeit

Da die LSA Nr. 010 bereits heutzutage iberlastet ist und es wahrend der baulichen Umsetzungen zu verkehrlichen
Einschrankungen kommt, sind Umleitungsrouten (iber Kommunalstrasse unumganglich. Erkenntnisse aus friiheren
Umleitungskonzepten haben gezeigt, dass sich folgende umliegende Strassen als Umleitungsroute anbieten:

e lindengartenstrasse

%Gz ° o

dltenstr

e

i Bimenz

S

Magliche Umleitungsrouten
Knoten mit mdglichen LSA-Provisorien

. LSANK02 . : : .
e\e Verkehrsflihrung wird zu einem spaterel Zeitpunkt ausgearbeitet, wenn die Bauphasen aus bautechni-

LSA Nr. 021
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5 FAzIT

Der LSA-Knoten Schaffhauser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse (LSA Nr. 10, «Wilden Mann») stellt eine wichtige Funktion im
regionalen Strassennetz und bindet die Stadt Kloten und ihre Umgebung an die A51 an. Die 4-armige Kreuzung ist
wahrend den Spitzenstunden, speziell am Abend, iberlastet. Siidlich des Knotens wird die Schaffhauserstrasse (HS
Nr. 4) neugestaltet. In diesem Zusammenhang soll auch die Lichtsignalanlage des Knotens (LSA Nr. 10) saniert und an
die Bedrfnisse u.a. des Veloverkehrs angepasst werden.

Die 50 Buslinien Gber den Knoten Wilden Mann und die lokale Steuerungsart der LSA treiben die Umlaufzeiten heutzu-
tage wahrend den Spitzenstunden in die Hohe (teilweise = 135sec). Die extrem langen Griinphasen erfordern ent-
sprechend geniigend lang dimensionierte Abbiegestreifen.

Die Anderungen aufgrund des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes haben einen grossen Einfluss auf den Verkehrsab-
lauf und das Steuerungskonzept an der LSA «Wilden Mann». Auf allen Knotenzufahrten werden Radstreifen (1.80 m)
markiert und am Knoten wird das indirekte Linksabbiegen fiir den Veloverkehr angeboten. Aufgrund des notwendigen
Platzbedarfes flir die 1.80 m breiten Radstreifen wird der Rechtsabbiegestreifen der Dorfstrasse (neu rund 60 m an-
statt = 115m) und der Linksabbiegestreifen von der Schaffhauserstrasse Std (neu rund 35 m anstatt = 60 m) ver-
kiirzt.

Leistungsberechnungen fir die neue Situation, mit neuen Zwischenzeiten und dem indirekten Velolinksabbiegen zei-
gen, dass sich der LSA-Auslastungsgrad nur minim verandert gegeniiber der heutigen Situation. Grundlage ist eine
tiefe Umlaufzeit von 75 sec. Einzelne Fahrstreifen haben neu weniger Leistungsreserven, andere Fahrstreifen weisen
zusétzliche Leistungsreserven auf. Neu sind einzelne Zwischenzeiten der Fahrstreifen stark angestiegen. In Kombinati-
on mit kiirzeren Abbiegestreifen ist damit weniger Handlungsspielraum vorhanden und tiefe Umlaufzeiten sind zwin-
gend, um Uberstauungen von Abbiegestreifen zu verhindern. Stark verlangerte Griinphasen wie heutzutage (bspw. fiir
Busbevorzugungen) sind mit der neuen Knotengeometrie, mindestens wéhrend den Spitzenstunden, nicht mehr mdg-
lich. Sie kdnnen sogar kontraproduktiv sein, wenn aufgrund der Griinzeitverlangerung zur Busbevorzugung ein Abbie-
gestreifen tiberstaut wird und dadurch ein anderer Bus betroffen ist.

Das indirekte Linksabbiegen fir den Veloverkehr ist auf dem kantonalen Strassennetz noch wenig bekannt. Gewdh-
nung und Anwendungspraxis sind nétig. Anhand der grossen Knotenabmessungen am Wilden Mann sollen die sepa-
rat notwendigen Velo-Signalgeber nicht auf der gegeniberliegenden Knotenseite, sondern seitlich der
Veloaufstellbereiche angebracht werden. Die Ausrichtung der Signalgeber ist diffizil, da die Ampelfelder der Velosig-
nalgeber fiir Velofahrer von anderen Radstreifen nicht wahrgenommen werden diirfen. Durch die kurzen Einfahrtsdis-
tanzen vom Velo-Aufstellbereich in den Knoten ergeben sich hohe Zwischenzeiten fiir das Einfahren der
Veloaufstellbereiche. Die zuriickgelagerten PW-Signalgeber dirfen nach Absprache mit der Kapo nicht vor den Velo-
signalgebern auf «Griin» geschaltet werden. Entsprechend miissen die Zwischenzeiten auf den zurlickversetzten PW-
Fahrstreifen angepasst, resp. erhoht werden.
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Kloten
Schaffhauser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse Kostenschatzung

1 KOSTENSCHATZUNG

Fir die Sanierung der Lichtsignalanlage Nr. 010, Schaffhauser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse, werden nachfolgende Kosten
geschétzt. Darin enthalten sind:

Lichtsignalanlage CHF 420000
- Steuerapparate

- Chromstahlfundament

- Aussenanlage

- Installation

- Montage

- Inbetriebsetzung

Anpassungen Gebietsrechner CHF 35000
Bauarbeiten CHF bauseits
Verkehrsdienst und Provisorien (GROBABSCHATZUNG)* CHF 400'000
Technische Bearbeitung (Ph. 31-53) CHF 240°000
Zwischentotal (exkl. MwSt.) CHF 1'095'000
Mehrwertsteuer 7.7% CHF 84°000
Unvorhergesehenes ca. 15% CHF 161°000
TOTAL (inkl. MwSt.) CHF 1°340°'000

Preisbasis: . Quartal 2023

* weder Bauphasen, Verkehrsfiihrung noch Provisorien sind definiert. Aus diesem Grund kann keine fundierte Kosten-
angabe dieser Position erfolgen.
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Legende
o B LSA-Mast rund / eckig
Kombimast LSA mit Beleuchtung
A A Signalgeber seitlich / Gberkopf
A Signalgeber Fussganger / Radfahrer
A Warnblinker (WB)
- Driicker mit Vibra und Blindentaster
LJ%J Steuergerat (STG) mit Turéffnun
STG 9 9
BK Bedienkasten Handsteuerung

KLOTEN Al

Schaffhauser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse
LSA Nr. 010 «Wilden Mann»

Signallageplan 1:500 Vorprojekt
Datum Anderung Grosse Plan-Nr.
03.11.2023 LL . A3 18030.010.10

Plangrundlage:
Eichenberger AG, 8021 Ziirich (20.10.2021)
Datei: Sig-EL_18030.dwg
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Neugutstrasse 89
CH-8600 Diibendorf
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Ausschnit

—

t Knotenbereich 1:250
AT

o~ T~

Legende
O
————— PE - Rohr (120 mm)
STG Chromstahl-Fundament Steuergerat
o— AD Anschluss Detektor
o A E Schacht rund (gemass Normalien)

Kg, Kk Schacht konisch (geméass Normalien)

L] M Schacht rechteckig (gemass Normalien)
o S, S80, .. Fundament Signalmast (gemass Normalien)
FB Fundament Beleuchtungsmast

@ FW ... Fundament Winkelmast (gemass Normalien)

Q» LWL siehe separate Planung

LWL
Kanton zirich| Bearbeitungsstufe: Vorprojekt
il Baudirektion
Tiefbauamt Gemeinde: Kloten
Strasse: Schaffhauser-/Flughafen-/Dorfstrasse
Projektieren und Realisieren | Strecke: Knoten Schaffhausen-/Flughafen-/Dorfstrasse.
km / Bauwerk: 5.800 - 5.900 km
Bauwerk: Sanierung LSA
Elektroplan 1:500 (1:250)
LSA Nr. 10
Gez.: LL Gepr.: . | Format.: 39 x 84 | Proj.-Nr.: 18030
Dat.: 03.11.23 | Anderungen: CAD-File: Sig-EL-18030
tribus verkehrsplanung ag
i Ziirichstrasse 98
Projektverfasser o600 Dot
A www.tribus.ch
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Ansicht von Zlrich
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Ansicht von Flughafen
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Schaffhauser-/ Flughafen-/ Dorfstrasse

LSA Nr. 010 «Wilder Mann»
Ansicht von Bassersdorf

A KLOTEN

Vorprojekt
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Privater Gestaltungsplan "Schaffhauserstrasse 115 - 121"

15. Abklarung Erhalt bestehendes Untergeschoss, Mailaustausch
mit Tiefbauamt des Kantons Ziirich vom 11. Dezember 2025



Heimberger Manuel

Von: andre.lee@bd.zh.ch

Gesendet: Donnerstag, 11. Dezember 2025 09:36

An: Heimberger Manuel

Cc: santiago.vinan@allreal.ch; christopher.hafner@allreal.ch;
stefaniejakob@bd.zh.ch

Betreff: 20251211 _Privater Gestaltungsplan Schaffhauserstrasse 115-121 Kloten

Anlagen: WG: [EXTERN] AW: Privater Gestaltungsplan Schaffhauserstrasse 115 - 121

Kloten, Riickfragen zur 2. Kantonalen Vorprifung

Prioritat: Hoch

Sehr geehrter Herr Heimberger

Das Baugrundstiick Kat.-Nr. 6391 befindet sich in der Wohn- und Gewerbezone und stdsst norddstlich an die Route 4
/ Schaffhauserstrasse, die als regionale Verbindungsstrasse klassiert ist. Im Bereich des Baugrundstiicks verlauft ein
Gehweg.

Fir die Bestimmung des Abstandes zur Staatsstrasse ist die rechtskraftige Baulinie VD Nr. 5079/2014, entlang der
Schaffhauserstrasse massgebend. Die Baulinie dient zur Sicherung des Strassenraumes.

Die rechtskraftige Baulinie RR Nr. 2989/1949 entlang der Obstgartenstrasse befindet sich an einer kommunalen
Strasse.

Beim geplanten Vorhaben soll ein bestehendes, baulinienwidriges Untergeschoss umgebaut und/oder modernisiert
werden.

Baulinienwidrige Bauten und Anlagen:
Bei Anderungen an baulinienwidrigen Bauten und Anlagen unterscheidet man zwischen «zulédssiger Modernisierung
und Werterhaltung» (§ 101 Abs. 1 PBG) und «weitergehenden Vorkehren» (§ 101 Abs. 2 PBG).

Im vorliegenden Fall kbnnen gemass Gestaltungsplan fir den Baubereich A die unterirdischen, bestehenden Bauteile
im Verkehrsbaulinienbereich in Teilen oder im Ganzen erhalten, umgebaut oder saniert werden, sofern diese mit dem
Neubau integriert werden. Untergeordnete statische (bspw. Ertlichtigung tragender Bauteile) oder bautechnische
Massnahmen (bspw. Dammung oder Abdichtung) zur baulichen Integration dieser Bauteile sind somit ungeachtet der
Verkehrsbaulinie weiterhin zuldssig, da der Baulinienbereich nur marginal betroffen ist.

Die im Baulinienbereich liegenden unterirdischen Bauteile widersprechen zwar dem Zweck der Baulinie geméass § 99
PBG. Baulinienwidrige Bauten unterliegen grundsatzlich einem Anderungsverbot und diirfen nur im bisherigen
Verwendungszweck modernisiert und unterhalten werden (§ 101 Abs. 1 PBG). Das geplante Bauvorhaben geht nicht
Uber eine zulassige Modernisierung und Werterhaltung hinaus.

Der Baulinienbereich wird in absehbarer Zeit fiir den Strassenausbau nicht beansprucht. Die geplante Anderung kann
folglich bewilligt werden.

Fiir Warmeddammungen gilt:
Die in den Baulinienbereich ragende Wérmedémmung/Fassade widerspricht dem Zweck der Baulinie geméss § 99
PBG. Die Beanspruchung des Baulinienbereichs kann dennoch gestattet werden.

Unterhalt und Modernisierung

Baulinienwidrige Bauten und Anlagen diirfen entsprechend dem bisherigen Verwendungszweck unterhalten und
modernisiert werden (§ 101 Abs. 1 PBG). Diese Bestimmung berticksichtigt, dass bestehende Gebé&ude, die durch
die Festsetzung von Baulinien baurechtswidrig geworden sind, im Interesse des Investitionsschutzes
Bestandesprivileg geniessen. Unter den Begriff des «Unterhalts» fallen Vorkehren, welche eine Baute oder Anlage
vor dem baulichen Zerfall bewahren, wéhrend unter «Modernisierung» Massnahmen zu verstehen sind, welche die
Zeitumsténde gebieten, damit ein bestehendes Gebaude weiterhin seinem bisherigen Zweck entsprechend genutzt
werden kann, wie beispielsweise der Einbau zeitgemdasser Sanitér- und Heizungseinrichtungen, Geb&udeisolationen
und dergleichen.

Fir die weitere Planung kann somit das bestehende Untergeschoss im Bereich des Baubereich A erhalten bleiben.



«Diese schriftliche Auskunft erfolgt unverbindlich aufgrund des geschilderten Vorhabens, und der uns
vorliegenden Beschreibung und erhebt keinen Anspruch auf Vollstindigkeit. Das ordentliche
Baubewilligungsverfahren und berechtigte Anliegen Dritter bleiben ausdriicklich vorbehalten.»

Ich hoffe, Ihnen somit gedient zu haben.

Freundliche Griisse
André Lee

Kanton Zirich
Baudirektion
Tiefbauamt
Strasseninspektorat
Strassenregion |

André Lee

Baupolizei

Rohrstrasse 45

8152 Glattbrugg

Telefon +41 43 257 91 06
andre.lee@bd.zh.ch

Von: Heimberger Manuel <Hem@gossweiler.com>

Gesendet: Freitag, 5. Dezember 2025 12:38

An: Stefanie Jakob <stefanie.jakob@bd.zh.ch>

Cc: Vinan Santiago <santiago.vinan@allreal.ch>; Hafner Christopher <christopher.hafner@allreal.ch>

Betreff: [EXTERN] AW: Privater Gestaltungsplan Schaffhauserstrasse 115 - 121 Kloten, Riickfragen zur 2. Kantonalen
Vorpriifung

Sehr geehrte Frau Jakob
Herzlichen Dank fir die rasche Antwort. Eine Riickmeldung vor den Weihnachten ware perfekt.

Hinsichtlich lhrer Rickfrage:

Die Uberstellung durch das heute bestehende Untergeschoss betrifft die blau hervorgehobenen Flachen. Im Anhang
sende ich lhnen ein Ausschnitt des Untergeschosses mit Stand Richtprojekt in besserer Qualitat zu (auch im Anhang
des Planungsberichtes als PDF enthalten). In Gelb wird der bestehende Verlauf des Untergeschosses dargestellt, Rot
die urspriinglich vorgesehene Anpassung des Richtprojekts.

Folgende Erlauterungen aus dem Planungsbericht, S. 51 zur besseren Nachvollziehbarkeit:

Das heute bestehende Untergeschoss liegt im Bereich des neuen Baubereichs A an zwei Stellen innerhalb des heute
rechtsgliltigen Verkehrsbaulinienbereichs (vgl. blau hervorgehobene Bereiche in untenstehender Abbildung). Im
Grundsatz sieht das dem Gestaltungsplan zu Grunde liegende Richtprojekt einen Neubau des Untergeschosses vor,
welcher die Verkehrsbaulinien respektiert. Vertiefte statische Studien haben jedoch gezeigt, dass ein weitgehender Erhalt
des bestehenden Untergeschosses im Baubereich A realisierbar ist. Damit werden die Zwecke und Ziele des
Gestaltungsplans gemdss Art. 1 Abs. 2 GPV geférdert, weshalb der Gestaltungsplan den Erhalt der unterirdischen Bauten
erméglichen soll.

Entsprechend wird im Gestaltungsplan festgehalten, dass an den Baubereich A anschliessenden, bestehenden
unterirdischen Bauteilen im Verkehrsbaulinienbereich in Teilen oder im Ganzen erhalten, umgebaut oder saniert werden
diirfen, sofern diese in einen Neubau integriert werden. Untergeordnete statische (bspw. Ertlichtigung tragender Bauteile)
oder bautechnische Massnahmen (bspw. Ddmmung oder Abdichtung) zur baulichen Integration dieser Bauteile sind
ungeachtet der Verkehrsbaulinie zuldssig.

Einen angenehmen Nachmittag und bereits jetzt ein schones Wochenende.



Freundliche Grisse
Manuel Heimberger
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Von: Heimberger Manuel <Hem@gossweiler.com>

Gesendet: Donnerstag, 4. Dezember 2025 11:00

An: Stefanie Jakob <stefanie.jakob@bd.zh.ch>

Cc: 'Vinan Santiago' <santiago.vinan@allreal.ch>; 'Hafner Christopher' <christopher.hafner@allreal.ch>
Betreff: [EXTERN] Privater Gestaltungsplan Schaffhauserstrasse 115 - 121 Kloten, Riickfragen zur 2. Kantonalen
Vorpriifung

Sehr geehrte Frau Jakob

Im Auftrag der Allreal Generalunternehmung AG erarbeiten wir den privaten Gestaltungsplan Schaffhauserstrasse 115
bis 121 in Kloten, welchen Sie gemdss Schreiben vom 31. Oktober 2025 der zweiten Vorprifung unterzogen haben. Im
Rahmen dieser Vorpriifung wurden insbesondere Themen des Amts fiir Mobilitat vorgebracht, welche aufgrund eines
technischen Fehlers nicht in die erste Stellungnahme einflossen.

In der Zwischenzeit haben wir die Unterlagen zum Gestaltungsplan und das dazugehdrige Mobilitdtskonzept einer
Bereinigung unterzogen. Dabei sind wir nicht auf alle Antrage vollumfanglich eingetreten. Insbesondere betrifft dies
Ihre Riickmeldungen zu Art. 31 GPV, Parkierung Velo und Kinderwagen und Art. 32 GPV, Mobilitatskonzept (vgl.
Kapitel 8.2 2. Kantonale Vorpriifung des Planungsberichtes nach Art. 47 RPV).

=>» Dirfte ich Sie hoflich darum bitten, unseren Umgang mit der 2. Kantonalen Vorpriifung — insbesondere zu den
Art. 31 und 32 GPV — nochmals zu priifen und uns eine Riickmeldung zukommen zu lassen?

In Abweichung zur durch Sie vorgepriften und 6ffentlich aufgelegenen Fassung des Gestaltungsplanes wurden
zudem die folgenden untergeordneten Anpassungen / Optimierungen am Gestaltungsplan vorgenommen:

- Anden Baubereichen flir Hauptgebdude sowie den Baubereichen fiir Balkone und Erker wurden kleinere
Korrekturen vorgenommen.

- An den Baubereichen fir unterirdische Gebdude wurde kleinere Korrekturen vorgenommen. Dies mit dem
Ziel, das bestehende Untergeschoss im Bereich des Baubereich A moglichst erhalten zu kdnnen. Daflir wurde
der Baubereich fir unterirdische Gebaude sidlich des Baubereichs A (Kreisel Schaffhauserstrasse) bis zur
bestehenden Verkehrsbaulinie vergréssert.

- Mit Art. 6 Abs. 3 GPV wurde eine Vorschrift aufgenommen, welche sicherstellen soll, dass auch das heute tiber
die Verkehrsbaulinie hinausgehende Untergeschoss im bestehenden Masse erhalten bleiben kann. Davon
betroffen sind lediglich zwei geringfiigige Uberstellungen der Verkehrsbaulinie im Bereich des Baubereichs A.

"An den Baubereich A anschliessende, bestehende Bauteile unterirdischer Bauten, welche innerhalb des
Verkehrsbaulinienbereichs liegen, diirfen in Teilen oder im Ganzen erhalten, umgebaut oder saniert wer-

den, sofern diese in einen Neubau integriert werden. Untergeordnete statische und bautechnische Massnahmen
zur baulichen Integration solcher Bauteile sind ungeachtet der Verkehrsbaulinien zuldssig."



= Gehen wir richtig in der Annahme, dass diese untergeordneten Anpassungen keiner weiteren Vorpriifung
oder &ffentlichen Auflage bedirfen?

Die bereinigten Unterlagen zum Gestaltungsplan finden Sie hier.

Darf ich Sie bitten, mir den Eingang dieser E-Mail kurz zu bestatigen und mir den voraussichtlichen
Bearbeitungszeitraum mitzuteilen?
Ich danke Ihnen herzlich fiir Ihre Riickmeldung auf die oben aufgefiihrten Fragen.

Freundliche Griisse und einen schoénen Tag,
Manuel Heimberger
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