KLOTEN

PROTOKOLL GEMEINDERAT KLOTEN

03. Februar 2026 - Beschluss 144-2026
0.5.4 Parlamentarische Vorstosse

Dagli Erkam (FDP), Interpellation "Verkehrspolitik, Temporegelungen und Veloverkehr in Kloten";
Beantwortung und Stellungnahme

Erkam Dagli, FDP und Mitunterzeichnende haben am 15. Oktober 2025 die folgende Interpellation eingereicht:

1. Interpellationstext

In der Stadt Kloten bestehen verschiedene Projekte und Diskussionen rund um Temporegelungen auf
Hauptverkehrsachsen.

o Schaffhauserstrasse: Der Abschnitt zwischen dem Puck-Kreisel und der BP-Tankstelle soll instandgesetzt
werden. Zudem ist die Umgestaltung der Kreuzung ,,Wilder Mann" vorgesehen. Ziel des Projekts von
Kanton und Stadt ist es, die Verkehrssicherheit zu erhéhen und die Strasse siedlungsvertraglicher zu
gestalten. Dabei sind Massnahmen wie die Einfiihrung von Tempo 30 vorgesehen.

o Dorfstrasse: Hier stellen sich Fragen zur kiinftigen Funktion. Wéhrend die Strasse bisher primér dem
motorisierten Verkehr diente, stellt sich die Frage, ob eine zusétzliche Veloroute nétig ist - insbesondere
angesichts der vom Regierungsrat angekiindigten Velohauptverbindung West-Ost durch Kloten.

Die betroffenen Strassenachsen - insbesondere Schaffhauserstrasse und Dorfstrasse - gehéren zu den

zentralen Hauptverbindungen der Stadt Kloten. Sie (ibernehmen wichtige Funktionen fiir den motorisierten

Individualverkehr, den éffentlichen Verkehr und den Wirtschaftsverkehr.

Wer unterwegs ist, will ankommen - nicht im Stau stehen. Deshalb ist es wichtig, die Hauptachsen leistungsféhig
zu halten und gleichzeitig die Wohngebiete gezielt vor Ausweichverkehr zu schiitzen. So kénnen sichere
Quartiere geschaffen werden, ohne dass der Verkehr auf den Hauptverbindungen unnétig behindert wird. Die
Einfihrung von Tempo 30 auf Hauptverkehrsachsen hétte zudem erhebliche Auswirkungen auf die
Fahrplanstabilitdt und die Betriebskosten des Offentlichen Verkehrs, da léngere Fahrzeiten zusétzliche
Fahrzeuge und Personalaufwand erfordern wiirden.

Die Sicherheit der Velofahrenden soll gezielt verbessert werden - jedoch durch sichere, klar gefiihrte Velorouten
ausserhalb der Hauptverkehrsachsen, wo weniger Konflikte mit motorisiertem Verkehr und éffentlichem Verkehr
entstehen.

Vor diesem Hintergrund bitten wir den Stadtrat um Auskunft zu folgenden Fragen:

1. Temporegelungen auf Hauptachsen und Zusténdigkeiten gegeniiber dem Kanton
e Welche Haltung vertritt der Stadftrat zur Beibehaltung von Tempo 50 auf den Kantonsstrassen in Kloten
(insbesondere Schaffhauserstrasse und Dorfstrasse)?
o Uber welche Kompetenzen verfiigt die Stadt Kloten, um auf den Kantonsstrassen Einfluss auf die
Temporegelungen zu nehmen, und wie nutzt sie diese?
o Wie stellt der Stadtrat sicher, dass die Interessen der Stadt Kloten in den kantonalen Planungen und
Verfahren zu Temporegelungen angemessen berticksichtigt werden?
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2. Schaffhauserstrasse

o Sind dem Stadirat Pldne bekannt, die eine Ausweitung von Tempo-30-Abschnitten auf der
Schaffhauserstrasse (ber den heutigen Projektperimeter (Wilder-Mann-Kreuzung) hinaus vorsehen -
etwa in Richtung Ortseingang Opfikon?

o Wie beurteilt der Stadltrat vor dem Hintergrund seines Beschlusses vom 8. November 2022 (Nr. 281-
2022) die Auswirkungen der vorgesehenen Einfiihrung von Tempo 30 auf der Schaffhauserstrasse,
insbesondere im Hinblick auf den éffentlichen Verkehr und die Linienfiihrung des OV (z. B. VBG-Linien
731/733 bzw. 735), bei Ausweitung von Tempo 30 auf weitere Strecken der Schaffhauserstrasse?

o Welche Schiiisse zieht der Stadtrat aus diesen Erfahrungen fiir mégliche weitere Temporeduktionen
auf Hauptverkehrsachsen in Kloten?

o Wie beurteilt der Stadtrat die im Projekt vorgesehene Bushaltestelle ohne Einbuchtung im Hinblick auf
Verkehrsfluss und Fahrplanstabilitét des éffentlichen Verkehrs?

o Wie entwickelt sich der Riickstau vom Wilden Mann bis Querung Schaffhauserstrasse Glattalbahn und
der Riickstau weit tiber den Puck-Kreisel hinaus?

o Wie ist die Sicherheit der Velofahrenden auf der Schaffhauserstrasse angedacht?

3. Dorfstrasse

o Sind dem Stadftrat Pldne bekannt, auf eine Ausweitung von Tempo-30 Wilder Mann bis Swiss-Kreisel
oder gar bis Abzweiger Hohstrasse oder gar bis Steinackerstrasse (Einmiindung von
Bassersdorferstrasse in den Steinacker)?

o Wie beurteilt der Stadtrat die Auswirkungen einer allfélligen Einfiihrung von Tempo 30 auf der
Dorfstrasse, insbesondere im Hinblick auf den ffentlichen Verkehr und die Linienfiihrung des OV (z.B.
VBG-Linien 733/735/732/765 und 766)?

o Wie beurteilt der Stadltrat die Sicherheitssituation fiir Velofahrende auf der Dorfstrasse, insbesondere
im Hinblick auf das hohe Verkehrsaufkommen und die Interaktionen mit dem éffentlichen Verkehr?

o Welche Risiken sieht der Stadlrat fiir Velofahrende auf der Dorfstrasse im Vergleich zu einer méglichen
Veloverbindung durch nérdliche Quartierstrassen mit deutlich geringerem Verkehrsaufkommen?

o Welche Position vertritt der Stadtrat zur Priorisierung zwischen motorisiertem Verkehr, éffentlichem
Verkehr und Veloverkehr auf der Dorfstrasse im Rahmen der kiinftigen Verkehrsplanung?

o Wie und zu welchem Zeitpunkt wird die Bevélkerung in die Entscheidungsprozesse zur Linienfiihrung
und Ausgestaltung der Veloverbindungen in Kloten einbezogen?

2. Beantwortung
Antwort zu den einzelnen Fragen

1. Temporegelungen auf Hauptachsen und Zusténdigkeiten gegentiber dem Kanton

o Welche Haltung vertritt der Stadftrat zur Beibehaltung von Tempo 50 auf den Kantonsstrassen in Kloten
(insbesondere Schaffhauserstrasse und Dorfstrasse)?

Der Stadltrat unterstitzt die Einfiihrung von Tempo 30 auf Kantonsstrassen nicht zum Vornherein, sondern
pruft dies im Einzelfall. Er hat mit Beschluss 281-2022 vom 8. November 2022 die Temporeduktion auf 30
im Abschnitt Puck-Kreisel bis Knoten Wilder Mann der Schaffhauserstrasse zugestimmt. Im Weiteren hat
der Stadtrat mit Beschluss 302-2025 vom 30. September 2025 das Projekt "Betriebs- und
Gestaltungskonzept (BGK) Schaffhauserstrasse" zustimmend zur Kenntnis genommen. Der Stadtrat kam
zum Schluss, dass die Einfilhrung von Tempo 30 auf diesem Abschnitt der Schaffhauserstrasse - im
Stadtzentrum - zweckméssig ist. Es wird damit die bauliche Entwicklung, aufgrund der Reduktion des
Verkehrslarms, unterstitzt, die Verkehrssicherheit erhdht und die Aufenthaltsqualitat verbessert. Die
negativen Auswirkungen der Temporeduktion werden als gering eingeschatzt.
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Der Kanton verfolgt mit der Einfihrung von Tempo-30 das Hauptziel, den Larm zu reduzieren und nicht
den Verkehr zu verlagern. Aus diesem Grund wird Tempo 30 mittels einer sogenannten
Streckensignalisation und nicht als Tempo-30-Zone eingefiihrt. Das bedeutet konkret, dass die
Kantonsstrasse nach wie vor vortrittsberechtigt ist, die Fussgangerstreifen beibehalten werden und es
keine horizontalen oder vertikalen Versatze gibt, wie das aus den Tempo-30-Zonen in den Quartieren
bekannt ist. Der Zeitverlust fir durchfahrende Fahrzeuge betragt rund gut 20 Sekunden und mit
Ausweichverkehr ist nicht zu rechnen.

Fir die Dorfstrasse ist die Erarbeitung eines Betriebs- und Gestaltungskonzept begonnen worden. Das
Temporegime ist noch nicht beschlossen. Doch aufgrund der hohen Verkehrsmenge und die dadurch
durchgehenden Larmgrenzwertliberschreitungen wird der Kanton neben larmarmen Beldgen von
Gesetzes wegen (eidgendssisches Umweltschutzgesetz, USG) auch die Verhéltnismassigkeit einer
Temporeduktion prifen miissen. Der Stadtrat wird zur gegebenen Zeit Stellung zu einer allfalligen
Temporeduktion nehmen.

o Uber welche Kompetenzen verfiigt die Stadt Kloten, um auf den Kantonsstrassen Einfluss auf die
Temporegelungen zu nehmen, und wie nutzt sie diese?

Der Stadtrat wird im Rahmen der Erarbeitung von Betriebs- und Gestaltungskonzepten einbezogen und
kann Stellung nehmen. Der Entscheid zur Einflihrung von einer Tempo-30-Strecke auf Kantonsstrassen
liegt beim Kanton.

o Wie stellt der Stadfrat sicher, dass die Interessen der Stadt Kloten in den kantonalen Planungen und
Verfahren zu Temporegelungen angemessen berticksichtigt werden?

Sowohl der Stadtrat, als auch die Stadtverwaltung, ist im Austausch mit den zustandigen Stellen beim
Kanton.

2. Schaffhauserstrasse

o Sind dem Stadirat Pldne bekannt, die eine Ausweitung von Tempo-30-Abschnitten auf der
Schaffhauserstrasse (ber den heutigen Projektperimeter (Wilder-Mann-Kreuzung) hinaus vorsehen -
etwa in Richtung Ortseingang Opfikon?

Dem Stadtrat sind keine solche Plane bekannt.

o Wie beurteilt der Stadftrat vor dem Hintergrund seines Beschlusses vom 8. November 2022 (Nr. 281-
2022) die Auswirkungen der vorgesehenen Einfiihrung von Tempo 30 auf der Schaffhauserstrasse,
insbesondere im Hinblick auf den éffentlichen Verkehr und die Linienfiihrung des OV (z. B. VBG-Linien
731/733 bzw. 735), bei Ausweitung von Tempo 30 auf weitere Strecken der Schaffhauserstrasse?

Der Zeitverlust durch die Tempo-Reduktion von 50 auf 30 im Abschnitt Puck-Kreisel bis Knoten Wilder
Mann wurde untersucht und mit rund gut 20 Sekunden beziffert. Die VBG hat die Fahrzeiten der Busse
gepruft und berechnet. Ein Resultat ist, dass mit der Einflihrung von Tempo 30 zwischen dem Puck-
Kreisel und dem Knoten Wilden Mann kein zusétzlicher Bus auf den betroffenen Linien notwendig ist.
Eine Ausweitung von Tempo 30 auf weitere Strecken der Schaffhauserstrasse wére jedoch nur mit
zusatzlichen Bussen mdglich, weil der Zeitverlust dann zu gross ist. Eine allféllige Ausweitung von
Tempo 30 auf weitere Strecken der Schaffhauserstrasse wurde durch den Stadtrat bisher nicht gepruft.

o Welche Schiiisse zieht der Stadtrat aus diesen Erfahrungen fir mégliche weitere Temporeduktionen
auf Hauptverkehrsachsen in Kloten?

Fir Geschwindigkeitsanordnung auf Hauptverkehrsstrassen (Staatsstrassen) ist der Kanton zustandig.
Aus Grinden der Umweltschutzgesetzgebung  (Larmschutz) ist der Kanton bei
Grenzwertiiberschreitungen verpflichtet Massnahmen an der Quelle wie l&rmarme Belédge und
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Temporeduktion zu priifen. Dies muss immer einzelfallweise unter dem Gesichtspunkt der
Verhaltnisméassigkeit ganzheitlich beurteilt werden. Die Stadt wird bei diesem Prozess einbezogen und
kann Stellung dazu nehmen.

o Wie beurteilt der Stadtrat die im Projekt vorgesehene Bushaltestelle ohne Einbuchtung im Hinblick auf
Verkehrsfluss und Fahrplanstabilitét des dffentlichen Verkehrs?

Das Betriebs- und Gestaltungskonzept der Schaffhauserstrasse sieht vor, dass die Haltestelle
Stadthaus in Richtung Kloten Bahnhof als tberholbare Fahrbahnhaltestelle und in Fahrtrichtung Knoten
Wilder Mann als nicht (iberholbare Fahrbahnhaltestelle ausgebildet wird. Der Verkehrsfluss und die
Fahrplanstabilitat des offentlichen Verkehrs wurde im Rahmen der Erarbeitung des Betriebs- und
Gestaltungskonzepts hinreichend untersucht und sind gegeben.

o Wie entwickelt sich der Riickstau vom Wilden Mann bis Querung Schaffhauserstrasse Glattalbahn und
der Riickstau weit tiber den Puck-Kreisel hinaus?

Die Leistungsfahigkeit des Strassenabschnitts der Schaffhauserstrasse wird vom Knoten Wilder Mann
bestimmt. Dies &ndert sich auch mit der neuen Querung der Glattalbahn bei der Schaffhauserstrasse
und der Temporeduktion auf 30 nicht. Die Staulange in den Hauptverkehrszeiten andern sich demnach
nicht; der Stau verteilen sich ggf. nur anders, wenn die Schranke fiir die Glattalbahn kurzzeitig
geschlossen ist. Beim Projekt Verlangerung der Glattalbahn wurde der Nachweis erbracht, dass
Leistungsfahigkeit des Strassennetzes nicht eingeschrankt wird (Art. 104 Abs. 20 der
Kantonsverfassung).

o Wie ist die Sicherheit der Velofahrenden auf der Schaffhauserstrasse angedacht?

Die Sicherheit der Velofahrenden ist mit einem 1.5 m breiten Radstreifen in beiden Fahrtrichtungen
gewahrleistet. Im Knoten Wilder Mann und im Knoten Obstgarten-/Flughafenstrasse werden
Radstreifen mit einer Breite von 1.8 m erstellt. In Teilabschnitten besteht eine Mittelzone, die als
Abbiegehilfe dient. Die Velofiihrung entspricht den Vorgaben der «Standards Veloverkehr» des
Kantons Zlrich und kann daher als sicher eingestuft werden.

3. Dorfstrasse

o Sind dem Stadirat Pldne bekannt, auf eine Ausweitung von Tempo-30 Wilder Mann bis Swiss-Kreisel
oder gar bis Abzweiger Hohstrasse oder gar bis Steinackerstrasse (Einmindung von
Bassersdorferstrasse in den Steinacker)?

Das kantonale Tiefbauamt erarbeitet fir die Dorfstrasse (Kantonsstrasse), im Abschnitt Knoten Wilder
Mann bis Kreuzung Hohstrasse, ein Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK). Die Realisierung ist in
ca. 10 Jahren, nach Fertigstellung der Glattalbahn-Verlangerung, vorgesehen. Auf Begehren der Stadt
hin wurde im November 2024 eine Partizipation mit der Bevdlkerung und den anstossenden
Grundeigentimerschaften zur zukiinftigen Gestaltung der Dorfstrasse durchgefiihrt. Die Ergebnisse
der Partizipation fliessen - soweit mdéglich - in die weitere Ausarbeitung des Betriebs- und
Gestaltungskonzeptes ein. Die Arbeiten sind immer noch im Gange. Der Stadtrat von Kloten und die
Stadtverwaltung sind in der Begleitgruppe vertreten und bringen ihre Interessen ein.

o Wie beurteilt der Stadtrat die Auswirkungen einer allfélligen Einfihrung von Tempo 30 auf der
Dorfstrasse, insbesondere im Hinblick auf den 6ffentlichen Verkehr und die Linienfiihrung des OV (z.B.
VBG-Linien 733/735/732/765 und 766)?

Die Arbeiten zum BGK Dorfstrasse sind noch nicht soweit fortgeschritten, als dass verlassliche
Grundlagen fir eine Einschatzung einer Temporeduktion auf der Dorfstrasse vorliegen wirden. Wie
oben bereits erwdhnt, muss aufgrund der fast durchgehenden L&rmgrenzwertlberschreitungen die
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Verhéltnisméssigkeit einer Temporeduktion in jedem Fall geprift und dargelegt werden. Der Stadtrat
wird sich zum gegebenen Zeitpunkt dazu dussern.

o Wie beurteilt der Stadltrat die Sicherheitssituation fiir Velofahrende auf der Dorfstrasse, insbesondere
im Hinblick auf das hohe Verkehrsaufkommen und die Interaktionen mit dem 6ffentlichen Verkehr?

Der behordenverbindlich regionale Richtplan weist die Dorfstrasse als kantonale Velonebenverbindung
aus. Unter dieser Pramisse hat der Kanton die Planung unter engen Einbezug der Stadt Kloten
aufgenommen.

Die Verkehrssicherheit der Velofahrenden ist dem Stadtrat ein grosses Anliegen. Im anberaumten
Gesamtprojekt zur Glattalbahn-Verldngerung ist ein Ausbau der Velohauptverbindung entlang des
Altbachs vorgesehen. Damit erhalt die Stadt Kloten eine sehr gute Verbindung fiir Velofahrende in Ost-
West-Richtung. Dies stellt im Prinzip eine gute Alternative zur Veloverbindung auf der Dorfstrasse dar.

Der Stadtrat setzt sich im Rahmen des Betriebs- und Gestaltungskonzepts Dorfstrasse fir eine sichere
Veloverbindung ein. Er erachtete eine Verlegung der Veloverbindung von der Dorfstrasse ins nérdlich
gelegene Quartier (Bachtel-/Flurstrasse) als eine gute Alternative. Der Stadtrat hat darum mit
Beschluss 221-2025 vom 8. Juli 2025 beim Kanton einen Antrag zur Verlegung der Veloverbindung
von der Dorfstrasse ins ndrdlich gelegene Quartier gestellt. Eine Verlegung der Veloroute wiirde zudem
in der Dorfstrasse mehr Spielraum fir stadtrdumliche Aufwertungsmassnahmen geben.

Zu beachten ist, dass das Velowegnetz als gesamtheitlich funktionierendes Verkehrssystem gedacht
werden muss. Die Nord-Siid-Achsen sind ebenso wichtig und in diesem Zusammenhang auch die
Querungen der Dorfstrasse. Flr diese Querungen muss der Velofahrende auch Teilabschnitte auf der
Dorfstrasse gut befahren kénnen.

o Welche Risiken sieht der Stadlrat fiir Velofahrende auf der Dorfstrasse im Vergleich zu einer méglichen
Veloverbindung durch nérdliche Quartierstrassen mit deutlich geringerem Verkehrsaufkommen?

Die Dorfstrasse bietet den Velofahrenden eine direkte und schnellen Verbindung. Fir Familien mit
Kindern und fiir ungelibte Velofahrende ist die Quartierverbindung in Ost-West-Richtung attraktiver.
Fur Kloten ist aber auch die Nord-Std-Richtung wichtig, welche unabhangig der Verbindung in Richtung
Flughafen funktionieren muss. Objektiv kann die Verkehrssicherheit fir Velofahrende auf der
Dorfstrasse mit entsprechenden Massnahmen ausreichend hergestellt werden, aber das subjektive
Empfinden der Velofahrende kann davon abweichen.

o Welche Position vertritt der Stadtrat zur Priorisierung zwischen motorisiertem Verkehr, éffentlichem
Verkehr und Veloverkehr auf der Dorfstrasse im Rahmen der kiinftigen Verkehrsplanung?

Der Stadtrat setzt sich fir die Anliegen aller Verkehrsteiinehmenden ein. Die unterschiedlichen
Mobilitatsformen sollen sich idealerweise erganzen und kénnen nicht isoliert betrachtet und schon gar
nicht gegeneinander ausgespielt werden. Das Ziel ist ein abgestimmtes, méglichst gut funktionierendes
Mobilitatsangebot, welches das Zusammenspiel der verschiedenen Verkehrsmittel fordert.

o Wie und zu welchem Zeitpunkt wird die Bevélkerung in die Entscheidungsprozesse zur Linienfiihrung
und Ausgestaltung der Veloverbindungen in Kloten einbezogen?

Die Linienwahl der Veloverbindung (Dorfstrasse oder Quartier) wird im Rahmen des Betriebs- und
Gestaltungskonzept mittels einer noch ausstehenden gesamtheitlichen Interessenabwagung erfolgen.
Die Bevdlkerung kann im Rahmen der 6ffentlichen Mitwirkung nach §13 Strassengesetz (StrG)
Einwendungen einreichen und zu einem spateren Zeitpunkt in der Planauflage nach §16 und § 17 StrG
Einsprachen vornehmen.
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3. Beschluss Stadtrat:

Der Stadtrat genehmigt die Antwort zur Interpellation von Erkam Dagli, FDP und Mitunterzeichnende betreffend
"Verkehrspolitik, Temporegelungen und Veloverkehr in Kloten". Er bittet den Interpellanten um Kenntnisnahme.

Beschluss:

1. Die Antwort des Stadirats zur Interpellation 2025-0155, "Verkehrspolitik, Temporegelungen und
Veloverkehr in Kloten" wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Interpellation 2025-0155, "Verkehrspolitik, Temporegelungen und Veloverkehr in Kloten" gilt als
stillschweigend abgeschrieben.

Mitteilung an:

o  Erkam Dagli, Gemeinderat, 8302 Kloten
e Gemeinderat

o Verwaltungsdirektor

e Leiter Bereich Lebensraum

GEMEINDERAT KLOTEN

Fur den getreuen Auszug

Versandt: -5. Feb. 2026

Jacqueline Tanner
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