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Allo stato attuale la strada si presenta in condizioni assai precarie, ulteriormente 
accentuate a seguito di cantieri edilizi privati tutt'ora in corso e dei relativi passaggi di 
mezzi pesanti per il loro approvvigionamento.

Il Piano Regolatore (PR) in vigore la classifica quale strada di servizio con priorità 
pedonale e prevede per essa un calibro stradale di 4.00 m per la quasi sua totalità.

Estratto piano del traffico

Situazione attuale

Si ritiene quindi auspicabile procedere con la sistemazione stradale della tratta, 
adeguandola con quanto previsto a PR e procedendo con l'esproprio della quota parte 
privata, in modo da renderla a tutti gli effetti una strada di proprietà dell'Ente pubblico.
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Progetto stradale

La progettazione definitiva ha considerato le esigenze di seguito riassunte:

- necessità di allargamento del calibro stradale a 4 m dall'attuale 2.80 - 4.00 m;
- esecuzione di muri di sostegno alla strada considerando una topografia difficile, 

evitando opere strutturali sproporzionate alla funzionalità della strada stessa;
- garanzia di accesso ai mappali no. 1911 e no. 1912, sui quali sono in corso lavori 

per un'importante edificazione, in sicurezza e nel rispetto delle normative in 
essere;

- ottimizzazione del tracciato in funzione della sistemazione esterna dei mappali no. 
1911 e no. 1912 (muri di contenimento, scale di accesso, piazzali, spazi per 
scambi di veicoli nel caso di traffico nelle due direzioni);

- mantenimento del traffico veicolare allo stato attuale, con possibile tratta di 
scambio tra due veicoli a ca. metà tracciato.

Planimetria intervento stradale

La modifica di calibro stradale impone che la nuova carreggiata dovrà essere sostenuta da 
manufatti di calcestruzzo. La lunghezza complessiva di tali manufatti risulta di ca. 60 m.

   Sezione tipo 1       Sezione tipo 2
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L'intervento stradale, già di per sé auspicabile viste le ragioni sopraesposte, risulta inoltre 
giustificato dalla necessità di sostituzione dell'attuale canalizzazione per acque miste, 
attualmente in pessime condizioni, come previsto nel Piano Generale di Smaltimento 
delle Acque - PGS (priorità di intervento di grado 2, necessità di sostituzione entro il 
2017).

Risanamento delle sottostrutture

A livello infrastrutturale occorrerà quindi sostituire l'attuale canalizzazione in 
cemento/PVC con una nuova condotta PVC, mantenendo il regime di smaltimento in 
sistema misto, ma aumentando il diametro e la profondità di posa. A ciò si aggiungerà la 
sostituzione e il potenziamento delle griglie di raccolta delle acque stradali.

Situazione condotta esistente
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Bacino imbrifero e tratta canalizzazione da sostituire

Per le altre aziende si tratterà di un riordino/spostamento necessario delle infrastrutture, a 
causa dell'esecuzione del nuovo manufatto stradale e/o di un potenziamento della rete per 
la parte illuminazione e telefonia. Tali interventi interesseranno le AIL, Swisscom e 
marginalmente anche Cablecom.

Aspetti procedurali

L'intervento stradale dovrà essere sottoposto a pubblicazione, in ossequio a quanto 
previsto dalla Legge sulle strade. Nell'ambito di questa procedura dovranno essere 
considerati tutti gli espropri necessari, così riassumibili:
- esproprio del sedime stradale ancora oggi di proprietà privata (ca. m2 400);
- acquisizione del diritto di sporgenza in corrispondenza dell'allargamento del 

campo stradale a valle (ca. m2 50).
Nel preventivo di spesa se ne è tenuto conto.

L'intervento relativo alle nuove canalizzazioni comunali è soggetto al versamento dei 
sussidi cantonali, come previsto dalla Legge di applicazione della legge federale contro 
l'inquinamento delle acque (LALIA).
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Sedime stradale parzialmente di proprietà privata

La Legge sui contributi di miglioria (LCM) prevede la riscossione degli stessi in caso di 
"miglioramento o ampliamento di un'opera esistente, esclusi i lavori di manutenzione" 
(art.3 cpv.4).

Nel presente caso si propone quindi la riscossione limitatamente alle opere relative alla 
formazione delle nuove necessarie opere di sostegno, alla pavimentazione 
dell'allargamento stradale oltre agli oneri per l'acquisizione delle proprietà private.

Trattandosi di un'opera di urbanizzazione particolare ("raccordo dei singoli fondi ai rami 
principali degli impianti di urbanizzazione, nonché alle strade di quartiere aperte al 
pubblico e alle canalizzazioni pubbliche", LCM art.3 cpv.3), si propone una percentuale 
di prelievo del 90%.
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Preventivo di spesa

I costi previsti per gli interventi di sistemazione sotto e soprastrutturale, escluse le opere 
delle aziende terze, sono di seguito riportati:

Opere da impresario costruttore fr. 460'036.--
Opere di pavimentazione fr. 142'777.50

-------------------------
Totale opere fr. 602'813.50
Imprevisti ca. 10% fr. 60'500.--  

-------------------------
Totale opere di costruzione fr. 663'313.50
Spese di progettazione e direzione lavori fr. 80'000.--  

-------------------------
Totale preventivo lordo fr. 743'313.50
IVA 8% e arrotondamento fr. 61'686.50

-------------------------
Totale preventivo netto fr. 805'000.--
Espropriazioni fr. 75'000.--

===============
TOTALE RICHIESTA DI CREDITO fr. 880'000.--

Conclusioni

Alla luce delle considerazioni esposte, il Municipio ritiene di dar seguito al presente 
Messaggio Municipale e invita pertanto codesto Onorando consesso a voler

r i s o l v e r e :

1. È accolto il progetto per la sistemazione sotto e soprastrutturale di via ai Ronchi a 
Lugano.

2. È concesso un credito di fr. 880'000.-- per la realizzazione della nuova strada e 
della canalizzazione pubblica.

3. Il credito decade se non utilizzato per un periodo di 4 anni a decorrere dalla sua 
approvazione da parte del Consiglio Comunale.

4. Il credito (indice dei costi giugno 2015) sarà adeguato alle giustificate variazioni 
dell'indice di costo delle costruzioni.

5. La spesa sarà caricata al bilancio comunale, beni amministrativi e ammortizzata 
secondo le apposite tabelle.














