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Interrogazione 28 aprile 2026 “Verso una valorizzazione di Via Vallemaggia?”
Gentili Signore, Egregi Signori,
con riferimento all'interrogazione a margine il Municipio prende posizione come segue.

Premessa

Viringraziamo dapprima per l'interessante analisi dello sviluppo dei fronti stradali di via Vallemaggia,
segnatamente nella sua tratta urbana ed in ragione dei vari elementi di interesse o di accesso
pubblico. La vostra introduzione evidenzia anche il carattere misto di questa arteria stradale, con
una funzione parziale di asse di transito nella parte nord del quartiere Campagna. Del resto, vale la
pena di ricordare che via Vallemaggia rappresenta storicamente una componente dell'antica via
Francesca che correva lungo tutta la fascia pedemontana, da Bellinzona in direzione delle valli del
Locarnese. Questa lettura & facilitata anche dalla situazione orografica e dalla presenza di manufatti
sul fronte nord della strada: il tratto da via Vigizzi a via Streccione e quello da via in Selva a via
Simen e caratterizzato da muri di sostegno e/o di cinta, a significare la differenza di quota che
delimita il comparto su questo lato, dove i punti di accesso ai sedimi sono presenti in misura minore.
Non & quindi un caso I'assenza parziale di marciapiedi specie in corrispondenza dei muri “storici”
che non impedisce a priori la percorrenza lungo via Vallemaggia, usufruendo del marciapiede
esistente sul lato sud dove si aprono i principali accessi e collegamenti. D’'altronde, € interessante
notare che molte delle attivita indicate nella vostra introduzione si trovano proprio su questo lato,
ovviamente con l'eccezione di alcuni contenuti pubblici presenti da secoli o decenni (la chiesa, i
cimiteri, la scuola, casa San Carlo ecc.), con la sola eccezione di Casa Martini che ha comunque
preso il posto di un vecchio esercizio pubblico.

Troviamo pure interessante l'indicazione sul modello di design stradale che avete portato come
riferimento al punto 6 della vostra interrogazione. Si tratta del resto di interventi in linea con quanto
stiamo proponendo di recente, ad esempio nel contesto di via Bramantino e di Piazza Fontana
Pedrazzini, ma in un prossimo futuro anche in relazione a via Pioda (vedi quanto proposto con il
complemento al MM62). Non escludiamo che simili visioni possano essere riprese altrove, in
funzione di una differente valutazione del campo stradale, non solo per la sua destinazione viaria,
ma dal punto di vista di uno spazio pubblico condiviso.
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Alle domande poste, il Municipio risponde come segue.

1. Alla luce di quanto sopra Il Municipio ha in programma un progetto di valorizzazione della

Via Vallemaggia? Se si, che tipo di progetto & previsto e quali sono i tempi? Se no, come
valuta la possibilita di intervenire in questo senso secondo i principi indicati, ad esempio,
dalla “Guida Globale del Design Stradale”?
Al momento il Municipio non ha avviato alcun tipo di ragionamenti o di progetto per una cosiddetta
valorizzazione di via Vallemaggia. Ricordiamo infatti che attualmente sono in programma altri e
numerosi progetti d’intervento su assi stradali importanti della Citta, quali ad esempio, via
Varenna, via Franzoni, via Varesi e via Balestra (in parte da voi citati). Ben si pué comprendere
che le risorse (umane e finanziarie) delle quali disponiamo, ci impediscono di affrontare un
ulteriore sforzo che vada nella direzione da voi auspicata. Non si tratta infatti di tracciare
semplicemente qualche riga sull'asfalto e di posare un minimo di arredo urbano, se, come ci pare
di capire dalla domanda, vi aspettate un intervento globale sullintero asse. Bisogna essere
coscienti dei limiti con i quali siamo confrontati ed il Municipio, nel contesto dell’aggiornamento
del Piano finanziario del quadriennio, & costretto a riflettere a fondo sulle priorita da attribuire alle
numerose opere pubbliche che attendono un compimento. In merito agli esempi citati della guida
summenzionata, rileviamo che in ambedue i casi si tratta d'interventi volti a togliere parcheggi
pubblici per destinare piu spazio ai pedoni. Nel caso di Tirana le modifiche costruttive appaiono
anche significative. Non vediamo esattamente in che maniera potremmo applicare questi
interessanti concetti allo spazio di via Vallemaggia.

2. A che punto é la pianificazione dello “Spazio pubblico multifunzionale a Solduno”? Qual

& il risultato della consultazione pubblica relativa alla pubblicazione degli atti? Il Municipio
intende proseguire con I'edificazione del cosiddetto autosilo oppure sta considerando
altre opzioni per liberare la piazza di Solduno dai posteggi?
Dopo una pausa di riflessione, lo scorso mese di marzo il Municipio ha deciso di riavviare liter
relativo a questa modifica pianificatoria, facendo sviluppare delle proposte che tenessero conto
maggiormente delle criticitd emerse con I'esame preliminare e l'informazione pubblica. Ci
riferiamo in particolare all'inserimento di questo manufatto in prossimita di elementi sensibili come
il cimitero e la chiesa, il suo collegamento con il sagrato e la piazza di Solduno, oltre alle criticita
dellaccesso per rapporto al percorso casa-scuola, tema questo evocato anche nella vostra
interrogazione. | nuovi elaborati sono stati proprio di recente trasmessi al Dipartimento del
territorio per una loro valutazione. Rimane sicuramente aperto il quesito sul finanziamento
dell'opera, in considerazione di quanto avvenuto con la struttura prevista a Locarno Monti. Per
eventuali altre opzioni ci riferiamo alla risposta 6.

3. Relativamente alle criticita elencate nel capitolo 3, come si pone I'Esecutivo?

Per 'incrocio via Vallemaggia — via del Passetto, |a situazione e nota, ma viene da voi descritta
in modo eccessivamente critico. Innanzitutto, l'intero incrocio & stato rialzato proprio per
significare la particolarita del luogo e la necessita di prestare attenzione, vista la confluenza di
pill correnti di traffico. In secondo luogo, il marciapiede di via del Passetto & stato allargato diversi
anni or sono proprio con lo scopo di mettere in evidenza il percorso casa-scuola, riducendo di
conseguenza il calibro stradale, per indurre i conducenti a rallentare e a prestare ancora maggiore
attenzione. Ci sorprende poi che vi siano dei veicoli pesanti di servizio all'ecocentro che transitano
in corrispondenza degli orari di entrata e uscita dalla scuola, poiché erano gia state fornite
indicazioni in merito per evitare la concomitanza. Questo aspetto verra ancora richiamato alla
ditta esecutrice;
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Per la discontinuita del marciapiede nord, ribadiamo quanto scritto nella premessa in relazione
alla necessita di disporre di un marciapiede continuo su questo lato, per rapporto alla larghezza
complessiva del campo stradale ed alle preesistenze. || Municipio non ritiene indispensabile
apportare delle modifiche significative in merito. La situazione all'incrocio con via Simen & nota,
ma insistiamo sulla possibilita di usufruire del marciapiede a valle, impregiudicato quanto indicato
al prossimo punto.

Per il tema dei posteggi privati che ostruiscono il marciapiede, ci ricolleghiamo ai punti 4 e
5, ma vorremo precisare che eventuali situazioni critiche possono sempre essere segnalate alla
Polizia comunale che potra intervenire tempestivamente per rilevare la non conformita, elevando
le relative contravvenzioni.

Per I'accesso al cimitero, a nostro avviso la creazione di un secondo passaggio pedonale, a
poca distanza da quello creato appositamente in corrispondenza della rampa d’ingresso, € da
escludere a priori, in ragione delle specifiche norme federali e cantonali in materiale di segnaletica
e di circolazione stradale. Facciamo notare che il punto dove la persona ripresa nella foto sta
attraversando la strada dista meno di 25 metri dal passaggio pedonale correttamente demarcato
e posizionato!

. Come mai sono stati confermati gli stalli di parcheggio al mapp. 2408 RFD Locarno, da
poco oggetto di lavori che avrebbero potuto risolvere la situazione?

L’'unico intervento recente che ha interessato questo mappale concerneva la sostituzione delle
porte e dei portoni sezionali dell’officina, con successivo ritinteggio. In questo senso, non si &
minimamente pensato ad un'eventuale ridefinizione dell'area di parcheggio che non ha del resto
alcuna relazione con l'intervento, che potemmo definire di manutenzione straordinaria, oggetto
dell'autorizzazione edilizia.

Cogliamo 'occasione di questa risposta per precisare che il mappale 4775, rappresentato in una
foto a pagina 6, non appartiene allo stesso terreno (mappale 2409 RFD Locarno) dove negli
scorsi anni & stato sistemato il piazzale di servizio all’edificio retrostante. Inoltre, & raro che vi sia
uno sconfinamento verso il marciapiede, tale da impedire il transito dei pedoni.

. Come mai sono stati autorizzati i posteggi al mapp. 2326 RFD Locarno, palesemente in
contrasto con le norme in vigore al giorno d’oggi? Nel caso non siano stati autorizzati,
come intende il Municipio ripristinare la legalita

La verifica interna ha permesso di appurare che la licenza rilasciata prevede la presenza di 2
parcheggi con un angolo di 30 gradi, quindi in linea con lo spazio necessario sul fondo privato
per parcheggiare senza invadere I'area pubblica. Purtroppo, gli stalli sono stati erroneamente
eseguiti con un angolo di 45 gradi, aspetto questo non ravvisato in sede di abitabilita. Abbiamo
gia incaricato i nostri servizi tecnici di intervenire per garantire il rispetto della licenza edilizia, ma
& anche evidente che I'auto visibile nell’'ultima foto non ha sfruttato appieno lo spazio disponibile
sul fondo privato.

. Come valuta il Municipio la proposta di cui al punto 5, nella sua totalita o in un’eventuale
applicazione parziale?

La definizione di un senso unico nell’ultimo tratto di via Vallemaggia, per creare nella fattispecie
un’area di parcheggio all’aperto, con qualche arredo verde, & gia stato oggetto di discussione in
passato. Non pensiamo che si possa fare confronto diretto con via Varenna e via Franzoni, con
situazioni che partono da presupposti diversi, ma ci domandiamo anche se una simile
sistemazione permetta effettivamente di migliorare la permeabilita tra le due parti del quartiere.
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In ogni caso, l'inserimento di un senso unico, in una direzione o nellaltra, rischia di generare
conseguenze negative sulla viabilita del resto del quartiere, andando a sovraccaricare altre strade
e non solo quelle destinate a fungere da assi di raccolta interni al quartiere (via Franzoni in primis),
ma pure tratte sensibili come via Streccione e via alla Rocca, potenzialmente utilizzabili come

“deviazioni o scorciatoie”.

[l Municipio resta in ogni caso aperto a trovare delle soluzioni praticabili per affrontare in modo
ragionato le questioni sollevate dall'interrogazione ed & convinto che i passi intrapresi in altri
comparti della Citta vadano nella direzione da voi auspicata.

Il tempo impiegato per la risposta da parte di tutti i funzionari coinvolti ammonta
complessivamente a 5 ore lavorative.

Con la massima stima.

Per il Municipio
M’rﬁe ngaco: ' Il Vicesegretario:
o Ffapscella %o mo Fil[iger

Allegati: interrogazione
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Municipio di Locarno
Palazzo Marcacci
6600 Locarno

Locarno, 28 aprile 2026

Interrogazione
VERSO UNA VALORIZZAZIONE DI VIA VALLEMAGGIA?

Onorevole signor Sindaco, signore e signori Municipali,

avvalendoci delle facolta concesse dalla Legge (art. 67 LOC e art. 35 Regolamento
Comunale della citta di Locarno), ci permettiamo d’inoltrare la seguente interrogazione.

1. Introduzione

Via Vallemaggia rappresenta un importante asse viario cittadino con una duplice valenza.
Nel suo tratto extraurbano, tra Solduno e Ponte Brolla, essa svolge la funzione di
collegamento tra la Citta e le valli adiacenti, in particolare la Vallemaggia, ma anche le Terre
di Pedemonte, le Centovalli e 'Onsernone. Nel tratto urbano, tra Solduno e la Citta Vecchia,
essa assume invece una funzione mista: asse di transito e strada di quartiere.

Attorno a questo tratto di strada — un tempo immerso nella campagna e collegamento tra
nuclei storici — si & sviluppata negli anni una rilevante concentrazione di complessi
residenziali, attivita commerciali e servizi, anche pubblici, tra cui:

- Piazza di Solduno con la chiesa di San Giovanni Battista
- Cimitero di Solduno

- Azienda floreale di Locarno

- Scuola Popolare di Musica

- Banca Raiffeisen

- Scuola Elementare di Solduno

- Atelier Incontro della Fondazione Diamante
- 2 Supermercati

- Cimitero di Locarno

- 2 Parcheggi pubbilici

- 2 Stazioni di rifornimento

- Istituto per anziani San Carlo

- Casa Martini

- Chiesa evangelica pentecostale

- Deposito FART



2. La mozione “Zona 30 Km/h su Via Vallemaggia del 2020

Nel 2020 I'allora Consigliere comunale Matteo Buzzi, unitamente ad altri cofirmatari, aveva
presentato una mozione per introdurre una zona 30 km/h su tutto il tratto urbano di Via
Vallemaggia tra Via Simen e Via Vigizzi.

La mozione seguiva lI'introduzione, da parte del Municipio, di estese zone 30 nel quartiere
Campagna, che a detta dei firmatari avevano lasciato esclusa proprio Via Vallemaggia.
L’obiettivo era attribuire maggiore sicurezza alla strada, in considerazione dei numerosi
attraversamenti e servizi presenti, nonché riconoscerle una piena valenza di quartiere.

A seguito dell’atto parlamentare, il Municipio aveva commissionato uno studio specialistico
all'lng. Allievi, che aveva proposto diverse soluzioni compatibili con gli obiettivi della
mozione. L’Esecutivo aveva fatto propria una soluzione intermedia, prevedendo
'abbassamento del limite di velocita a 30 km/h nel tratto tra Via Vigizzi e Via Streccione,
motivando la scelta con la presenza in quel segmento della maggior parte dei contenuti
pubblici e con il frequente attraversamento pedonale.

Tale proposta non era tuttavia stata accolta né dalla maggioranza né dalla minoranza della
Commissione della Legislazione. Ne erano scaturiti due rapporti distinti: uno a firma Verdi—
Sinistra Unita, favorevole alladozione integrale della mozione; uno a firma Centro, PLR e
Lega—-UDC, favorevole al respingimento, ritenendo la misura ingiustificata e onerosa, oltre
che espressione di un’eccessiva estensione delle zone 30.

Il Consiglio comunale, nella seduta dell’8 aprile 2024, ha infine respinto la mozione con 10
voti favorevoli, 25 contrari e 1 astenuto.

3. Le criticita persistono

La decisione del Legislativo &€ evidentemente vincolante sotto il profilo politico; tuttavia,
le criticita segnalate allora non risultano superate, se ne sono inoltre aggiunte altre.

3.1Incrocio Via Vallemaggia — Via del Passetto — Via Streccione

L’incrocio in oggetto continua a
presentare criticita, in particolare
nelle fasce orarie coincidenti con
linizio e la fine delle lezioni
scolastiche.

L’attraversamento  pedonale €
presidiato da personale formato,
che tuttavia non é incaricato della
gestione dell’incrocio nel suo
complesso. In quel frangente si
concentrano veicoli diretti alle
| scuole elementari; veicoli

provenienti da Solduno e dalla
Citta; flussi da e verso il parcheggio pubblico; biciclette di allievi e genitori; occasionalmente
mezzi pesanti inclusi quelli della raccolta differenziata, essendo presente un ecopunto su
Via Streccione. La situazione genera momenti di congestione e tensione, nei quali &
richiesta un’elevata attenzione da parte di tutti gli utenti della strada. Il rumore dei clacson,
in tali frangenti, sovrasta spesso quello dei bambini.




3.1 (Dis)continuita del marciapiede nord

Il marciapiede sul lato nord di Via
Vallemaggia e assente o]
discontinuo in piu punti.

Procedendo da Solduno verso la
Citta vecchia e assente
dallingresso della Piazza di
Solduno fino a Via Streccione.

E presente in modo continuo da Via
Streccione fino all’altezza
dell'istituto San Carlo, dove si
restringe sensibilmente in
corrispondenza dell'ingresso
storico.

Scompare nuovamente all’altezza
del cimitero di Locarno dove &
presente una bordura di qualche
decina di centimetri di larghezza.




Riappare in modo non chiaramente
definito dopo Vicolo in Selva, in
un’area fronteggiante alcuni locali
commerciali, in un’area spesso
occupata in modo non ortodosso.

Allaltezza del ristorante “Delle
Valli”, & infine sostituito da un
passaggio sulla carreggiata
delimitato da paletti di gomma,
poiché il percorso in linea retta &
occupato dalla terrazza
dell’esercizio pubblico.

Sebbene sia possibile attraversare e utilizzare il marciapiede sud, la discontinuita costituisce
una limitazione oggettiva della mobilita pedonale, in particolare per persone anziane o con

mobilita ridotta.



3.2 Attraversamento pedonale del cimitero

La distanza tra Ilattraversamento
pedonale in zona cimitero e |l
parcheggio pubblico in prossimita
del deposito FART rappresenta un
ulteriore elemento problematico.

Nonostante la collocazione ufficiale
sia giustificata dalla presenza della
rampa sul lato est, una parte
dell’utenza attraversa
spontaneamente in corrispondenza
della scala sul lato ovest, piu vicina
ai posteggi. Ne derivano
attraversamenti irregolari, con evidente aumento del rischio, considerato anche che 'utenza
del cimitero e spesso costituita da persone in eta avanzata.

3.3 Parcheggi non conformi alla normativa attuale

Permangono stalli di parcheggio a 90° rispetto alla carreggiata, ad esempio al mapp. 2408
RFD Locarno (v. foto a lato), tipologia oggi generalmente evitata poiché comporta
immissioni in retromarcia sulla strada.



La presenza di veicoli di grandi
dimensioni puo inoltre determinare
'occupazione del marciapiede,
costringendo i pedoni a invadere la
carreggiata.

Analoga situazione si riscontra al
mapp. 4775 RFD Locarno, oggetto di
recente intervento edilizio senza
| adeguamento degli stalli esistenti.

_ A cid si aggiungono posteggi di
p recente realizzazione con analoghe
criticita (mapp. 2326 RFD Locarno),
la cui autorizzazione solleva
interrogativi rispetto alle norme oggi
vigenti.



4 Riordino e valorizzazione dello spazio pubblico e di altre strade cittadine

Negli ultimi anni la Citta ha promosso interventi di riqualifica viaria nell’ambito dei programmi
di agglomerato PALoc e non solo. Tali interventi mirano:

- ad accrescere la sicurezza stradale, anche in relazione allaumento dell’uso di
biciclette e monopattini;

- amigliorare la qualita architettonica e paesaggistica dello spazio pubblico;

- arendere le strade luoghi di vita urbana e non meri corridoi di traffico.

/t Interventi recenti hanno interessato
4 diverse arterie cittadine (Via Luini,
", Via alla Morettina, Via D’Alberti),
| altri  sono stati recentemente
# approvati dal Legislativo (Via
Balestra e Via Varenna) e ulteriori
studi sono in corso nel comparto
» delle Cinque Vie.

Nella foto la piantumazione di nuove
~alberature tra gli stalli di posteggio in
- Via D’Alberti.

5 Proposta di riqualifica di via Vallemaqgia

Nell'agosto 2022 la Citta ha posto in consultazione pubblica la variante al PRP del Centro
tradizionale di Solduno denominata “Nuovo spazio pubblico multifunzionale”. Tale variante
mira sostanzialmente a creare le basi pianificatorie per la realizzazione di un’autorimessa
interrata, con contenuti accessori, sui sedimi attualmente occupati dall’Azienda floreale
comunale.

Secondo quanto indicato dal Municipio, la struttura dovrebbe ospitare una settantina di posti
auto e avrebbe quale obiettivo principale la liberazione della Piazza di Solduno dagli stalli
di superficie.

Non & intenzione degli scriventi entrare in questa sede nel merito della variante
pianificatoria, si intende perd richiamare la proposta di riqualifica di via Vallemaggia
proposta dal Partito Socialista nel’ambito della suddetta consultazione, inoltrata in data 23
settembre 2022. Tale proposta di € orientata a sostituire in numero sufficiente i posti auto
che attualmente occupano la piazza di Solduno, di limitare i costi per la Citta e per i privati
rispetto alla variante con autorimessa interrata, e riqualificare gli spazi viari lungo la via
Vallemaggia. Citiamo:

“La proposta consiste nel trasformare in strada a senso unico la via Vallemaggia nel senso
di marcia da ovest-est, applicando il limite di 30 km/h o eventualmente la zona d’incontro
(20 km/h) e allocare i posteggi sostitutivi lungo questasse, alternati ad elementi di verde
urbano. Il posizionamento dei posti auto in superficie alla quota di via Vallemaggia
permetterebbe di valorizzare e sgravare da qualsiasi infrastruttura utilitaria il complesso
monumentale della Chiesa e del nucleo, che si trova ad una quota rialzata ed e delimitato
dallo zoccolo a ridosso del pendio. Grazie a questa soluzione, che farebbe di necessita virtu,
verrebbe promossa la necessaria permeabilita urbana tra il nucleo di Solduno e la zona

7



Campagna mettendo in relazione queste due realta, che al momento sono scisse dal traffico
parassita-rio e dai relativi pericoli lungo via Vallemaggia. Questultima, gia in passato
oggetto di critiche in relazione ai calibri stradali insufficienti, ospita una serie di edifici pubblici
che caratterizzano i quartieri di Solduno e Campagna, a partire appunto dal nucleo con la
chiesa di San Giovanni Battista, fino ad arrivare al cimitero passando per le scuole e I'lstituto
per anziani San Carlo. Queste realta di importanza primaria per il carattere identitario della
Citta verrebbero quindi valorizzate e garantendo percorsi pedonali e ciclabili sicuri e a
misura di tutte le cittadine e i cittadini, indipendentemente dall’eta. Dal profilo viario, la scelta
di rendere via Vallemaggia un senso unico sarebbe coerente con le modifiche viarie che
hanno toccato via Franzoni e via Varenna, anch’esse a senso unico, che raccolgono i flussi
di transito.

Per quanto riguarda i costi, gli interventi edilizi necessari per implementare questa proposta
sarebbero pressoché nulli e reversibili garantendo la sostenibilita finanziaria del progetto.
Inoltre, questa alternativa potrebbe essere implementata dapprima come fase di
sperimentazione, durante la quale rilevare I'effettivo fabbisogno di posteggi, e poter quindi
dimensionare correttamente un progetto definitivo che risponda virtuosamente alle esigenze
reali della popolazione.”

Si precisa che tale proposta era stata formulata prima della decisione del Consiglio
comunale di non procedere alla riduzione del limite di velocita su Via Vallemaggia. Nel
rispetto della volonta espressa dal Legislativo, essa potrebbe tuttavia essere attuata anche
senza una modifica formale dei limiti vigenti, facendo capo a misure di segnaletica
orizzontale e verticale e ad accorgimenti di configurazione dello spazio stradale idonei a
favorire una moderazione spontanea e responsabile della velocita da parte degli utenti.

6 La Guida Globale del Design Stradale

Nel 2016 la Global Designing Cities Initiative, un team di designer, urbanisti e strateghi
urbani impegnati a ripensare le strade come luoghi a misura d'uomo ha pubblicato la Global
Street Design Guide. Questa “Guida globale del design stradale” intende dare alle
amministrazioni cittadine la possibilita di sviluppare al meglio il potenziale delle loro reti di
spazi pubblici. Trattando le strade come spazi che integrano funzioni e usi diversi, la guida
ha l'obiettivo di aiutare le citta a trasformare le strade in luoghi sicuri, accessibili ed
economicamente sostenibili.

In Europa, diverse citta hanno adottato i principi del Global Street Design Guide per
trasformare i propri spazi urbani, passando da una pianificazione autocentrica a una
focalizzata sulla vivibilita e la sicurezza.

La guida e stata concepita per ridefinire il ruolo delle strade nelle citta di tutto il mondo.
Creata con il contributo di esperti provenienti da 72 citta in 42 paesi, la Guida stabilisce
nuove linee guida internazionali per la progettazione di strade che diano priorita alle
persone: pedoni, ciclisti e utenti del trasporto pubblico.

Di seguito alcuni esempi pertinenti:



INTERIM
Duration: 2 years
Time to implement: 4 days

Milano, ltalia: Il programma "Piazze
Aperte"

Approccio:  Utilizzo  dell'urbanismo
tattico (vernice colorata, fioriere e
arredi  mobili) per trasformare
rapidamente incroci congestionati in
zone pedonali.

Risultato: Oltre 40 interventi (come in
Piazza Dergano o Porta Genova)
hanno ridotto la velocita dei veicoli e
creato nuovi spazi di socialita,
dimostrando come modifiche a basso
costo possano anticipare
trasformazioni permanenti.

Tirana, Albania: Strade per i Bambini

Tirana ha applicato le linee guida del
Designing Streets for Kids (una
pubblicazione derivata dalla guida
globale).

Approccio: Restringimento delle corsie
veicolari e allargamento dei
marciapiedi vicino alle scuole per
creare zone di gioco e attesa sicure.

Risultato: Dopo gli interventi, oltre il
90% dei bambini ha dichiarato di
sentirsi pitu sicuro nel camminare e
giocare in strada

La guida é scaricabile gratuitamente
dal sito www.globaldesigningcities.org



http://www.globaldesigningcities.org/
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Conclusione

Alla luce di quanto sopra, appare motivato valutare un intervento di miglioria su Via
Vallemaggia che, pur nel rispetto della volonta espressa dal Consiglio comunale in materia
di limiti di velocita, persegua un riordino dello spazio a disposizione dei vari utenti della
strada, 'aumento della sicurezza, la continuita pedonale e la valorizzazione dellambiente
costruito.

Domande

1.

Il Municipio ha in programma un progetto di valorizzazione della Via Vallemaggia? Se si,
che tipo di progetto & previsto e quali sono i tempi? Se no, come valuta la possibilita di
intervenire in questo senso secondo i principi indicati, ad esempio, dalla “Guida Globale
del Design Stradale”?

A che punto € la pianificazione dello “Spazio pubblico multifunzionale a Solduno”? Qual
e il risultato della consultazione pubblica relativa alla pubblicazione degli atti? Il Municipio
intende proseguire con I'edificazione del cosiddetto autosilo oppure sta considerando
altre opzioni per liberare la piazza di Solduno dai posteggi?

Relativamente alle criticita elencate nel capitolo 3, come si pone I'Esecutivo?

Come mai sono stati confermati gli stalli di parcheggio al mapp. 2408 RFD Locarno, da
poco oggetto di lavori che avrebbero potuto risolvere la situazione?

Come mai sono stati autorizzati i posteggi al mapp. 2326 RFD Locarno, palesemente in
contrasto con le norme in vigore al giorno d’oggi? Nel caso non siano stati autorizzati,
come intende il Municipio ripristinare la legalita?

Come valuta il Municipio la proposta di cui al punto 5, nella sua totalita o in un’eventuale
applicazione parziale?

Con ogni ossequio.

Francesco Albi (primo firmatario)

Lorenza Bardelli-Brughelli

Rosanna Camponovo

Daniele Laganara
Nadia Mondini
Stelio Mondini

Laura Snider

Mauro Belgeri

Saso Lazarov

Marko Antunovic

Mariachiara Cotti

Ariele De Stefanis
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