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Einwohnerrat Zofingen

Interpellation von Urs Pluss, vom 30. November 2015 betreffend
neuem Verkehrsregime und Verkehrssignalisation Frikart-/Brittnauerstrasse

Vorstosstext:
Seit kurzem wurde auf der Frikartstrasse sowie der Brittnauerstrasse ein neues Verkehrsregime

eingeflihrt. Aus Tempo 50 wurde Tempo 30, Rechtsvortritt wurde eingefiihrt, Parkplatze auf der
Strasse markiert, Verkehrshindernisse platziert sowie einige Fussgangerstreifen entfernt. Kurz, die
Nord-Stidverbindung ist nicht mehr benutzbar, was sicherlich Absicht war. Trotzdem zeigt sich,
dass zwar 2 Probleme gel6st (Tempo 30 auf Wunsch der Anwohner und Umgehung der Larmsa-
nierung auf diesen beiden Strassen) daflr aber neue Probleme geschaffen wurden. Vor allem
6kologische und verkehrssicherheitstechnische Fragen scheinen zu wenig berlicksichtig worden

ZU sein.

Der Stadtrat wird darum eingeladen folgende Fragen zu beantworten.

Fragen:

1.)  Wie viele tagliche Fahrten werden durch das neue Verkehrsregime von der Frikart-

[Brittnauerstrasse auf die Luzernerstrasse verlagert?

2.)  Welches sind die geschatzten Mehrkilometer, welche nun aufgrund der Anderung téglich

in Zofingen gefahren werden miissen, um die Frikart-/Brittnauerstrasse zu umgehen?

3.)  Wie hoch ist der zusétzliche CO2-Ausstoss durch die zu fahrenden Mehrkilometer sowie

durch das Stopp und Go auf der Frikart-/Brittnauerstrasse?

4.) Macht es verkehrstechnisch Sinn, den motorisierten Individualverkehr (MIV) vermehrt in
Oftringen von Ost nach West zu flhren und in Zofingen dann wieder zurlick von West
nach Ost und somit jahrlich Tausende an Mehrkilometer in Kauf zu nehmen?

5.) Die Verkehrsfuhrung fir den Langsamverkehr (insbesondre fiir die Velofahrer) wird als
sehr behindernd empfunden. So muss ein Velofahrer mehrere Situationen gleichzeitig
beachten (Hindernisse, Autoverkehr, Kreuzungen, Fussgénger) um sich sicher auf der
Strasse zu bewegen. Im Gegensatz zu Autofahrer, miissen Velofahrer auch den Verkehr
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hinter sich im Auge behalten, wenn sie Hindernisse umfahren wollen. Bessere Lésungen
fuhren den Veloverkehr rechts an den Blécken vorbei. Welches waren die Uberlegungen
des Stadtrates, dass der Veloverkehr nicht bevorzugt wird und eine fliissigere und siche-
re Fortbewegung mdéglich wére? Insbesondere weil der Veloverkehr doch geférdert wer-

den soll.

Bis dato (innerhalb einer Woche) sind bereits zwei Unfélle im Zusammenhang der Be-
tonklétze vorgefallen. Ganz klar ist es nicht die Schuld der Klétze. Trotzdem sind diese
nicht so einfach zu erkennen und durch die teilweise unlbersichtliche Verkehrsfiihrung
und dessen grauen Farbe kénnen diese leicht Ubersehen werden. Sieht der Stadtrat eine
Moglichkeit, diese besser zu markieren um zukiinftige Unfalle zu vermeiden?

Einige der Strasseneinmiindungen sind sehr uniibersichtlich und Sichtkontakt nicht még-
lich. Taglich kommt es zu mehreren gefahrlichen Verkehrssituationen. Wird die Ubersicht

bei den Strassenkreuzungen noch verbessert?

Sieht der Stadtrat auch die Notwendigkeit, die entfernten Fussgéangerstreifen wieder an-
zubringen um die Sicherheit wieder herzustellen? Gemass Auskunft Astra ist dies in ei-

ner 30 Zone durchaus mdglich.

Einige Strassenmarkierungen wurden entfernt (Fussgéngerstreifen, 30 Bodenmarkie-
rung) und bereits wieder neu an gleicher Stelle angebracht. Was war der Grund fir diese

Entfernung und Neuanbringung?

Werden die neugeschaffenen Parkplatze zukiinftig bewirtschaftet, so wie das bei nahezu
allen anderen 6ffentlichen Parkpldtzen in der Stadt Zofingen der Fall ist?

Aus der Presse war zu erfahren, dass die Frikart-/Brittnauerstrasse nicht als Uberlauf der
nicht gebauten Fortsetzung der Wiggertalstrasse dienen soll. Als einzige Route in Zofin-
gen kommt somit die Luzernerstrasse in Frage. Mit welchem taglichen Verkehrsaufkom-
men ist zukinftig auf der Luzernerstrasse zu rechnen und kann diese den Mehrverkehr

uberhaupt aufnehmen bzw. welche Alternativen sind vorgesehen?

Ist es richtig, dass gerade wegen der Verkehrsverlagerung von der Frikart-
/Brittnauerstrasse auf die Luzernerstrasse ein neuer Kreisel an der Kreuzung Luzerner-

/Riedtal-/Altachenstrasse notwendig wird?



13.) Durch den zu erwartenden Mehrverkehr auf der Luzernerstrasse werden die Einmin-
dungen aus dem Quartier westlich der Luzernerstrasse erschwert. Vor allem der Zwei-
radverkehr hat heute schon Miihe bei der Einmiindung Rigiweg/Luzernerstrasse sich in
den Verkehr einzuordnen. Welche Massnahmen hat der Stadtrat vorgesehen um diesen

Umstand zu verbessern?

14.) An der Frikartstrasse befindet sich eine Tankstelle, die vor allem vom Durchgangsver-
kehr lebt. Ihr Geschéaftskonzept diirfte nun arg in Mitleidenschaft gezogen sein. Wurde

mit dem Inhaber vorgéangig Kontakt aufgenommen?

15.) Im KGV (Kommunaler Gesamtplan Verkehr Zofingen) vom 31. Marz 2011 werden diver-
se Verkehrsszenarien aufgefiihrt und fir die Frikartstrasse 2 Phasen aufgelistet. Jetzt
wurde quasi Phase 1+2 gleichzeitig eingefihrt. Muss nun damit gerechnet werden, dass
auch die anderen Massnahmen unter Phase 2 (Schliessung Henzmannunterfiihrung) in
Kirze umgesetzt wird und inwieweit hat der KGV vom 31. Mérz 2011 Giberhaupt noch

Giiltigkeit?

16.) Sieht der Stadtrat die Méglichkeit auf Teilen der beiden Strasse wieder Tempo 50 einzu-

fuhren?

17.) Welche Méglichkeit hat die Bevélkerung, dieses neue Verkehrsregime riickgangig zu

machen?
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