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Stadt Chur

Teilrevision Genereller Erschliessungsplan (GEP) Austrasse — Plessurmiindung
Vorprifung

Sehr geehrter Herr Stadtrat
Sehr geehrte Dame, sehr geehrter Herr

Mit Schreiben vom 27. Mai 2025 hat uns das Buro R+K in Ihrem Auftrag den Entwurf der eingangs
erwahnten Teilrevision zur Durchfihrung des kantonalen Vorpn‘.’nfungsverf)ahrens1 zugestellt. Im
Rahmen der Vernehmlassung haben sich folgende Fachstellen zur Vorlage ge&ussert:

Bundesamt flir Strasse (ASTRA)

Amt fr Natur und Umwelt (ANU)

Amt flr Jagd und Fischerei (AJF)

Tiefbauamt (TBA)

Denkmalpflege (DPG)

Kantonspotlizei (KAPO)

Amt fUr Landwirtschaft und Geoinformation (ALG)
Amt fir Wald und Naturgefahren (AWN) ‘

Archéologischer Dienst (ADG)
Amt fir Energie und Verkehr (AEV)

Basierend auf diesen Stellungnahmen sowie unserer raumplanerischen Beurteilung ergeben sich
die folgenden Bemerkungen:

1 Art. 12 der Raumplanungsverordnung fiir den Kanton Graubiinden (KRVO; BR 801.110)



1 Das Wichtigste in Kiirze

Die vorliegende Teilrevision des GEP wird insgesamt, vorallem aber aus verkehrstechnischer
Sicht begrlisst. Es bestehen keine Widerspriiche zu Ubergeordneten Planungsinstrumenten. Be-
zlglich Ld&rmschutz sind jedoch weitere Massnahmen notig, welche in einem Larmschutzprojekts
(LSP) im Rahmen des Genehmigungsverfahrens aufzuzeigen sind. Ferner sind formelle Vorgaben
zur Plandarstellung einzuhalten. Dar{iber hinaus erlauben wir uns an dieser Stelle Hinweise fur
die Folge- resp. Baubewilligungsverfahren aufzufiuhren.

2 Verkehr

2.1 Offentlicher Verkehr

Die neue Plessurbriicke in der Verlangerung der Austrasse zur Felsenaustrasse wird aus Sicht des
offentlichen Verkehrs (8V) sehr begriisst. Fur eine gute OV-Erschliessung der Oberen Au und der
Integration der geplanten Tangentialbuslinie in das Churer OV-Netz ist diese neue Briicke von
grosser Bedeutung.

Die Beilagen 4 und 5 stimmen zumindest in einem Punkt nicht Gberein. Auf Seite 10 der Beilage 4
wird die blaue Linie via Fortunastrasse zur Oberen Au verldngert, geméass Beilage 5ist es die
blaue Linie, welche via Haltestelle Albula verkehrt. Wir empfehlen, die Dokumente aufeinander
abzustimmen. Grundsétzlich sind beide Linienverldufe gemass Beilage 4 oder 5 denkbar, die
neue Plessurbriicke wird unabhéngig der Variante bendtigt.

2.2 Langsamverkehr

Die vorliegende Teilrevision des GEP tangiert das kantonale Inventar der Langsamverkehrswege.
Betroffen ist der Abschnitt des Veloalltags- und Velofreizeitnetzes im Bereich der Austrasse. Die
Verlegung der Veloverbindung weg von der Austrasse wird aus Sicht des Langsamverkehrs be-
grusst, zumal auch die Sachplanlinie bereits verlegt wurde. Wir weisen darauf hin, dass im Rah-
men der Projektumsetzung SchweizMobil liber die Verlegung der Velolandrouten Nr. 2 und

Nr. 501 zu informieren ist.

2.3 Nationalstrassenperimeter:

Im Bereich von Nationalstrassen ist fiir Vorhaben eine Zustimmung des ASTRA erforderlich. Selbi-
ges behélt sich das Recht vor, die endgliltige Genehmigung fir die Ausfihrung der Fahrradbri-
cken zu erteilen, sobald der Entwurf zur Genehmigung vorgelegt wird. In jedem Fall miissen die
beiden geplanten Fahrradbriicken einen Mindestabstand von 5,0 m zum ASTRA-Bauwerk einhal-
ten.

3 Larm

3.1 Sachverhalt

Die Stadt Chur mochte in der Verldngerung der Austrasse in Richtung Westen eine neue Brlicke
Uber die Plessur bauen. Im Gegenzug dazu soll die heutige Aubrlicke erneuert werden und nur
noch fir den Langsamverkehr zugénglich sein. Uber die neue Aubriicke soll kiinftig die Tangenti-
albuslinie (im 15 Minutentakt) und die Buslinie 4 (im 10 Minutentakt), der quartierinterne Verkehr
sowie der Werkverkehr der Calanda Gruppe und der Bauunternehmung fihren. Zudem muss an-
genommen werden, dass bei Uberlastung der Ringstrasse via Rhein-, Au- und Industriestrasse
ausgewichen wird. Dieser Ausweich- oder Schleichverkehr kdnnte auf der Ausstrasse zu einer Er-
héhung des durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV) um einen Faktor 2.2, auf der Felsenau-



und Rheinstrasse zu einer Erhéhung um einen Faktor 1.5 bis 1.6 flihren. Wegen der prognostizier-

ten Steigerung des DTV wird in 2 Szenarien auf der Ausstrasse die Umsetzung resp. Wirkung von
Massnahmen gepruft:

- Szenario 1: Tempolimite von 30 km/h; Einsatz von Elektrobussen im Linienverkehr (Tangenti-
albuslinie von Beginn an, Linie 4 mittelfristig); LKW-Fahrverbot auf dem Strassenabschnitt
der Austrasse.

- Szenario 2: Unterbindung des Schleichverkehrs mit Fahrverbot auf dem Strassenabschnitt
der Austrasse (Zufahrt nur fir Anwohnende, Zubringer, Elektrobusse im Linienverkehr und
die Offentliche Dienste).

Die Auswirkungen der neuen Verkehrsfuhrung werden flr den Ausgangszustand (Zustand heute)
und flr obige Szenarien nach Inbetriebnahme der Briicke in einem Larmgutachten diskutiert.

3.2 Beurteilung

Das Larmgutachten geht davon aus, dass die neue Verkehrsfihrung die Planungswerte (PW) flr
Strassenverkehrsldrm nach Anhang 3 LSV’ einhalten muss. Grund fur dies Annahme ist der Um-
stand, dass es sich bei der Aubriicke um eine im Sinne der LSV neue Anlage handelt. Die restli-
chen Strassen werden jedoch weder baulich noch von ihrer Funktion her veradndert. Sie sind da-
her nicht als «neu», sondern als «wesentlich verdndert» zu qualifizieren. Folglich muss der Ver-
kehr auf den betroffenen Strassen nicht den PW, sondern den héheren Immissionsgrenzwert
(IGW) einhalten (Art. 8 LSV). Dabei darf die Mehrbeanspruchung der Verkehrsanlage nicht dazu
fuhren, dass die IGW Uberschritten werden oder im Falle einer sanierungsbedurftigen Verkehrs-
anlage wahrnehmbar starkere La&rmimmissionen erzeugt werden (Art. 9 LSV). Wahrnehmbar sind
um mehr als 1 Dezibeil (dB) héhere Larmimmissionen.

Der heutige Verkehr (berschreitet auf der Rheinstrasse den IGW, weshalb diese sanierungsbe-
durftig ist. Schatzungsweise wird der Ausweichverkehr auf der Rheinstrasse um rund 60 % erhoht
—was einer Erhohung des Mittelungspegels von mehr als 2 dB entspricht. Daher kann das Vorha-
ben die Vorgaben des Art. 9 LSV nicht einhalten. Ein Fahrverbot auf der Ausstrasse (Szenario 2)
wiirde den Ausweichverkehr verhindern und ware mit Art. 9 LSV konform. Ob Tempo 30 auf der
Rheinstrasse ausreicht, um Art. 9 LSV einzuhalten, miisste noch geprift werden. Im Gegensatz
zur Rheinstrasse kann laut LArmgutachten der Strassenverkehr auf der Austrasse sowohl heute
als auch nach Inbetriebnahme der Briicke in Szenario 1 und 2 der PW nach Anhang 3 LSV (und da-
mit auch die hdheren IGW) einhalten.

3.3 Schlussfolgerung zum Larmschutz

Gestiitzt auf Art. 8 f. LSV darf die Austrasse nach Inbetriebnahme der neuen Aubriicke nur noch
durch Anwohnende, Zubringer, Elektrobusse im Linienverkehr, Fahrrédder und die Offentliche
Dienste befahren werden. Dadurch wird der Schleichverkehr unterbunden und die Rheinstrasse
vom wahrnehmbaren Mehrverkehr entlastet. Alternativ sind lArmschutztechnische Massnahmen
auf der Rheinstrasse umzusetzen, so dass

a) entlang der Rheinstrasse' keine IGW-Uberschreitungen mehr auftreten und
b) der Schleichverkehr zu keinen IGW-Uberschreitungen fihrt.

Dies ist hinsichtlich des Genehmigungsverfahrens in einem entsprechenden L&rmsanierungspro-
jekt (LSP) aufzuzeigen und mit einzureichen.

1 Larmschutz-Verordnung (LSV; SR 814.41)



4 Formelles

Die Planlegenden sind an die Vorgaben der Richtlinien Darstellung Nutzungsplanung anzupas-
sen. So fehlen bei sdmtlichen Festlegungen die Gesetzesverweise. Zudem ist die Bezeichnung
«hinweisend» (betrifft die Gewésser) bei den informativen Inhalten zu ergédnzen.

5 Hinweise fiir das Folgeverfahren

5.1 Hecken

Wie im PMB korrekt aufgefiihrt, werden durch das Vorhaben im Generellen Gestaltungsplan
(GGP) als schiitzenswert bezeichnete Bestockungen (Hecken) tangiert. Die Aussagen, wonach
Ersatzleistungen fir die Heckenentfernung in unmittelbarer Né&he, verbunden mit einer dkologi-
schen Aufwertung, zu erfolgen haben, sind korrekt. Allerdings wird nicht nur entlang der Auto-
bahn, sondern vermutlich auch durch die vorgesehenen Briickenbauten tiber die Plessur schiit-
zenswerte Vegetation tangiert (<Baumreihe einseitig» gemass GGP; de facto Ufervegetation). Fur
die Entfernung von Ufervegetation ist eine Bewilligung erforderlich (Art. 22 NHG"), ebenso fiir die
Entfernung von Hecken und Feldgeholzen (Art. 17a KNHG?).

Im Baubewilligungsverfahren sind allfallige Heckenentfernungsgesuche und die Gesuche fiir die
Entfernung von Ufervegetation einzureichen und zu publizieren (koordinationspflichtige Bewilli-
gungen).

5.2 Oberflachengewdsser

Die geplanten Brilicken (iberdecken die Plessur und liegen in deren Gewé&sserraum. Gewasser
dirfen grundséatzlich nicht berdeckt oder eingedolt werden (Art. 38 Abs. 1 GSchG?). Fiir Ver-
kehrslibergénge kénnen Ausnahmen bewilligt werden (Art. 38 Abs. 2 lit. b GSchG). Das ANU muss
fur das Uberdecken oder Eindolen von Fliessgewéassern eine Bewilligung erteilen (Art. 38 Abs. 2
GSchGi.V.m Art. 1 Abs. 1 & Art. 6 Abs. 1 litc KGSchVv?).

Im Gewaésserraum sind standortgebundene, im éffentlichen Interesse liegende Anlagen erlaubt
(Art. 41c Abs. 1 GSchV). Hierfiir ist ebenfalls die Zustimmung des ANU erforderlich (Art. 37a Abs.
4 KRG).

Im Baubewilligungsverfahren sind die Gesuche fiir das Uberdecken oder Eindolen von Fliessge-
waéssern sowie die Gesuche flr Bauvorhaben, welche ausserhalb der Bauzonen in einer Gewis-
serraumzone realisiert werden sollen, einzureichen und zu publizieren (koordinationspflichtige
Bewilligungen).

5.3 Wildtierschutz

Aus jagd- und fischereirechtlicher Sicht steht den Vorhaben grundsatzlich nichts entgegen. Die
Stadt Chur wird jedoch bereits jetzt drauf hinweisen, dass Baueingriffe im Gewé&sserbereich der
Plessur einer fischereirechtlichen Bewilligung bedurfen. Es ist daher wichtig sich moglichst frih-
zeitig mit dem zustéandigen Fischereiaufseher in Verbindung zu setzen, um die fischereirechtlj-
chen Aspekte rechtzeitig in der Planung mit zu berticksichtigen.

' Bundesgesetz Uiber den Natur- und Heimatschutz (NHG; SR 451)

* Gesetz liber den Natur- und Heimatschutz im Kanton Graubiinden (KNHG; BR 496.000)
3 Bundesgesetz (iber den Schutz der Gewisser (GSchG; SR 814.20)

* Gewésserschutzverordnung (GSchV; SR 81 4.201)



Flr Fragen zum vorliegenden Bericht sowie zu anderweitigen Planungsfragen wenden Sie sich
bitte an mich (Tel. 081 257 23 07 oder linus.wild@are.gr.ch). Wir danken Ihnen fiir die gute Zu-
sammenarbeit und griissen Sie freundlich.

Abteilung Nutzungsplanung und BAB
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Linus Wild, Abteilungsleiter
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