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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Der Gemeinderat hat den Auftrag erteilt, ein Gesamtverkehrskonzept ausarbeiten zu

lassen. Im Rahmen dieses Gesamtverkehrskonzeptes erfolgt die Uberpriifung des Er-

schliessungskonzeptes (Verkehrsrichtplan 1991) sowie die Abklarung betreffend Auswei-
tung der Tempo 30 Zonen, welche im Mai 2004 durch die SP der Gemeinde Zollikofen in
einer Motion zur ,Schaffung von Tempo 30 Zonen in den Quartieren” eingereicht wurde.

Die in ein Postulat umgewandelte Motion wurde vom Grossen Gemeinderat im Oktober

2004 als erheblich erklart. Die Motion umfasst folgende Inhalte:

» Der Gemeinderat wird beauftragt im Quartier Hibeli, Bereich sudlich des Erlachplatzes
(Erlachstrasse, Augsburgstrasse, Tscharnerstrasse, Kilchbergerweg, Mihlerain, Gat-
schetweg und Fischerstrasse) und am Reichenbachstutz Tempo 30 Zonen einzufiihren.

* In den anderen Quartieren ist die Schaffung von Tempo 30 Zonen zu prifen.

 Es sind einheitliche Signalisierungen und Pforten vorzusehen.
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1.2 Vorgehen

In diesem Kurzbericht werden die Bausteine 1 und 2 der Phase 1 behandelt.

Baustein 1: Analyse Gemeindegebiet

e  Problemanalyse,
e Auswertung Grundlagen, Ver-
kehrsrichtplan

Baustein 2:
Lésungsanséatze Erschliessungskonzept

e Uberpriifen Netzhierarchie,
Strategien
e Tempo 30 Gebiete (Varianten)

e  Grobuberpriifuna / Beurteiluna
I

\ 4

v

Baustein 3: Meinungsbildungsprozess

% e Information, Offentlichkeitsarbeit
= e  Mithilfe bei der Auswertung
Baustein 4:
Massnahmenkonzept Tempo 30 Zonen
e Massnahmentypen festlegen
e Massnahmenkonzept pro Zone erarbeiten
e  Grobe Kostenschatzung
Baustein 5:
Weiteres Vorgehen
= e Uberpriifen Verkehrsrichtplan
2 e Definieren weiteres Vorgehen
e e Bericht
o
i Bauprojekte und Realisierung i i Uberarbeiten Verkehrsrichtplan i
' (nicht Bestandteil Kostenschéatzung) i ' (nicht Bestandteil Kostenschatzung) !
: e  Sicherstellung Kredit fur die e- | i e Anpassen Verkehrsrichtplan an |
' tappenweise Realisierung vl Bausteine 2 bis 4 :
| o Erstellen Bauprojekte, eine se- i | e  Aktualisieren Inhalte und |
| parate Projektierung einzelner ! | Massnahmenkatalog |
i Zonen oder Massnahmen ist ! | |
= ! mdglich und auch sinnvoll ! i i
2 ! e  Submission, Realisierung P !
o | Lo !
o | - i
Abb. 1: schematische Darstellung Vorgehen [Metron]
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1.3 Grundlagen

* Gemeinde Zollikofen: Zonenplan und Baureglement; 22.8.1994

* Gemeinde Zollikofen: Richtplan Verkehr A/B/C/D/E; Zollikofen / Bern; August 1992

» Gemeinde Zollikofen: Siedlungsentwicklung (Bericht; Standortbestimmung und Vor-
schau); Marz 2002

* Gemeinde Zollikofen: Verkehrserhebungen Quartiersammelstrassen; Auswertung;
Steiner und Buschor; 26.08.2004

» Gemeinde Zollikofen: Verkehrserhebungen; Herbst 2004

* Gemeinde Zollikofen: Bericht Pendlerinnen- und Pendlerstatistik 2000; ecoptima;
18.05.2005

» Tiefbauamt des Kantons Bern: Unfall-Auswertung vom 01.01.2000 bis 31.08.2005

» Tiefbauamt des Kantons Bern: Kantonaler Richtplan Veloverkehr; 22. Dezember 2004

* Metron Bern AG: Korridorstudie Bern Nord; Schlussbericht; 06.04.2005
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2 Analyse

2.1 Angebot/ Belastung mlV

Die folgenden Daten und Messungen basieren auf den Verkehrserhebungen 1981 - 2004
der Einwohnergemeinde Zollikofen (Ausgabe Dezember 2004). Die Verkehrszunahmen/-
abnahmen wurden nur bis 2003 beachtet, da in den Messungen von 2004 der Verkehrs-
versuch Alpenstrasse, welcher im April 2005 abgebrochen wurde, die Werte wesentlich

veréndert.
Alle Werte 00-24 Uhr
=] -] =] -] =] -] % -
c c c c c c 2o ) =
g g 2 3 g 2 SE = o
o w == = £ = to
L. ] L] = L] = -] 2w [ T T S
Sz | 2g | 33 | %3 |33 |fg | EEI || £ | E3 | Iz || 22
22 | $2 | B2 | B2 | P2 | BR | Eg = g ER 89 T3
£ £ £ £ £ ] - & = L 55
& & ] @ & ] 225 E -]
£ £ £ £ £ £ £= E -
I I ] & ] & g -] 0 a
> > > > > > 5 @
[~
Kirchlindachstrasse 53 F500 4'500 5500 5750 5750 6'210 52 6% 57 kmi G4 km/h 50 km/h
Schulhausstrasse 28 2'550 2'580 3280 3'500 4220 4'560 3.58 3% 42 kmih 48 km/h 40 kmih
Landgarbenstrasse 33 2500 2'680 3050 4'500 5'000 5180 4.87 4% 47 kmh 48 km/h 50 kmm
Alpenstrasse 50 - - - 4180 4'430 155 4% 47 kmh 54 km/h 50 kmh
Wahlackerstrasse 25 2'800 3200 3480 4'420 4'330 4'480 274 3% 43 kmh | 51 km/h 50 km/h
Reichenbachst 7 1'500 1'750 1'580 1'750 1°750 2'200 212 2% 34 kmih 39 km/h 30 kmfh
Asrestrasse 6 1'790 1830 1830 2'200 2'380 2'400 1.55 5% 53 kmh 60 km/h 50 kmm
Bemstrasse 55 18'500 19'000 18120 20'000 19360 | 21030 0.62 3% 50 kmi 57 km/h 50 km/h
Bemnstrasse 188 - 15'950 | 17800 | 18900 | 20'870 220 50 km/h
Linggasse 32 3500 3'GE0 4000 4'380 5210 G'100 138 2% 53 kmh 58 km/h 50 kmfh
Wydackerstrasse 24 = = - - 540 - 0% 32 kmi 38 kmih 30 kmi
Hubelstrasse 107 - - 520 - 1% 44 kmh 31 km/h 50 km/h

ierte hwindigkeiten
- bei Tempo 40 (Schulzone)

V mittel:  Durchschnittsgeschwindigkeit (Mittelwert)
V 85%: 85% aller gemessenen Fahrzeuge fahren langsamer oder gleich schnell als der v85%
Wert, 15% fahren schneller

Abb. 2: Zusammenfassung Verkehrserhebungen

2.1.1 Zeitmessung

Die Reisezeit von Kirchlindach Richtung Bern wurde in drei Varianten gemessen (Mes-

sung vom 18. November 2005 / Metron).

» Variante 1: ab der Ortstafel Zollikofen von Kirchlindach her (ber die Kirchlindachstrasse
(Kreiseln Kirchlindachstrasse/Alpenstrasse und Kirchlindachstrasse/Bernstrasse) auf
die Bernstrasse bis und mit dem Kreisel Baren

» Variante 2: ab der Ortstafel Zollikofen von Kirchlindach her iber die Alpenstrasse,
Landgarbenstrasse und die Schulhausstrasse auf die Bernstrasse bis und mit dem
Kreisel Béren

» Variante 3: ab der Ortstafel Zollikofen von Kirchlindach her tGber die Alpenstrasse,
Landgarbenstrasse und die Wahlackerstrasse auf die Bernstrasse (Kreisel Béren)

Fur alle drei Varianten wurde die gleiche Zeit von 4 Minuten benétigt.
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2.2 Angebot OV

Die Kenntnisse der Erschliessungsqualitédt des offentlichen Verkehrs basiert auf dem
Schlussbericht Korridorstudie Bern Nord (Ausgabe April 2005).

Die Erschliessungsgiite 6V wird einerseits Uber das Verkehrsmittel (Bahn, Bus) und dem
entsprechenden Kursintervall, andererseits in Abh&ngigkeit der Erreichbarkeit der Halte-
stellen beurteilt. Die Erschliessungsqualitdt wird in vier Erschliessungsklassen A bis D
eingeteilt, wobei die Giiteklasse A die beste 6V-Erschliessung aufweist.

Ermittlung der Haltestellenkategorie:

Kursintervall Art des Verkehrsmittels
Qualitdtsgruppe A Qualitétsgruppe B
Bahnknoten Bahnlinie Tram, Regional- und Linienbus, Postauto,
Ortsbus
<5 Min. | | Il
>5—10 Min. | Il i
> 10 — 20 Min. Il I v
> 20 — 40 Min. 1l v \
> 40 - 60 Min. \Y \ \

Ermittlung der Guteklassen der 6V-Erschliessung:

Erreichbarkeit der Haltestellen (Distanzen)
Haltestellen-
kategorie
<300 m 300 -500 m 501 -750 m 751 -1000 m
| Klasse A Klasse A Klasse B Klasse C
1 Klasse A Klasse B Klasse C Klasse D
1] Klasse B Klasse C Klasse D -
\ Klasse C Klasse D - -
\ Klasse D - - -
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Verkehrsgruppe A (Bahnlinien SBB / RBS):

Haltestelle

Steinibach

Unterzollikofen

Oberzollikofen

Zollikofen (SBB / RBS)

Art des Verkehrsmit-
tels

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnknoten

Kursintervall (Min.)

15

Verkehrsgruppe B (Buslinien RBS / Postauto / BernMobil):

Buslinie

33 RBS; Bremgarten -
Reichenbach

33 RBS; Aarmattweg -
Worblaufen
34 RBS; Hirzenfeld -

Unterzollikofen

36 RBS;
Minchenbuchsee

Zollikofen -

36 RBS; Breitenrain — Zollikofen

106/107 Postauto; Webergut-
strasse — Zollikofen

898 Postauto; Schoénbrunnen —
Zollikofen

Fazit

Art des Verkehrsmit-
tels (nach AHOP)

Regionalbus

Regionalbus

Regionalbus (Ortsbus)

Regionalbus

Regionalbus

Regionalbus

Regionalbus

Kursintervall
(Min.)

31

48

15

14.9

24.3

22.4

40

Hst.-Kategorie nach

AHOP

Hst.-Kategorie* der jewei-
(Be-

ligen Haltestellen
rechnung nach AHOP)

\Y

IV (V)

Die bestehenden Baulandreserven erfillen mit der Giuteklasse C die Vorgaben des kan-
tonalen Richtplans weitgehend. Sie liegen mehrheitlich im Einzugsbereich (Giteklasse A
bis C) der S-Bahn-Stationen. Baulandreserven in der Giiteklasse C/D im Westen der
Gemeinde sollten aber auf ihre Auswirkungen, vor allem was den motorisierten Verkehr
anbelangt, Uberprift werden. (Weitere Behandlung siehe Kapitel Konflikte / Schwachstel-

len).
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2.3 Angebot LV

Auf der nachfolgenden Seite ist das bestehende Langsamverkehrsnetz (Veloverkehr und
Fussverkehr) abgebildet. Punktuelle Schwachstellen werden vor allem im Kapitel Konflik-
te und Schwachstellen behandelt.

12
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3 Starken / Schwachstellen / Chancen / Risiken

3.1 Konflikte / Schwachstellen flachig

Zollikofen hat keinen direkten Anschluss an das Hochleistungsnetz - ndchster An-
schluss Schénbihl / Wankdorf.

Quartierfremder Verkehr (mlV), Verkehr welcher von Miinchenbuchsee und Kirchlin-
dach her Richtung Bern bzw. Ittigen und wieder zurtick fahrt. Es werden die Kirchlind-
achstrasse / Bernstrasse Uber die Alpenstrasse, Landgarbenstrasse, Schulhausstrasse,
Wahlackerstrasse und die Ladnggasse umfahren.

Siedlungsgebiet — Gewerbe und Dienstleistungen befinden sich grosstenteils westlich
der Bernstrasse.

Erschliessungsqualitat 6V: Baulandreserven befinden sich in rechtsgiiltigen Bauzonen.
Die Baulandreserven Arbeiten und Freizeit im Gebiet Geisshubel befinden sich in den
Erschliessungsklassen C und D. Von einer Nutzung der Baulandreserven im Gebiet
Hubel sollte abgesehen werden, da die OV-Erschliessung eher schlecht ist > Mehrver-
kehr auf den Quartiersammelstrassen.

3.2 Konflikte / Schwachstellen punktuell und linear

. Bernstrasse

Allgemein hohe Verkehrsmenge (21'000 Fhz/Tag).

- Jahrliche, durchschnittliche Verkehrszunahme seit 1981 von
2.20% im noérdlichen Teil vor dem Kreisel Kirchlindachstras-
se/Bernstrasse. Es ist anzunehmen, dass die Verkehrsbelas-
tung weiterhin ansteigen wird.

- Radstreifen einseitig (Richtung Biel). Konflikte zwischen mIV

und LV vor allem zwischen dem Kreisel Kirchlindachstrasse

und dem Kreisel Baren.

Kreisel - Knoten erreicht die Leistungsgrenze.

Kirchlindachstrasse - Die Zufahrt von der Kirchlindachstrasse ist relativ attraktiv.

/ Bernstrasse Die Route Uber die Kirchlindachstrasse dient bereits heute
als grossrdumige Umfahrungsachse fiir Zielorte im Westen
von Zollikofen. (Korridorstudie Bern Nord).

Kirchlindachstrasse - Jahrliche, durchschnittliche Verkehrszunahme seit 1981 von
3.50%. Es ist anzunehmen, dass die Verkehrsbelastung wei-
terhin ansteigen wird, insbesondere wegen dem neuen Krei-
sel Kirchlindachstrasse / Bernstrasse (Attraktivitat der Ein-
miindung).

- Schmale Fahrbahnbreite fiihrt zur Konfliktsituation zwischen
mlV und LV.

14
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* Alpenstrasse

» Landgarbenstrasse

« Schulhausstrasse

¢ Kreisel Kreuz

- Keine Radstreifen vorhanden, obwohl es sehr viele Velofah-
rerinnen hat.

- Der Anteil an quartierfremdem Verkehr ist sehr hoch. (Ver-
kehrserhebung Quartiersammelstrassen vom 26.August
2004; Steiner und Buschor)

Abnahme der Verkehrsmenge von 2003 — 2004 = 30% (Mes-
sungen 2004 wahrend dem Verkehrsversuch Alpenstrasse)

- Keine Fussgangerquerungen bei Bushaltestelle zum Gewer-
begebiet Geisshubel vorhanden.

- Kein Trottoir auf der Seite Gewerbegebiet Geisshubel bis
Kirchlindachstrasse.

- Jahrliche, durchschnittliche Verkehrszunahme seit 1981 von
4.90%. Es ist anzunehmen, dass die Verkehrsbelastung wei-
terhin ansteigen wird.

- Konfliktsituation zwischen mIV und LV (Velo) sowie zwischen
LV (Fussgéanger) und LV (Verkehrsmittel wie Rollerblade und
Kickboard). Wichtiger Schulweg (Schulhaus Geisshubel) und
Verbindung zum Freizeitgebiet Geisshubel.

- Velofahrerlnnen und Fahrer mit anderen LV-Verkehrsmitteln
weichen aufs Trottoir aus.

- Trottoir ist nur einseitig. Es hat jedoch viele Fussgéngerque-
rungen.

- Jahrliche, durchschnittliche Verkehrszunahme seit 1981 von
3.60%. Es ist anzunehmen, dass die Verkehrsbelastung wei-
terhin ansteigen wird.

- Subjektiv gesehen sind die Geschwindigkeiten hoch. Die
Messungen zeigen ein Vyite Vvon 42km/h auf.

- Konfliktsituation zwischen mIV und LV (Velo) sowie zwischen
LV (Fussganger) und LV (Verkehrsmittel wie Rollerblade und
Kickboard). Wichtiger Schulweg an der Schulhausstrasse.
(Sekundarschulhaus / Aula, Schulhaus Wahlacker, Zentral-
schulhaus) und Verbindung vom Landgarbenquartier zu den
offentlichen Zielorten (Einkauf / Post etc.)

- Velofahrerlnnen und Fahrer mit anderen LV-Verkehrsmitteln
weichen aufs Trottoir aus.

- Beidseitiges Trottoir ist vorhanden aber schmal.

- Knoten ist in beiden Spitzen ausgelastet. Es ist keine Reser-
ve mehr vorhanden. (Korridorstudie Bern Nord)
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* Wahlackerstrasse

* Kreisel Baren

« Aarestrasse

* Reichenbachstrasse
(nach Bremgarten)

» Schlésslistrasse /
Eichenweg

» Langgasse

- Der Kreisel weist gute Zufahrtsbedingungen von der Schul-

hausstrasse und von der Kreuzstrasse mit attraktiven Routen
durch das Quartier auf. (Von der Schulhausstrasse in der
Morgenspitze und auf der Kreuzstrasse als Verbindung nach
Ittigen generell)

- Konfliktsituation zwischen mIV und LV. Wichtige Quartierziel-

orte (Gemeindeverwaltung, Kindergéarten Lindenweg, Schul-
haus Wahlacker, Jugendfoyer, Reformierte Kirche, Kirchge-
meindehaus, Friedhof, Betagtenheim).

- Der Knoten erreicht bei der Kreiselzufahrt aus Worblaufen in

der Abendspitze die Leistungsgrenze. (Korridorstudie Bern
Nord)

Geschwindigkeiten tendenziell hoch. (vgse, = 58km/h)
Wichtiger Schulweg (Schulhaus Steinibach, Kindergarten
Steinibach) und Verbindung zu den Familiengérten.

- Subjektiv gesehen sind die Geschwindigkeiten hoch. (keine

Messungen vorhanden)

Konfliktsituation zwischen mlV und LV durch teilweise sehr
schmalen Strassenquerschnitt. Ab Grubenweg Richtung
Bremgarten Fuss- und Radweg vorhanden. Jedoch im Ab-
schnitt Grubenweg bis Aarestrasse (Schulweg zum Schul-
haus Steinibach, Kindergarten Steinibach) kein Radstreifen
vorhanden. Uber die Reichenbachstrasse sind auch Kinder-
spiel- und Freizeitplatze erschlossen.

- Subjektiv gesehen sind die Geschwindigkeiten (grosse Sicht-

weite) und die Verkehrsmenge (vor allem auch LkW-Verkehr)
sehr hoch (keine Messungen vorhanden).

Konfliktsituation zwischen mIV (LkW-Verkehr) und LV. Teil-
weise sehr schmaler Strassenquerschnitt. Trottoir erst ab
Gartencenter Landi einseitig vorhanden.

Keine Radstreifen vorhanden - wichtige Radroute nach
Bern, Biel/Minchenbuchsee und Olten/Moosseedorf.
Wichtige Verbindung ins Naherholungsgebiet Meielen und
zum Gebiet R{tti (Landwirtschaftliche Schulen)

- Jahrliche, durchschnittliche Verkehrszunahme seit 1981 von

3.40%. Es ist anzunehmen, dass die Verkehrsbelastung wei-
terhin ansteigen wird (wichtigste Verbindung nach lttigen).
Konfliktsituation zwischen mlV und LV. Sehr schmaler Stras-

16
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* Unterfiihrung Kreuz-
strasse

¢ Kreuzstrasse ,
Kreuzung Kreuz-
strasse / Schiit-
zenstrasse

« Wahlen-Allee

» Burgerweg

senquerschnitt mit hohen Geschwindigkeiten (vgsy, = 58 km/h)
- Keine Radstreifen vorhanden trotz wichtiger Radroute nach

Bern, Biel/Minchenbuchsee und Olten/Moosseedorf.
Schmales Trottoir, nur einseitig.

Wichtige Verbindung ins Naherholungsgebiet Meielen und
zum Gebiet Ritti (Landwirtschaftliche Schulen).

Schmale Unterfihrung, dunkel, schlechte Sichtweite.
Konfliktsituation zwischen Velofahrerlnnen und Fussgange-
rinnen — sehr schmaler Weg. Wichtige Radroute nach Bern,
Biel/Minchenbuchsee und Olten/Moosseedorf.

Unerwinschte Larmbelastungen.
Konflikte bei Abbiegebeziehungen Kreuzung Kreuzstrasse /
Schitzenstrasse.

Subjektiv gesehen sind die Geschwindigkeiten (grosse
Sichtweite) und die Verkehrsmenge sehr hoch (keine Mes-
sungen vorhanden).

Konfliktsituation zwischen mIV und LV.

Konfliktsituation zwischen mIV und LV.
Dunkel und teilweise schlechte Sichtweiten (Kredit fiir Be-
leuchtung ist bewilligt).

17



| [ 1
@ unip ung o 0

1Yy J1on011 i
1]yay bunianbiabuebssny (o)
uauupebuebssnd/oa ||eysbunubabag wi axyiuoy
Bamnyds apjijpuoy oo e
NVNTPUN AT/AIW 3pjIjuoy - @ ® @
AVAIW DIJUOY e
Jyaspamya - uainegnay
uayRbipuIMydsaD 3oy [
puabI33S ZUSPUI] - SWYRUNZSIYINIIA t
9zu1b6sbuN)SIaT 3P WYDIBIID USJOUY Q

JyaW dAI1953Y U1 - 191se|ahsne uazyids uaplaq ul usjouy| [ ]

apaul| pun [janayund uajjaisyspmydS / IUOY

D assely ‘AQ 1ejenbsbunssalydsiz Hw
uauozneg uabninbsiydal Ul usAIsaIpuURINeg ( ]
131gaBsbuN|paIS UOA YONIPSIYINISA '
JYI9A Jopwiaiyiaiiienb Ja1ydsunmisun [ ]

B1ydD}y U3JI2ISYILMYS / DY1}UOY

abejuejeubisiyor]

[ESEIN

lono

AW ZIBUSIYDIIA
131gabsbun|pals

azuaibapurpwan / sewinadsbunueld [T 5

apuaba

Mel QULOVZ AW

uoJlasw

e Teid90L01)

16\6WIILYIrONdIY

on | Bunpoiusuney |

U|[3)sydeMmyag pun apyijjuoy

auoz ¢ odwsa]
| ydazuoysiyaysaAajwesan

UJ03|0Z 3pUIAWAY

uabpy

.s. .
i /
, .
\ !
\
\ /.
\
i !
T Iy |
J _. J
\ I
\
_ .
{ —. -
// — .
\ .1
\
_
|
-
I
\
\
7
(
uauayn
| 41opassoofy
f
\
-
|
|
.
.
\.

\b
N
0/‘

—~

Aares(rassE
-~
.
.

as584)S)HIPIEM

yoepuIlIapaIN
-

\ yoepunyoury
\
>
\
assesjsuiag *
| asselsyRpUlYOLY -V
|estany| . " -
N
- e
- \wmmn._.mzwm_aﬂ -
N N\ _ | essexsysepuljyany
\ ‘ L ostost
; b . yoepulyoIy
oo )
/ R :
2
. SN \
, \ V8 RN .V
. LY e /
\ €
aasyonquaysunpy .. e
v ~
/
/
/. .
/..\.././ 7\
<\ .
g TN
~



metron

3.3 Risiken

* Um den Verkehrsfluss sicherzustellen und die Vertraglichkeit auf der Bernstrasse zu
verbessern, ist vorgesehen die Verkehrsmenge zu dosieren (Korridorstudie Bern Nord).
Durch diesen regionalen Pfortner mit Dosierung besteht die Gefahr, dass der Druck
durch quartierfremden Durchgangsverkehr via Minchenbuchsee / Kirchlindach auf die
Quartiersammelstrassen Alpenstrasse, Landgarbenstrasse, Schulhausstrasse, Wahl-
ackerstrasse und Langgasse zunehmen wird. - Massnahmen sind erforderlich.

* Neubauten Aldi, Eurospar, Denner an der Bernstrasse / Schulhausstrasse. >
Verkehrszunahme auf der Bernstrasse und der Schulhausstrasse.

3.4 Stdrken / Chancen

 Uber das gesamte Gemeindegebiet gesehen, eignen sich die Erschliessungsstrassen
(mehrheitlich schmaler Strassenquerschnitt) in den meisten Gebieten fiir Tempo 30
Zonen. Sie kdnnen mit wenigen Massnahmen realisiert werden.

» Es wurden schon einige gut funktionierende Verkehrsberuhigungen und Tempo 30
Zonen umgesetzt (Gebiet Wydackerstrasse / Reichenbachstutz).

» Der Schleichverkehr im Gebiet Buhlikofen / Waldeck (Grabenstrasse, Waldeckstrasse,
Kanelgasse) ist sehr gering, es sind keine Massnahmen nétig.

» Das Fusswegnetz ist allgemein gut. Die Liicken im Netz wurden teilweise geschlossen.
(Fusswegverbindung Haberlimatte)

» Das Velonetz ist im allgmeinen gut, ein Angebot an Veloabstellplatzen bei den Statio-
nen ist vorhanden und wird laufend den Bedurfnissen angepasst.

» Das gesamte Gemeindegebiet ist durch den &ffentlichen Verkehr gut erschlossen. Ein
grosser Teil des Siedlungsgebietes befindet sich in der sehr guten Erschliessungsgi-
teklasse A/B. Eine hervorragende Erschliessung kénnen die Baugebiete um die S-
Bahn-Station Zollikofen an der City-Schiene Nord aufweisen (Uberlagerung mehrerer
Linien im 15’-Takt).
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