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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

1.1 Anlass | Ziele

1.2 Planungschronologie

1 Einleitung

Das vorliegende Dokument (inkl. beiliegendem Ubersichtsplan) wurde fiir die
6ffentliche Mitwirkung des Projekts «Bushof / Bahnhofplatz» erarbeitet. Es
dient in erster Linie der Information, dem Nachvollzug des Planungsfort-
schritts und dem Verschaffen eines Uberblicks.

Vorstudie 2009

Im Jahr 2009 hat die Metron AG (Brugg) Anordnungsmaoglichkeiten fiir einen
neuen Bushof auf der Basis der in Kap. 3.1 enthaltenen Planungsanspriiche
und -ziele untersucht (vgl. Kap. 4.1). Die Bestlosung der Vorstudie wurde zu ei-
nem Bauprojekt weiterentwickelt.

Studie 2014
Mit Stadtratsbeschluss vom 24. Marz 2013 wurde die Planung wieder aufge-
nommen. In einem ersten Schritt wurde das Planungsgebiet verkehrlich und
ortsbaulich vertieft untersucht (vgl. Kap. 2) sowie die Planungsanspriiche bzw.
-ziele formuliert (vgl. Kap. 3.2). In einer ersten Phase der Studie ging man von
einem Bushof mit sechs Haltekanten aus (vgl. Kap. 4.2), welche in einer zwei-
ten Phase um zwei zusatzliche Haltekanten ergdnzt wurden (vgl. Kap. 4.3).
Die Varianten mit acht Haltekanten wurden basierend auf der im Kap. 4.3
enthaltenen Beurteilung bewertet und miteinander verglichen. Aus dem Vari-
antenstudium ging die Variante 4b (Mittelperron Mitte) als Bestldsung her-
vor. Im Rahmen der Vertiefung dieser Variante wurden die zwei zusatzlichen
Haltekanten in der Bahnhofstrasse fiir eine bessere Orientierung an die Velo-
abstellanlage verlegt (vgl. Kap. 4.5). Diese leicht modifizierte Variante 4b bil-
det die Basis flr die weiteren Planungsschritte.

Ergdnzende Untersuchungen

Im Nachgang zum Variantenstudium wurde zusatzlich ein Mittelperron mit
separater Zu- und Wegfahrt ohne Sdgezahnaufstellung (analog Projekt 2010)
untersucht (vgl. Kap. 4.4). Diese Varianten wurden aufgrund ihres grossen Fla-
chenbedarfs und den damit verbundenen Auswirkungen nicht weiterverfolgt.
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Die verkehrliche und ortsbauliche Analyse hat zu den nachfolgend aufgefihr-
ten Ergebnissen gefuihrt. Die Aussagen sind im Analyseplan verortet.
— attraktive, direkte und bepflanzte Fuss- / Velowegverbindung zum Zent-
rum (Plan-Nr. 1, vgl. ndchste Seite);
— Dorfbach tragt zum positiven Stadtbild bei (2);
— Mangelnde Raumqualitat durch Industriebauten und fehlende oder
schwache Raumkanten, Baumreihen fehlen (3);
— Grossmassstabliche Industriebauten in Zentrumslage (4);
— Grossraumig versiegelte Flache > Aufwertungspotenzial (5);
— Pragnante Raumkanten (6);
— Schwache Raumkanten (7);
— Entwicklungspotenzial (8);
— Busverkehr beeintrachtigt Lindenwiesstrasse (9);
— Neuer Bushof «Anker» zum Zentrum, flachig eingeschrankt durch
Busse (10);
— Gebéauderiickseite ist zum Platz orientiert (11);
— Aufwertungspotenzial Postplatz (12);
— geplante Unterflihrung flr Fuss- und Veloverkehr gemass Agglomerati-
onsprogramm (13).
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Abb. 1

Ausschnitt Analyseplan

Gestaltung

Griinflichen

versiegelte Flachen

stadtbildpragende Gebaude

Gebaude: neutral

Gebaude: nicht erhaltenswert

Raumkanten: pragend | schwach

Biume: weniger pragend | pragend

abnehmende A und Publil intensitat

Verkehr

Begegnungszone (Bestand)

Bus Fahrtrichtung

MIV Fahrtrichtung

Fussweg / Fuss- und Veloweg

Veloabstellplitze

Parkplatze; 6ffentlich, privat, Taxi (mit Anzahl)

Bushaltestelle | Fahrverbot MIV

Poller

Ein- und Ausfahrten
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3 Planungsanspruch
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3.1 Vorstudie 2009 An die Vorstudie 2009 wurden die nachfolgend aufgefuhrten Planungsan-
spriiche gestellt.

Bushof
— 1 Gelenkbus (18 Meter);
— 4 Normalbusse (12 Meter);
— 1 Reservekante;
— Spezialfahrten mit Doppelstockbussen (Fussballspiele);
— Wenn moglich fixe Zuordnung der Linien zu Haltekanten « Durchmesser-
betrieb ermdglichen;
— Planungshorizont 15-20 Jahre.

Busverkehr | Taxi | Parkierung
— Kurze, komfortable Wege;
— Kompakte Anlage;
— Addquate Ausstattung und Einrichtung;
— Komfortable Haltestellen und Erreichbarkeit;
— Gute Lesbarkeit bei Fahrzeugen;
— Kurze, direkte Anfahrten;
— Flexible Anordnung Busse bei Stérungen ohne Einbusse der Fahrgast-
freundlichkeit;
— Anlegemandver ohne Zwischenraume;
— Minimale Perronbreite von 2.5 Meter;
— Behindertengerechte Gestaltung;
— Mittelfristig kompatibel flir Durchmesserlinie;
— Taxistandplatze nahe beim Aufgang SBB;
— Parkierung SBB gewahrleisten.

Stadtebau | Strassen | Platze

— Stadtebauliche Aufwertung, Platzgestaltung;

— Baume als wichtige Identitatsmerkmale erhalten;

— Wetterschutzeinrichtung, die sich stadtebaulich gut integriert und auf
den gewachsenen Strukturen aufbaut;

— Optimaler Anschluss Strassennetz und komfortable Anbindung (Zeit/Ge-
ometrie);

— Storungsfreie und ordnungsgemasse Abwicklung aller Verkehrsstrome
und reibungsloser Betriebsablauf gewahrleisten.

© Strittmatter Partner AG St. Gallen, 16. April 2021 Seite 8




Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

3.2 Studie 2014

An die Vorstudie 2014 wurden die nachfolgend aufgefiihrten Planungsan-
spriiche gestellt.

Bushof
Allgemeines
— Sechs Haltekanten: 5 Normalbusse (Postauto, Regiobus), 1 Gelenkbus
(VBSG);
— Sowohl separate Zu- als auch Wegfahrt gefordert;
— Einfache, schnelle Orientierung, besonders fiir Ortsunkundige;
— Standzeiten sind zu erméglichen;
— Grundsatzlich kann das bestehende Netz so genutzt werden, dass die
Busse nicht auf dem Platz wenden miussen.

Anmerkung: Wahrend des Erarbeitungsprozesses wurde die Anforderung
nach einer Erweiterbarkeit auf gesamthaft acht Haltekanten gestellt. Die in
einer ersten Phase erarbeiteten Anordnungsvarianten mit sechs Haltekanten
wurden deshalb zu Varianten mit acht Haltekanten weiterentwickelt.

Anordnungsvarianten | Perimeter

Grundsatzlich sollen méglichst viele Anordnungsvarianten geprift werden,
um eine verlassliche Entscheidungsgrundlage zu erhalten. Der Betrachtungs-
perimeter umfasst die gesamte Flache zwischen der Einmiindung Stadtbuhl-
strasse im Westen und der Negrellistrasse im Osten (bestehende Parkplatzan-
lage).

Perronsplitting
— Esist zu untersuchen, ob allfallig die Moglichkeit fur eine Verteilung der
Haltekanten besteht. Ein «Splitting» hatte zur Folge, dass teilweise fixe
Standplatze zugewiesen werden mussten.
— Mit Blick auf den Fussganger ist eine kompakte Anlage von Vorteil.

Witterungsschutz
— Der Witterungsschutz soll funktional sein. Dabei sind folgende Aspekte zu
berlcksichtigen:
— Tauglich fur Doppelstockbusse;
— das Uberschleppen der Karrosserie ist zu beachten;
— Je hoher das Dach, desto mehr Uberhang wird erforderlich (Regen-
schutz).
— Dessen architektonische Gestalt ist abhangig von der Nahe zum histori-
schen Aufnahmegebaude.
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Etappierung
Es durfen keine Abhangigkeiten geschaffen werden, welche eine separate
Umsetzung des Bushofes behindern.

Parkplétze (PP) | P+R
Es sollen moglichst viele Parkplatze erhalten bleiben bzw. geschaffen werden.

Veloabstellplatze
— Uber die Anordnung der gedeckten Veloabstellplatze darf zugunsten ei-
ner besseren stadtebaulichen Losung nachgedacht werden.
— Die Anzahlist ausreichend; eine Erhohung der Anzahl moglich.

Baumerhalt
Der Baumbestand soll nach Moglichkeit zu erhalten bleiben.

Stadtebauliches Umfeld

Hinsichtlich der stadtebaulichen Entwicklung muss auf das heutige Umfeld

(Kanten, Volumen, Nutzungen etc.) abgestellt werden. Der kiinftige Bushof

kann somit nicht im Hinblick auf eine baldige Entwicklung der umliegenden
Areale konzipiert werden, sondern misste bei mittel- bis langfristigen Ande-
rungen am heutigen Umfeld wieder angepasst werden.
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4.1 Vorstudie 2009 4.1.1 V1-Terminal
Der Bushof befindet sich 6stlich des Bahnhofplatzes und besteht aus einzel-

nen, gleichlangen Haltekanten. Die Reservekante ist vor dem Bahnhofge-
baude vorgesehen.

Abb.2  Skizze der Variante 1 |
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4.1.2 V2 - Mittelperron Bahnhofplatz / Mitte

Der Bushof befindet sich in Mittellage zwischen der Bahnhof- und der
Hirschenstrasse. Die sechs Haltekanten sind auf zwei in etwa gleichlange Per-
rons aufgeteilt. Auf Hohe der Lindenwiesstrasse besteht ein Durchgang fir
den Fuss- und Veloverkehr.
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Abb. 4

Skizze der Variante 3

Abb. 5

Skizze der Variante 4

4.1.3 V 3 —Mittelperron Bahnhofplatz kurz

Der Bushof befindet sich auf dem Bahnhofplatz. Die Haltekanten sind linear
und kompakt um ein Mittelperron angeordnet. Die Reservekante ist nord-
westlich des Bahnhofgebaudes vorgesehen.
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4.1.4 V4 -Hausperron mit Lingsanordnung

Der Bushof mit linear angeordneten Haltekanten befindet sich in stdlicher
Seitenlage zwischen der Bahnhof- und der Hirschenstrasse. Die Reservekante
ist nordwestlich des Bahnhofgebaudes vorgesehen.
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Abb. 6

Skizze der Variante 5

Abb. 7

Skizze der Variante 6

4.1.5 V5 —-Hausperron mit Schraganordnung

Der Bushof mit schrag angeordneten Haltekanten befindet sich in stdlicher
Seitenlage zwischen der Bahnhof- und der Hirschenstrasse. Die Reservekante
ist nordwestlich des Bahnhofgebaudes vorgesehen.

n“

4.1.6 V 6 — Mittelperron Bahnhofplatz lang

Der Bushof befindet sich in Mittellage auf dem Bahnhofplatz. Aufgrund der
grosseren Abstande zwischen den einzelnen Haltekanten ist eine separate
Wegfahrt moglich.
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4.2

Studie 2014 —sechs 4.2.1 V 1la-Hausperron
Haltekanten

Kurzbeschreibung
— einseitige, gereihte Anordnung von fiinf Haltekanten (HK) fir Normal-
busse und einer HK fiir einen Gelenkbus (GB) am Hausperron zwischen Ki-
osk und BBC
— Zufahrt Gber die Bahnhofstrasse, Wegfahrt liber Hirschenstrasse und
Negrellistrasse

Abb. 8

Situationsplan V 1a

Bauliche Konsequenzen
— Abbruch und Verlegen | Neuordnen der gedeckten Veloabstellplatze (VAP)
— Rickbau Stumpengleis
— Teilneuordnung Parkierung

Beurteilung
verkehrlich | funktional
— durch direkte Anordnung am Hausperron = kurze Wege und leichte Orien-
tierung
— direkte, gedeckte Umsteigebeziehung durch Anordnung am Ausgang der
neuen PU
— freies Bewegen der Fussganger (Wunschlinie) zwischen Bahnhofstrasse
und mittigem Perronzugang sowie iber den gesamten Platz moglich
— gemeinsame Uberdachung des Busperrons und der Rampe der neuen 6st-
lichen Personenunterfiihrung (PU) moglich
— Anordnung von VAP unter Perrondach (im Osten)
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stadtebaulich

— Freispielen des gesamten Bahnhofplatzes vor dem historischen Gebau-
deensemble sowie der Ostlich angrenzenden Flachen

— damit mittige Anordnung des Aufnahmegebaudes als stdliche Platzkante
moglich (Stichwort Symmetrie)

— Minimieren von Storeffekten durch grosstmogliche Entfernung zur nordli-
chen Bebauung

— Erhalt (und Ausbau) der nérdlichen Baumreihe

4.2.2 V1b-Bahnhofplatzweg

Kurzbeschreibung
— Einseitige, gereihte Anordnung von fuinf HK fiir NB und einer HK flr einen
GB am Bahnhofplatzweg zwischen Hirschen- und Bahnhofstrasse
— Zufahrt Gber Hirschenstrasse oder Negrellistrasse, Wegfahrt lber die
Bahnhofstrasse

Abb.9  SituationsplanV 1b
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Bauliche Konsequenzen
— Teilneuordnung Parkierung
— Entfernen und allfalliger Ersatz nérdliche Baumreihe auf betroffenem Ab-
schnitt

Beurteilung
verkehrlich | funktional
— klares Anordnungsprinzip
— gutes Auffinden des Busperrons gegenUber des mittigen PU-Zugangs
— jedoch eingeschrankte Orientierung, da Busse mit Einstiegsseite nach
Norden abgewandt stehen
— erschwertes Erreichen des Busperrons: durch die Busse hindurch oder nur
jeweils an den Perronenden
— keine direkte Umsteigebeziehung, damit nicht gedecktes Queren des Plat-
zes
— freies Bewegen der Fussganger zwischen Bahnhofstrasse und mittigem
Perronzugang sowie uber den Platz moglich
— neue PU Ost hat keinen verbessernden Einfluss auf den Bushof

stadtebaulich

— Haltekanten innerhalb des Platzbereiches wirken als Barriere und schir-
men das Restaurant sowie dessen Aussenbestuhlung ab

— dennoch mittige Anordnung des Aufnahmegebaudes als stidliche Platz-
kante moglich (Stichwort Symmetrie)

— Orientieren des Wartebereichs zur nordlichen Bebauung birgt Konfliktpo-
tenzial

— Gesamthafte Perronliberdachung stadtebaulich fragwirdig

© Strittmatter Partner AG St. Gallen, 16. April 2021 Seite 16
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4.2.3 V2 -raumliche Trennung

Kurzbeschreibung
— einseitige, gereihte Anordnung mit Trennen der Haltekanten in: vier HK
flr NB am Bahnhofplatzweg und zwei HK GB in der Bahnhofstrasse
— Zu- und Wegfahren der beiden Bereiche im Gegenverkehr
— vorbehaltlich nachvollziehbarer Gruppierungsmoglichkeiten von Busli-
nien (2 + 4)

Abb.10 SituationsplansV 2

Bauliche Konsequenzen
— Teilneuordnung Parkierung
— Entfernen und allfalliger Ersatz nordliche Baumreihe auf betroffenem Ab-
schnitt

Beurteilung
verkehrlich | funktional
— flr Ortsunkundige weniger klare Anordnung, durch Sichtkontakt vom
mittigen PU-Zugang dennoch gut auffindbar
— jedoch eingeschrankte Orientierung, da Busse mit Einstiegsseite nach
Norden abgewandt stehen
— erschwertes Erreichen des Busperrons: durch die Busse hindurch oder nur
jeweils an den Perronenden
— keine direkte Umsteigebeziehung, damit nicht gedecktes Queren des Plat-
zes
— freies Bewegen der Fussganger zwischen Bahnhofstrasse und mittigem
Perronzugang sowie uber den Platz moglich
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— neue PU Ost hat keinen verbessernden Einfluss auf den Bushof

stadtebaulich

— Freispielen des gesamten Bahnhofplatzes vor dem historischen Gebau-
deensemble sowie der ostlich angrenzenden Flachen

— damit mittige Anordnung des Aufnahmegebaudes als stdliche Platzkante
moglich (Stichwort Symmetrie)

— Orientieren des Wartebereichs zur nérdlichen Bebauung birgt Konfliktpo-
tenzial

— Gesamthafte Perronliberdachung stadtebaulich fragwirdig

4.2.4 V3 -Terminal

Kurzbeschreibung
— parallele Anordnung von sechs einzelnen, gleichlangen HK 6stlich des
Bahnhofplatzes (Segment: Lindenwies- | Hirschenstrasse)
— Zufahrt von Westen Uber die Bahnhofstrasse, Wegfahrt tber
Hirschenstrasse oder Negrellistrasse oder umgekehrt

Abb.11 SituationsplanV 3
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Bauliche Konsequenzen
— Sperren des Bereichs fuir den MIV und demzufolge Neuordnung der Ver-
kehrregime im engeren Umfeld
— Abbruch und Verlegen | Neuordnen der gedeckten Veloabstellplatze (VAP)
— Ruckbau Stumpengleis Teilneuordnung Parkierung
— Entfernen des Baumbestandes im betroffenen Abschnitt

Beurteilung
verkehrlich | funktional
— klares Anordnungsprinzip
— durch Zusammenhang mit Hausperron = kurze Wege und leichte Orien-
tierung
— schlechte Zuganglichkeit zu den einzelnen Perrons durch Querrichtung
und Perronhohe + 18 cm
— direkte, gedeckte Umsteigebeziehung durch Anordnung am Ausgang der
neuen PU
— freies Bewegen der Fussganger zwischen Bahnhofstrasse und mittigem
Perronzugang sowie Uber den gesamten Platz moglich

stadtebaulich

— flachenintensiv

— Querstellung und Dominanz der Anlage wirken als Barriere im Stadtge-
flge

— Freispielen des gesamten Bahnhofplatzes vor dem historischen Gebau-
deensemble sowie der Ostlich angrenzenden Flachen

— damit mittige Anordnung des Aufnahmegebadudes als stidliche Platzkante
moglich (Stichwort Symmetrie)
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4.2.5 V 4a - Mittelperron Bahnhofplatz

Kurzbeschreibung
— Anordnung von vier HK fiir NB und zwei HK fiir GB am Mittelperron (MP)
auf dem Bahnhofplatz
— Zufahrten im Gegenverkehr aus beiden Richtungen

Abb.12 SituationsplanV 4a

Bauliche Konsequenzen
— Teilneuordnung Parkierung
— Entfernen und allfalliger Ersatz nordliche Baumreihe auf betroffenem Ab-
schnitt

Beurteilung
verkehrlich | funktional
— klares, kompaktes Anordnungsprinzip mit in sich sehr guter Orientierung
— durch Fahrmanover aber in der Breite flachenintensiv
— kurze Wege und gutes Auffinden durch Lage des Mittelperrons gegentiber
der bestehenden PU
— keine direkte Umsteigebeziehung, damit nicht gedecktes Queren des Plat-
zes
— kein Bewegen der Fussganger in Wunschlinie zwischen Bahnhofstrasse
und bestehender PU sowie tber den Platz moglich
— neue PU Ost hat keinen verbessernden Einfluss auf den Bushof

stdadtebaulich
— eigenes Stadtelement | Bauwerk, stort Symmetrie
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— MP besetzt | verstellt den Bahnhofplatz und verhindert damit eine Nut-
zung als Stadtplatz

— wirkt als Barriere, was durch ein Perrondach verstarkt wirde

— gesamthafte Perrontiberdachung stadtebaulich allfallig zu dominant vor
dem historischen Ensemble

4.2.6 V 4b - Mittelperron Mitte

Kurzbeschreibung
— Anordnung von vier HK fiir NB und zwei HK fiir GB am Mittelperron (MP)
6stlich des Bahnhofplatzes (Segment: Lindenwies- | Hirschenstrasse)
— Zufahrten im Gegenverkehr aus beiden Richtungen

Abb. 13 SituationsplanV 4b

Bauliche Konsequenzen
— Neuordnung Parkierung im betroffenen Bereich

Beurteilung
verkehrlich | funktional
— klares, kompaktes Anordnungsprinzip mit in sich sehr guter Orientierung
— durch Fahrmanover in der Breite flachenintensiv
— Busverkehr verlauft im Gegenverkehr Gber den Bahnhofplatz
— Mit dem Bau einer 6stlichen LV-Unterfiihrung wiirde eine direkte Umstei-
gebeziehung méglich
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— freies Bewegen des Langsamverkehrs (Wunschlinie) zwischen Bahn-
hofstrasse und mittigem Perronzugang sowie tiber den gesamten Platz
moglich

stadtebaulich

— Freispielen des gesamten Bahnhofplatzes vor dem historischen Gebau-
deensemble sowie der ostlich angrenzenden Flachen

— damit mittige Anordnung des Aufnahmegebadudes als stidliche Platzkante
moglich (Stichwort Symmetrie)

— eigenes Stadtelement | Bauwerk

— Perrondach kann als (untergeordnete) ostliche Platzkante wirken

— Uberwiegender Erhalt des Baumbestandes

— Nahe zu bestehender Bebauug im Norden birgt Konfliktpotenzial
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4.2.7 V 4c - Mittelperron BBC

Kurzbeschreibung
— Anordnung von vier HK fiir NB und zwei HK fiir GB am Mittelperron (MP)
6stlich des Bahnhofplatzes (Segment: Lindenwies- | Hirschenstrasse)
— Zufahrten im Gegenverkehr aus beiden Richtungen

Abb. 14 SituationsplanV 4c

Anmerkung

Diese Variante wir nur der Vollstandigkeit halber abgebildet. Der Bushof ist
aufgrund der mittel- | langfristigen Siedlungs- und Nutzungsstruktur dezent-
ral platziert. Eine Weiterverfolgung dieser Anordnungsmoglichkeit wiirde
erst mit Entwicklung der 6stlichen Stadtgebiete sinnvoll.
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Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

4.3 Studie 2014 —acht 4.3.1 Projekt 2010
Haltekanten

Beschrieb
— Anordnungsprinzip: Mittelperron mit linearer Anordnung von sechs Hal-
tekanten fiir Normalbusse (NB, Fahrzeuglange: 12 m) und zwei fiir Ge-
lenkbusse (GB, Fahrzeuglédnge: 18.75 m)
— Lage: Zwischen Bahnhof- und Hirschenstrasse mit separater Wegfahrt
— Flachenanspruch (Bushof, inkl. Fahrmanover, orange Schraffur): Ca. 1'400
m? (abhangig von Perronbreite)

Abb. 15 Fiinf Haltekanten fiir NB plus einer Hal-
tekante fiir GB

Abb.16 Zusatzlich zwei Haltekanten fiir je einen
NB und einen GB
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

Kriterien
Auswirkung auf Fahrzeit | -weg

Beurteilung
Verkehr
Busbetrieb (Funktionalitat)

Beurteilung

Zu- und Wegfahrt zum Bushof via Post-, Bahnhof- und die Hirschenstrasse, was zu fol-

genden Auswirkungen flhrt:
-> Mehrweg von ca. 250 m pro Kurs
-> Zusatzlicher Zeitaufwand von ca. 45 sec pro Kurs (mittlere Geschwindigkeit 20 km/h)

Fussgangerquerung bei Ausgang PU West kann zu Hauptverkehrszeiten zu geringen
Wartezeiten fihren

Fahrmanover

Uberschneiden der Fahrwege ankommender und abgehender Busse (Fahrbahnwechsel)

Realisierbarkeit von Durchmesserli-
nien

Beidseitige Anfahrbarkeit der Haltekanten erleichtert Einfiihrung von Durchmesserli-
nien (keine Umwegfahrten)

Erweiterung auf acht Haltekanten |
Gefassgrossen

Abb.17 Schema Busbetrieb

Legende:

-

X

[

Heutige Linienfiihrung

Méogliche kiinftige Linienfiihrung

(Zu- und Wegfahrt via Poststrasse)
Mégliche Zu- und/oder Wegfahrt zum
Bahnhofplatz

Strassenabschnitt nicht mit dem Bus
befahrbar

Beeintrachtigung | Konflikt des Busverkehrs

Erweiterung auf acht Haltekanten innerhalb des bestehenden Haltestellenkérpers mog-

lich (keine separate Zufahrt)
Gewisser Handlungsspielraum bei der Anpassung der Gefassgrosse (Normalbus | Ge-
lenkbus) vorhanden

X
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= a &
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Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

OV-Nutzer (Benutzerfreundlichkeit) | Fussgénger

Kriterien Beurteilung
Umsteigebeziehung Bahn — Bus — Direkte, nicht gedeckte Umsteigewege von Ausgang PU (West) zu den Haltekanten (Dis-
tanz ca. 40 —50m)
— Mittelperron erfordert ein Queren der Verkehrsflache (Bus)
— Erreichbarkeit des Busperrons mittels Rampen: mittig oder jeweils an den Perronenden
moglich
— Anmerkung zur Erweiterung: Erschwerte Erreichbarkeit des Busperrons, da mittige
Rampe entfallt

Orientierung | Nachvollziehbarkeit — Logik der Wegfahrt fiir den ortsunkundigen OV-Beniitzer nicht bei allen Linien nachvoll-
ziehbar

— Gute Sichtbarkeit des Bushofs von allen Zugangen zum Bahnhofplatz

— Gute visuelle Auffindbarkeit der Stellplatze einzelner Linien durch die kompakte Anord-
nung

Komfort Warteraum — Perron mit Mindestbreite von 4m, Verbreiterung méglich, jedoch mit weiterer Ein-
schrankung des Bewegungsspielraums beim Ausgang PU (West)
— Gute Einsehbarkeit der Haltekanten erhoht die soziale Sicherheit

Fusswegnetz — Kein Bewegen der Fussganger in Wunschlinie zwischen Bahnhofstrasse und bestehen-
der PU sowie Uber den Bahnhofsplatz moglich, Fussganger bewegen sich in Randlage
des Bahnhofsplatzes

— Unterbruch der direkten Wegbeziehung Lindenwiesstrasse — Ausgang PU (West)

— Aufhebung der Fusswegverbindung Bahnhofplatzweg, Ersatzverbindung via Haltekan-
ten

— Kaum verbleibender Bewegungsspielraum zwischen Ausgang PU (West) und Verkehrs-
raum des Bushofs

— Mittellage des Bushofs erschwert Ubersichtlichkeit fur Fussgéanger auf dem Bahnhof-
platz

Abb. 18 Schema OV-Nutzer / Fussgénger Stadtzentrum

Legende:

]

Wunschlinien Fussgénger (Linienstarke = >

Bedeutung fiir den Fussverkehr) 1%;
5
%

Hirschenstrasse

Wunschlinien Fussganger mit neuer PU Ost
O X Beeintrachtigung | Konflikt des Fussverkehrs
Ziele | Quellen im Bahnhofsumfeld Perron3

255135591MUdPULT

Stadtb,uh\sgasse hnhofplatz PP
[ pp A
Velo| ™" g Velo)
\ ——
Bahnhofgebaude - =
. | SBB
S —— = $ PU West (best.)
= ——_ PP}
e— ~~ I — e
B e AB> ! =

Sport- und Freizeitanlage |
Buechenwald
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Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

Velofahrer
Kriterien Beurteilung
Wegnetz — Velofiihrung auf Bahnhofplatz im Linksverkehr, erschwert Nachvollziehbarkeit fiir orts-

unkundige Velofahrer und mindert dadurch die Verkehrssicherheit

— Keine direkte Wegbeziehung von der Rampe PU (Ost) zu den westlich und nordlich gele-
genen Strassen

— Mittellage des Bushofs erschwert Ubersichtlichkeit fir Velofahrer auf dem Bahnhof-

platz
Gedeckte Veloabstellplatze — Erhalt der gedeckten Veloabstellplatze am heutigen Standort
.
Abb.19 Schema Veloverkehr \ o _ @ &
3 03 g g
% & 2 s
Legende: \% ‘3 K] &
’ & L 3 &
Kantonale | lokale Veloroute \% o 2 =
— — = Neubau kantonale Veloroute o o ==
Direkte Veloroute geméss \ °
------- Agglomerationsprogramm °
O P> Beeintrichtigung | Konflikt des Veloverkehrs o
Gedeckte Veloabstellplatze SppitplsieeE o @ N
o
P o ® ., \
c0°®® ¢ Velo -

Bahnhofgebaude
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

Kriterien

Zu- und Wegfahrt zum nérdlichen
Bahnhofsareal

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Beurteilung

— Zufahrt aus der Stadtbiihl- und der Bahnhofstrasse zu Kurzzeitparkplatzen

— Zufahrt aus der Hirschen- und Negrellistrasse zu Kurz- und Langzeitparkplatzen
— Bahnhofplatz sowie dstliche Teilflache fiir den MIV gesperrt

Parkierung (Kurz- und Langzeit)

Abb. 20

Legende:
<>

/4

-

Schema MIV

Zu- und Wegfahrt zum Bhf
Begegnungszone

Gesperrt fir den MIV

Maoglicher Ersatzstandort fir Taxistellplatze
Auswirkung auf das Parkplatzangebot (ca.
20 Parkpldtze und 3 Taxistellplatze sind am
best. Standort aufzulésen)

Kriterien

Taxistellplatze

— Aufheben der zehn Langzeitparkplatze entlang dem Bahnhofplatzweg
— Aufheben ca. der Halfte der 19 Langzeitparkplatze in Mittellage auf dem Bahnhofplatz

X

nur Anstésser.
gestattet

ssaIMUPUT

Hirschenstrasse

asseIY

X

PP
Bahnhofgebéude

Taxibetrieb | Anlieferung

Beurteilung
— Aufheben der Taxistellplatze am bestehenden Standort
— Ersatzflache westlich des Aufnahmegebaudes oder ostlich des Kioskgebaudes

Beeintrdchtigung Anlieferungsver-

kehr

— Keine Beeintrachtigung
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Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

Stadtebau
Kriterien Beurteilung
Einpassung in den stadtebaulichen — Eigenstandiges Stadtelement | Bauwerk
Kontext — Stort die Platzsymmetrie und das historische Gebaudeensemble
— Verstellt den direkten optischen Bezug zwischen PU Ausgang (West) und Platz | Bahn-
hofstrasse
Auswirkungen auf den Bahnhofplatz ~ — Mittelperron besetzt den dstlichen Teil des Bahnhofplatzes
und die Platzwirkung — Mit Ausdehnung nach Westen fast bis zur Bahnhofstrasse wird die Restaurantnutzung

(Aussenbestuhlung) vom Platz abgehdngt und die mégliche Platzflache reduziert
— Wirkt als Barriere im Platz, was durch ein Perrondach verstarkt wiirde (= keine Platzwir-

kung)
Visitenkarte | Adressbildung — Bushof pragt wesentlich das Stadtbild im nérdlichen Bahnhofumfeld
— Mit zuriickhaltender Gestaltung kann die Wirkung reduziert werden.

Nutzungssynergien — Keine
Nutzungskonflikte — Licht- und Lirmemissionen beeintrachtigen die nérdliche Bebauung

— Busse verkehren direkt vor der siidlichen Parzellengrenze

Flachenanspruch Bushof — Nimmt inkl. Fahrmandver fast die gesamte Breite zwischen nordlichen, privaten Parzel-
lengrenzen und Ausgang PU (West) | Bahnhofgebaude in Anspruch

Erhalt Baumbestand — Verlust der nordlichen Baumreihe
— Ersatz auf dem Busperron

Realisierbarkeit
Kriterien Beurteilung
Prozessrisiko — Néhe zu nérdlichen Privatparzellen | Bebauung birgt Konfliktpotential
Abhingigkeiten — Aufheben Bahnhofplatzweg
Abbruch / Ersatz- / Neubauten — Keine Auswirkungen

Kosten Zusatzkosten fiir spezielle Dachkonstruktion mit Dachoéffnungen fiir Baume

— Keine Zusatzkosten fir spatere Erweiterung
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

4.3.2 V la-Hausperron

Beschrieb

— Anordnungsprinzip: Einseitige, gereihte Anordnung von flinf Haltekanten
fir NB und einer Haltekante flr einen GB

— Lage: Parallel am Hausperron zwischen Kiosk und BBC mit separater Zu-
und Wegfahrt

— Erweiterung: Am Bahnhofplatzweg; zwei Haltekanten fiir GB (oder klei-
ner) mit separater Zu- und Wegfahrt

— Flachenanspruch: Ca. 1'700 m?

Abb.21 Fiinf Haltekanten fiir NB plus eine Halte-
kante fiir GB

Abb. 22 Zusatzlich zwei Haltekanten fuir GB (oder
kleiner)
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

Kriterien

Auswirkung auf Fahrzeit | -weg

Beurteilung
Verkehr
Busbetrieb (Funktionalitat)

Beurteilung

Zufahrt weiterhin via Post- und Bahnhofstrasse, Wegfahrt via Hirschen- oder Negrel-
listrasse in die Poststrasse, was zu folgenden Auswirkungen fihrt:

-> Mehrweg von ca. 250 bzw. 450 m pro Kurs

-> Zusatzlicher Zeitaufwand von ca. 45 bzw. 80 sec pro Kurs (Durchschnittgeschwindig-
keit 20 km/h)

Wegfahrt der Busse im Mischverkehr mit dem MIV lber die Parkplatzflache vor dem
BBC konnte zu geringen Fahrzeiterhohungen fiihren.

Fahrmanover

Durchmesserlinien aus der Negrelli- und Hirschenstrasse wiirden Zusatzschlaufe fahren

Realisierbarkeit von Durchmesserli-
nien

Einrichtungsverkehr der Haltekanten bedeutet fiir die Einflihrung von Durchmesserli-
nien Umwegfahrten

Bei der Erweiterung auf acht Haltekanten sind Durchmesserlinien ohne Umwegfahrten
moglich

Erweiterung auf acht Haltekanten |
Gefassgrossen

Abb. 23

Legende:

—>
[

Schema Busbetrieb

Heutige Linienfiihrung

Maogliche kiinftige Linienfiihrung

Zu- und Wegfahrt via Poststrasse)
Mégliche Zu- und/oder Wegfahrt zum
Bahnhofplatz

Beeintrachtigung | Konflikt des Busver-
kehrs

Zwei zusatzliche Haltekanten sind nérdlich gegenliber am Bahnhofplatzweg mit eige-
nem Perron méglich

Aufstellsystem «Sagezahn» gibt Gefassgrosse (Normalbus | Gelenkbus) vor
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

Kriterien

Umsteigebeziehung Bahn — Bus

OV-Nutzer (Benutzerfreundlichkeit) | Fussgénger

Beurteilung

— Direkte Umsteigebeziehung vom Hausperron (Bahn) | Ausgang PU zum Busperron

— Sicheres und gedecktes Erreichen der Bushaltekanten von Ausgang PU

— Teils langere Umsteigewege von bestehender PU (West) zu den Bushaltekanten (Dis-
tanz ca. 30 —100m)

— Anmerkung zur Erweiterung: Keine direkte Umsteigebeziehung zu den zwei zusatzli-
chen Haltekanten

Orientierung | Nachvollziehbarkeit

— Haltekanten nur im Einrichtungsverkehr anfahrbar, erschwert die Logik der Wegfahrt
fur den ortsunkundigen OV- Nutzer (wie heute)

— Sichtbeziehung von Ausgang PU (West) zu den Haltekanten nur bedingt vorhanden

— Gute visuelle Auffindbarkeit der Stellplatze einzelner Linien durch lineare Anordnung
der Haltekanten

— Anmerkung zur Erweiterung: Getrennte Anordnung erschwert die Orientierung fiir den

OV-Nutzer

Komfort Warteraum

— Perronbreite variabel, grossziigige Dimensionierung sinnvoll und moglich fiir Nutzung

als Buskante, SBB-Hausperron und Langsverbindungsachse fiir den LV

Fusswegnetz

Abb. 24 Schema OV-Nutzer / Fussgéanger

Legende:

Wunschlinien Fussgénger (Linienstarke

= Bedeutung fiir den Fussverkehr)
Wunschlinien Fussganger mit neuer PU Ost
Ziele | Quellen im Bahnhofsumfeld

— Freies Bewegen (Wunschlinie) zwischen Bahnhofstrasse und PU (West) sowie liber den

gesamten Platz méglich

— Randlage des Bushofs erhéht die Ubersichtlichkeit fiir den Fussgdnger auf dem Bahn-

hofplatz

— Direkte, barrierefreie und sichere Erreichbarkeit der umliegenden Ziele und Quellen
— PU (Ost) zwischen den Bussen hindurch oder jeweils liber die Perronenden erreichbar
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

Velofahrer
Kriterien Beurteilung
Wegnetz — Direkte, hindernisfreie und sichere Anbindung ans libergeordnete Velowegnetz

Gedeckte Veloabstellplatze

Abb.25 Schema Veloverkehr

Legende:
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Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Kriterien Beurteilung
Zu- und Wegfahrt zum nérdlichen — Zu- und Wegfahrt aus der Stadtbiihl- und der Bahnhofstrasse zu westlichen Kurzzeit-
Bahnhofsareal parkplatzen
— Zu-und Wegfahrt aus der Hirschen- und Negrellistrasse zu 6stlichen Langzeitparkplat-
zen

— Bahnhofplatz bis Lindenstrasse fiir den MIV gesperrt

Parkierung (Kurz- und Langzeit) — Aufheben der 14 Kurzzeitparkplatze auf dem Bahnhofplatz
— Aufheben von 35 Langzeitparkplatzen und vier SBB Personal Parkplatzen ostlich des
Bahnhofplatzes
— Kein gleichwertiger Ersatz auf nordlicher Bahnhofseite vorhanden

Abb.26 Schema MIV

Legende: X
<—> Zu-und Wegfahrt zum Bhf "“;Q;Z‘{fjfe’
Begegnungszone = %
vy Gespertt fiir den MIV X% ;E'
Auswirkung auf das Parkplatzangebot H K
(ca. 49 Parkplatze sind am best. Standort % S
aufzulésen) Xﬁ .

’ PP PP
st Kutz-/Langzeit) (Langzeit)
“T T oP,

PP
orezo T

Bahnhofgebéude

Taxibetrieb | Anlieferung

Kriterien Beurteilung

Taxistellpldtze — Keine Verlegung der Taxistellplatze notwendig
Beeintrdchtigung Anlieferungsver- — Keine Beeintrachtigung

kehr
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Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

Stadtebau
Kriterien Beurteilung
Einpassung in den stadtebaulichen — Freistellen des historischen Gebaudeensembles (stidliche Platzkante)
Kontext — Bahnhofstrasse trifft mittig auf den Bahnhofplatz (Stichwort: Symmetrie auf Aufnah-
megebaude)

— Bushof folgt Linearitat der Gleisanlagen, des Bahnperrondachs, etc. und fligt sich somit
gut in die bestehende Baustruktur ein
— Direkter optischer Bezug zwischen PU Ausgang und Platz | Bahnhofstrasse vorhanden

Auswirkungen auf den Bahnhofplatz - Freispielen der Platzflache vor dem historischen Gebaudeensemble
und die Platzwirkung — Erlaubt die Nutzung des Bahnhofplatzes als Stadtplatz
Visitenkarte | Adressbildung — Potential fur einen reprasentativen, grossziigigen Bahnhofplatz vorhanden

— Ermoglicht Aufwertung ostlicher Teilbereich Hausperron durch Anordnung publikums-
wirksamer Nutzung (Bushof)

Nutzungssynergien — Direkter OV-Bezug: Hausperron = Busperron
— Gemeinsame Uberdachung Busperron, Rampe PU (Ost) und Veloabstellplatze moglich
— Durch Randlage verbleibt ein hoher Spielraum fiir weitere Nutzungen

Nutzungskonflikte — Keine besonderen Konflikte
Flachenanspruch Bushof — Gering (Hausperron = Busperron)
Erhalt Baumbestand — Uberwiegender Erhalt des Baumbestandes im nérdlichen Bereich
Realisierbarkeit
Kriterien Beurteilung
Prozessrisiko — Minimieren von Storeffekten durch grosstmaogliche Entfernung zur nérdlichen Bebau-
ung
Abhingigkeiten — Bei PU (Ost) zusatzliche Verbesserung der Erreichbarkeit
Abbruch / Ersatz- / Neubauten — Abbruch und Verlagerung der gedeckten Veloabstellanlage, Riickbau Stumpengleis
Kosten — Zusatzkosten durch Abbruch, Ersatz- und Neubauten
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

4.3.3 V1b-Bahnhofplatzweg

Beschrieb

— Anordnungsprinzip: Einseitige, gereihte Anordnung von finf Haltekanten
flr NB und einer Haltekante fur einen GB

— Lage: Am Bahnhofplatzweg zwischen Hirschen- und Bahnhofstrasse mit
separater Zu- und Wegfahrt

— Erweiterung: An der Bahnhofstrasse, vor dem Perron 5; zwei Haltekanten
flr GB mit separater Zu-und Wegfahrt

~ Flachenanspruch: Ca. 1'700 m?

Abb. 27 FiinfHaltekanten fiir NB plus eine Halte-
kante fiir GB

Abb. 29 Zusatzlich zwei Haltekanten fuir GB (oder
kleiner)
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Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

Beurteilung
Verkehr
Busbetrieb (Funktionalitat)

Kriterien Beurteilung
Auswirkung auf Fahrzeit | -weg — Zufahrt der Busse via Post- und Hirschenstrasse, Wegfahrt der Busse via Bahnhof- in die
Poststrasse, was zu folgenden Auswirkungen fuhrt:

-> Mehrweg von ca. 250 m pro Kurs
-> Zusétzlicher Zeitaufwand von ca. 45 sec pro Kurs (Durchschnittgeschwindigkeit 20

km/h)
— Fussgangerquerung bei Ausgang PU (West) kann zu Hauptverkehrszeiten zu geringen
Wartezeiten fithren
Fahrmandver — Einrichtungsverkehr der Haltekanten bedeutet fiir die Einflihrung von Durchmesserli-
nien Umwegfahrten
— Durchmesserlinien aus der Stadtbiihl- und Bahnhofstrasse miissen Zusatzschlaufe fah-

ren
Realisierbarkeit von Durchmesserli- — Einseitige Anfahrbarkeit der Haltekanten erschwert die Einflihrung von Durchmesserli-
nien nien (=Umwegfahrten)
Erweiterung auf acht Haltekanten | — Zwei zusatzliche Haltekanten sind im stdlichen Abschnitt der Bahnhofstrasse mit eige-
Gefassgrossen nem Perron méglich

— Aufstellsystem "Sagezahn" gibt Gefdssgrésse (Normalbus | Gelenkbus) vor

Abb.30 Schema Busbetrieb

Legende: X
Heutige Linienfiihrung
Mogliche kiinftige Linienfiihrung
(Zu- und Wegfahrt via Poststrasse) = é g'*
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

Kriterien

Umsteigebeziehung Bahn — Bus

OV-Nutzer (Benutzerfreundlichkeit) | Fussgénger

Beurteilung

— Direkte, nicht gedeckte Umsteigewege von PU (West) durch Lage der Haltestelle am

nordlichen Platzrand (Distanz ca. 40 —90m)

Queren der Verkehrsflachen (Bus) notwendig (Sicherheit aufgrund guter Ubersichtlich-
keit gegeben)

Zutritt zum Busperron zwischen den Bussen oder jeweils an den Perronenden (Mehr-
weg)

Anmerkung zur Erweiterung: Langere Umsteigewege zu den zwei zusatzlichen Halte-
kanten

Orientierung | Nachvollziehbarkeit

Haltekanten nur in eine Richtung befahrbar (Gegenrichtung zu heute), erschwert die
Logik der Wegfahrt fur den ortsunkundigen OV-Benditzer

Gute Sichtbarkeit der Haltekanten von den Zugangen zum Bahnhofplatz insbesondere
von Ausgang PU (West)

Orientierung Uber Fahrtrichtungen perronseitig, da Busse mit Einstiegsseite nach Nor-
den abgewandt stehen

Gute visuelle Auffindbarkeit der Stellplatze einzelner Linien durch lineare Anordnung
der Haltekanten

Anmerkung zur Erweiterung: getrennte Anordnung erschwert die Orientierung fiir den
OV-Nutzer

Komfort Warteraum

Da vermutlich keine Gesamtiiberdachung moglich ist, reduzierte gedeckte Warteberei-
che

Perronbreite variabel, je nach Gestaltung und Einbezug Bahnhofplatzweg ist eine gross-
ziigige Dimensionierung moglich und sinnvoll

Fusswegnetz

Abb. 31
Legende:

(-

Schema OV-Nutzer / Fussgéanger

Wunschlinien Fussgénger (Linienstarke

= Bedeutung fiir den Fussverkehr)
Wunschlinien Fussganger mit neuer PU Ost
Beeintrachtigung | Konflikt des Fussverkehrs
Ziele | Quellen im Bahnhofsumfeld

Wegbeziehung Lindenwiesstrasse — Ausgang PU (West) iber Busperron

Ansonsten direkte, barrierefreie und relativ sichere Erreichbarkeit der umliegenden Ziele
und Quellen

Sichere und ubersichtliche Fussgangerfiihrung im stdlichen Bahnhofplatzbereich

Stadtzentrum
&
= £ g ‘é"?
= 2 £ £
z H 5 $
ﬁ ~—
Perron 3
|strasse.
- sggtbuh gahnhofplatz PP.
Velo PP- l 6
elo
Bahnhofgebaude
SBB H
PU West (best.) 1] PU Ost (neu)
PP i
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Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

Velofahrer
Kriterien Beurteilung
Wegnetz — Unterbruch der Wegbeziehung Lindenwiesstrasse —Bahnhofplatz
— Ansonsten direkte, barrierefreie und sichere Erreichbarkeit der umliegenden Ziele und
Quellen
— Erschwerte Ubersichtlichkeit im Bereich Ecke Bahnhofplatz — Bahnhofstrasse
Gedeckte Veloabstellplatze — Erhalt der gedeckten Veloabstellplatze am heutigen Standort
Abb.32 Schema Veloverkehr \ °o_ 3 £
3 °2 g &
\ o8 s
Legende: % N g £ /&
Kantonale | lokale Veloroute \Tvg o3 E
= = = Neubau kantonale Veloroute ° o3 —
«=ussns Direkte Veloroute gemass \ * 7

Agglomerationsprogramm
O Beeintrichtigung | Konflikt des Veloverkehrs
Gedeckte Veloabstellplatze .Stid@nlsu_assg o p
o®

Velo -
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Kriterien Beurteilung
Zu- und Wegfahrt zum nérdlichen — Zu- und Wegfahrt aus der Stadtbiihl- und der Bahnhofstrasse zu westlichen Kurzzeit-
Bahnhofsareal parkplatzen

— Zu- und Wegfahrt aus der Hirschen- und Negrellistrasse zu den ostlichen Langzeitpark-

platzen

— Bahnhofplatz und 6stliche Teilflache fur den MIV gesperrt

Parkierung (Kurz- und Langzeit) — Aufheben der zehn Langzeitparkplatze entlang Bahnhofplatzweg
— Aufheben mindestens der Halfte der 19 Langzeitparkplatze in Mittellage auf dem Bahn-

hofplatz

— Kein gleichwertiger Ersatz auf nordlicher Bahnhofseite vorhanden

Abb. 33

Legende:
<>

Y/a

-

Schema MIV

X

nur Anstosser
gestattet

Zu- und Wegfahrt zum Bhf

Begegnungszone = §
Gesperrt fur den MIV x§ g
Auswirkung auf das Parkplatzangebot (ca. é ]
20 Parkplatze sind am best. Standort aufzu 2 T
I6sen) X ——
PP
(Langzeit)
PP
'(Rurzzeil
Bahnhofgeb'aude -
Taxibetrieb | Anlieferung
Kriterien Beurteilung
Taxistellpldtze — Keine Verlegung der Taxistellplatze notwendig
Beeintrdchtigung Anlieferungsver- — Keine Beeintrachtigung
kehr
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Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

Stadtebau
Kriterien Beurteilung
Einpassung in den stadtebaulichen — Freistellen des historischen Gebaudeensembles (sldliche Platzkante, Symmetrie auf
Kontext Aufnahmegeb&ude)

— Nahe zur nordlichen Bebauung ist problematisch

— Verstellen des direkten optischen Bezugs zwischen PU Ausgang und Bahnhofstrasse

— Uberdachung der gesamten Perronlénge als stadtebauliche Geste nicht geeignet, bes-
ser einzelne kleinere Unterstande

Auswirkungen auf den Bahnhofplatz ~ — Aussenperron besetzt und verstellt eine norddstliche Teilflache des Platzes
und die Platzwirkung — Bushof kann als vorgelagerte Platzkante wirken, die nordliche Bebauung tritt in den
Hintergrund
— Westliche Ausdehnung der Haltekante fast bis zur Bahnhofstrasse bedeutet orientieren
der Restaurantnutzung (Aussenbestuhlung) auf den Busperron

Visitenkarte | Adressbildung — Potential fiir einen reprasentativen Bahnhofplatz nur bedingt vorhanden

— Reduziert die Flachen mit Gestaltungsmoglichkeiten auf dem Bahnhofplatz
Nutzungssynergien — Keine
Nutzungskonflikte — Orientieren des Wartebereichs zur nérdlichen Bebauung birgt Konfliktpotential

— Licht- und Larmemissionen beeintrachtigen die nordliche Bebauung
Flachenanspruch Bushof — Tolerabel: Mit der verbleibenden Flache verbleibt ein gewisser Spielraum
Erhalt Baumbestand — Entfernen und Ersatz der nérdlichen Baumreihe

Realisierbarkeit

Kriterien Beurteilung
Prozessrisiko — Né&he zur nordlichen Privatparzellen | Bebauung birgt Konfliktpotential
Abhingigkeiten — Keine
Abbruch / Ersatz- / Neubauten — Keine Auswirkungen
Kosten — Keine Zusatzkosten
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

4.3.4 V 1c-Vis-a-Vis

Beschrieb

— Anordnungsprinzip: Zweiseitig, gereihte Anordnung von vier Haltekanten
fir NB und zwei Haltekante fir GB

— Lage: Ostlich des Bahnhofplatzes zwischen Lindenwies- und
Hirschenstrasse mit separater Zu- und Wegfahrt

— Erweiterung: Am Hausperron: Zwei Haltekanten fiir NB (oder grosser) mit
separater Zu-und Wegfahrt

— Flachenanspruch: Ca. 1'900 m2

Abb. 34 Vier Haltekanton fiir NB plus zwei Halte-
kanten fiir GB

Abb. 35 Zusatzlich zwei Haltekanten fiir NB (oder
grosser)
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Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

Beurteilung

Verkehr
Busbetrieb (Funktionalitat)

Kriterien Beurteilung
Auswirkung auf Fahrzeit | -weg — Zu-und Wegfahrt zum Bushof via Post-, Bahnhof- und die Hirschenstrasse, was zu fol-
genden Auswirkungen fiihrt:
-> Mehrweg von ca. 250 pro Kurs
-> Zusétzlicher Zeitaufwand von ca. 45 sec pro Kurs (Durchschnittgeschwindigkeit 20
km/h)
Fahrmandver — Lindenwiesstrasse kann fir Stellfahrten benutzt werden
Realisierbarkeit von Durchmesserli- — Beidseitige Anfahrbarkeit der Haltekanten erleichtert Einflihrung von Durchmesserli-
nien nien (keine Umwegfahrten)
Erweiterung auf acht Haltekanten | — Zwei zusatzliche Haltekanten sind bei den sudlich gelegenen Haltekanten in Ostliche
Gefassgrossen Richtung moglich
— Aufstellsystem «Sdgezahn» gibt Gefdssgrosse (Normalbus | Gelenkbus) vor

Abb.36 Schema Busbetrieb

Legende:

Heutige Linienfiihrung

Mogliche kiinftige Linienfiihrung

(Zu- und Wegfahrt via Poststrasse) @ &
—» Mogliche Zu- und/oder Wegfahrt zum ?,’,5 2 g g

8 % &
Bahnhofplatz %g" Q‘ : $ H 1‘3%
3 Vg g =
3 S S
%
Ed -

I -
trasse
Stadtbuhls Bahnhofplatz

Bahnhofgebaude
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

Kriterien

Umsteigebeziehung Bahn — Bus

Ov-

Nutzer (Benutzerfreundlichkeit) | Fussganger

Beurteilung

Teils direkte Umsteigebeziehung vom Hausperron (Bahn) zum Busperron

Teils sichere und gedecktes Erreichen der Bushaltekanten von Ausgang PU, nérdliche
Haltekanten erfordern ein Queren der Verkehrsflache (Bus)

Ausgang PU (Ost) erleichtert Erreichbarkeit des Bushofs

Anmerkung zur Erweiterung: Laingere Umsteigewege von Ausgang PU (West)

Orientierung | Nachvollziehbarkeit

Logik der Wegfahrt auch fir den ortsunkundigen OV-BenUtzer gegeben

Gute Sichtbarkeit der Haltekanten von den Zugangen zum Bahnhofplatz

Raumliche Trennung der Haltekanten erschwert die visuelle Auffindbarkeit der Stell-
platze

Eingeschrankte Orientierung, da Busse teils mit Einstiegsseite nach Norden abgewandt
stehen

Komfort Warteraum

Perronbreite variabel, grossziigige Dimensionierung insbesondere fiir das stidliche Per-
ron moglich und sinnvoll fiir die Nutzung als Buskante, SBB-Hausperron und Langsver-
bindungsachse fiir den LV

Da vermutlich keine nordliche Gesamtliberdachung moglich ist, reduzierte gedeckte
Wartebereiche

Fusswegnetz

Abb. 37 Schema OV-Nutzer / Fussgénger

Legende:

Wunschlinien Fussganger (Linienstarke =
Bedeutung fiir den Fussverkehr)
Wunschlinien Fussganger mit neuer PU Ost
Ziele | Quellen im Bahnhofsumfeld

Freies Bewegen (Wunschlinie) zwischen Bahnhofstrasse und PU (West) sowie liber den
gesamten Platz méglich

Direkte, barrierefreie und sichere Erreichbarkeit der umliegenden Ziele und Quellen
Randlage des Bushofs erhoht die Ubersichtlichkeit fur den Fussganger auf dem Bahn-
hofplatz

Stadtzentrum
/
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Bahnhofgebaude
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

Kriterien

Velofahrer

Beurteilung

— Direkte, barrierefreie und sichere Anbindung ans (ibergeordnete Velowegnetz

Wegnetz

Gedeckte Veloabstellplatze

Abb. 38 Schema Veloverkehr

Legende:
Kantonale | lokale Veloroute

= Neubau kantonale Veloroute
------- Direkte Veloroute gemass
Agglomerationsprogramm
Gedeckte Veloabstellplatze

— Verlegung der gedeckten Veloabstellplatze in 6stliche Richtung
— Teilersatz unter Busperrondach (=sehr kurze Wege zu den Bussen), allerdings langere

Wege zu Ausgang PU West

— Ohne PU (Ost) viel Platz fiir Velo unter Perrondach vorhanden (Interimslésung)

\
<
\e
2
=
%

®

\

P
-

Az - o
..

° Velo, ™

Bahnhofgebaude

2558135SAMUIPUN
Hirschenstrasse
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

Kriterien

Zu- und Wegfahrt zum nérdlichen
Bahnhofsareal

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Beurteilung

— Zu-und Wegfahrt aus der Stadtbuhl- und der Bahnhofstrasse zu den westlichen Kurz-

zeitparkplatzen

— Zu-und Wegfahrt aus der Hirschen- und Negrellistrasse zu 6stlichen Langzeitparkplat-

zen
— Bahnhofplatz und 6stliche Teilflache fur den MIV gesperrt

Parkierung (Kurz- und Langzeit)

Abb. 39

Legende:
<>

/4

Schema MIV

Zu- und Wegfahrt zum Bhf
Begegnungszone

Gesperrt fir den MIV

Maoglicher Ersatzstandort fir Taxistellpldtze
Auswirkung auf das Parkplatzangebot (ca.
43 Parkplatze und 3 Taxistellpldtze sind am
best. Standort aufzulésen)

Kriterien

Taxistellplatze

— Aufheben von ca. 47 Langzeitparkplatzen und 14 Kurzzeitparkplatzen ostlich des Bahn-

hofplatzes
— Kein gleichwertiger Ersatz auf nordlicher Bahnhofseite vorhanden

X

nur Anstdsser
gestattet

saIMUDPUIT

Huschenstrasse

35SRIYS

X

Sta

PP
'(I_(ulzzeil
Bahnhofgebéude

Taxibetrieb | Anlieferung

Beurteilung
— Aufheben der bestehenden Taxistellplatze
— Ersatzflache westlich des Aufnahmegebaudes oder dstlich der Haltekanten

Beeintrdchtigung Anlieferungsver-

kehr

— Keine Beeintrachtigung
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Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

Stddtebau
Kriterien Beurteilung
Einpassung in den stadtebaulichen — Freistellen des historischen Gebaudeensembles, welches die siidliche Platzkante bildet
Kontext — Bahnhofstrasse trifft mittig auf den Bahnhofplatz (Stichwort: Symmetrie)

— Sudlicher Teil des Bushofs folgt Linearitat der Gleisanlagen, des Bahnperrondachs, etc.

— Direkter optischer Bezug zwischen Ausgang PU (West) und Platz | Bahnhofstrasse vor-
handen

— Tritt als eigenstandiges, untergeordnetes Stadtelement und Bauwerk in 6stliche und
weniger sensible Richtung in Erscheinung

— Nahe der nordliche Haltekanten zur Wohnbebauung problematisch

Auswirkungen auf den Bahnhofplatz - Freispielen der Platzflache vor dem historischen Gebaudeensemble
und die Platzwirkung — Erlaubt die Nutzung des Bahnhofplatzes als Stadtplatz
Visitenkarte | Adressbildung — Potential fiir einen reprasentativen, grossziigigen Bahnhofplatz vorhanden

— Ermoglicht Aufwertung ostlicher Teilbereich Hausperron durch Anordnung publikums-
wirksamer Nutzung (Bushof)

Nutzungssynergien — Direkter OV-Bezug: Hausperron = Busperron
— Gemeinsame Uberdachung Busperron, Rampe PU Ost und Veloabstellplatze méglich
Nutzungskonflikte — Licht- und Lirmemissionen beeintrachtigen die nérdliche Bebauung
Flachenanspruch Bushof — Nimmt inkl. Fahrmandver fast die gesamte Breite zwischen nordlichen, privaten Parzel-
lengrenzen und Ausgang PU (Ost) | bestehender Veloabstellanlage
Erhalt Baumbestand — Entfernen und Ersatz der nérdlichen Baumreihe
Realisierbarkeit
Kriterien Beurteilung
Prozessrisiko — Né&he zur nordlichen Privatparzellen | Bebauung birgt Konfliktpotential

Abhingigkeiten Bei PU (Ost) zusatzliche Verbesserung der Erreichbarkeit

Abbruch / Ersatz- / Neubauten — Abbruch und Verlegung der gedeckten Veloabstellanlage, Riickbau Stumpengleis

Kosten — Zusatzkosten durch Abbruch, Ersatz- und Neubauten
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

4.3.5 V 4a - Mittelperron Bahnhofplatz

Beschrieb
— Anordnungsprinzip: Mittelperron mit sagezahnférmiger Anordnung von
vier Haltekanten fur NB und zwei Haltekanten fir GB
— Lage: Auf dem Bahnhofplatz mit separater Zu- und Wegfahrt
— Erweiterung: In der Bahnhofstrasse: Zwei zusatzliche Haltekanten fir GB
(oder kleiner) mit separater Zu- und Wegfahrt
~ Flachenanspruch: Ca. 1'700 m?

—

Abb. 40 Vier Haltekanten fiir NB plus zwei Halte-
kanten fiir GB

Abb. 41 Zusatzlich zwei Haltekanten fur zwei GB
(oder kleiner)
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Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

Beurteilung

Verkehr
Busbetrieb (Funktionalitat)

Kriterien Beurteilung
— Zu-und Wegfahrt zum Bushof via Post-, Bahnhof- und die Hirschenstrasse, was zu fol-

Auswirkung auf Fahrzeit | -weg
genden Auswirkungen fiihrt:

-> Mehrweg von ca. 250 pro Kurs
-> Zusétzlicher Zeitaufwand von ca. 45 sec pro Kurs (Durchschnittgeschwindigkeit 20

km/h)
— Uberschneiden der Fahrwege ankommender und abgehender Busse (Fahrbahnwechsel)

Fahrmanover

Realisierbarkeit von Durchmesserli- — Beidseitige Anfahrbarkeit der Haltekanten erleichtert Einflihrung von Durchmesserli-

nien nien (keine Umwegfahrten)
Erweiterung auf acht Haltekanten | — Zwei zusatzliche Haltekanten sind im stdlichen Abschnitt der Bahnhofstrasse mit eige-

Gefassgrossen nem Perron méglich
— Aufstellsystem "Sagezahn" gibt Gefdssgrosse (Normalbus | Gelenkbus) vor

Abb. 42 Schema Busbetrieb

Legende: X

Heutige Linienfiihrung

Mogliche kiinftige Linienfiihrung &

(Zu- und Wegfahrt via Poststrasse) - = %‘ &
—»  Mogliche Zu- und/oder Wegfahrt zum 3 X§ 3 s

Bahnhofplatz je; z 5 é.?\"
O % Strassenabschnitt nicht mit dem Bus X% g 4

befahrbar * x‘ﬁ =

P
Stadﬂm‘“—‘i"_aie ﬂnhofplm
- 1 .
Bahnhofgebaude ] - -
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Stadt Gossau

Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

Kriterien

Umsteigebeziehung Bahn — Bus

OV-Nutzer (Benutzerfreundlichkeit) | Fussgénger

Beurteilung

— Kurze, nicht gedeckte Umsteigewege von Ausgang PU (West) zu den Haltekanten (Dis-
tanz ca. 10-40 Meter)

— Mittelperron erfordert ein Queren der Verkehrsflache (Bus)

— Kaum verbleibender Bewegungsspielraum zwischen Ausgang PU (West und Verkehrs-
raum des Bushofs

— Zutritt zum Busperron zwischen den Bussen oder jeweils an den Perronenden (Mehr-
weg)

— Anmerkung zur Erweiterung: Lange Umsteigewege zu den zwei zusatzlichen Haltekan-
ten

Orientierung | Nachvollziehbarkeit

— Logik der Wegfahrt fur den ortsunkundigen OV-Benlitzer nicht bei allen Linien nachvoll-
ziehbar

— Gute Sichtbarkeit des Bushofs von allen Zugangen zum Bahnhofplatz

— Gute visuelle Auffindbarkeit der Stellplatze durch klares und kompaktes Anordnungs-
prinzip

— Anmerkung zur Erweiterung: Durch getrennte Anordnung erschwert sich die Orientie-
rung fur den OV-Nutzer

Komfort Warteraum

— Perronbreite von 4,0 m realisierbar, Spielraum fiir Verbreiterung nicht vorhanden
— Gute Einsehbarkeit der Haltekanten erhoht die soziale Sicherheit

Fusswegnetz

Abb. 43 Schema OV-Nutzer / Fussgénger

Legende:

Wunschlinien Fussganger (Linienstarke =
Bedeutung fiir den Fussverkehr)
Wunschlinien Fussganger mit neuer PU Ost
Beeintrachtigung | Konflikt des Fussverkehrs
Ziele | Quellen im Bahnhofsumfeld

O x

— Kein Bewegen der Fussganger in Wunschlinie zwischen Bahnhof- sowie Linden-
wiesstrasse und Ausgang PU (West) sowie liber den Bahnhofsplatz méglich

— Mittellage des Bushofs erschwert Ubersichtlichkeit fur Fussganger auf dem Bahnhof-
platz

— Aufheben der Fusswegverbindung Bahnhofplatzweg im westlichen Abschnitt, Ersatz-
verbindung via Haltekanten

Stadtzentrum
/
g &
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2 g % <L
= % 2 <
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_statbhlstizses ahofplatz (PP
velo! "ol Velo
Bahnhofgebéude ‘ : B
SBB '
PU West (best.) 1§:PU Ost (neu)
PP - i
AB >
Sport- und Freizeitanlage
Buechenwald
© Strittmatter Partner AG St. Gallen, 16. April 2021 Seite 50




Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

Velofahrer

Kriterien Beurteilung
— Velofiihrung auf Bahnhofplatz im Linksverkehr, erschwert Nachvollziehbarkeit fiir orts-

Wegnetz
unkundige Velofahrer (Stichwort: Verkehrssicherheit)
— Direkte Wegbeziehung Lindenwiesstrasse - Rampe PU (Ost) ist untbersichtlich und

nahe bei der Rampe (Bus)
— Keine direkte und barrierefreie Wegbeziehung zwischen nérdlichen Strassen zur Rampe

PU (Ost)
— Mittellage des Bushofs erschwert Ubersichtlichkeit fir Velofahrer auf dem Bahnhof-

platz
— Erhalt der gedeckten Veloabstellplatze am heutigen Standort

Gedeckte Veloabstellplatze

Abb. 44 Schema Veloverkehr ‘\w = & ‘:'5"
Legende: \% e % &
Kantonale | lokale Veloroute 3 o3 I
— = = Neubau kantonale Veloroute \" *% —
------- Direkte Veloroute gemass \ :
Agglomerationsprogramm y
O > Beeintrachtigung | Konflikt des Veloverkehrs &. SEoRs
Gedeckte Veloabstellplatze . ‘stgdtpﬂl“"l'“?e- et =
vee®” Velo ™ — ,lL_.YEIo - E
. Bahnhofgebiude : _-" R —

— | {PU West (best)
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Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Kriterien Beurteilung
Zu- und Wegfahrt zum nérdlichen — Zu-und Wegfahrt aus der Stadtbuhl- und der Bahnhofstrasse zu den westlichen Kurz-
Bahnhofsareal zeitparkplatzen

— Zu-und Wegfahrt aus der Hirschen- und Negrellistrasse zu 6stlichen Langzeitparkplat-
zen
— Bahnhofplatz fiir den MIV gesperrt

Parkierung (Kurz- und Langzeit) — Aufheben von Langzeitparkplatze in Mittellage (6stlich des Bahnhofplatzes)
— Kein gleichwertiger Ersatz auf nordlicher Bahnhofseite vorhanden

Abb. 45 Schema MIV

X
Legende: nur Anstosser
<—> Zu-und Wegfahrt zum Bhf gestattet o
Begegnungszone 2 % §
2777/ Gesperrt fiir den MIV 2 x% g
Moglicher Ersatzstandort fir Taxistellplatze osé & §
Auswirkung auf das Parkplatzangebot (ver- ?ﬁ 3 z
O einzelte Parkplatze und drei Taxistellplatze X —

sind am best. Standort aufzulésen)

Stad!

PP
% I
Bahnhofgebaude

Taxibetrieb | Anlieferung

Kriterien Beurteilung
Taxistellpldtze — Evt. Aufheben der bestehenden Taxistellplatze notwendig
— Ersatzflache westlich des Aufnahmegebaudes oder ostlich des Kioskgebaudes
Beeintrdchtigung Anlieferungsver- — Keine Beeintrachtigung
kehr
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Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

Beurteilung
Stadtebau
Kriterien Beurteilung
Einpassung in den stadtebaulichen — Eigenstandiges Stadtelement | Bauwerk
Kontext — Stort die Platzsymmetrie und das historische Gebaudeensemble

— Verstellt den direkten optischen Bezug zwischen Ausgang PU (West) und Platz | Bahn-
hofstrasse

— Gesamthafte Perroniiberdachung stadtebaulich allfallig zu dominant vor dem histori-
schen Ensemble

Auswirkungen auf den Bahnhofplatz  — Mittelperron besetzt und verstellt den 6stlichen Teil des Bahnhofplatzes
und die Platzwirkung — Westliche Ausdehnung der Haltekante fast bis zur Bahnhofstrasse bedeutet orientieren
der Restaurantnutzung (Aussenbestuhlung) auf den Busperron
— Wirkt als Barriere im Platz, was durch ein Perrondach verstarkt wiirde (= keine Platzwir-

kung)
Visitenkarte | Adressbildung — Dominanter Auftritt des Bushofs vor dem Ausgang PU (West)
— Potential fiir einen Bahnhofplatz mit reprasentativem Charakter nicht vorhanden
Nutzungssynergien — Keine
Nutzungskonflikte — Licht- und Lirmemissionen beeintrachtigen die nérdliche Bebauung

— Busse verkehren direkt vor stidlicher Parzellengrenze

Flachenanspruch Bushof — Nimmt inkl. Fahrmandver die gesamte Breite zwischen nérdlichen, privaten Parzellen-
grenzen und Ausgang PU (Ost) | Bahnhofgebdude in Anspruch
— Spielraum fiir weitere Nutzungen ostlich des Bahnhofplatzes vorhanden

Erhalt Baumbestand — Entfernen nérdlicher Baumreihe im betroffenen Abschnitt
Realisierbarkeit

Kriterien Beurteilung

Prozessrisiko — Né&he zur nordlichen Privatparzellen | Bebauung birgt Konfliktpotential

Abhéngigkeiten — Aufheben Bahnhofplatzweg im betroffenen Abschnitt

Abbruch / Ersatz- / Neubauten — Keine Auswirkungen

Kosten — Keine Zusatzkosten
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Studie Bushof | Bahnhofplatz

Variantenbeschrieb

4.3.6 V 4b - Mittelperron Mitte

Beschrieb

— Anordnungsprinzip: Mittelperron mit sagezahnférmiger Anordnung von
vier Haltekanten fir NB und zwei Haltekanten fir GB

— Lage: Zwischen Lindenwies- und Hirschenstrasse mit separater Zu- und
Wegfahrt

— Erweiterung: In der Bahnhofstrasse: Zwei Haltekanten fiir GB (oder klei-
ner) mit separater Zu- und Wegfahrt

— Flachenanspruch: Ca. 1'700 m2

Abb. 46 Vier Haltekanten fiir NB plus zwei Halte-
kanten fiir GB

Abb. 47 Zusatzlich zwei Haltekanten fur GB (oder
kleiner)
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Beurteilung

Verkehr
Busbetrieb (Funktionalitat)

Beurteilung

Kriterien
— Zu-und Wegfahrt zum Bushof via Post-, Bahnhof- und die Hirschenstrasse, was zu fol-

Auswirkung auf Fahrzeit | -weg
genden Auswirkungen fiihrt:

->Mehrweg von ca. 250 pro Kurs
->Zusatzlicher Zeitaufwand von ca. 45 sec pro Kurs (mittlere Geschwindigkeit: 20 km/h)

Fahrmandver — Uberschneiden der Fahrwege ankommender und abgehender Busse (Fahrbahnwechsel)
— Lindenwiesstrasse kann fir Stellfahrten benutzt werden

— Beidseitige Anfahrbarkeit der Haltekanten erleichtert Einflihrung von Durchmesserli-

Realisierbarkeit von Durchmesserli-
nien (keine Umwegfahrten)

nien
Erweiterung auf acht Haltekanten | — Zwei zusatzliche Haltekanten sind im stdlichen Abschnitt der Bahnhofstrasse mit eige-

Gefassgrossen nem Perron méglich
— Aufstellsystem "Sagezahn" gibt Gefdssgrosse (Normalbus | Gelenkbus) vor

Abb. 48 Schema Busbetrieb

Legende:
Heutige Linienfiihrung
Mogliche kiinftige Linienfiihrung
(Zu- und Wegfahrt via Poststrasse) _ % %?’
—» Mogliche Zu- und/oder Wegfahrt zum 3 A % £ 5

Bahnhofplatz % HE K &

% v & 2 &

3 vz £

%

4 —
-

o e
stadtbuhlstr@ss hr
- L
- pmm 1 ; =

Bahnhofgebaude

Seite 55

© Strittmatter Partner AG St. Gallen, 16. April 2021




Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
Variantenbeschrieb

Kriterien

Umsteigebeziehung Bahn — Bus

OV-Nutzer (Benutzerfreundlichkeit) | Fussgénger

Beurteilung

Kurze, nicht gedeckte Umsteigewege von Ausgang PU (West | Ost) zu den Haltekanten
(Distanz: ca. 25 - 75m)

Queren der Verkehrsfldche (Bus) notwendig

Zutritt auf den Busperrons zwischen den Bussen oder jeweils an den Perronenden
Anmerkung zur Erweiterung: Langere Umsteigewege zu den zwei zusatzlichen Halte-
kanten

Orientierung | Nachvollziehbarkeit

Logik der Wegfahrt fur ortsunkundige OV-Benutzer nicht bei allen Linien nachvollzieh-
bar

Gute Sichtbarkeit des Bushofs von allen Zugangen zum Bahnhofplatz

Gute visuelle Auffindbarkeit der Stellplatze durch klares und kompaktes Anordnungs-
prinzip

Anmerkung zur Erweiterung: Durch getrennte Anordnung erschwert sich die Orientie-
rung fur den OV-Nutzer

Komfort Warteraum

Perron mit Mindestbreite von 4m, geringer Spielraum fiir Verbreiterung besteht
Gute Einsehbarkeit der Haltekanten erhoht die soziale Sicherheit

Fusswegnetz

Abb. 49 Schema OV-Nutzer / Fussgénger

Legende:

Wunschlinien Fussganger (Linienstarke =
Bedeutung fiir den Fussverkehr)
Wunschlinien Fussganger mit neuer PU Ost
Beeintrachtigung | Konflikt des Fussverkehrs
Ziele | Quellen im Bahnhofsumfeld

Freies Bewegen (Wunschlinie) zwischen Bahnhofstrasse und Ausgang PU (West) sowie
uber den gesamten Platz moglich

Direkte, barrierefreie und sichere Erreichbarkeit der umliegenden Ziele und Quellen
Hohe Ubersichtlichkeit auf dem Bahnhofplatz (Ausnahme: Bereich beim Kioskgebaude)
Warteraum getrennt von der Zirkulationsflache (=hindernisfreies Fortbewegen mog-
lich)

Stadtzentrum
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Kriterien

Wegnetz

Velofahrer

Beurteilung

— Velofiihrung auf Bahnhofplatz im Linksverkehr, erschwert Nachvollziehbarkeit fiir orts-

unkundige Velofahrer (=Verkehrssicherheit)

— Direkte Wegbeziehung Lindenwiesstrasse - Rampe PU (Ost) ist eher unibersichtlich und

nahe bei der Rampe (Bus)
— Mittellage des Bushofs erschwert Ubersichtlichkeit fir Velofahrer auf dem Bahnhof-

platz

Gedeckte Veloabstellplatze

Abb.50 Schema Veloverkehr

Legende:

Kantonale | lokale Veloroute
= = = Neubau kantonale Veloroute
------- Direkte Veloroute gemass
Agglomerationsprogramm

O P> Beeintrichtigung | Konflikt des Veloverkehrs

Gedeckte Veloabstellplatze

— Erhalt der gedeckten Veloabstellplatze am heutigen Standort

25581355IMUIPUIT
Hirschenstrasse
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Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Kriterien Beurteilung
Zu- und Wegfahrt zum nérdlichen — Zu- und Wegfahrt aus der Stadtbiihl- und der Bahnhofstrasse zu westlichen Kurzzeit-
Bahnhofsareal parkplatzen

— Zu-und Wegfahrt aus der Hirschen- und Negrellistrasse zu 6stlichen Kurz- und Lang-
zeitparkplatzen

— Bahnhofplatz fiir den MIV gesperrt
Parkierung (Kurz- und Langzeit) — Aufheben aller Parkplatze beim Bahnhofplatz Ost
-> 29 Langzeitparkplatze, 14 Kurzzeitparkplatze
— Kein gleichwertiger Ersatz auf nordlicher Bahnhofseite vorhanden

Abb.51 Schema MIV

X
Legende: nur Anstdsser
<—> Zu-und Wegfahrt zum Bhf gestattet o
Begegnungszone 2 5 .é
vy Gesperrt fur den MIV ‘é’ X% 4
Moglicher Ersatzstandort fir Taxistellplatze B 2 g
Auswirkung auf das Parkplatzangebot (ca. ;’% ‘é' z
O 43 Parkplatze und 3 Taxistellpldtze sind am X —

best. Standort aufzulésen)

PP
(Langzeit)

gmdthh\strasse

PP

Bahnhofgebaude

=

— - 1 1 PU West (best.)

Taxibetrieb | Anlieferung

Kriterien Beurteilung
Taxistellplatze — Aufheben der bestehenden Taxistellplatze

— Ersatzflache westlich des Aufnahmegebaudes oder auf dem nordlichen Bereich des
Bahnhofsplatzes

Beeintrdchtigung Anlieferungsver- — Keine Beeintrachtigung
kehr
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Beurteilung
Stadtebau

Kriterien Beurteilung
Einpassung in den stadtebaulichen — Freistellen des historischen Gebaudeensembles (stdliche Platzkante)
Kontext — Bahnhofstrasse trifft mittig auf den Bahnhofplatz (Stichwort: Symmetrie)
— Direkter optischer Bezug zwischen Ausgang PU (West) und Platz | Bahnhofstrasse vor-
handen
— Tritt als eigenstandiges, untergeordnetes Stadtelement und Bauwerk in 6stliche und
weniger sensible Richtung in Erscheinung

Auswirkungen auf den Bahnhofplatz - Freispielen der Platzflache vor dem historischen Gebaudeensemble
und die Platzwirkung — Erlaubt die Nutzung des Bahnhofplatzes als Stadtplatz
— Bushof mit Dach wirkt als 6stliche Raumkante
Visitenkarte | Adressbildung — Potential fiir einen reprasentativen, grossziigigen Bahnhofplatz vorhanden
— Ermoglicht Aufwertung ostlicher Teilbereich durch Anordnung publikumswirksamer
Nutzung (Bushof)
Nutzungssynergien — Bahnhofplatz kann als Stadtplatz genutzt werden

— Anmerkung zur Erweiterung: Tragt zur Belebung der Bahnhofstrasse bei und ist Impuls-
geber fir wirtschaftliche Aktivitdten im Bahnhofsumfeld (z.B. Gastronomie)

Nutzungskonflikte — Keine

Flachenanspruch Bushof — Nimmtinkl. Fahrmanover fast die gesamte Breite zwischen nordlichen, privaten Parzel-
lengrenzen und Ausgang PU (West) | Veloabstellanlage in Anspruch
— Verbleiben eines hohen Spielraums auf dem Bahnhofplatz

Erhalt Baumbestand — Uberwiegender Erhalt des Baumbestandes
Realisierbarkeit
Kriterien Beurteilung
Prozessrisiko — Abstand zur nérdlichen Privatparzellen | Bebauung senkt das Konfliktpotential
Abhingigkeiten — Keine Abhangigkeiten
Abbruch / Ersatz- / Neubauten — Keine Auswirkungen
Kosten — Keine Zusatzkosten
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Variantenbeschrieb

4.3.7 V5-—Parallelogramm

Beschrieb
— Anordnungsprinzip: Mittelperron mit Anordnung von sechs Haltekanten
flr NB und zwei Haltekanten fur GB
— Lage: Zwischen Bahnhof- und Hirschenstrasse mit separater Zu- und Weg-
fahrt
~ Flachenanspruch: Ca. 2'500 m?

Abb.52 Sechs Haltekanten fiir NB plus zwei Hal-
tekante fiir GB

© Strittmatter Partner AG St. Gallen, 16. April 2021 Seite 60




Stadt Gossau
Studie Bushof | Bahnhofplatz
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Beurteilung
Verkehr
Busbetrieb (Funktionalitat)

Kriterien Beurteilung

Auswirkung auf Fahrzeit | -weg — Zu-und Wegfahrt zum Bushof via Post-, Bahnhof- und die Hirschenstrasse, was zu fol-
genden Auswirkungen flhrt:
-> Mehrweg von ca. 250 pro Kurs
-> Zusétzlicher Zeitaufwand von ca. 45 sec pro Kurs (Durchschnittgeschwindigkeit 20

km/h)
Fahrmandver — Uberschneiden der Fahrwege ankommender und abgehender Busse (Fahrbahnwechsel)
Realisierbarkeit von Durchmesserli- — Beidseitige Anfahrbarkeit der Haltekanten erleichtert Einflihrung von Durchmesserli-
nien nien (keine Umwegfahrten)
Erweiterung auf acht Haltekanten | — Grundvariante verfligt bereits lber acht Haltekanten mit separater Zu- und Wegfahrt
Gefassgrossen — Gewisser Handlungsspielraum bei der Anpassung der Gefdssgrésse (Normalbus | Ge-

lenkbus) vorhanden

Abb.53 Schema Busbetrieb

Legende: X
Heutige Linienfiihrung
Mogliche kiinftige Linienfiihrung

(Zu- und Wegfahrt via Poststrasse) - g ,B?
—» Mogliche Zu- und/oder Wegfahrt zum 3 Xr% g $

Bahnhofplatz % 3 } §

X Strassenabschnitt nicht mit dem Bus X% % £ <
befahrbar ) 9
X# =
] “
g(adtbhhmm“e S
- mmm 1 - :
Bahnhofgebaude i i = = =
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Kriterien
Umsteigebeziehung Bahn — Bus

OV-Nutzer (Benutzerfreundlichkeit) | Fussgénger

Beurteilung
— Durch die langgezogene Haltestellenform entstehen lange Umsteigewege
— Direkte, nicht gedeckte Umsteigewege von Ausgang PU zu den Haltekanten (Distanz:

ca.30—90m)

— Queren der Verkehrsflache (Bus) notwendig
— Kaum verbleibender Bewegungsspielraum zwischen Ausgang PU (West) und Verkehrs-

raum des Bushofs

Orientierung | Nachvollziehbarkeit

— Logik der Wegfahrt fiir den ortsunkundigen OV-Beniitzer nicht nachvollziehbar
— Relativ gute Sichtbarkeit des Bushofs von allen Zugangen zum Bahnhofplatz
— Durch die langgezogene Haltestellenform erschwert sich die visuelle Auffindbarkeit der

Stellplatze einzelner Linien

Komfort Warteraum

— Grosszligige Dimensionierung des Perrons mit einer Breite von mehrheitlich 7,5m bis zu

1,5m an den Perronenden, Perronbreite ist durch die Anfahrbarkeit der Haltestellen ge-

geben

— Gute Einsehbarkeit der Haltekanten erhoht die soziale Sicherheit

Fusswegnetz

Abb. 54 Schema OV-Nutzer / Fussgénger

Legende:

Wunschlinien Fussgénger (Linienstarke =
Bedeutung fiir den Fussverkehr)

~ = = Wunschlinien Fussganger mit neuer PU Ost
O x Beeintrachtigung | Konflikt des Fussverkehrs
Ziele | Quellen im Bahnhofsumfeld

— Kein freies Bewegen (Wunschlinie) zwischen Bahnhofstrasse und Ausgang PU (West)

sowie (iber den Bahnhofsplatz moglich, Zirkulationswege befinden sich in Randlage
— Mittellage des Bushofs erschwert Ubersichtlichkeit fur Fussgéanger auf dem Bahnhof-

platz
— Aufheben der Fusswegverbindung Bahnhofplatzweg, Ersatzverbindung via Haltekanten

Stadtzentrum
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Velofahrer
Kriterien Beurteilung
Wegnetz — Velofiihrung auf Bahnhofplatz im Linksverkehr, erschwert Nachvollziehbarkeit fiir orts-

unkundige Velofahrer und mindert dadurch die Verkehrssicherheit
— Keine direkte Wegbeziehung Bahnhof- und Stadtbiihlstrasse —Rampe PU (Ost)

Mittellage des Bushofs erschwert Ubersichtlichkeit fur Velofahrer auf dem Bahnhof-
platz

Mittige Rampe des Bushofs ist wichtige Direktverbindung zwischen
Lindenwiesstrasse —Rampe PU (Ost)

Gedeckte Veloabstellplatze Erhalt der gedeckten Veloabstellpldtze am heutigen Standort

Abb.55 Schema Veloverkehr \ . % &
2 s
Legende: ("(%: . % 5 eg%
Kantonale | lokale Veloroute 3, o3 T
= = = Neubau kantonale Veloroute \‘ (R -~
. .
------- Direkte Veloroute gemass .
Agglomerationsprogramm \ .
O P> Beeintrichtigung | Konflikt des Veloverkehrs \.
Gedeckte Veloabstellplatze .Sn.dt_bu{\\szm.“e. -?
o = R R Ve . =
° Bahnhofgebaude ! —=m H S— S
- T — PU West (best.) ";|‘iPUOst(neu)
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Variantenbeschrieb

Kriterien
Zu- und Wegfahrt zum nérdlichen
Bahnhofsareal

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Beurteilung

— Zu- und Wegfahrt aus der Stadtbiihl- und der Bahnhofstrasse zu westlichen Kurzzeit-
parkplatzen

— Zu-und Wegfahrt aus der Hirschen- und Negrellistrasse zu 6stlichen Langzeitparkplat-
zen

— Bahnhofplatz und 6stliche Teilflache fur den MIV gesperrt

Parkierung (Kurz- und Langzeit)

Abb. 56

Legende:
<>

Y/a

Schema MIV

Zu- und Wegfahrt zum Bhf
Begegnungszone

Gesperrt fir den MIV

Maoglicher Ersatzstandort fir Taxistellplatze
Auswirkung auf das Parkplatzangebot (ca.
29 Parkpldtze und 3 Taxistellplatze sind am
best. Standort aufzulésen)

Kriterien
Taxistellplatze

— Aufheben der zehn Langzeitparkpldtze entlang dem Bahnhofplatzweg (Bahnhofplatz
Ost)

— Aufheben der 19 Langzeitparkpldtze in Mittellage (Bahnhofplatz Ost)

— Gleichwertige Ersatzflachen sind auf nordlicher Bahnhofseite keine vorhanden

X

nur Anstosser.
gestattet

2
2
£
=
o)
%
i

95581)5SAIMUPUIT
Huschenstrasse

gmdlbuh\suasse

PP
'(T(ulzzeit
Bahnhofgebaude

Taxibetrieb | Anlieferung

Beurteilung
— Aufheben der bestehenden Taxistellplatze
— Ersatzflache westlich des Aufnahmegebaudes und 6stlich des Kioskgebaudes

Beeintrdchtigung Anlieferungsver-
kehr

— Keine Beeintrachtigung
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Beurteilung
Stadtebau
Kriterien Beurteilung
Einpassung in den stadtebaulichen — Eigenstandiges und dominantes Stadtelement | Bauwerk
Kontext — Stort die Platzsymmetrie und das historische Gebaudeensemble
— Verstellt den direkten optischen Bezug zwischen Ausgang PU (West) und Platz | Bahn-
hofstrasse
— Gesamthafte Perroniliberdachung stadtebaulich dominant vor dem historischen Ensem-
ble
Auswirkungen auf den Bahnhofplatz - Mittelperron besetzt und verstellt den Bahnhofplatz komplett
und die Platzwirkung — Orientieren der Restaurantnutzung (Aussenbestuhlung) auf den Busperron
— Wirkt als Barriere, was durch ein Perrondach verstarkt wiirde (= keine Platzwirkung)
Visitenkarte | Adressbildung — Bushof dominiert im nérdlichen Bahnhofsumfeld
— Potential fiir einen Bahnhofplatz mit reprasentativem Charakter nicht vorhanden
Nutzungssynergien — Keine
Nutzungskonflikte — Licht- und Lirmemissionen beeintrachtigen die nérdliche Bebauung

— Busse verkehren direkt vor stidlicher Parzellengrenze

Flachenanspruch Bushof — Nimmt inkl. Fahrmandver die gesamte Breite zwischen nérdlichen, privaten Parzellen-
grenzen und Ausgang PU (West) | Bahnhofgebaude in Anspruch
— Kein Nutzungsspielraum auf Bahnhofplatz vorhanden

Erhalt Baumbestand — Entfernen der nordlichen Baumreihe, evt. Ersatzbepflanzung auf dem Busperron
Realisierbarkeit

Kriterien Beurteilung

Prozessrisiko — Né&he zur nordlichen Privatparzellen | Bebauung birgt Konfliktpotential

Abhingigkeiten — Keine

Abbruch / Ersatz- / Neubauten — Keine Auswirkungen

Kosten — Keine Zusatzkosten fiir Erweiterung
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Variantenbeschrieb

4.4

Ergénzende Im Nachgang zum Variantenstudium wurde zusatzlich ein Mittelperron mit
separater Zu- und Wegfahrt ohne Sdgezahnaufstellung untersucht (analog
Projekt 2010). Ein solch langgezogener Mittelperron hétte gegentiber der Vari-
ante 4b hinsichtlich der Themen Stadtebau und Verkehr folgende Nachteile:

Untersuchungen

Stadtebau

— Ein Mittelperron besetzt und verstellt den Bahnhofplatz gesamthaft.
(= keine Platzwirkung).

— Der langgezogene Mittelperron wirkt als Barriere | Hindernis, was durch
ein Perrondach raumlich noch verstarkt wiirde.

— Auf dem Bahnhofplatz besteht kaum ein Nutzungsspielraum | ein Poten-
zial fur die Ausbildung eines Bahnhofplatzes mit reprasentativem Charak-
ter.

— Aufdem Bahnhofplatz sind keine Baumpflanzungen moglich. Zudem
musste ein Teil der Baumreihe 6stlich der Hirschenstr. entfernt werden.

Verkehr

— Die Moglichkeiten der Zu- und Wegfahrt fiir die Busse sind stark einge-
schrankt. Fir die Busse entstehen dadurch Umwege bzw. langere Fahrzei-
ten.

— Die Lindenwies- und die Hirschenstrasse sind flr den Busverkehr fast
nicht mehr nutzbar (nur Wegfahrt moglich).

— Die sldliche Haltekante kann nur uber die Negrellistrasse angefahren
werden. Die Wegfahrt ist nur tber die Bahnhofstrasse moglich.

— Auf dem Bahnhofsplatz wird der Bewegungsraum flr FG eingeschrankt.

— Durch die langgezogene Haltestellenform entstehen lange Umsteige-
wege, was die visuelle Auffindbarkeit der Stellpldtze einzelner Linien er-

schwert.
— Ostlich der PU West sind weitere Parkplatze aufzuheben.

Abb.57 Mittelperron lang, mit sechs Haltekanten
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Variantenbeschrieb

Abb. 58 Mittelperron lang, mit acht Haltekanten

4.5 Ergebnis

Abb.59 Variante 4b, mit optimierter Anordnung
der zusatzlichen Haltekanten

Die Variante 4b (Mittelperron Mitte, vgl. Kap. 4.3.6) ging aus dem Varianten-
studium als Bestlosung hervor. Mit der Platzierung der zwei zusatzlichen Hal-
tekanten vor der bestehenden Veloabstellanlage konnen alle Buslinien an ei-
nem Ort zusammengeflhrt werden, was die Orientierungsmaoglichkeiten der
Nutzer erheblich verbessert. Diese Losung bildet die Basis fiir die weiteren Pla-
nungsschritte.
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Beilage
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