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Zusammenfassung

Die Immissionsprognose flir die Neugestaltung des Bushofes ergibt - auf Grundlage ausserordentlich
konservativer Annahmen - im zentralen Bereich des Bahnhofplatzes unmittelbar hinter dem Trottoir eine
NO,-Zusatzbelastung von 1.5 pg/m®.

Bereits ab 10 m Strassenabstand sinkt die Zusatzbelastung auf unter 1 ug/m3 ab.

Die Gesamtbelastung betragt - bei einer sehr konservativ angesetzten Hintergrundbelastung von
20 ug/m?® - am Trottoirrand maximal 21.5 pg/m°.

Der massgebende NO,-Immissionsgrenzwert der LRV von 30 pg/m3 wird damit auch bei sehr konservati-
ver Betrachtung deutlich unterschritten.

Der Einfluss des Vorhabens auf die Ozonbelastung ist im fiir die Ozonbildung massgebenden regionalen
bzw. Uberregionalen Massstab vollig vernachlassigbar.

Die Zunahmen beim PM10 bleiben - infolge der noch ausgepragteren Charakteristik als weitraumig be-
einflusstem Sekundar-Schadstoff - wesentlich unter den bei den NO,-Immissionen ausgewiesenen Zu-
nahmen.

Das Vorhaben steht damit in Ubereinstimmung mit den Vorschriften der Luftreinhalte-Verordnung.

Diese Schlussfolgerung ergibt sich bereits ohne Beriicksichtigung der Tatsache, dass die erwartete ma-
ximale NO,-Mehrbelastung deutlich unter dem sehr konservativ berechneten Maximalwert liegen und zu-
kiinftig noch abnehmen wird.

Seite i
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1. Ausgangslage, Vorhaben und Vorgehen

Die Neugestaltung des Bushofes und des Bahnhofplatzes hat zum Ziel, die Umsteige-
beziehung Bahn/Bus komfortabler zu machen, die Verkehrsstrome auf dem Bahnhof-
platz zu entflechten und Ubersichtlicher zu gestalten sowie Durchmesserlinien zu er-
moglichen, die von beiden Seiten zum Bushof zufahren.

Der Bushof wird erweitert und der Perron wird neu Platz fiir acht Busse bieten, davon
zwei Gelenkbusse.

Die Busse, welche heute im Uhrzeigersinn Uber die Bahnhofstrasse und die Linden-
wiesstrasse verkehren, werden neu sowohl Gber die Bahnhofstrasse wie die Hirschen-

strasse zu- und wegfahren.

Die generelle Situation ist in Abbildung 1.1 dargestellt.

Abbildung 1.1: Generelle Situation

......

Im Rahmen der vorliegenden Immissionsprognose werden die Auswirkungen des Pro-
jektes auf die Luftbelastung beurteilt.

Seite 1
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21
211

Grundlagedaten

Grundlagedaten Verkehr

Verkehrsbelastung Bushof

Die Prognose der Anzahl An- und Abfahrten im Betriebszustand ist in der Tabelle 2.1

dargestellt.

Tabelle 2.1: An- und Abfahrten im Betriebszustand (Larmgutachten 12.10.2018)

An- und Abfahrt pro Tag
Linie Wochentag Anzahl An-/Abfahrten Anzahl An-/Abfahrten
Total Tag (07.00 - 19.00) Total Nacht (19.00 - 07.00)

151 Mo-Mi, Fr 84 31

Do 84 36

Sa 78 16

So 24 9

Mittel 75 26

152 Mo-Fr 24 9

Sa 23 8

So 12 7

Mittel 22 9

155 Mo-Fr 11 0

Sa 12 0

So 22 0

Mittel 13 0

156 Mo-Fr 12 7

Sa 12 6

So 12 5

Mittel 12 7

159/154 Mo-Fr 12 6

Sa 12 5

So 6 4

Mittel 11 6

727 Mo-Fr 12 9

Sa 12 9

So 12 6

Mittel 12 9

Reservekante Mo-Fr 24 9

Sa 23 8

So 12 7

Mittel 22 9

Total Mittel 167 64

Seite 2
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2.1.2

213

Im Tagesmittel resultieren 231 zu- und wegfahrende Busse.

In dieser Anzahl eingeschlossen ist die prognostizierte zuklinftige Nutzung der Reser-
vekante. Im Vergleich zum Ist-Zustand resultieren rund 15% mehr An- und Abfahrten
(231 Fahrten / 200 Fahrten).

Flottenzusammensetzung nach Emissionskonzepten

Die Zusammensetzung der auf dem Bahnhofplatz Gossau verkehrenden Flotte, diffe-
renziert nach Emissionskonzepten (Euro 0 bis Euro 6/V1), ist in der Tabelle 2.2 darge-
stellt.

Tabelle 2.2: Flottenzusammensetzung nach Emissionskonzepten
(Angaben Regiobus, 24.10.2018)

Bezeichnung Treib- | Gewicht | Abkiirzung Anteil an Verkehr
stoff Bahnhofplatz

LBus Standard >15-18t Euro-V EGR (DPF) D >15-18t LBus D Euro-V 18%

LBus Standard >15-18t Euro-VI D >15-18t LBus D Euro-VI 20%

LBus 3-Achser >18t Euro-V EGR (DPF) D >18t LBus D Euro-V 31%

LBus 3-Achser >18t Euro-VI D >18t LBus D Euro-VI 31%

Windverhaltnisse

Die Windverhaltnisse im Bereich des Bahnhofplatzes Gossau ergeben sich in ausrei-
chender Genauigkeit auf Basis der benachbarten Klimastationen der MeteoSchweiz.

Es sind dies die Stationen St. Gallen und Tanikon TG. Die Windrosen weisen - nicht
liberraschend - eine grosse Ahnlichkeit auf (Abbildung 2.1, Seite 4).

Auf Grund topographischer Charakteristika ist flir Gossau die Station Tanikon als re-
prasentativer zu betrachten (Abbildung 2.1, Windrose links).

Die Station St. Gallen liegt zwar naher, zeigt aber in Folge ihrer Hanglage eine orogra-
phisch starkere Beeinflussung (Abbildung 2.1, Windrose rechts).

Die Windrose Tanikon wird dementsprechend zur Charakterisierung der Windsituation

in Gossau verwendet, wobei die Windrose St. Gallen fiir eine Sensitivitatsbetrachtung
herangezogen wird.

Seite 3
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Abbildung 2.1: Windrosen Tanikon (links) und St. Gallen (rechts)

O <3m/s N Kalmen (<0.5 m/s):
B 3-59m/s ‘ 15.7%
W >=6m/s
O <3mis N Kalmen (<0.5 m/s):
B 3-59m/s F 7.3%
B >=6m/s i
W L T D T S S e P S S P T R e e O
W ............................................................................................................................. o
s
S
10% 5% 2.5% 0% 2.5% 5% 10%




Stadt Gossau SG Bushof - Bahnhofplatz

Immissionsprognose Luftschadstoffe

3.1

3.2

3.3
3.31

Methodik Immissionsprognose

Berechnungskriterien

Wie gesamtschweizerisch sind in den Kantonen der Ostschweiz die Schadstoffe Stick-
stoffdioxid (NO,), Schwebestaub (PM10) und Ozon (O,) kritisch fur die Luftbelastung
(Ostluft, 200x).

In dieser Immissionsprognose stehen die Untersuchungen in Bezug auf Stickstoffdioxid
im Vordergrund, da fir die Belastung mit PM10 und Ozon als weitestgehend bzw. aus-
schliesslich sekundaren Luftschadstoffen die weiterraumigen Gesamtemissionen ent-
scheidend sind.

Fur die Beurteilung der Stickstoffdioxid-Immissionen gentigt es, da keine extremen
Emissionsschwankungen in Bezug auf das Vorhaben zu erwarten sind, den Jahresmit-
telwert als kritischsten Grenzwert zu betrachten.

Quellen und Ermittlungspunkte/-bereiche

Die Lage der Quellen im Ist-Zustand und dem Zustand mit Vorhaben sind in der Abbil-
dung 3.1 dargestellt (Seite 6.)

Ebenfalls ausgewiesen ist der massgebende Ermittlungsbereich Bahnhofplatz. Die Re-
sultate fir diesen Ermittlungsbereich lassen auch eine Beurteilung in Bezug auf die ib-
rigen mehrbelasteten Bereiche (Hirschenstrasse) zu.

Berechnungstools und Modellierung

Berechnungstools

Die Luftschadstoffemissionen werden auf der Basis der Verkehrsgrundlagen unter An-
wendung der vom BUWAL herausgegebenen Emissionsfaktoren (BAFU, 2017) be-
rechnet.

Fur die Berechnung der Stickstoffdioxid-Immissionen wird das fir die Kantone BE, SG,
ZH, die Stadt Zurich und das BUWAL entwickelte NO2-Prognosemodell SIMSTRAO5
verwendet (BR-P AG, 2005).

Die ausgewiesenen Belastungen setzen sich zusammen aus den Zusatzbelastungen
aus den betrachteten Verkehrsanlagen im Untersuchungsgebiet und der Grundbe-
lastung, herriihrend von den tbrigen Quellen.

Diese Ubrigen Quellen sind dabei insbesondere die Ubrigen Verkehrs- und die Feue-
rungsanlagen im Gebiet selbst sowie die Verkehrs- und Feuerungsanlagen ausserhalb
des Untersuchungsgebiets.

Diese Grundbelastungen werden aus dem fiir das Gebiet von Ostluft erarbeiteten Im-
missionskataster NO,-Immissionen 2015 / 2020 (Ostluft, 2018) bestimmt.

Seite 5
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Abbildung 3.1: Ubersicht Quellen und Ermittlungsbereich
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3.3.2
3.3.2.1

3.3.2.2

Modellierung Quellen
Massgebende Einflussfaktoren

In Bezug auf die Quellen ist zwischen dem Ist-Zustand und dem Zustand mit Vorhaben
zu unterscheiden.

Massgebend ist grundsatzlich einerseits die Belastung im Zustand mit Vorhaben und
andererseits die Veranderung zwischen Ist-Zustand und Zustand mit Vorhaben.

Bei der Modellierung der Quellen sind dementsprechend die nachstehenden Faktoren
zu berlcksichtigen:

e Einfluss der Verkehrsverlagerung zwischen den (Teil-)Quellen auf die Immissionen
im Ermittlungsbereich
o Einfluss der prognostizierten Verkehrszunahme auf die Emissionen/Immissionen

Verkehrsverlagerung

Der Einfluss der mit Verwirklichung des neuen Bushofs resultierenden Verlagerung von
Verkehr zwischen den Teilquellen auf die Immissionsbelastung des Ermittlungsbe-
reichs ist in Tabelle 3.1 dargestellt.

Tabelle 3.1: Einfluss der Verkehrsverlagerung zwischen den Teilquellen auf die Im-
missionsbelastung im Ermittlungsbereich

Verlagerung Einfluss auf Inmissionsbelastung Ermittlungsbereich
TQ1 - T Kein Einfluss, da nur Anderung auf Gegenverkehr

TQ2a — TQ2 Erhéhung der Belastung, da naher am Ermittlungsbereich
TQ3a — TQ3 Reduktion der Belastung, da Mitwindsituation (Quelle — Er-

mittlungsbereich) deutlich weniger haufig bei gleichem Ab-
stand zwischen Quelle und Ermittlungsbereich (vgl. Wind-
rose Tanikon in Abbildung 2.1, Seite 4 sowie Abbildung 3.1,
Seite 6).

Die Verwendung der Windrose St. Gallen fiihrt zur gleichen
Schlussfolgerung (keine relevante Sensitivitat).

Insgesamt zeigt sich, dass die Teilquelle TQ2 die Anderung der Immissionsbelastung
beim Ermittlungsbereich majorisiert und von den lbrigen gesamthaft betrachteten Teil-
quellen eine geringere Belastung ausgeht.

Seite 7
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3.3.2.3 Nutzung der Reservekante

Der Einfluss der mit Verwirklichung des neuen Bushofs prognostizierten Nutzung der
Reservekante ist in Tabelle 3.2 dargestellt.

Tabelle 3.2: Einfluss der Verkehrszunahme auf die Emissionen/ Immissionen

Verlagerung

Einfluss auf Immissionsbelastung Ermittlungsbereich

TQ1

Emissionen NO, erh6hen sich im Verhaltnis der Fahrten,
d.h. um rund 15% (vgl. 2.1.1, Seite 2).

Kein relevanter Einfluss auf Immissionen in Folge des mit
zunehmendem NO, abnehmenden Umwandlungsgrad von
NO, in NO, und Majorisierung der Immissionen durch TQ2.

TQ2

Vorlaufig berechnete Erhéhung der NO,-Belastung

um rund 0.2 ug/m®.

Schatzwert wurde im Rahmen der Immissionsprognose ve-
rifiziert.”

TQ3

Emissionen NO, erh6hen sich im Verhaltnis der Fahrten,
d.h. um rund 15% (vgl. 2.1.1, Seite 2).

Kein relevanter Einfluss auf Immissionen in Folge des mit
zunehmendem NO, abnehmenden Umwandlungsgrad von
NO, in NO, und Majorisierung der Immissionen durch TQ2.

Eine vorlaufige Berechnung der Immissionsbelastung durch Teilquelle TQ2 bei um
rund 15% unterschiedlichen NO,-Emissionen zeigt eine Differenz von rund 0.2 ug/m®.

Dieser Schatzwert wurde im Rahmen der Immissionsprognose verifiziert (vgl. Anhang

5.3, Seite 5.3-1).

Im Rahmen der Immissionsprognose muss damit die Zusatzbelastung bei Teilquelle

TQ2 bericksichtigt werden.

" Verifikation vgl. 5.3, Seite 5.3-1

Seite 8
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3.3.2.4 Schlussfolgerungen

Auf Grundlage der vorstehenden Ausfiihrungen und einer vorlaufigen Abschatzung der
vorhandenen Hintergrund- bzw. Zusatzbelastungen zeigt sich, dass eine vereinfachte

Immissionsprognose zulassig ist (vgl. Tabelle 3.3).

Tabelle 3.3: Annahmen fur vereinfachte Immissionsprognose

Annahme

Bemerkung

Die Teilquelle TQ2 majorisiert die Immissionen im Er-
mittlungsbereich auch im Zustand mit Nutzung der Re-
servekante.

In Bezug auf die Emissionen der Teilquelle TQ2 ist der
Zustand mit Nutzung der Reservekante heranzuziehen.
Der Einfluss der TQ1 und TQ3 kann insgesamt als nicht
relevant eingestuft werden.

Gemass Ausfihrungen in 3.3.2.2
und 3.3.2.3

Bei Immissions-Hintergrundbelastungen unter 25 pg/m3
NO, ist es bei durch das Vorhaben erwarteten Zusatz-
belastungen um maximal 1.5 pg/m3 vertretbar, den Ein-
fluss der Teilquelle TQ2a (Ist-Zustand) aus den Berech-
nungen auszuklammern. Die Zusatzbelastung wird da-
mit deutlich Uberschatzt.

Dies, da der massgebende NO,-Grenzwert 30 pg/m®
(Jahresmittel) betragt.

Die Annahme einer NO,-Hintergrundbelastung unter
25 ug/m® bzw. einer Zusatzbelastung um 1.5 pg/m®
wurde im Rahmen der Immissionsprognose verifiziert.?

Die Resultate der Immissions-
prognose sind bei Nichtbertck-
sichtigung des mit dem Vorhaben
verbundenen Wegfalls der Teil-
quelle TQ2a zwar ausserordent-
lich konservativ. Da aber eine Ge-
samtbelastung deutlich unter dem
massgebenden Grenzwert resul-
tieren wird, ist die den tatsachli-
chen Einfluss des Vorhabens aus-
serordentlich stark Uberschatzen-
de Beurteilung hinnehmbar.

Wird der Einfluss der Teilquelle TQ2a (Ist-Zustand) aus
den Berechnungen ausgeklammert, ist es zweckmassig
auch den mit dem Vorhaben verbundenen Wegfall der
Emissionen des PW-Parkplatzes nicht zu beriicksichti-
gen.

Der Grad der Konservativitat er-
hoht sich nicht mehr relevant.

Mit den in Tabelle 3.3 beschriebenen Annahmen werden nur mit dem Vorhaben ver-
bundene Zusatzbelastungen aber keine der ebenfalls vorhandenen Entlastungswirkun-

gen berlcksichtigt.

Die vereinfachte Immissionsprognose ergibt damit eine ausserordentlich konservative
(den tatsachlichen Einfluss des Vorhabens lUberschatzende) Beurteilung.

2 Verifikation Hintergrundbelastung vgl. 3.3.3, Seite 10 / Verifikation Zusatzbelastung vgl. 5.3, Seite 5.3-1

Seite 9
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3.3.3

Modellierung Hintergrundbelastung

Die Hintergrundbelastung lasst sich aus dem fiir das Gebiet von Ostluft erarbeiteten
Immissionskataster NO,-Immissionen 2015/2020 (Ostluft, 2018) bestimmen (vgl.
3.3.1, Seite 5).

Der Immissionsbereich liegt 2015 noch im Ubergangsbereich zwischen den Gebieten
der Belastungsklasse 10 bis 15 ug/m® und 15 bis 20 ug/m? (vgl. Abbildung 3.2 und An-
hang 5.1 ,Hintergrundbelastung mit NO, fiir 2015 und 2020’).

Abbildung 3.2: Immissionsbelastung N02 im Jahr 2015

P 6‘33 "I"“r\\_.-:ﬂ
\\L

Im Jahr 2020 liegt der Immissionsbereich vollstandig im Gebiet der Belastungsklasse
10 bis 15 pg/m® (vgl. Anhang 5.1 ,Hintergrundbelastung mit NO, fiir 2015 und 2020’).

Es wird konservativ von einer Hintergrundbelastung von 20 pg/m* NO, ausgegangen.

Seite 10
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4.2

Resultate Immissionsprognose

NO,-Emissio

nen

Die verkehrsbedingten NO,-Emissionen sind in der Tabelle 4.1 dargestellt. Die detail-
lierten Berechnungen sind in Anhang 5.2 ,Luftschadstoff-Emissionsberechnungen’ ent-

halten.

Tabelle 4.1: NO4-Emissionen Teilquelle TQ2

Zustand

Verkehrszustand

Anzahl Fahrzeuge Emissions-

konzept

g pro 100m und Tag

Emissionen

mit Vorhaben

Agglo/Erschliessung/30/dicht

231 Fahrzeuge pro Tag Flottenmix

118

ohne Vorhaben

Agglo/Erschliessung/30/dicht

200 Fahrzeuge pro Tag Flottenmix

102

Fur die Emissionsberechnungen wurde konservativ der Verkehrszustand mit den
héchsten Emissionen bertiicksichtigt (vgl. Anhang 5.2).

Auf Grund der Entwicklung der Emissionsfaktoren (Zunahme des Anteils von Fahrzeu-
gen Euro VI) nehmen die NO,-Emissionen in den nachsten Jahren noch deutlich ab.

NO,-Immissionen

Die mit dem NO,-Prognosemodell SIMSTRAO5 flr den Zustand mit Vorhaben fur die
Abstande vom Strassenrand von 2, 5, 10 und 20 m berechneten Zusatz- und Gesamt-
Immissionen NO, sind in Tabelle 4.2 dargestellt.

Die detaillierten Berechnungsgrundlagen und Resultate sind in Anhang 5.3 ,NO-
Immissionsberechnungen fur Vorhaben’ enthalten.

Tabelle 4.2: NO,-Immissionen

Bezeichnung Ort Strassen- Zusatz- Gesamt-
abstand belastung belastung

NO, NO,

[m] ug/m® ug/m®

Zustand mit Vorhaben Gossau Bahnhofplatz 2 1.5 215

5 1.3 21.3

10 1.1 21.1

15 1.0 21.0

20 0.9 20.9

Seite 11
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4.3

44

Mit den in 3.3.2.4 (Seite 9) beschriebenen ausserordentlich konservativen Annahmen
ergibt sich unmittelbar hinter dem Trottoir eine Zusatzbelastung von 1.5 ug/m°.

Bereits ab 10 m Strassenabstand sinkt die Zusatzbelastung auf unter 1 ug/m?ab.

Die Gesamtbelastung betragt - bei einer sehr konservativ angesetzten Hintergrundbe-
lastung von 20 pg/m® - am Trottoirrand maximal 21.5 pug/m®.

Der NO,-Immissionsgrenzwert von 30 pg/m® wird damit auch bei sehr konservativer
Betrachtung deutlich unterschritten.

Diese Beurteilung gilt auch flr den mit hdheren Immissionen beaufschlagten Bereich
der Hirschenstrasse.

Das Vorhaben steht damit in Ubereinstimmung mit den Vorschriften der Luftreinhalte-
Verordnung.

Es muss nicht berlicksichtigt werden, dass die tatsachliche maximale NO2-Mehrbe-
lastung im Ermittlungsbereich deutlich unter dem sehr konservativ berechneten Maxi-
malwert von 1.5 pg/m?® liegt und zukiinftig noch abnehmen wird.?

0O3- und PM10-Immissionen

Der Einfluss des Vorhabens auf die Ozonbelastung ist im flr die Ozonbildung massge-
benden regionalen bzw. Uberregionalen Massstab offensichtlich vollig vernachlassig-
bar.

Die Zunahmen beim PM10 bleiben - infolge der noch ausgepragteren Charakteristik als
weitrdumig beeinflusstem Sekundar-Schadstoff - wesentlich unter den bei den NO,-
Immissionen ausgewiesenen Zunahmen und insgesamt unter dem entsprechenden
Grenzwert.

Zusammenfassende Bewertung

Insgesamt liegt der Einfluss des Vorhabens auf die Luftqualitat deutlich innerhalb der
Luftreinhalte-Verordnung vorgegebenen Rahmenbedingungen.

Das Vorhaben kann somit in Ubereinstimmung mit den Anforderungen der LRV reali-
siert werden.

®  Eine Grobschéatzung ergibt eine maximale NO,-Mehrbelastung zwischen 0.5 und 0.7 ug/ms, die lang-

fristig unter 0.1 pg/m?® absinken wird.
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5. Anhange
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5.1 Hintergrundbelastung mit NO, fur 2015 und 2020
(Quelle: Ostluft 2018)

Seite 5.1-1



Gossau (SG) NO,-Immissionen 2015
BFS-Nummer: 3443 [ J<topgm* [ J10-15pgm* [ ] 15-20pg/me [ |20-25pgm* [ | 25-30 pgime [ ] 30-33 ugm* [ 33- 36 voim [ > 36 ngm:

T (LCRCTLIILCD = L= 8TI, D g ==Locherhorfl’
p s Y}\'i : 5 — T " iy e Ml
I/ B e oo ?’ B

93 1 o Tanrienberg
[ | - \ e [ ;
6RYy 1 5
/L.LJ\:

/

{
Lindenbe

— A
gnc 1‘7-5‘(;{; obs—r::z';’?;/rm
<

° % A
Pl Z(i@hers?nz’é{i < B
A N7 \Harschmwil -

4
Ji ) """o/g\!

T o/l
Lrlienmiffile ,.°
i 7 | 6285

i o
<,

o1 o
Albe: ts}l:hml,l

Tl . ¢ > =
Nuitxenbuech v o A ! A e
B ) 7 3 nls;c]yviléﬁ

o

»,
-.. nggetschioil ,

%0 0 ,/ ® o \
o/ B - "
S apr Bluemen(\zu o J 0 0 o \\ N
A s *, M N e
i - o ° & o [~ P S ) Staubhusen
=4 2 o 7 x DN o)
X [’

2 » ;500 -
6370 _ A:‘(q o / z /. z a 785, (%7 oot/

chroile
i

/4 14
PALG Arena
TR BN

/
‘“\ o -’O
X Zandberg i\
N P > \ i ~K = \4‘\\’ S
N\ A\ e M 2 2
/ - = s o SH chschoren 690 og N & —— 7
D ° Gire. \ . YaR . e .| s ! Uiy o 4 N
s A__:il,’g/ \ ! , u f673, Py e N vl | } ) _ ]Hk \5
J . . q ol =2/ (,
. 3 A, 4 5
(D 4 S iy i 5/
A . / “ger N, it g5 AtivE
G ) ; Wachtenegg s67 |\ L INCAS s
J Ny \ X N o MEsli _Z' i 3 Line flosgnberg 17 Ve /r' o
% 00" - < 3
> .

AN A . y e R S e = <
©l0w% o 2 3 N .. 7z : N - Y 22 P P
-l-o// VAR N 1 oy s /-FFP\ = WE. oS Burghalden, W

:: -Z‘Y%ﬁ?i -
AWEL / Luft / Oktober 2018 0 05 ] ) 3 km

Reproduziert mit Bewilligung des Bundesamtes fiir Landestopografie (JA002094)




Gossau (SG)

BFS-Nummer: 3443

[ |<10pgms [ ]10-15

ugme [ | 15-20pgm* [ | 20-25pg/me [ | 25-30pgme [ ] 30-33 ugm* [ 33 - 36 nom: [ > 36 ngime

NO,-Immissionen 2020

E
Nz
7

o
G .
2o Zahnersmiili
i L5
/

Y, TULTOTT T
../ s ﬁ . /= | /Zf@%
a7 [ o=
b

{
Lindenbe

wnerthof”

’\%
9
)

@:ﬁ\fﬂenjm
o

) o

BN,

==

°

“B7I T .4 ==L0
G“W/Y\‘cs

Tanrienberg
< ;

N o
N\ Bilche,
\2 ek

°":..0b°er Ai’ne’:gg k

NS

Séhluuch

=

“ i 7 7
3 v e/
h 3’ 7
- e %y
; fo-01.6 %
N/ab
Y
pa
c 7
;

. b7

A
. LS(;Lr; obsr;:ﬁ’;‘)i/rm
<__/7 Y/

oL N

Mttxe%lbuech

© »,
- inggetschioil ,

%0 0 o

e o Bluemendu {
i (% =
ok 6'33] .‘> &1 1

q 279 Gossau

oz i/ etonhof] Wia:

A

Jo

R
/3
<

9
——

1Pl
o

785,

TR AR
Slt}ublll

e\ ot

N\ L
Lser

P/
05/ 00

PRSNGL
0

. £
Br'uggi.vls 6hs

s
berdors:

—

‘“\ X - o
X Zandberg
D P
B L/
¢l q

& RS

e

P b

AL

\ 5

éhschore);z 697

/ S
S
== K
~4 A
£d

AN
.\ ~ \4'\\.’

vl 1\

4 2 g AR

ac}f[eneg‘ZL§§7 I
.ol

.Hne.@os“enblerg),/

s AL

S

V7S 10
Aprrenaz_
/AR B

[

L
™

¢
\&
~

E
S

Rl

Qs KT 252N
NS D

e u
\ o s

4 DY ZdTANY
TG G

AWEL / Luft / Oktober 2018

0 0.5
[ I

1 2
| I |

3 km
l |

Reproduziert mit Bewilligung des Bundesamtes fiir Landestopografie (JA002094)



Stadt Gossau SG Bushof - Bahnhofplatz
Immissionsprognose Luftschadstoffe

5.2 Luftschadstoff-Emissionsberechnungen

Seite 5.2-1



Stadt Gossau SG Bushof - Bahnhofplatz
Immissionsprognose Luftschadstoffe

VehCat |Component [TrafficSit Gradient |Subsegment Technology |SizeClasse |EmConcept V (km/h) EFA (g/km)
LBus NOXx Agglo/Erschliessung/30/dicht 0% LBus 3-Achser >18t Euro-V EGR (DPF) D >18t LBus D Euro-V 12.19603 [ 10.57540035
LBus NOx Agglo/Erschliessung/30/fluessig 0% LBus 3-Achser >18t Euro-V EGR (DPF) D >18t LBus D Euro-V 12.84274 [ 9.981318474
LBus NOx Agglo/Sammel/50/dicht 0% LBus 3-Achser >18t Euro-V EGR (DPF) D >18t LBus D Euro-V 24.0937 7.074372768
LBus NOx Agglo/Sammel/50/fluessig 0% LBus 3-Achser >18t Euro-V EGR (DPF) D >18t LBus D Euro-V 25.82064 | 6.367444038
LBus NOx Agglo/Erschliessung/30/dicht 0% LBus 3-Achser >18t Euro-VI D >18t LBus D Euro-VI | 12.20903 [ 0.634207189
LBus NOx Agglo/Erschliessung/30/fluessig 0% LBus 3-Achser >18t Euro-VI D >18t LBus D Euro-VI 12.84428 | 0.715454221
LBus NOx Agglo/Sammel/50/dicht 0% LBus 3-Achser >18t Euro-VI D >18t LBus D Euro-VI | 24.14922 0.32790941
LBus NOx Agglo/Sammel/50/fluessig 0% LBus 3-Achser >18t Euro-VI D >18t LBus D Euro-VI 25.8456 0.283437908
LBus NOXx Agglo/Erschliessung/30/dicht 0% LBus Standard >15-18t Euro-V EGR (DPF) D >15-18t LBus D Euro-V 12.24045 | 8.288732529
LBus NOXx Agglo/Erschliessung/30/fluessig 0% LBus Standard >15-18t Euro-V EGR (DPF) D >15-18t LBus D Euro-V 12.85886 | 7.983969212
LBus NOXx Agglo/Sammel/50/dicht 0% LBus Standard >15-18t Euro-V EGR (DPF) D >15-18t LBus D Euro-V 24.2475 5.553989887
LBus NOx Agglo/Sammel/50/fluessig 0% LBus Standard >15-18t Euro-V EGR (DPF) D >15-18t LBus D Euro-V 25.88245 | 4.940238953
LBus NOx Agglo/Erschliessung/30/dicht 0% LBus Standard >15-18t Euro-VI D >15-18t LBus D Euro-VI | 12.24141| 0.619915485
LBus NOx Agglo/Erschliessung/30/fluessig 0% LBus Standard >15-18t Euro-VI D >15-18t LBus D Euro-VI | 12.85864 [ 0.708432019
LBus NOx Agglo/Sammel/50/dicht 0% LBus Standard >15-18t Euro-VI D >15-18t LBus D Euro-VI | 24.24954 0.37474069
LBus NOx Agglo/Sammel/50/fluessig 0% LBus Standard >15-18t Euro-VI D >15-18t LBus D Euro-VI | 25.88403 | 0.277538002
LBus NOXx Agglo/Erschliessung/30/dicht 0% Flottenmix D Flottenmix _[Flottenmix 5.09093329
LBus NOXx Agglo/Erschliessung/30/fluessig 0% Flottenmix D Flottenmix _[Flottenmix 4.894800397
LBus NOx Agglo/Sammel/50/dicht 0% Flottenmix D Flottenmix _[Flottenmix 3.369373793
LBus NOx Agglo/Sammel/50/fluessig 0% Flottenmix D Flottenmix |Flottenmix 3.006524015
LBus NOXx Agglo/Erschliessung/30/dicht 0% 231 Fahrzeuge pro Tag D Flottenmix |Flottenmix 1176.0
LBus NOx Agglo/Erschliessung/30/dicht 0% 200 Fahrzeuge pro Tag D Flottenmix [Flottenmix 1018.2

¢-C'S °Nes
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5.3 NO.-Immissionsberechnungen fiir Vorhaben

Tabellen mit
NO,-Immissionsberechnung Ist-Zustand 1Z
und
NO,-Immissionsberechnung Betriebszustand BZ

Seite 5.3-1
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SIMSTRAO05
Screening-Immissionsmodell fiir

P

BR-P Broder Partner AG
Ingenieure und Berater

NO, im Nahbereich von Strassen

CH-9042 Speicher
Telefon 071 / 244 56 20

Version 04/2005
fiir die Kantone Bern, St. Gallen, Ziirich
und die Stadt Ziirich

Modellentwicklung:
Dr. B. Broder

(Lizenz: BR-P Broder Partner AG Speicher)

Erstellt im Auftrag des BUWAL und der Kantone Bern, St. Gallen, Ziirich und
der Stadt Ziirich

OK ‘ Zuriick | Optionen Eintrdge lI6schen gp
Nr. |Bezeichnung Héhe NOx-Emission |Immissionssituation Strassen- keine
ort Strasse (m.i.M.)  |(gNO2/100m/h) abstand (m) Strasse
Senceisiin Erlauterungen |

1 |Ist-Zustand Gossau Bahnhofplatz 638 42 Dichte Bebauung: mittel v |2 r

2 |Ist-Zustand Gossau Bahnhofplatz 638 42 Dichte Bebauung: mittel w |5 r

3 [Ist-Zustand Gossau Bahnhofplatz 638 42 Dichte Bebauung: mittel w |10 r

4 |Ist-Zustand Gossau Bahnhofplatz 638 42 Dichte Bebauung: mittel w |15 r

5 [Ist-Zustand Gossau Bahnhofplatz 638 42 Dichte Bebauung: mittel w |20 r

6 |Zustand mit Vorhaben Gossau Bahnhofplatz 638 49 Dichte Bebauung: mittel v |2 r

7 |Zustand mit Vorhaben Gossau Bahnhofplatz 638 49 Dichte Bebauung: mittel B r

8 |Zustand mit Vorhaben Gossau Bahnhofplatz 638 49 Dichte Bebauung: mittel w |10 r

9 | Zustand mit Vorhaben Gossau Bahnhofplatz 638 49 Dichte Bebauung: mittel w |15 r

10 |Zustand mit Vorhaben Gossau Bahnhofplatz 638 49 Dichte Bebauung: mittel w |20 r

ad 00 v r

12 0.0 v r

13 0.0 v r

14 0.0 v r

15 0.0 v r

16 0.0 v r
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