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1 Einleitung

1.1 Anlass

Im 2012 hat der Stadtrat beschlossen, ein Projekt mit dem Fokus auf die Gestaltung des Bushofs zusammen mit
dem Bahnhofplatz auszuarbeiten. Die Gestaltung der Begegnungszone und des Bahnhofplatzes fihren zum Ziel
der nachhaltigen stadtischen Mobilitat. Es ist die konsequente Weiterentwicklung von den bereits umgesetzten

Aufwertungen durch die Erdgeschossnutzungen an der Ecke Bahnhofstrasse — StadtbUhlstrasse (Perron 3).

1.2 Variantenstudium

Im Vorfeld der Festlegung des Standorts des Bushofs erfolgte im Jahr 2009 eine Vorstudie. In dieser Vorstudie
wurden sechs mdgliche Varianten aufgezeigt und die Variante 3 als Bestvariante erachtet. Diese Variante wurde
weiterbearbeitet und das Projekt im Jahr 2010 aufgelegt, jedoch vom Stadtrat am 25. Januar 2017 wieder zurlck-
gezogen.

Am 24. April 2013 beschloss der Stadtrat einen Neustart des Projekts auf Grund neuer Rahmenbedingungen. Es
erfolgte wiederum eine Studie mit aufgezeigten finf Varianten und Untervarianten. Die Variante 4b wurde als
Bestvariante erachtet und als Projekt weiterbearbeitet. Die Projektauflage erfolgte am 18, Februar 2017. Infolge
Einsprachen und Formfehlern bei der Auflage wurde das Projekt am 19, November 2020 vom Stadtrat zurlickge-
zogen.

1.3 Bearbeitungsgebiet
Der Bearbeitungsperimeter umfasst den rot markierten Bereich vor den bestehenden, historischen Bahnhofsge-
bauden zwischen der Stadtbihl- und der Bahnhofplatzstrasse.
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Abbildung 1 Luftbild Bearbeitungsgebiet

1.4 Auftrag
Den vorliegenden Bauprojekten entsprechend werden Bahnhofplatz und Bushof mit dem Teilstrassenplan pla-
nungsrechtlich gesichert.
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2 Grundlagen

2.1 Ausgangslage

Von 1990 bis 1993 wurde der Bushof am Bahnhof Gossau erstellt. Der Perron, mit einer Lange von 36 m, wurde
flr vier normale Busse (Lange 12 m) ausgelegt. Heute nutzen funf Buslinien (Linien 151, 152, 155, 159, 727) den
Bushof. Zu gewissen Zeiten stehen sechs Busse, davon ein Gelenkbus, gleichzeitig am Bushof. In Stosszeiten
herrscht reger Publikumsverkehr, und der Bahnhofplatz ist Gberfillt. Fir Ortsunkundige ist es schwierig, den beno-
tigten Bus zu finden.

Der Stadtrat hat im August 2010 die Charta fur eine nachhaltige stadtische Mobilitat ratifiziert und ist gewillt, die
entsprechenden Leitlinien umzusetzen. Diese gewahrleisten die Sicherheit der schwacheren Verkehrsteilnehmen-
den und die Bereitstellung eines attraktiven OV-Angebotes. Im Jahr 2012 hat der Stadtrat beschlossen, ein Projekt
mit dem Fokus auf die Gestaltung des Bushofs zusammen mit dem Bahnhofplatz auszuarbeiten. Die Gestaltung
der Begegnungszone und des Bahnhofplatzes sind Schritte in diese Richtung.

Mit der Begegnungszone Stadtbihl-/Bahnhofstrasse wurde der Bereich um den Bahnhofplatz fur Fussganger auf-
gewertet. Er hat auch durch die Erdgeschossnutzungen im Gebdude Perron 3 und dem Aufnahmegebaude der
SBB eine Belebung erfahren.

Abbildung 2 Bestehende Bahnhofsumgebung und Verkehrsbezlige

2.2 Zielsetzung

Die Neugestaltung des Bahnhofplatzes ist die konsequente Weiterentwicklung der bereits erkennbaren Belebung
am Bahnhof. Die Umsteigebeziehung Bahn und Bus soll markant komfortabler werden. Zudem soll der Bahnhof-
platz fir Ankommende auch eine reprasentative Visitenkarte von Gossau sein.

Bei der Gestaltung des Bahnhofplatzes muss Ricksicht auf das unter Heimatschutz stehende Bahnhofsgebaude
und die Umgebung genommen werden. Das Angebot soll den Bedirfnissen der nachsten 20 bis 25 Jahre entspre-
chen, was eine Erweiterung des Bushofs zur Folge hat. Die Perrons sollen Platz fiir acht Busse bieten, davon zwei
Gelenkbusse (Ldnge 18 m). Fahrgastinformationen sollen die Fahrgaste Uber die Buslinien informieren. Das Ver-
kehrskonzept muss die Belange der Busbetriebe (Bus-Zu- und Wegfahrten, neu in Gegenrichtung) sowie diejeni-
gen der Fussgdnger (Platzwirkung, Orientierung, Behindertengerechtigkeit) erfullen.

2.3 Anordnungsprinzip der Haltekanten

Unter Beizug der SBB, dem kantonalen Amt fur 6ffentlichen Verkehr, der Regiobus AG, einem Verkehrsplaner und
einem stadtebaulichen Gestalter wurden verschiedene Anordnungsvarianten geprift. Nach der Auswertung der
Varianten nach unterschiedlichen Kriterien, welche neben den verkehrlichen auch die stadtebaulichen Auswirkun-
gen miteinbezog, wurde die Variante Mittelperron, 6stlich des Bahnhofplatzes, als Bestvariante weiterverfolgt.
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Der neue Bushof wird nach Osten verschoben und bildet als Mittelperron eine kompakte Einheit zwischen der Lin-
denwies- und Hirschenstrasse. Dadurch wird der Platz vor dem historischen Gebaudeensemble und der Personen-
unterfihrung freigespielt, und der Fussgangerstrom Richtung Zentrum erhalt mehr Bewegungsraum. Die Bahnhof-
strasse trifft zentral auf den Bahnhofplatz, und der optische Bezug zur Personenunterfiihrung ist gewéhrleistet.

Der kompakte Bushof bildet mit seinen Dachern die Ostkante vom neuen Bahnhofplatz. Die Haltekanten werden
platzsparend, sdgezahnférmig entlang eines Mittelperrons mit sechs Haltekanten und einem Seitenperron mit zwei
Haltekanten angeordnet.

Abbildung 3 Variante Anordnung am Mittelperron

3  Bauprojekt

3.1 Ubersicht

Fur die Umsetzung des Gestaltungkonzepts wurde das Projekt auf zwei Fachplaner aufgeteilt: Tom Munz Archi-
tekt, St. Gallen, hat den Bushof ausgearbeitet, und Studio Vulkan Landschaftsarchitektur GmbH hat die Gestal-
tung des Bahnhofplatzes Gbernommen.

e 7 - — ﬂ 7 7 o

Abbildung 4 Situationsplan Bahnhofplatz und Bushof
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3.2 Bahnhofplatz

Der heutige Busperron wird zurtickgebaut. Dadurch wird der gesamte Bahnhofplatz freigespielt und neugestaltet.
Der Platz soll einheitlich als «Teppich» gestaltet und mit Baumgruppen erganzt werden. Im Bereich des heutigen
Busperrons sowie westlich des Bahnhofsgebdudes, werden Baumfelder in den Belag eingeschnitten. Der relativ
neue Belag in der Begegnungszone wird belassen; es wird ein Belagsmuster eingefrast und mit Gussasphalt ge-
fallt. Dem Einfahren des motorisierten Individualverkehrs vor den Bahnhof wird mittels einer geeigneten Signalisa-
tion begegnet.

3.3 Bushof

Heute stehen zeitweise sechs Busse/Postautos gleichzeitig am Bushof. Damit die Entwicklung der nachsten

25 Jahre abgedeckt werden kann, sind acht Haltekanten erforderlich. Diese sollen alle sofort realisiert werden, da
bereits heute bei besonderen Situationen (Spezialtransporte AFG-Arena, Fernbusse oder Betriebsunterbriiche der
SBB) Bedarf fur diese Anzahl Haltekanten besteht.

Die Fahrgeometrie der Busse und die begrenzten Platzverhaltnisse verunmaoglichen es, die Baume auf der Nordsei-
te des neuen Bushofs zu erhalten. Diese sollen durch neue Baume ersetzt werden, damit der Sichtschutz vom
nordlich gelegenen Wohnhaus zum Bushof weiterhin sichergestellt werden kann.

Die Perrondacher, mit einer Lange von je 57.10 m und einer Breite von 7.67 m, haben eine Durchfahrtshéhe von
4.50 m und kénnen auch von Doppelstockbussen unterfahren werden. Die Dacher Uiberdecken die beiden Perrons
und wartenden Busse. Die Buskunden sind somit nur noch auf kurzen Distanzen ungeschitzt. Auf ein durchge-
hendes Verbindungsdach wird aus stadtebaulichen und technischen Griinden verzichtet. Der Bushof wird mit Sitz-
banken mobliert, und die bestehende Velostation wird mit Holz eingefasst. Der Belag der Perronkanten wird in
Monobeton erstellt. Der Bushof wird einen rdumlichen Abschluss des Bahnhofplatzes nach Osten bilden.

Abbildung 5 Visualisierung Bushof, Tom Munz Architekten AG

3.4 Verkehrsregime

3.4.1 Offentlicher Verkehr

Heute fahren sdmtliche Busse Uber die Bahnhofstrasse zu und Uber die Lindenwiesstrasse weg. Dieses Einrich-
tungsregime soll zu Gunsten eines Verkehrens der Busse in Gegenrichtung die Buslinien besser bertcksichtigen.
Die Busse sollen neu Uber die Bahnhof- und die Hirschenstrasse zu- und wegfahren kénnen. Damit werden
Durchmesserlinien méglich, die von beiden Seiten zum Bushof zufahren und direkt in Fahrtrichtung weiterfahren
kénnen.
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Abbildung 6 Verkehrsfiihrung OV, Systemskizze Mittelperron

3.4.2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der neugestaltete Bahnhofplatz sowie der Bushof sind fiir den MIV gesperrt. Die Bahnhofstrasse und Stadtbuhl-
strasse gewabhrleisten eine Zu- und Wegfahrt zu den westlichen Kurzzeitparkplatzen. Die Hirschen- und Negrelli-
strasse gewahren die Zu- und Wegfahrt zu den 6stlichen Langzeitparkplatzen. Die Anlieferung fur den Kiosk und
das Aufnahmegebdude sind nicht beeintrachtigt und kénnen wie bisher genutzt werden.

Durch die Verschiebung des Bushofs mussen 40 Parkplatze aufgehoben werden. Dadurch reduziert sich das Park-
platzangebot im Bahnhofareal auf 236 Parkplatze. Im «Perron 3» stehen seit dem Jahr 2010 82 &ffentlich zugang-
liche Parkplatze im Untergeschoss zur Verfligung, wodurch die entfallenen Parkplatze teilweise kompensiert sind.
Ebenfalls missen die Taxistandplatze verlegt werden.

3.4.3 Langsamverkehr (LV)
Durch die Verschiebung des Bushofs nach Osten wird der Bahnhofplatz freigespielt und steht den Fussgangern zur
Verfligung.

Die lokalen und kantonalen Velorouten fihren Uber den Bahnhofplatz und durch den Bushof. Alle bestehenden,

gedeckten Velostationen werden erhalten. Die &stliche Velostation bildet den stdlichen raumlichen Abschluss des
Bushofs und wird mit neuer Fassadenverkleidung und Uberkragendem Perrondach gestalterisch in den Bushof in-
tegriert.

Die Fussganger konnen auf dem Bahnhofplatz frei zirkulieren. Die Platzflache erméglicht klare visuelle Beziehun-
gen zwischen den Orientierungspunkten. Die umliegenden Ziele sind direkt, barrierefrei und sicher miteinander
verbunden. Der Wartebereich am Bushof ist getrennt von den meistgenutzten Zirkulationsflachen, was die
Sicherheit und Orientierung erhéht.

3.5 Gewasser

Eindolung Oberdorfbach

Die Eindolung Oberdorfbach verlduft im Bereich des Bushofs. Auf Grund des rechtsgultigen Sondernutzungsplans
Gewasserraum Oberdorfbach, Badlibach und Buechbach, vom Stadtrat am 19. Juni 2019 erlassen, wird auf die
Ausscheidung eines Gewasserraums verzichtet. Bei Verzicht auf Ausscheidung eines Gewasserraums gilt nach Pla-
nungs- und Baugesetz Art. 90 Abs.2 ein Gewasserabstand von beidseitig 5.0 m.

Nach Abs.3 ist die Unterschreitung des Abstandes zuldssig, wenn:

a) die Hochwassersicherheit gewahrleistet ist;

b) der Zugang und die ungehinderte Zufahrt zum Gewasser fur den Unterhalt sichergestellt oder nicht erforder-
lich sind;

c) keine 6kologischen Interessen entgegenstehen.
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Abbildung 7 Situation Bushof mit eingezeichneter Eindolung Dorfbach

Das Perrondach und die Haltekante haben vom eingedolten Oberdorfbach einen Abstand von ca. 4.0 m. Der nach
Baugesetz festgelegte Gewasserabstand von 5.0 m wird unterschritten. Da der Bushof standortgebunden ist und
im offentlichen Interesse steht, kann die Unterschreitung von ca. 1.0 m akzeptiert werden. Die Zuganglichkeit
nach dem Bau des Bushofs bleibt wie bisher gewahrleistet. Die Hochwassersicherheit ist gemdss Sondernutzungs-
plan Gewasserraum Oberdorfbach, Badlibach und Buechbach vorhanden.

4 Planungsrechtliche Umsetzung

4.1 Bestand

Gemass der bestehenden Strassenklassierung ist im Planungsperimeter der Bahnhofplatzweg am nérdlichen Bahn-
hofplatzrand als ein Gemeindeweg 1. Klasse definiert. Die sdliche Flache, welche zukinftig zum Bahnhofplatz
und Bushof zugehort, ist im Eigentum der SBB AG und heute nicht klassiert.

Strassenklassierung

Nationalstrasse

Kantonsstrasse
Gemeindestrasse 1. Klasse
Gemeindestrasse 2. Klasse
Gemeindestrasse 3. Klasse
Weg 1. Klasse

Weg 2. Klasse

Weg 3. Klasse

i _| Perimeter Teilstrassenplan

5\  ————

Abbildung 8 Strassenklassierung bestehend
4.2 Teilstrassenplan und Signalisation

4.2.1 Betrachtungsperimeter
Das Gestaltungkonzept fordert einen einheitlichen Umgang mit Projektperimeter Bahnhofplatz und Bushof. Ge-
mass Bauprojekt gelten Gber dem ganzen Planungsgebiet dieselben Nutzer- und Zufahrtsregeln. Aus diesem



Bushof Projekt und Teilstrassenplan Seite 9

Grund umfasst der Perimeter des Teilstrassenplans das ganze Planungsgebiet, mit dem Ziel, eine einheitliche pla-
nungsrechtliche Lésung sicherzustellen.

4.2.2 Neuklassierung

Der Grossteil der Flache Bahnhofplatz/Bushof wird als Gemeindestrasse 2. Klasse eingeteilt. Eine kleine Flache bei
den westlichen Velounterstanden wird der Stadtbuhlstrasse Gemeindestrasse 1. Klasse zugewiesen. Der Bahnhof-
platzweg wird als Gemeindeweg 2. Klasse aufgehoben und in die Gemeindestrasse 2. Klasse integriert. Somit wird
der Bahnhofplatz mit Bushof in das bestehende Klassierungsnetz eingebunden.

LEGENDE

Hinweis

Z Gemeindesirasse 1, Kiasse, bestehiend
777 Gemeindestrasse 2. Kiasse, bestehend
= eem e s Kommunaler Fassweg
] e — = — & = & s Wanderweg mit Haitbelag
— E——— 7 = ¥ X X Radweq
— Festlequng
B — o I -ocindesiosse 1. Kiase, Ligénzung Stedibahisbiasse

| I Gocindosiiasse 2. Klasse

== o = = " R Gemeindeweq 1. Klasse, Umwidmung in Gemgindesiiasse 2. Klasse
) Kommunaler Fussweg, neu

® X X Radwey, new

Abbildung 9 Teilstrassenplan

4.2.3 Signalisation

Fir den neuklassierten Teilbereich besteht ein Fahrverbot fir den motorisierten Individualverkehr. Bahnhofplatz
und Bushof dirfen nur vom 6ffentlichen Verkehr und zum Zwecke der Anlieferung befahren werden. Die auf der
StadtbUhl- und Bahnhofstrasse signalisierte Begegnungszone wird auf den Bahnhofplatz und den Bushof erwei-
tert. Die Eigentumsverhéltnisse werden nicht tangiert.

LEGENDE
bestehesss

IR ssesmsubesichers

OO ki feotetnd

Abbildung 10 Signalisationsplan
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5 Umweltvertraglichkeit

5.1 Umweltvertraglichkeitspriifung
Beim zustandigen kantonalen Amt fir Umweltschutz, Abt. Recht und UVP, wurde abgeklart, ob fur den Bushof
eine Umweltvertraglichkeitspriifung notwendig ist. Es wurde folgende verbindliche Auskunft erteilt.

a) Das Umweltschutzgesetz (SR 814.01) nennt die UVP-pflichtigen Vorhaben nicht selbst, sondern Ubertragt die-
se Aufgabe dem Bundesrat. Dieser ist seiner Verpflichtung zur Bezeichnung der UVP-pflichtigen Anlagen im
Anhang zur Verordnung Gber die Umweltvertraglichkeitsprifung (SR 814. 011; abgekirzt UVPV) nachge-
kommen, indem er rund 70 Anlagen aufgefihrt hat. Die Aufzahlung in der UVPV ist abschliessend.

b) Der Bau eines Bushofes ist in der UVPV nicht enthalten. Somit kann fir einen Bushof keine UVP verlangt wer-
den.

5.2 Larmimmission
Um Angaben Uber die verschiedenen Larmbelastungen, deren Auswirkungen und fiir die Bericksichtigung in den
Projekten zu erhalten, wurden Spezialbiros fir diese Abklarungen beauftragt.

Die zuldssigen Larmbelastungen sind in der Larmschutzverordnung festgelegt. Die zuldssigen Belastungswerte
hangen einerseits von der Empfindlichkeitsstufe und andererseits von Gewerbe- (Standortlarm) und Verkehrslarm
(Fahrlarm) ab. Im Weitern sind die Larmbelastungen auf die angrenzenden Wohnhé&user zu beurteilen.

Der Standort der Anlage befindet sich geméass Zonenplan in der Empfindlichkeitsstufe ES Ill. Die Planungswerte
nach LSV betragen fur den Tag < 60 dB und die Nacht < 50 dB.

5.2.1 Larmbelastung nachstgelegener Wohnhauser

Fir die Uberprifung des Larmschutzes nach der Larmschutzverordnung (LSV) sind anhand der Emissionsangaben
der Hersteller die Larmbelastung bei den ndchstgelegenen Wohngebéuden zu Uberprifen und mit den Grenzwer-
ten aus der Larmschutzverordnung zu vergleichen und zu beurteilen.

Im aktuellen Busbetrieb wurden die Larmimmission auf die Liegenschaften Bahnhofplatz 3 und 5/7 geprift. Die er-
rechneten Pegel ergaben Werte bei Tag von 50/51 dB und bei Nacht 47/47 dB. Unter Berlcksichtigung des aktuel-
len Betriebes und mit den eingesetzten Emissionswerten kédnnen die Planungswerte eingehalten werden. Die
Planungswerte sind auch mit einem Vorsorge- und Sicherheitszuschlag von 3dB eingehalten.

Aktueller Betrieb inkl. Reservehaltestellen unter Berilicksichtigung des aktuellen Betriebes, sowie den zusatzlichen
Reservehaltestellen kénnen die Planungswerte eingehalten werden. Die errechneten Pegel ergaben Werte bei Tag
von 52/54 dB und bei Nacht 48/50 dB.

Die Vorgaben der LSV, die PW an den larmexponiertesten Fenstern der Fassade einzuhalten, sind erfdllt. Somit
sind fur die Planung keine weiteren Massnahmen zum Schutz gegen den Industrie- und Gewerbeldrm des Bushofs
erforderlich.

5.3 Immissionsprognose Luftschadstoffe
Die Berechnung und Beurteilung der Luftbelastung erfolgte durch ein Spezialblro. Nachfolgend die Zusammenfas-
sung der Resultate des Berichts:

Die Immissionsprognose fiir die Neugestaltung des Bushofs ergibt — auf Grundlage ausserordentlich konservativer
Annahmen —im zentralen Bereich des Bahnhofplatzes unmittelbar hinter dem Trottoir eine NO, Zusatzbelastung
von 1.5 ug/m3. Bereits ab 10 m Strassenabstand sinkt die Zusatzbelastung auf unter 1ug/m? ab. Die Gesamtbelas-
tung betragt — bei einer sehr konservativ angesetzten Hintergrundbelastung von 20 yg/m3 — am Trottoirrand ma-
ximal 21.5 pg/m3. Der massgebende NO2-Immissionsgrenzwert der Luftreinhalteverordnung von 30 pg/m3 wird
damit bei sehr konservativer Betrachtung deutlich unterschritten.

Der Einfluss des Vorhabens auf die Ozonbelastung ist im fir die Ozonbildung massgebenden regionalen bzw.
Uberregionalen Massstab véllig vernachlassigbar.
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Die Zunahme beim PM10 (Feinstaub) bleiben — infolge der noch ausgepragten Charakteristik als weitraumig beein-
flusstem Sekundar-Schadstoff - wesentlich unter den bei den NO2-Immissionen ausgewiesenen Zunahmen und
insgesamt unter dem entsprechenden Grenzwert.

Das Vorhaben steht damit in Ubereinstimmung mit den Vorschriften der Luftreinhalte-Verordnung. Diese Schluss-
folgerung ergibt sich ohne Berlicksichtigung der Tatsache, dass die erwartete maximale NO,-Mehrbelastung deut-
lich unter dem konservativ betrachteten Maximalwert liegt und zuklnftig noch abnehmen wird.

Insgesamt liegt der Einfluss des Vorhabens auf die Luftqualitat deutlich innerhalb der Luftreinhalte-Verordnung
vorgegebenen Rahmenbedingungen.

5.4 Lichtimmission

Fur die Beleuchtung des Bushofs und die Beurteilung der Lichtimmission wurde eine Beleuchtungsberechnung
durchgefihrt. Die Berechnungen wurden mit Lichtfarbe 3000 K durchgefihrt. Auf die naheliegenden Gebaude
wird Rucksicht genommen und gezielt die Verkehrsflache ausgeleuchtet. Die vorgesehenen Leuchtmittel und de-
ren Anordnung zeigen folgendes Lichtbild:

Abbildung 11 Beleuchtung und deren Lichtausbreitung

Abbildung 12 Beleuchtung und deren Lichtausbreitung
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6. Interessensabwéagung Lage Bushof

Das Mittelperron mit sdgezahnférmiger Anordnung der Haltekanten vor der bestehenden Veloabstellanlage ging
aus dem Variantenstudium als Bestlésung hervor. Mit der Platzierung der zwei zusatzlichen Haltekanten vor der
bestehenden Veloabstellanlage kénnen alle Buslinien an einem Ort zusammengefihrt werden, was die Orientie-
rungsmoglichkeiten der Nutzer erheblich verbessert. Der Warteraum wird von der Zirkulationsflache getrennt. Der
Fuss-, Veloverkehr wird von den Busbeniitzern entflechtet. Der Bushof ist gut sicht- und auffindbar.

Der Bahnhofplatz ist Gbersichtlich und eignet sich fir die Weitergabe von verschiedenen Informationen von allge-
meinem Interesse und als Begegnungszone. Das historische Bahnhofsgebdude bleibt als eigenstandiges Element
erhalten. Die Attraktivitat fr die Nutzer/-innen des 6ffentlichen Verkehrs nimmt durch die klare Anordnung Bus-
hof/Bahnhofplatz zu.

7. Verfahren
Die Verfahren fur das Projekt, den Teilstrassenplan und die Verkehrsanordnung mussen zeitgleich eingeleitet wer-
den, da sie untereinander abhangig sind.

7.1 Projekt

Das Projekt Bushof erfolgt nach dem Planverfahren des Strassengesetzes Art. 39 ff. Da die Kosten des Bushofs
durch die Offentlichkeit (Stadt Gossau) finanziert werden, erfolgt kein Kostenverlegungsverfahren. Wer private
Rechte abtreten muss, wird mit persénlicher Anzeige von der 6ffentlichen Auflage und vom Enteignungsbegehren
in Kenntnis gesetzt.

7.2 Teilstrassenplan

Nach Strassengesetz Art. 13 wird fir Erlass und Anderung des Gemeindestrassenplans das Planverfahren nach
Strassengesetz Art. 39 ff sachgemass durchgefihrt. Der Teilstrassenplan bedarf der Genehmigung des zustandi-
gen kantonalen Departementes.

7.3 Verkehrsanordnung

Nach EinfGhrungsverordnung zum eidgendssischen Strassenverkehrsgesetz Art. 19 ist das Polizeikommando zu-
standig fur die Verfigung der Signalisation auf dem Bahnhofplatz. Nach Art. 23 ist die Verfigung im kantonalen
Amtsblatt und im Publikationsorgan der Stadt Gossau unter Angabe einer Rekursfrist bekannt zu geben.



