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Stadtrat

Vorlage Stadtparlament vom 13. Dezember 2011 Nr. 3937

Kantonsstrassen, Gemeindestrassen

Neugestaltung des Vadianplatzes; Uberarbeitetes Projekt

Antrag

Wir beantragen Ihnen, folgenden Beschluss zu fassen:

1. Das Uberarbeitete Projekt fur die Neugestaltung des Vadianplatzes im Kostenbetrage von
CHF 1927000 wird gutgeheissen und fur die nach Abzug der Beitrage Dritter verblei-
benden Kosten ein Verpflichtungskredit von CHF 1765000 erteilt.

2. Es wird festgestellt, dass dieser Beschluss nach Art. 8. Ziffer 6. lit. a der Gemeindeord-
nung dem fakultativen Referendum untersteht.

1 Riickw eisungsauftrag

Der Sradlrar har dle erste Vorigge mit aem urspringhichien Frofeat 1ir aie Neygesialiung aes

Vadianplatzes arm 28, Aol 2077 derm Stadipariament unterbrester. /In aer Fojge rar ale Bal-
KOmmission aem Fariament beantragr, ale Voriage an aern Stadtral zurdckzuw erisen miit aerm
Aurtrag, aas Frofeat zu dberanberien una aem Staadiparamernt new vorzuegern. Das uberar-
vesrele Froeat sol werternn aie ZUiant Zum besterernaern Farkhaus Neumarkt vorn Westesn
ner vber ale Vvaaianstrasse emmogichen. Das Stadipariament /st aiesem Antrag gefolgt und
nat am 30. August 2077 ale entsprechendae Ruckw eisung Oesch/osser.

n aer Zwischenzert /st 0as IOkt enisprechend aerm RUCAkwersungsaurtiaqg uberarnveret
una angepasst worden. Der Stadlrar /egt aas vberarveriele Froekt mit aleser Vorigage aem
Sraaipariament Zur BeSC/IISSIASSUNG Vor. Im FOIEnaern sina nochmarls ale Gesam/isiiuariorn,
aas Geslallungskonzepl, Jas (angepassre) Verkelirsregime und aas elgentiche Froekt ge-
méss Uberamberiiung und mit Kostenvoranschiag dargestelt. Die Unterschiede zum ur-
Sorangichen Frofeat sma am Schliss unter 1er 8 nochmals ZUsammengerasst.

www.stadt.sg.ch
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2 Ausgangslage

In den Jahren 1974/75 wurde der , Vadianplatz* zwischen den neuen Geschéfts- und Ein-
kaufskomplexen , Neumarkt“ neu angelegt und erhielt mit dem umliegenden Einkaufszen-
trum, mit den damit verbundenen Fussgéangerstromen und Verkehrsveranderungen und
auch mit der Unterbauung fur den ,, Migrosmarkt® eine vollig neue Funktion und Gestaltung.

Die Gutenbergstrasse wurde zur reinen Fussgangerverbindung umfunktioniert. Der frihere
Platz mit seiner damaligen Dreiecksform wurde durch die neue Zentrumsuberbauung ge-
wissermassen aufgeldst. Er wurde zu einem hofartigen Platz, modern materialisiert mit Be-
tonverbundsteinen. Eine kinstlerische Aufwertung erfolgte durch die bemalte Eisenplastik
mit den drei eingebauten Trinkbrunnen des Bildhauers Max Oertli. Der Platz hat seither kei-
ne offizielle Namensbezeichnung mehr, er wird im Folgenden aber weiterhin als Vadianplatz
bezeichnet.

In den Achtziger- und Neunzigerjahren wurde die Vadianstrasse zwischen dem Oberen Gra-
ben und der Kornhausstrasse schrittweise in eine attraktive Fussgangerverbindung umge-
staltet und mit einer Baumreihe aufgewertet. Schon seit l&ngerem besteht die Zielsetzung,
diese Gestaltung bis zum Vadianplatz fortzusetzen. Daneben hauften sich gegen Ende der
Neunzigerjahre bauliche Schadstellen namentlich im Bereich dieses seit den Siebzigerjahren
mit Verbundsteinen gepflasterten Platzes. Auch die angrenzenden Strassenabschnitte wie-
sen mit der Zeit einen zunehmend schlechteren baulichen Zustand auf. Deshalb wurden
bereits im Jahre 2001 erste Uberlegungen zu baulichen Instandstellungsmassnahmen ange-
stellt; zudem wurden kleinere 6rtliche Sanierungen ausgefuhrt. Konkretisiert und intensiviert
wurden die planerischen und baulichen Uberlegungen im Jahre 2007, nachdem bekannt
geworden war, dass bei verschiedenen Anlageteilen der Neumarktbauten umfangreiche
Sanierungsmassnahmen notw endig werden. Insbesondere sind die Isolation und die Abdich-
tung der unter dem Vadianplatz liegenden Betondecke des Ladenlokals und des Verbin-
dungstraktes der Neumarkte 1 und 3 gleichzeitig zulasten der privaten Eigentimer zu erneu-
ern. Dies bietet die Chance, diesen zentralen Platz geméass den heutigen Bedurfnissen um-
fassend umzugestalten und aufzuwerten, weil die Gestaltungselemente aus den Siebziger-
jahren nicht mehr den heutigen Vorstellungen entsprechen und sich hier eine eher unan-
sehnliche, unlbersichtliche Situation — auch mit problematischen Nutzungen — entwickelt
hat.

In der Folge wurde in enger Koordination mit den umliegenden Eigentimern eine detaillierte
Analyse der verschiedenen baulichen und gestalterischen Bedirfnisse durchgefihrt. Als
sinnvoller Planungsperimeter wurde schliesslich das Strassenkreuz Vadianstrasse / Guten-
bergstrasse zwischen Kornhausstrasse und Speerstrasse einerseits und zwischen
St.Leonhard-Strasse und Davidstrasse andererseits definiert (siehe Beilage 1). Zusétzlich
wurden auch die Speerstrasse sowie die westliche Fortsetzung der Vadianstrasse bis zur
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Gébrisstrasse in die konzeptionellen gestalterischen Uberlegungen einbezogen. Diese bei-
den Strassenabschnitte sind aber nicht Gegenstand des vorliegenden Projekts; sie kébnnen
spater, wenn ohnehin eine Sanierung ansteht, entsprechend umgestaltet werden.

3 Gestaltungskonzept

Die Stadt hat zusammen mit dem Architekturbliro Bruno Bottlang, St.Gallen, ein Gestal-
tungskonzept fur den Platz und die angrenzenden Strassenabschnitte entwickelt. Dieses
basiert einerseits auf einer Analyse der stéadtebaulichen Entwicklung dieses Gebietes, ande-
rerseits auf den aktuellen Gegebenheiten und Nutzungsbedirfnissen dieses innerstadti-
schen Einkaufs- und Geschéftsviertels mit hohem Publikumsverkehr.

3.1 Stéadtebauliche Entwicklung

Im Gebiet der Davidbleiche setzte die bauliche Entwicklung in den Jahren um 1860 mit dem
Bau der St.Leonhard-Strasse als Prachtstrasse ein. Die dstliche Davidbleiche wurde nach
einem im Jahre 1870 erlassenen speziellen Baureglement innert weniger Jahre erschlossen
und bebaut. Die nach einem strengen geometrischen Raster angelegten Strassen waren
hierarchisch geordnet: Die priméaren Verbindungsstrassen (St.Leonhard-, Vadian- und David-
strasse) wurden langs zum Tal angeordnet, die sekundéaren Strassen (Hornli-, Gabris- und
Speerstrasse) bildeten die Feinerschliessung quer dazu. Die 8stliche Nahtstelle zwischen
dem bestehenden und dem neuen Quartier bildete die Gutenbergstrasse. An der Kreuzung
Vadian- / Gutenbergstrasse befand sich der Vadianplatz, geprégt durch seine auf zwei Seiten
abgeschragte Grundform und einen zentral platzierten Brunnen.

Im sehr homogen wirkenden Quartier wurden alle Bauten dreigeschossig mit Sockel und
dekorativen Fassaden jeweils auf die primaren Strassen ausgerichtet. In den Innenhéfen
dienten Sekundérbauten als Werkstétten. Das stimmige Quartierbild veranderte sich im Jah-
re 1964 mit dem Bau reiner Geschéftshauser (St.Leonhard-Strasse 45 und Neumarkt 1). Mit
dem weiteren Ausbau des Neumarktes (2, 3, 4 und 5) knapp zehn Jahre spéter wurden die
Struktur, die rdumliche Ordnung und die architektonische Erscheinung dem damaligen Zeit-
geist angepasst und im vorliegenden Planungsperimeter faktisch aufgeldst.

3.2 Nutzungsbediirfnisse

Die heutigen baulichen Gegebenheiten kénnen aus dem Blickwinkel der aktuellen Nut-
zungsbedurfnisse mit baulichen, gestalterischen und auch organisatorischen Mitteln deutlich
verbessert werden. So sind auf der stark begangenen Gutenbergstrasse diverse Engnisse
auszurdaumen. Als bedeutende Fussgéangerachse vom / zum Bahnhof soll sie klarer und at-
traktiver wahrgenommen werden. Auch gegeniber dem Fussgangerstrom von Osten her
soll mit einer gestalterischen Aufwertung der Vadianstrasse erreicht werden, dass die Fla-
niermeile nicht an der Kornhausstrasse endet, sondern auch westlich davon eine attraktive
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Fortsetzung findet. Eine zentrale Bedeutung bei diesem Gestaltungskonzept kommt dem
Vadianplatz zu, der heute sehr stark von Fussgéngerinnen und Fussgéngern frequentiert ist
und wo insbesondere am Mittag viele Leute verweilen. Es fehlt diesem zentralen Ort, der
ein grosses Aufwertungspotential besitzt, heute an Atmosphére und entspannter Aufent-
haltsqualitét. Der fahrende und der ruhende Verkehr sowie die in die Jahre gekommene
Platzmd&blierung tragen dazu bei, dass die rdumliche Qualitat zu wenig wahrgenommen wird.
Der bestehende, am westlichen Platzende gelegene Notausgang aus dem Ladengeschoss
ist eine in die Jahre gekommene Konstruktion aus Sichtbeton und Glas. Daneben befindet
sich eine aus mehreren Kunststoffbehéltern bestehende Glassammelstelle. Beide Anlagen
wirken unattraktiv und beeintrachtigen die Ambiance dieses lebhaften Ortes spurbar. Eben-
falls sollen die verwinkelten Oberbauten und Rabatten, die sich als eigentliche Unorte ent-
wickelt haben, aufgehoben werden. Nur ungenigend geldst sind schliesslich auch Bedirf-
nisse der Gastronomie und der Ladengeschéfte in diesem Aussenraum oder das Angebot an
Fahrradabstellplatzen. Eine besondere gestalterische Herausforderung besteht darin, diesen
Platz im Hinblick auf die kunftigen Nutzungsbedirfnisse zu ,, entrimpeln“, optisch klar zu
fassen und adaquat zu materialisieren.

4 Verkehrsregime

4.1 Vadianstrasse

Derzeit kann die Vadianstrasse im Abschnitt Kornhausstrasse bis Kesslerstrasse vom moto-
risierten Individualverkehr (MIV) in beiden Fahrtrichtungen genutzt werden. Das kinftige
Verkehrsregime soll so angepasst werden, dass es allen wesentlichen Nutzungsanforderun-
gen und insbesondere den politischen Vorgaben geméss Rickw eisungsantrag vom 30. Au-
gust 2011 gerecht wird, im Ubrigen aber dem intensiven Publikumsverkehr und den gestal-
terischen Zielsetzungen maglichst optimal entspricht. Als zentrale verkehrliche Anpassung
soll die Durchfahrt tGber den Platzbereich fur den motorisierten Individualverkehr w eitgehend
unterbunden werden, indem nur noch die Zufahrt zur Neumarkt-Tiefgarage von Westen von
der Speer- oder Vadianstrasse mdglich sein wird. Die Wegfahrt aus dem Parkhaus kann nur
noch in Richtung Westen erfolgen. Gleich verhélt es sich fir die Anlieferung der Neumérkte
1 und 2. Der Bereich zwischen Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage steht somit ausschliesslich
dem Langsamverkehr und fir die westseitige Zufahrt zur Tiefgarage zur Verfigung. Der Ab-
schnitt der Vadianstrasse von der Kornhausstrasse bis zur Gutenbergstrasse wird fir den
MIV neu als Einbahnstrasse (exklusive Radfahrerinnen und Radfahrer) in Fahrtrichtung West
signalisiert. Der Einlenker Kornhausstrasse / Vadianstrasse wird mit einer Trottoirlberfahrt
versehen. Die Speer- und die Gébrisstrasse bleiben als Einbahnstrassen signalisiert.

Die wichtige Ost-West-Veloroute Uber die Vadianstrasse bleibt erhalten und wird durch die
vorgesehenen Massnahmen beim motorisierten Individualverkehr massgebend gestarki.
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Durch den Wegfall einmindender Autos von der Vadianstrasse in die Kornhausstrasse und
dank der vorgesehenen Trottoirlberfahrt wird die Situation an diesem Knoten fir den Lang-
samverkehr deutlich verbessert. Der Fussgangeribergang auf der Kornhausstrasse soll in
diesem Zusammenhang 6rtlich verschoben und mit einer Fussgéngerinsel samt integrierter
Velofurt ergénzt werden.

4.2 Gutenbergstrasse

Wesentlich verbesserte Verhéltnisse ergeben sich auch fir den Fussgangerstrom in der
Nord-Siuid-Achse. Die ,, Entrimpelung“ und gestalterische Aufwertung der Gutenbergstrasse
fuhrt — abgestimmt auf das Vorprojekt Gestaltung Bahnhofplatz — zu einer noch stérkeren
Anbindung an das Gebiet Hauptbahnhof.

4.3 Ausweitung Begegnungszone

Die Vadianstrasse stellt heute eine wichtige und stark frequentierte Langsamverkehrsachse
insbesondere fir den Radverkehr in Ost-West-Beziehung, aber auch fir den Fussverkehr zu
den Neumérkten dar. Mit der Neugestaltung des dazwischen zentral gelegenen Vadianplat-
zes und der angrenzenden Strassenabschnitte werden die Voraussetzungen flr eine deutlich
héhere Aufenthaltsqualitdt geschaffen. Damit auch in verkehrlicher Hinsicht eine optimale
Situation entsteht und die Verkehrssicherheit erhéht werden kann, soll mit der Realisierung
des vorliegenden Projektes die im Jahre 2003 erlassene Begegnungszone Nr. 6 , Gabris-
strasse” auf den erweiterten Gestaltungsperimeter, also bis zur Kornhausstrasse ausgew ei-
tet werden (siehe Beilage 4). In der Begegnungszone gilt Tempo 20, und sie erméglicht fur
die Zufussgehenden die Nutzung der gesamten Verkehrsflache. Sie sind dabei gegenlber
Fahrzeugen vortrittsberechtigt, durfen diese jedoch nicht unnétig behindern. Mit dieser
Massnahme wird die Koexistenz zwischen allen Verkehrsteilnehmenden gestarkt und das
Gestaltungsgebiet als Flanier- und Aufenthaltsbereich noch attraktiver.

5 Bauliche und gestalterische Massnahmen

Ausgehend von der vorbeschriebenen Situations- und Bedurfnisanalyse und dem kinftigen
Verkehrsregime sind zur Instandstellung und Aufwertung der Aussenrdume im Planungspe-
rimeter diverse bauliche und gestalterische Massnahmen vorgesehen.

5.1 Vadianstrasse

Die Fahrbahnbreite der Vadianstrasse wird im Abschnitt Kornhausstrasse bis Gutenberg-
strasse nach der Trottoiriberfahrt um 3 m reduziert und soll neu noch 5 m betragen. Dies ist
ausreichend fur den Begegnungsfall Lastwagen / Radfahrer und schafft auf der Sldseite
genigend Raum, um dort die ostseitig bestehende Baumreihe fortzusetzen. Die Gehberei-
che werden durch Granitsteine mit minimalen Anschldgen von der Fahrbahn differenziert.
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Die Fahrbahn- und Gehwegflachen werden neu asphaltiert. Die Gliederung in Fahr- und
Gehbereiche endet an der Gutenbergstrasse. Danach 6ffnet sich der Strassenraum zum
Platz.

5.2 Vadianplatz

Der Vadianplatz, an dessen beiden Schmalseiten die Gutenbergstrasse und die Speerstrasse
nun angegliedert und in einem gewissen Sinne rdumlich integriert werden, ist ein eigen-
standiges o6ffentlich genutztes Grundstick in stadtischem Eigentum, das aber bis anhin nicht
als Strassenflache gewidmet war. Flr das darunter liegende Ladengeschoss besteht ein
Baurecht. Nach der Erneuerung der Abdichtung und Isolation durch die Neumarkt-
Eigentimer soll der Platz durch grossformatige Platten, die eine Rechtecksflache von ca. 40
x 22 Metern bilden, eigenstéandig und modern in Erscheinung treten. Aus gestalterischen
und insbesondere auch aus konstruktiven Griinden wird Beton als Oberflachenmaterial ge-
wahlt. Ein Raster von ca. 4.3 x 3.7 Metern in Form notwendiger Fugen Uberzieht den Platz
und erinnert gleichsam an die Struktur der ehemaligen Bleichen. Aufgrund der vorgesehe-
nen Nutzung und der Unterhaltszustandigkeit ist der Platz inklusive Vorbereich der Liegen-
schaft Vadianstrasse 25 (ehemals Nationalbank) zweckméssigerweise neu als Strassenfla-
che zu widmen und in den Strassenplan aufzunehmen.

Der Notausgang aus dem Ladengeschoss am westlichen Platzende ist eine in die Jahre ge-
kommene Konstruktion aus Sichtbeton und Glas. Zur Sanierung wird das Bauw erk mit opa-
ken Glaspanelen rundum eingekleidet. Es wird neu als einfacher, kleiner Kubus auf dem
Platz stehen, in enger Nachbarschaft mit dem umplatzierten Oertli-Brunnen. Dieser besteht
aus drei Brunnentrégen mit insgesamt neun Wasserhahnen. Auf einem Betonsockel von 7 x
7 Metern steht eine aus drei freistehenden Metallteilen bestehende, ca. acht Meter hohe
abstrakte Plastik. Die urspringliche Bemalung wurde 1985 und 2002 von Max Oertli zu-
sammen mit drei Spraykinstlern dem Zeitgeist angepasst. Das Projekt sieht nun vor, den
Brunnen auf den Westteil des Platzes zu versetzen. Die Umplatzierung des Brunnens wurde
auch mit den Erben des Kunstlers besprochen und findet deren Zustimmung. Damit kann
ein weniger frequentierter Teil des Platzes gestalterisch aufgewertet und gleichzeitig am
alten Standort ein attraktiver Raum fir ein Aussencafé geschaffen werden. Zudem werden
diverse Sitzelemente die Aufenthaltsqualitat fur die Passantinnen und Passanten erhdhen.
Die Glas- und Wertstoffsammelstelle wird entfernt und neu auf der Stidseite des Neumark-
tes 3 angeordnet, was dazu fihrt, dass dort zwei der insgesamt sechs Schragparkplatze auf-
gehoben werden missen. Vorgesehen sind insgesamt finf Unterflurbehélter, von denen nur
noch die etwa 1 Meter hohen Einwurfzylinder aus Chromstahl sichtbar sind.

Den nérdlichen Platzabschluss bildet ein fir die Platzwirkung bedeutsames Bauwerk in Form
einer langgezogenen winkelférmigen Stahl- / Glaskonstruktion. Sie dient als zentral gelege-
ner, gedeckter und gut einsehbarer Abstellplatz fir Zw eirdder und ist dreiseitig ebenfalls mit
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farbigen opaken Glaspanelen eingefasst. Die 35 Meter lange Konstruktion deckt die Anliefe-
rungszone und die Rampen zur Tiefgarage ab und schafft somit eine gestaltete Platzbegren-
zung anstelle der eher unattraktiven Ruckseite des Einkaufszentrums.

Die beiden bestehenden Platanen vor der Liegenschaft Vadianstrasse 25 kénnen wegen der
notw endigen Abdichtungsarbeiten des Migros-Ladengeschosses nicht erhalten werden.

Als dstliche und westliche Platzflankierung sollen neu je zwei Lederhilsenbdume (Gleditsia
triacanthos Skyline) den Charakter des offentlichen Raumes prégen. Sie lockern das Stadt-
bild nicht nur optisch auf, sondern schaffen auch ein angenehmes Klima und spenden Schat-
ten.

5.3 Gutenbergstrasse

Quer zum Platz verbindet die von Fussgangerinnen und Fussgéngern stark frequentierte
Gutenbergstrasse den Bahnhofbereich mit dem Gebiet der Neumarkte und darliber hinaus
mit dem Quartier entlang von Davidstrasse und Teufener Strasse. Die diversen festen Ober-
bauten und Pflanztrége, die den Fussgangerfluss einengen, sollen mit dem Gestaltungspro-
jekt nach Méglichkeit entfernt werden. Allerdings verbleibt das heute sichtbare Podest beim
Sudosteingang des Neumarktes 1, das vom Verbindungsbauwerk zwischen den Migroslé-
den der Neumérkte 1 und 3 unterbaut ist, denn dieses Bauwerk Uberragt das angrenzende
Terrain. Hier wird neu eine etwa 5 m breite Treppe langs der Fassade des Neumarktes 1
gefihrt, die auf diese Weise eine Erganzung und Alternative zur bestehenden Rampe dar-
stellt. Als Seitenverkleidung werden wiederum farbige opake Glaspanelen verwendet, die
zudem das Gelander fur das obere Niveau bilden und beim Zweiradunterstand wieder er-
kannt werden.

Auch in der sudlichen Fortsetzung bis zur Davidstrasse soll die Gutenbergstrasse offener
gestaltet werden. Die Rabatten westlich der Liegenschaft Vadianstrasse 25 und die Beton-
elemente im Bereich der Rampe zwischen Neumarkt 3 und 5 werden abgebrochen. Der
Durchgang wird damit fir die Fussgangerinnen und Fussganger wesentlich breiter und at-
traktiver. Die Oberflachen werden mit Trag- und Deckschichten aus Gussasphalt versehen.
Die Entwé&sserung erfolgt wie im nérdlichen Abschnitt der Gutenbergstrasse in Strassenmit-
te. Die knapp 15 % steile unterbaute Rampe wird mit einem speziell rutschfesten Belag ver-
sehen.

5.4 Beleuchtung

Die 6ffentliche Beleuchtung im Planungsperimeter soll erneuert werden. Wo mdéglich wer-
den bestehende Anschlisse beibehalten und lediglich die Leuchten durch wesentlich effizi-
entere und energiesparendere Modelle ersetzt. Bei beidseitig vorhandener Bebauung wer-
den Hangeleuchten eingesetzt, um den Raum méglichst wenig zu verstellen. Eine spezielle
Beleuchtung ist fur den Platz notwendig: An einem hohen Mast montierte Strahler werfen
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ellipsenférmige Lichtfelder auf den Platz. Weitere Akzente der Beleuchtung setzen die archi-
tektonischen Erganzungsbauten aus Glas. Sie sollen als Leuchtkérper auf Passantenniveau
das von oben scheinende Licht ergénzen und das Sicherheitsempfinden erhdhen.

6 Offentliche Parkierung fiir Motorfahrzeuge und Zweirader

Im gesamten Planungsperimeter bestehen heute 30 bewirtschaftete oberirdische Parkpléat-
ze, wovon 7 im Zuge der Umgestaltung aufgehoben werden mussen. Die aufzuhebenden
Parkplatze kdnnen allenfalls in der Parkgarage Neumarkt ausgeglichen werden. Dieses Park-
haus weist heute 360 (immer zugangliche) 6ffentliche und 196 privat genutzte Parkplétze
auf. Im Bestand sind im ganzen Gebiet total 53 Zweiradparkplatze markiert. Diese Platze
liegen an der Speerstrasse, entlang der Vadianstrasse, an der Gutenbergstrasse und auf
dem Platz. Im vorliegenden Projekt wird die Anzahl der Zweiradparkplatze auf total 68 Ab-
stellplatze erhéht; inskinftig werden 49 Fahrradparkplétze zentral im Zweiradunterstand aus
Stahl und Glas am Nordrand des Platzes angeordnet. Zusétzlich werden finf bzw. sieben
Fahrradabstellplatze an der Speer- und Vadianstrasse zur Verfligung gestellt. Fir Motorfahr-
rader werden auf der Slidseite des Neumarkts 5 sieben Parkplatze markiert.

7 Kosten

Die Kosten fiur die Neugestaltung der Vadianstrasse, des Vadianplatzes und der Gutenberg-
strasse betragen gemass detailliertem Kostenvoranschlag insgesamt CHF 1'927'000. Sie
setzen sich wie folgt zusammen:

CHF
1. Regiearbeiten 40’200
2. Baustelleneinrichtung 35’500
3. Abbriche und Demontagen 5’100
4. Baugruben und Erdbau 41’500
5.  Fundationsschichten 42’000
6. Pflasterungen und Abschlisse 53700
7. Belagsarbeiten 703’400
8. Kanalisation und Entw&sserungen 60’500
9. Ortbetonbau 40’300
10. Deponiegebuhren und Materiallieferungen durch die Stadt 43’000
11. Markierung und Signalisation / elektronische Voranzeigen Tiefgarage 35900
12. Beleuchtung 111°000
13. Gartner- und Pflanzarbeiten 73’000
14. Kanalanschlussgebihren und Wasseranschluss Oertli-Brunnen 18’400
15. Vermessung und Vermarkung 11’200
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16. Gestaltete Infrastrukturelemente (Velounterstand, Notausgang,

Treppenaufgang, Sitzbanke) 319°000
17. Diverses und Unvorhergesehenes 33’100
18. Bauleistungen Neumarkte zu Gunsten Stadt 127°500
19. Projekt und Bauleitung / Projektanpassungen 132700
Total Baukosten 1'927°000

Die Mehraufwendungen, welche durch den Bestand von Werkleitungen in der Strasse ent-
stehen, sind von den Werkeigentimern zu Gbernehmen. Von den Gesamtkosten des Stras-
senbaus kdénnen daher folgende Betrédge abgezogen werden:

— Anteil Kanal (Soll-minus) /. 11’000
- Anteil Erdgas- und Wasserleitungen (Sankt Galler Stadtw erke) A. 3’000
- Anteil Elektrizitatsleitungen (Sankt Galler Stadtw erke) J. 1’000
- Anteil Swisscom J. 3’000
Gesamtkosten Neugestaltung 1°909°000

Eine sorgféltige Koordination der vorgesehenen Sanierungsmassnahmen seitens der Neu-
mérkte mit den Sanierungs- und Gestaltungsvorhaben der Stadt ist unabdingbar und fuhrt far
beide Seiten zu deutlichen Kosteneinsparungen. So werden beispielsweise die Aufwendun-
gen fur die Abbrliche im Abdichtungsbereich der unterirdischen Bauten (siehe Beilage 3)
halbiert (Einsparung Stadt ca. CHF 83‘000). Diese Abbrucharbeiten werden zw eckmaéssiger-
weise durch die Tragerschaft der Neumérkte ausgefiihrt; der Kostenanteil zu Lasten der
Stadt betragt hierbei CHF 127500 (siehe Position 18). Demgegenuber erbringt die Stadt im
Rahmen dieses Gestaltungsprojektes Leistungen von insgesamt CHF 111°‘000, die den
Neumérkten zu belasten sind, so z.B. Belagsarbeiten auf deren Grundsticksflachen, das
Versetzen des Oertlibrunnens oder die neue Glasverkleidung des Notausgangs. In Anleh-
nung an die bisherige stédtische Praxis bei solchen Gestaltungsprojekten wird darauf ver-
zichtet, gegenuber den Anstdssern einen Sondervorteil geméss Art. 78 Strassengesetz gel-
tend zu machen. Der Kanton St.Gallen verzichtet wegen der Projektanderung auf die Aus-
richtung eines Beitrages (/. CHF 17°000) fir Verbesserungen auf der wichtigen Veloroute
auf der Vadianstrasse, beteiligt sich aber an der fusslaufigen Anbindung des Quartiers beim
Ubergang Kornhausstrasse mit einem Beitrag von CHF 33000, was 65 Prozent dieser An-
passungskosten entspricht. Von den Gesamtkosten der Neugestaltung kénnen somit fol-
gende Betrage abgezogen werden:
CHF

— Kostenanteile der Neumaéarkte 3 und 5 und Vadianstrasse 25 /. 111’000
- Beitrag Kanton St.Gallen (Langsamverkehr), Ubergang Kornhausstrasse  ./.  33'000
Totale Baukosten zulasten der Stadt 1°765°000
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Die neugestalteten Strassen- und Platzflachen umfassen gesamthaft 3920 m?. Somit ergibt
sich ein spezifischer Quadratmeterpreis von rund CHF 450.

8 Unterschiede zum urspriinglichen Projekt

Das urspringliche Projekt geméss Vorlage des Stadtrates vom 28. April 2011 wurde in ver-
schiedenen Punkten geandert, damit dem Rlckw eisungsantrag entsprochen werden kann.
Die wesentliche Anderung war die Erméglichung der westlichen Zufahrt zur Parkgarage
Neumarkt. Die weiteren Anpassungen betreffen folgende Punkte:

a) Der Brunnen von Max Oertli muss um rund 1 Meter nach Siden verschoben werden,
damit die Durchgangsbreite fur den motorisierten Verkehr und die entgegenkommenden
Velos sowie die Mandvrierflache vor den Zw eiradabstellplatzen sichergestellt ist.

b) Die Einteilung der Betonplatten des Platzes wurde leicht angepasst und auf den nun vor-
gesehenen Verkehrsraum abgestimmt.

c) Nachdem in den Beratungen der Baukommission zusétzliche Veloparkplatze und Sitz-
béanke gefordert wurden, sind diese Elemente nun ebenfalls in die Gestaltung integriert
worden.

d) Die Projektanpassungen haben einen Kostenanstieg zur Folge. Der urspringlich bean-
tragte Verpflichtungskredit von CHF 1693000 erhéht sich auf CHF 1°765°000 und ist auf
vier Faktoren zurlickzufthren, ndmlich

- Grabarbeiten flr zw ei zusétzliche elektronische Voranzeigen zur Tiefgarage;
- Sitzgelegenheiten als zusétzliche Elemente;

- zusétzliche Projektierungsaufwendungen;

- Reduktion des kantonalen Beitrages (Langsamverkehr).

Obschon der Strassenabschnitt der Vadianstrasse zwischen Speerstrasse und Géabrisstrasse
nicht Gegenstand der vorliegenden Projektgenehmigung ist, soll dieser zumindest konzepti-
onell erdrtert werden. In der Planbeilage ist ein denkbarer Gestaltungsvorschlag ersichtlich,
der aber erst zu einem spéateren Zeitpunkt realisiert werden soll. Als kurzfristige Massnahme
werden zu Gunsten des Veloverkehrs die in diesem Strassenabschnitt auf der Stdseite an-
geordneten Parkpldtze an den nérdlichen Strassenrand verlegt. Somit wird eine wesentlich
bessere Ubersichtlichkeit der Einmiindung der Speerstrasse in die Vadianstrasse erreicht.
Zudem fuhren mit dieser Umplatzierung der Parkpléatze die Velospuren in beiden Richtungen
auf gerader Linie von der Vadianstrasse auf den Platz und umgekehrt.
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9 Realisierungsprogramm

Im ersten Halbjahr 2010 haben die Eigentimer der Neumarkte 1 und 2 ihre Tiefgarage und
die auf privatem Grund stehende Anlieferung mitsamt der darunter liegenden lIsolation in-
stand gestellt. Unter Vorbehalt der Baubewilligung sollen im Jahr 2012 die Fassaden der
Neumérkte 3, 4 und 5 saniert werden. Die architektonische Gestaltung der neuen Fassaden
wurde auf das Platzkonzept abgestimmt (siehe Beilage 5).

Aus heutiger Sicht kann mit den Abdichtungsarbeiten der unter dem Vadianplatz liegenden
Betondecke im Frihjahr 2013 begonnen werden. Die Isolations- und Dichtungsarbeiten dau-
ern geméass den Planern der Neumaérkte ca. sechs Monate. Parallel dazu fihren Entsorgung
St.Gallen und die Stadtwerke kleinere Werkleitungsanpassungen aus. Ab Sommer 2013
kann mit den Strassenbauarbeiten zur Neugestaltung begonnen werden. Den Auftakt hierzu
bildet voraussichtlich die Vadianstrasse im Abschnitt zwischen der Kornhaus- und Guten-
bergstrasse. Im Anschluss daran kénnen die Platzgestaltung sowie die Neugestaltung der
Gutenbergstrasse realisiert werden. Mit der Fertigstellung des Vadianplatzes und der darauf
enthaltenen Gestaltungselemente kann bis Sommer 2014 gerechnet werden.

10 Verfahrenskoordination

Nach der Projektgenehmigung und Krediterteilung durch das Stadtparlament ist fir den
Strassenbau das Planverfahren gemass Art. 39 ff. des kantonalen Strassengesetzes durch-
zufihren.

In der Kompetenz des Stadtrates liegen alle erforderlichen Beschllsse verkehrsrechtlicher
Natur wie die Ausweitung der Begegnungszone, die Aufhebung von Parkplatzen oder Signa-
lisationsanordnungen sowie die Genehmigung der Anderung des Gemeindestrassenplans.
Alle diese Massnahmen sind ebenfalls — nach M dglichkeit koordiniert mit dem vorgenannten
Planverfahren — 6ffentlich aufzulegen und im Falle des Teilstrassenplans schliesslich vom
Kanton zu genehmigen.

Der Stadtpréasident:
Scheitlin

Der Stadtschreiber:
Linke
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Beilagen:

1 Ubersichtsplan Neugestaltungsperimeter

2 Gestalterischer Betrachtungsperimeter

3 Instandstellungsbereich Abdichtung Neumérkte 3 und 5
4 Begegnungszone und Verkehrsregime

5 Fassadensanierung Neumarkt 3, 4, 5

6 Projektanderung nach Rickw eisung Stadtparlament

Konto: 61.50102.912
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