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Projekt Nr. 2 catwalk (1. Rang)
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Freiraumkonzept / Landschaft

Mit der Verschiebung des Bahnhofs Bruggen zum Bahnhof
Haggen bilden die beiden Bahnhofe einen gut integrierten
«Hub® in das Entwicklungsgebiet . Lerchenfeld”. Das Bahnhofs-
gehiet ist ein wichtiges Element im Ortshild am Stadtrand von
5t. Gallen. Mit derm geplanten Ausbau der neuen Bahnhofs-
ebenen entsteht die Chance, das Gebiet aufzuwerten und durch
stadtrdumliche Meustrukturierung einen neuen, lebendigen und
aufenthaltsqualitatsvollen Charakter zu verleihen.

Daz Konzept fir den Freiraum ist aus den bestehenden
landschaftlichen und stadtebaulichen Qualitaten und Eigen=-
heiten des Ortes entwickelt. Die steilen Bahnbdschungen
stellen mit Magerwiesen oder extensiven Weiden eine
Verbindung zu den Maturrdumen in der umgebenden
Landschaft her. Durch bahnbegleitende, ruderale Vegetations-
strukturen, einheimische Gehdlzgruppen sowie Strukturele-
mente wie Totholz ader Asthaufen wird die ckologische
Funktionalitst und Vernetzungsfunktion der Bahnbaschungen
zusatzlich gestarkt.

Die beiden Bahnhafe, ihre Perrans, die Ankunftsplatze an den
Bahnhofszugangen, wie auch die angrenzenden Quartiere am
Hang und im Tal werden mit der Passerelle barrierefrei und
uber ins Terrain eingebettete Wegverbindungen untereinander
verbunden. Die barrierefreie Vertikalerschliessung kndpft auf
der oberen Ebene an die bestehende Personenunterfihrung
des Bahnhofs Haggen an. Sie fiihrt Uber sine Passerelle und
mittels zwei Lifttirmen zu den beiden darunterliegenden
Ebenen. Die Erschliessung bietet zugleich ein raumliches
Erlebnis und inszenierte Ausblicke: Den beeindruckenden
Fernblick Gber die Bahnlandschalt und den Stadtraum bis ins
Furstenland und Seertcken.

Durch die Ausbildung von neuen Platzen und
Aufenthaltsbersichen entsteht eine Abfolge an Stadtrdumen.
Diese verknipfen und erganzen sich gegenseitig zu
qualititsvollen Orten. Die klaren Sichtbeziigen dber das
Bahnhofsareal und das Gebiet Lerchenfeld schaffen
Orientierung und ldentitat. Der zentrale Bahnhofplatz Bahnhof
Bruggen Sid auf der mittleren Ebene, der Knotenpunkt des
Gebietes, und die darum liegenden charaktervollen Freirdume
der beiden Bahnhdfe, stellen ein ausgewogenes
Mutzungsangebot dar.

Den Bahnhofplatz auf der mittleren Ebene, zieren blitenreiche
Plztzbaume auf grinen Intarsien. Er stitzt die ldentitat des
Ortes und schafft einen lebendigen Raum mit vielfaltigem
Mutzungsangebot. Ein ins Terrain gelegter, geschwungener
Fusswegq verbindet die mittlere mit der dariiberliegenden
Ebene. Hier empfangt ein griiner, in der baumbestellten
Boschung integrierter Platz Besuchende. Durch die bestehende
Personenunterfiihrung erreicht man die oberste Ebene, den
Bahnhof Haggen.

Die Aufenthalts- und Begegnungsqualitat an den
Bahnhofsplatzen werden durch punktuelle Meuanordnung der
Parkfelder und neue réumliche Fassung optimiert. Der zentrale
Ankunftspunkt [auf der mittleren Ebene) wird hervorgehoben.
Runde Sitzbanke um die Baume und in der Topografie liegende
Sitzmauern bieten Erholungs- und Verweilorte. Die im Areal
verleilten chaussierten Inseln mit schattenspendenden Baumen
dienen der Versickerung und Verdunstung von Regenwasser.
Die hier spontan auftretende ruderale Vegetation, die auch im
Gleisfeldbereich vorkommt, tragt zur Verbesserung des
Mikroklimas bei und erhoht den Anteil der biodiversen Flachen
irm Areal. Die hellen Asphaltflachen mit hohem Albedo-Wert, die
Pilastersteinbelige der Aufenthaltsbereiche, die chaussierten
Bauminseln und die ruderalen Flachen im Bahnhofsareal, wie
auch die klimaresilienten Baumarten tragen zu einer
nachhaltigen Entwicklung und Aufwertung des Areals bei.

Entwicklungsszenarien

Fur die Entwicklung dUber die ndchsten Jahre sollen die folgende
Regeln angewendet werden:

Jede Investition ist ein Teil des Endausbaus |keine Provisarien|
Hohe Durchgriinung des Quartiers in Abstimmung mit der Bahn
Jede Ebene hat sine eigene Identitét [Dramaturgie des Wegs]
Die Platze erhalten eine robuste Grundstruktur, welche eine
planerische Entwicklung zulassen

Die topographischen Gegebenheiten und die Grinstrukturen
des Ortes rund urm den neuen Doppelbahnhof lassen eine
Einteilung in vier Typalogien mit eigenen Charakteren zu. Die
unterschiedlichen Typologie-Ebenen A bis D werden dber die
von Krautsdumen mit einheimischen Wild pflanzen gefassten
Wegverbindungen dkelogisch vernetzt.
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Typologlen

A Bach, Weler
> Vernetzung feuchte Lebensriume

Der kleine Platz vor dem Aufgang der Passarelle und die
grinen Verbindungen im Hang sind gepragt van einer dichteren
Vegetation. Der Platz ist quasi eine Lichtung, welche durch den
hellen Belag akzentuiert wird. Durch Meu=/Umnutzung der
Feuerwehr kann zu einem spateren Zeitpunkt der untere Teil
platzartiger und grosszigiger gebaut werden.
Feuchtgebiet-Leitbaumarten fir Platzsituation: Betula pendula,
Salix caprea, Acer campestre [Bestand)

Zus#tzliche Baurnarten fir Vernetzung entlang von Bach/
Ufervegetation: Quercus robur, Prunus avium, Alnus glutinosa
Ufervegatation Straucher: Diverse unterschiadlichste,
einheimische Straucharten z.B. Viburnum opulus, Salix
purpurea

Magliche Strukturen: Asthaufen, Laubhaufen, Tothalz,
Krautsdume, dkologisch bepflanzte Retentionsmulden

B Bahnhofplatz Bruggen Sid
» ruderale, blitenreiche Vernetzung

Der Bahnhofplatz ist von Perron bis Fassaden mit einem hellen
Asphalt ausgezeichnet, welcher wie ein Teppich ein hohes
Geflihl von Aufenthalt ausstrahlt. Er setzt die
Hochstammbaume ideal in Szene. Mit stetigem Neubaw der
Hochbauten vergrissert er sich.

Trocken=Leitbaumarten fir Platzeituation: Serbus tarminalis,
Pinus sylvestris,

Kleine Baume bis 15 m: Sorbus aria, Prunus padus
Straucher: Prunus spinosa, Wildrasen, Amelanchier ovalis
Magliche Strukturen: Wildbienenforderung, begrinte
Perrodacher, okologische Baumscheiben, akologische
Pilanzflachen, Pflastersteine mit offenen Fugen

C Bahnbgschung
» ruderale, strukturreiche Vernetzung

Die obere Ebene ist schmal und lebt von der Verbindung entlang
dern Hang. Die Lange wird betont durch eine hangseitige
Sitzmauer. Der Platzartige Eindruck kommt erst in Zukunft zum
Tragen, wenn die Neubauten ihren Anschluss direkt auf diese
Ebene ausrichten.

Trocken-Leitbaumarten fir Platzsituation: Fraxinus excelsiar
[resistente Zuchtformen], Quercus petraea

Kleine Baume bis 15 m: Sorbus aria, Prunus padus

Straucher: z.B. Crataegus monogyna, Cornus mas, Viburnum
lantana

Magliche Strukturen: Gebischgruppen, ruderale
Wiesen/Weidenbereiche mit Kies= und Sandflachen,
Krautsdume, an ungefahrlichen Stellen Totholzstrukturen,
Asthaufen

D Bahnhof Haggen Stadtlandschaft
> Klimabaume

Die oberste Ebene wird erst in den spateren Entwicklungsstufen
wichtig. Der Bahnhofplatz dehnt sich aus bis an die Fassaden
der raumbildenden Gebsude. Seine klassische Auspragung
vermag die Funktionen als Verkehrsdrehscheibe und Verweilort
genauso zu Ubernehmen, wie die klimatischen Anspriche
abzudecken.

Leitbaumnart fir Platzsituation: Acer campestre, Alnus incana,
Tilia cordata

Magliche Strukturen: dkologische Baumscheiben, bepflanzte
Retentionsmulden, okologische Pilanzflachen, Pllastersteine
mit offenen Fugen
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Stadtebau und Architektur

Weit Mit der Zusammenlegung der Bahnhidfe SEE Bruggen und
508 Haggen hietet sich die einmalige Chance einen
stadtebaulichen Impuls fir die Entwicklung eines urbanen und
modernen Arbeitsplatz- und Wohngebiets im Lerchenfeld zu
geben. Gleichzeitig kdnnen die Beziehung und die raumliche
Anbindung der Quartiere auf der Anhohe und im Talboden sowie
die Einbindung in das Velorouten-Metz der Stadt verbessert
werden. Die stadtraumpragenden Bahndamme konnen mit
zusitzlichen Massnahmen wie der Offnung von Bachlaufen
dkologisch aufgewertet und als offentliche Freirdume genutzt
werden.

Das Projekt catwalk setzt mit einem markanten Treppenturm
und der eleganten Passerelle ein Zeichen und wird zum
Identifikationspunkt des neuen Doppelbahnhofs. Die reduzierte
und klare Geometrie der geschwungenen Treppen und
vertikalen Betorwande erzeugen eine eigene Ausstrahlung und
betonen die Dynamik der Wegfihrung.

Die anspruchsvolle Topografie verlangt nach einer raffinierten
und vielfaltigen Hohenabwicklung der Erschliessung: Auf dem
unteren Bahnhofplatz Bruggen Mord entsteht ein neuer
Einstiegspunkt in die Erschliessung der verschiedenen Ebenen,
der mittlere Treppenturm verbindet die Passerelle mit dem
mittleren Miveau Bahnhofplatz Bruggen Groblistrasse und der
Eintritt in die Passerelle auf dem Miveau der
Personenunterfihrung Bahnhof Haggen Mord erfolgt von einem
neuen platzartigen Yerbindungsweg zur bestehenden
Personenunterfilhrung des Bahnhofs Haggen.

Die Passerelle und Erschliessungstiirme hieten kurze
Umsteigeverbindungen fur Bahnnutzende, sinen
zweckmassigen Kurzschluss fur Velofahrende, eine attraktive
Verbindung fur die Quartiersbewchnerinnen und einen
spannenden Laufsteg und aussichtsreiche Treppenskulptur fiir
Flanierende und Touristen.

Der Bahnhofplatz Bruggen Nord auf der unteren Ebene wird
gestalterisch lber die Haggenstrasse gefihet, um mehr
Grosszdgigkeit zu erreichen. Der Einstieg in die Treppen- und
Lifterschliessung erfolgt logisch und Ubersichtlich vom
grosszigigen Vorbereich her, Veloabstellplatze und sine
minimale Bahn=Infrastruktur zeichnen den Platz als
Bahnhofplatz aus. Uber den Weg im Gelande und die Treppen-
und Liftanlage gelangt man einfach auf das Miveau der
Personenunterfihrung Bahnhof Bruggen, welche mit Treppen
und Rampen an die Perrons angebunden ist. Die Offnungen des
Liftes sind auf den verschiedenen Ebenen jeweils auf die
Hauptpersanenflisse ausgerichtet = zum Einstieg oder in
Richtung Personenunterfihrung und Passerelle. Der
Bahnhofplatz Bruggen Sid wird zum Hauptplatz mit der natigen
Infrastruktur fur Velos, Kurzzeitparkplatze und Anschluss an
die Velovorzugsroute der Stadt 5t.Gallen. Der niedrigere
Treppenturm auf der Sidseite der Groblistrasse verbindet diese
mittlere Ebene mit der querenden Passerelle und damit dem
Quartier Bruggen unten und dem Bahnhof Haggen oben.
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Die Wegverbindung liegt quer im Tal und die Anardnung der
Treppen- und Liftelemente folgt parallel der Logik der
Passerelle. Die Passerelle selber ist in sich geschwungen, aber
doch insgesamt linear, um einerseits die Langsachse zu
betonen und andererseits auch auf dem Weg ein raumliches
Erlebniz zu bieten. Zusatzlich kann so der Materialverbrauch
optimiert werden, da die Breite des Wegs den Anfarderungen
entsprechend angepasst ist.

Beim Bahnhof Bruggen 5iid mindet der Treppenweq in der
Aussichisplattform, um zusgtzlich zu der rein funktionalen
Werbindung auch einen attraktiven Mehrwert zu bieten.

Der elegante Schwung der Treppen mit den halbrunden,
auskragenden Zwischenpodesten nimmt den Bewegungsfluss
auf. Die Treppenl3ufe sind dramatisch auskragend konstruiert
um die Bewegungsrichtung zu inszenieren, den freien Aushlick
von den Zwischenpodesten zu ermaglichen und einen
maximalen Durchblick zu gewahrieisten. Diese offens
Treppenstruktur bietel auch eine gute Ubersicht fir die
Mutzenden und damit ein hohes Sicherheitzgefihl ohne
unibersichtliche Mischen oder Wande.

Die Rundungen der Treppenlaufe und die geschwungene Form
der Passerelle und des Dachs werden durch die Geometrie der
neuen Perrons und der Perrondacher vom Bahnhaf Bruggen
aufgenommen und verbinden so den neuen Bahnhof auch
gestalterisch mit der Passerelle. Dadurch wird gine sinheitliche
gestalterische Handschrift fir die gesamte
Wertikalerschliessung und des neuen Bahnhofs erreicht und ein
Identitatstrager fur die Quartierentwicklung geschaffen.
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Passerelle

Um die Passerelle von unten her mdglichst leicht und filigran
wirken zu lassen, wird der Laufsteg von der Dachkonstruktion
abgehangt. Das Dach selber ist mit einem zentralen,
aufgesetzten Kastentrager und lokalen aufgesetzten
Quertragern auf den Lifttiirmen und seitlichen Wandscheiben
aufgelagert. Durch die filigranen Zugelemente der AbhZngung
und das aufgeldste Geldnder wird der Durchblick optimiert und
ein Kontrast zu den geschlossenen Bandern der
Treppenkonstruktion erreicht. Die Aussichtsplattform kragt
hufeisenformig aus und wird ebenfalls abgehangt - allerdings
auf der Innenseite der Struktur und mittels Torsionstrager
stabilisiert, um die Aussicht nicht zu beeintrachtigen.

Das Staketengeldnder bietet mit der Hohe von 1.25m einen
guten Schutz und auch ein subjektives Sicherheitsgefiihl, der
zuriickgesetzte Handlauf gibt zusatzlich einen psychologisch
wichtigen Abstand zur Kante. Im Bereich der Bahnanlagen kann
mit einem lokalen Netz ein zusatzlicher Schutz gegen den
Abwurf von Gegenstanden vorgesehen werden.

Die Beleuchtung der Treppenanlagen und des Laufstegs erfolgt
blendfrei und chne storende Abstrahlung oder
Lichtverschmutzung iiber LED-Streifen, die im Handlauf
integriert sind. Die Grundbeleuchtung wird ergdnzt mit
punktuellen Downlights an wichtigen Richtungspunkten und
Lichtbandern in der Achse der Passerelle, um die lineare
Bewegung zu akzentuieren.

Fir die Passerelle und die Treppenanlage bieten das
auskragende Dach und die iibereinanderliegenden Laufe mit
den geschlossenen Briistungsbéndern einen guten
Witterungsschutz, wahrend die Aussichtsplattform als
Schonwetterprogramm nicht iiberdacht ist und dafiir den Blick
auf den Sternenhimmel Uber Bruggen ermdaglicht.
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1 Hohlkastentrager
luftdicht verschweisst
Stahl 5355 J2, innen unbeschichtet
aussen beschichtet Cé

2 Quertrdger HEA [ HEB 240, Abstand 3000mm
beschichtet

3 Rinne aus Abkantprofil mit
Gefillsboden und Aussteifungsrippen
Stahl 5355 J2,, beschichtet C4

4 Zugstange 20mm, Ancon T5 500
rostfreier Stahl

5 Dacheindeckung Titanzink
Walzblank, Doppelstehfalzdeckung
auf Holzunterkonstruktion,
integrierte PY-Anlage
Solarsystern Rheinzink PV

& Untersicht verkleidet mit Edelstahlblech
verspiegelt, smm

7  Randtrager C-Profil verschweisst,
Stahl 5355 J2, allseitig beschichtet C4

Schnitt Passerelle Regelquersc| hnitt 1:50

Bodenablauf Gully 157 waagrecht
Entwasserungsleitung PE 75mm

Briickenbelag: Gussasphalt 2x 35mm

Gewegplatte 10mm, mit Steifen 10mm verschweisst
Abstand Steifen 1000mm

Stahl 5355 J2, allseitig beschichtet

Geldnder mit Staketten aus rostfreiem Stahl,
beschichtet; mit angeschweisster Deckplatte
an Randtrager geschraubt mit Senkkopfschrauben

Handlauf Chromstahl. rund 42mm mit
integriertern LED Lichtband

Treppen-Gelanderwange 25mm,
Stahl 5355 J2 allseitig beschichtet

Treppenstufen Stahlblech abgekantet Bmm
zwischen Wangen geschweisst

Stahl 5355 J2 allseitig beschichtet mit zusatzlicher
Antirutschbeschichtung auf Gehflache

Stahlbeton Sicht Schalung Typ 4

Option feines Netz CNS im Bereich SBB-Gleise
als zusatzliche Abwurfsicherung



Text zu Seite 21 (Printausgabe) / Seite 25 (PDF):

Bauablauf

Die Baurealisierung unter Bahnbetrieb stellt eine grosse Herausforderung
dar - vor allem die Erstellung der Perronanlagen und Personenunterfiihrung
Bahnhof Bruggen.

Die Treppen- und Lifttiirme sind unabhangig vom Bahnhof realisierbar.

Etappe 1: Erstellung der Betonwandscheiben und Liftschachte
In der Ersten Etappe werden die Fundamente mit den Mikropfahlen erstellt
und die Betonwandscheiben und Liftschachte hochgezogen.

Etappe 2: Montage der Treppen

Nach der Erstellung der Betonwande werden die Stahltreppen montiert. Die
Treppenldufe und Podeste werden in vier Bauelementen [siehe Schemaplan
unten) in der Werkstatt als verschweisste Konstruktion erstellt und
angeliefert. Die Einzelnenbauelemente werden in der Reihenfolge der
Nummierierung mit dem Pneukran eingehoben und provisorisch fixiert.
Danach werden die Stosse der Wangen vor Ort verschweisst.

Etappe 3: Montage der Passerelle

Die Passerelle wird in transportierbaren Elementen im Werk hergestellt und
auf die Baustelle transportiert. Die 32.9 m und 29.5 m langen Feldelemente
werden als ganze Einheit, d.h. Dach inkl. Fahrbahn vorfabriziert und
angeliefert. Bei den Teilen der Passerelle iiber den Treppentiirmen werden
das Dach mit dem Haupttrager und die Fahrbahn als getrennte Elemente im
Werk vorfabriziert und antransportiert. Die breiten Fahrbahnteile werden in
mehrere transportierbare Teile aufgeteilt.

Die beiden Baugruppen 1 und 2 werden vor Ort am Boden verschweisst und
in einem Stiick mit einem Pneukran eingehoben, beginnend mit der
bergseitigen Baugruppe 1.

Der Zusammenbau der Elemente erfolgt auf der Groblistrasse. Zu diesem
Zweck werden temporar die Parkplatze entlang der Strasse aufgehoben und
der Verkehr einspurig gefiihrt. Fiir den Einhub der Elemente wahrend der
Nacht wird der Pneukran auf der Groblistrasse positioniert.
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Abbildung aus statischem Kurzbericht

Die Baugrupen 3 und 4 werden in der angelieferten Elementierung
angehoben, an den Zugstangen aufgehangt und in der definitiven Position
zusammengeschweisst. Fur diese Schweissarbeiten wird in den
entsprechenden Bereichen um die Treppentirme ein am Boden
abgestelltest Gerlst erstellt. Die Bereiche iber den Bahngeleisen und der
Groblistrasse bleiben dabei immer ohne Gerust, sodass die Durchfahrt der
Zige und Fahrzeuge, mit Ausnahme des nachstlichen Einhubs der
Brickenteile, immer gewahrleistet bleibt.

Etappe 4: Ausbau und Fertigstellung

Die letzte Etappe umfasst den Einbau der Dacheindeckung, des
Brickengelanders und des Bodenbelags sowie der technischen
Installationen wie Entwasserung und Beleuchtung.
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Etappe 1: Bahnhof Bruggen / Erschliessungstirme

Etappe 2: Montage Treppenliufe
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Etappe 3b: Montage Baugruppe 3 + & Passerelle

Etappe 4: Endmontage Installationen und Geldnder
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Statisches Konzept / Konstruktion f Machhaltigkeit

Im Zentrum des Entwurfs fir die Tragkonstruktion der
Pazzerelle steht der Wunsch nach einer filigranen und
transparenten Konstruklion. Das leichte und sehr effiziente
Konstruktionsmaterial Stahl bietet die besten Voraussetzungen
fiir die Umszetzung dieser fielsetzung. Die
Haupttragkenstruktion der Passerelle bildet ein verschweisster
rechteckiger Hohlkastentrager welcher als Zweifeldtrager die
beiden Hauptfelder von 52 m bzw. 46 m Uberspannt. Am
talzeitigen Ende kragt der Brickentrager 13 m aus um die
Lasten aus der U-farmige Aussichtsplattform aufnehmen zu
kinnen. Der Hehlkastentrager weist entsprechend dem
Biegemeamentenvarlaufl iiber derm mittlaren Auflager eine Héhe
von 1300 mm auf und verjingt sich gegen die Endauflager auf
eine Hahe von B0 mm. Als Auflager dienen die betonierten
Wandscheiben der beiden Erschliessungstirme und bergseitig
ein im Baugrund eingelassenes Widerlager.

Der Hohlkastentrager wird mittig auf dem Dach der Briicke
angeordnet, um eine maglichst schlanke Fahrbahnplatte
ermaoglichen zu kbnnen. Am unteren Flansch des

Bricke ntragers sind im Abstand von 3000 mm Quertrager
angeschweisst. An den auskragenden Quertragern ist die
Fahrbahnplatte dber Zugstangen aus rostfreiem Edelstahl
aufgehangt. Die Fahrbahnplatte besteht aus rwei Langstragern
an welchen die Zugstangen befestigt sind sowie Blechrippen im
Abstand von 1000 mm die zwischen die Langstrager
geschweisst sind und einer mit den Blechrippen verschweissten
Gehwegplatte aus Baustahl. Als Gehwegbelag wird ein
rweischichtiger Gussasphalt eingebaut. Die sekundare
Tragkonstruktion des Daches bildet eine Holzkonstruktion aus
in Brickenlangsrichtung verlaufenden Pfetten und einer
dariiber liegenden Dreischichtplatte. Als Dacheindeckung und
wasserfuhrende Schicht dient ein Titanzinkblech mit
Doppelstehfalzdeckung.

Das auf dem Dach anfallende Regenwasser wird in
kastenfarmige Rinnentrager geleitet, welche beidseitig des
Dachrandes angeordnet und an den Quertragern befestigt sind.
Die Rinnentrager weisen einen zweiten um Gefilla
eingeschweissten Boden auf, der das Wasser zu den
Treppentirmen und dem Wiederlager fuhrt. Die Entwésserung
der Fahrbahn erfolgt lber einzelne Punktabldufe die beidseitig
entlang der Langstréger angeardnet sind. In den als
C-Querschnitt ausgebildeten Langstragern werden die
Entwasserungsleitungen gefihrt, die das anfallende Wasser in
analoger Weise wie die Dachrinnan abfiihren. Die offenen
Langstrager werden mit einem Blech, an welches die Staketen
des Gelanders angeschweisst sind, abgedeckt. Die Bleche
werden mit den Langstragern verschraubt, um die
Zuganglichkeit zu den Entwasserungsleitungen u
gewahrleisten.

Oie hufeisenfdrmige Aussichtsplattform besteht analog wie die
Fahrbahn der Passerelle aus Langstragern und einer swischen
die Langstrager eingeschweissten mit Rippen versteiften
Gehwegplatte aus Baustahl. Der innere Langstrager ist als
kastenfarmiger Torsionstrager ausgebildet, der in die
Betornwande des Treppenturms eingespannt und zusatzlich mit
Zugstangen an der Dachkonstruktion aufgehangt ist.

Das bergseitige Widerlager dient als in allen Richtungen fizes
Auflager fir die Passerelle. Die beiden Auflager auf den
Betonwanden der Treppentirme sind in Langsrichtung
verschieblich ausgebildet, urn die freie Langenanderung der
Brilcke zu ermdglichen. In Querrichtung sind alle Auflager
unverschieblich, um die horizontale Stabilisierung der Bricke
rechtwinklig zur Langsachse sicherzustellen. Die Abtragung der
Horizontalkrafte zu den Auflagern erfolgt einerseits iber die
Scheibenwirkung der verschweizsten Fahrbahnplatte und
andererseits dber Querbiegung des Hohlkastentragers in der
Dachebene. Die Betonkerne der beiden Treppentlirme
iibernahmen die Horizontalkrafte und leiten diese idber
Kleinbohrpfahle in den Baugrund ab.

Das Haupttragelement der beiden Treppen bilden die dusseren
1480 rmm hohen und 25 mm starken Treppenwangen aus
Stahlblech, welche als Kragtrager aus den Betonwsnden
auskragen. Die Einleitung des Einspannmomentes aus den
Wangen in die Betonwande erfolgt dber Stahlbleche mit
angeschweissten Zugstangen, welche in die Stirnen der
Betonwande einbetoniert werden. Die Treppenwangen werden
auf Montage an diese Bleche angeschweisst. Die Podeste sind
aus Stahlblechen mit Verstarkungsrippen konstruiert und mit
den seitlichen Wangen verschweisst. Die Treppentritte bestehen
aus Z-farmig abgekanteten & mm starken Stahlblechen, welche
zwischen die Wangen eingeschweisst sind. Die Treppenlaufe
werden jeweils in vier Bauteilen bestehend aus den beiden
Laufen und den Podesten im Werk vorgefertigt und vor Ort
verschweisst.

Die gesamte Stahlkonstruktion wird entsprechend den

Anforderungen der Korrosivitatskategorie «C4 stark» mit einem
mehrschichtigen Korrosionsschutz beschichtet. Die Zugstangen
und die Handlaufe werden aus rostfreiem Edelstahl ausgefihrt.

MNachhaltigkeit

Mit der Wahl von Stahl als Ausgangsmetrial fir die
ressopurcenschonende Effizienz der Konstruktion der Treppen
und Passerelle wird bereits ein wichtiger Grundsatz festgelegt:
der Anteil an Material aus dem Materialkreislauf ist hoch, das
gesamte Material lasst sich recyclieren und durch das relativ
geringe Gewicht [im Gegensalz zu einer Massivkonstruktion]
kdnnen Transport- und Energieaufwendungen minimiert
werden. Die Ausfiihrung in Stahl ist mit der gewahlten
Detailaushildung und hochwertigen Oberflachenbeschichtung
sehr unterhaltsarm und langlebig = im Gegensatz zu einer
Ausfihrung in Holz entfallen viele aufwendigen Details und
Schutzmassnahmen fir den Feuchte-und Oberflachenschutz.
Die einfache und jederzeit zugangliche Ausbildung der
Stahlkonstruktion sowie die fast vollstandig im Werk
aufgebrachte Oberflichenbeschichtung und Abdichtung
gewahran eine langlebige und unterhaltsarme Konstruktion.
Der Liftschacht, die Wandscheiben und Stitzmauern flr die
Anpassungen im Gelande und den neuven Bahnhof Bruggen
werden wo miglich in zementreduziertern Recyeling-Beton
ausgefihrt.

Auf dern Dach der Passerelle aus dunklem Titanzinkblech sind
Photovoltaik-Elemente vorgesehen.



