1. Sitzung des Gemeindeparlamentes,
Donnerstag, 27. September 2018,
Stadthaus, Ratsaal,

Sitzungsdauer: 18.15 Uhr — 23.00 Uhr

Anwesend sind: 38 Ratsmitglieder (von 40 Mitgliedern)
Freisinnig-demokratische Partei:

1. Heinz Eng, 2. Reto Grolimund, 3. Alexandra Kampf, 4. Urs Knapp, 5. David Pluss,
6. Daniel Probst, 7. Monique Rudolf von Rohr, 8. Simone Sager, 9. Deny Sonderegger

Sozialdemokratische Partei:

1. Dr. Christine von Arx, 2. Ramazan Balkag, 3. Eugen Kiener, 4. Huguette Meyer Derungs,
5. Dr. Rudolf Moor, 6. Luc Nunlist, 7. Dr. Arnold Uebelhart, 8. Dieter Ulrich

Christlichdemokratische Volkspartei:

1. Heidi Ehrsam, 2. Beat Felber, 3. Dr. Christoph Fink, 4. Muriel Jeisy

Evangelische Volkspartei Olten:

1. Marléne Walchli Schaffner

Grune Olten:

1. Myriam Frey Schér, 2. Anita Huber, 3. Michael Neuenschwander, 4. Felix Wettstein
Schweizerische Volkspartei:

1. Matthias Borner,, 2. Ursula Riegg, 3. Philippe Ruf, 4. Christian Werner (ab 18.50 Uhr)
Junge SP Region Olten:

1. Corina Bolliger, 2. Florian Eberhard, 3. Simon Muster

Olten jetzt!

1. Daniel Kissling, 2. Tobias Oetiker, 3. Laura Schoni, 4. Denise Spirig

parteilos

1. Ernst Eggmann

Stadtrat:

Dr. Martin Wey, Stadtprasident

Thomas Marbet, Baudirektion

Marion Rauber, Direktion Soziales (18.15 — 18.45 Uhr, ab 21.00 Uhr)
Benvenuto Savoldelli, Direktion Finanzen und Dienste

Iris Schelbert-Widmer, Direktion Bildung und Sport

Markus Dietler, Stadtschreiber
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Ferner anwesend:

Ueli Kleiner, Verwaltungsleiter Direktion Bildung und Sport (bis 22.30 Uhr)
Kurt Schneider, Verwaltungsleiter Baudirektion (bis 22.30 Uhr)

Dr. Patrik Stadler, Rechtskonsulent

Philipp Stierli, Feuerwehrkommandant (bis 22.30 Uhr)

Entschuldigt abwesend:
Andrea Leonhardt Mohr
Beatrice Schaffner

Vorsitz: Marlene Walchli Schaffner

Protokollfihrerin: Andrea von Kénel Briner, Leiterin Stadtkanzlei

Geschafte:

1. Antrittsrede der neuen Gemeindeparlamentsprasidentin

2. Mitteilungen

3. Aufnahme und Vereidigung zweier neuer Ratsmitglieder

4. Gemeindeparlament/Demission

5. Wahlburo/Ersatzwahlen eines Mitglieds und eines Ersatzmitglieds

6. Sozialkommission/Ersatzwabhl

6a Dringliche Interpellation Urs Knapp (FDP-Fraktion) betr. «Warum missachtet der Stadtrat
vorsatzlich eigene Richtlinien?»/Frage der Dringlichkeit

6b Dringliche Interpellation SP/JSP zur tberparteilichen Motion «rechtes Aareufer»/Frage
der Dringlichkeit

7. Mobilitatsplan/Kenntnisnahme Synthesebericht

8. Motion Luisa Jakob (SP/JSP) und Mitunterzeichnende betr. Schaffung eines
Reglements zur Schaffung von Abstellflachen fir Zweirader in unmittelbarer Nahe von
Liegenschaften mit Kundenfrequenz/Begriindung, Beantwortung und Weiterbehandlung

9. Reglement Uber die Erstellung von Abstellplatzen in der Einwohnergemeinde Olten
(Parkierungsreglement)/Genehmigung

10.Neubau Schulanlage Kleinholz/Genehmigung Planungsvorgaben
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11.Parlamentarische Vorstosse/Begrindung, Beantwortung und Weiterbehandlung

*
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11.3.
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11.5.
11.6.

11.7.
11.8.
11.9.

11.10.
11.11.

11.12.

11.13.

Dringliche Interpellation Urs Knapp (FDP-Fraktion) betr. «Warum missachtet
der Stadtrat vorséatzlich eigene Richtlinien?»

Dringliche Interpellation SP/JSP zur uberparteilichen Motion «rechtes
Aareufer»

Motion Fraktion SP/JSP betr. Mehr Einwohner/innenbeteiligung durch
Digitalisierung

Motion Fraktion SP/JSP betr. Verbesserung der Beleuchtung fir Velofahrer
und Fussganger

Postulat Fraktion SP/JSP betr. Velofreundlichere Ampelsteuerung

Motion Christoph Fink (CVP/EVP/glp) und Mitunterzeichnende betr.
Bereinigung der gesetzlichen Erlasse der Stadt Olten

,Volksmotion® (Vorschlag) Yachtclub Olten betr. Konzept stadtische Sauna
Interpellation Fraktion Grine betr. Behordenpropaganda gegen das
Energiegesetz — Intervention durch Stadtprasident Martin Wey im
Graubereich?

Postulat Fraktion CVP/EVP/glp betr. Schutz der Holzbriicke/Beantwortung
Uberparteiliches Postulat betr. WLAN im Stadthaus

Interpellation Matthias Borner (SVP) betr. Vergabe des Auftrags
«Jugendarbeit»

Interpellation Fraktion Griine betr. Ortsplanrevision

Interpellation Tobias Oetiker und Laura Schoéni (Olten jetzt!) betr.
Internetzensur an Oltner Schulen

Motion Fraktion Griine betr. Hitzeinseln verhindern — Schottergérten
vermindern

Interpellation Philippe Ruf (SVP) und Mitunterzeichnende betr. Auffallende
Autofahrer in der Innenstadt

Erganzung der Traktandenliste
aus Zeitgrinden vertagt

Parlamentsprasidentin Marléne Walchli Schaffner begrisst die Anwesenden zur heutigen
Sitzung.
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 27. September 2018 Prot.-Nr. 1

Ubernahme des Vorsitzes durch das neu gewahlte Prasidium mit
Antrittsrede

Parlamentsprasidentin Marlene Walchli Schaffner halt folgende Antrittsrede:

,Olten hat sich veradndert und entwickelt. Die Kirchgasse ist einfach ,wow". Das
Kulturangebot ist fantastisch, die Menschen sind offen. Es ist fast alles moglich. Vor ca.
einem Monat habe ich eine begeisterte Person angetroffen. Sie ist nach einem Unterbruch
von funf Jahren wieder zurtick nach Olten gezogen. Olten ist so schon. Ich komme wieder.
Das néchste Mal nehme ich eine Kollegin mit. Mit diesen Fremdbildern begriisse ich Euch,
liebe Kolleginnen und Kollegen, geschatzte Stadtratinnen und Stadtrate und werte Gaste.
Was losen solche Fremdbilder unserer Stadt bei |lhnen, bei Dir, aus? Ich freue mich an
diesen Fremdbildern. Die Freude als positive Emotion, die Hoffnung bewirkt, und allenfalls
auch einen Perspektivenwechsel ermdglichen kann? Ein weiteres Fremdbild finden wir im
verotffentlichten Gemeinderanking. Olten kommt in der Rubrik Versorgung auf Platz 75 von
921 Platzen. Ja, Olten hat eine gut funktionierende Versorgungsstruktur. Was ist Dein, lhr
momentanes Selbstbild von Olten? Bilder pragen unsere Gedanken. Ja, und ich bin
Uberzeugt, dass unsere Gedanken auch unser Handeln und Verhalten bestimmen. Vor
44 Jahren bin ich fur ein Jahr in Olten zur Schule gegangen. Vor 22 Jahren bin ich aus
beruflichen Grinden zurick nach Olten gekommen. Es war fur mich wie ein
Nachhausekommen. Ich bin keine Oltnerin. Aber ich liebe diese Stadt und lebe gerne in
unserer Stadt. Vor zwei Wochen habe ich mit Stolz fir unsere Weiterbildungsinstitution den
Teamausflug nach Olten organisiert. Aha, Olten kann einiges bieten. Zugegeben: Olten hat
im Ranking nicht in allen Bereichen so gut abgeschlossen. Wir haben durchwegs
Veranderungs- und Entwicklungspotenzial. Ja, es gibt in diesem vor uns liegenden Jahr
einige Herausforderungen zu bewaltigen, und wir sind eingeladen, verantwortungsvolle
Entscheidungen zum Wohl unserer Stadt zu treffen. Wir verbringen viel Zeit in unseren
Fraktionen und im Parlament. Ich wiinsche mir, dass wir als Parlament Mut beweisen, dass
wir uns mit Leidenschaft und Herzblut einsetzen, dass sich die Fremdbilder von Olten in
Zukunft auch in den anderen Bereichen verandern. Das heisst zum Beispiel, dass unsere
Entscheidungen eine positive Ausstrahlung bewirken. Ich winsche mir, dass wir im
gemeinsamen Ringen nach Antworten I6sungsorientierte Wege beschreiten kénnen und die
Vielfalt von Meinungen weiterhin Platz haben durfen, zunehmen und zum Merkmal von
Qualitat werden. Das heisst fiir mich und das heisst fur uns im Parlament unsere Vielfalt und
das grosse Potential nutzen, das Finden von gemeinsamen L&sungen ausbauen, die
verschiedenen Argumente und Gegenargumente als Chance nutzen, eine Kultur leben, wo
wir das Gold im Anderen sehen, das Bewusstsein haben, alle einen wertvollen Beitrag
leisten, Meinungsverschiedenheit offen angehen und anstehende Konflikte gut bewaltigen.
Ich winsche mir weiter, dass wir auf die an uns gestellten Herausforderungen
nachvollziehbare Antworten kommunizieren kénnen, die hoffnungsvolle Signale aussenden
und so das Bild in der Presse in Ubereinstimmung mit unserer Absicht dargestellt und
vermittelt werden kann. Ich winsche mir, dass wir zum Wohl und Nutzen aller
unterschiedlichen Menschen, die in unserer Stadt leben, arbeiten und Steuern zahlen,
nachhaltige Massnahmen verabschieden und einleiten. Dass ich heute in der Funktion als
Parlamentsprasidentin zu Euch reden darf, ist der lebende Beweis, liebe Anwesende, was
eine offene Gesprachskultur innerhalb der CVP/EVP/GLP-Fraktion bewirkt und mdglich
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macht. Die Wertschétzung in der Andersartigkeit, die offene Kommunikation bei aller
Unterschiedlichkeit hat es ermdglicht, dass die Beziehungen und das Vertrauen vertieft und
gestarkt wurde. An dieser Stelle danke ich unserer Fraktion fur das entgegengebrachte
Vertrauen und die Unterstitzung. Ob meine formulierten Winsche umgesetzt werden
koénnen, dafir gibt es keine Garantie. Ich méchte es probieren und lade Euch alle ein, einen
eigenen Beitrag zu leisten, damit unsere Parlamentsarbeit eine positive Ausstrahlungskraft
haben darf, weil wir unter anderem mit Hoffnung und Perspektiven gemeinsam die
Herausforderung anpacken und meistern und Olten weiterhin ein Ort ist, bleibt und wird, wo
eine Vielfalt an Menschen gerne wohnen und wo vertrauensvolle Beziehungen gelebt
werden konnen, wo Offenheit und Neues Platz haben und eine sprunghafte Zunahme von
positiven Fremdbildern sicht- und zahlbar wird. Ich wiinsche uns jetzt eine erfolgreiche
Parlamentssitzung und ein auswirkungsreiches und hoffnungsvolles Jahr. Symbolisch
unterstreiche ich meine Worte, indem ich jetzt sechs Sonnenblumen in unsere Mitte stelle®.

Es folgt Applaus.

Mitteilung an
Kanzleiakten

Verteilt am
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Mitteilungen

Parlamentsprasidentin Marléne Walchli Schaffner:

Protokollgenehmigqung

Die Protokolle der Parlamentssitzung vom 28. September 2017, 22./23. November 2017,
14. Dezember 2017 und 25. Januar 2018 sind vom Biro am 10. September 2018 unter
Berlcksichtigung, dass die Sitzung vom 28. September 2017 nicht von Matthias Borner,
sondern von Ruedi Moor geleitet wurde (Seite 3) definitiv genehmigt worden. Vielleicht denkt
Ihr, dass es schon etwas eine Verzogerungstaktik ist. Es gibt aber durchwegs
Begrindungen. Infolge Personalwechsels hat es zur Verzégerung gefihrt, und man ist jetzt
am Aufholen. Zusatzlich hat der Stadtschreiber eine gute Anregung gemacht. Wir méchten
Sie einladen und bitten, Ihre Voten, sei es von der GPK, von den Fraktionssprechern oder
die eigenen Einzelsprechervoten elektronisch im Voraus oder gleich nach der Sitzung der
Stadtkanzlei zu Ubermitteln. Dann kdnnte dies namlich Kosten reduzieren, weil es ja
bekanntlich ein Wortprotokoll gibt. Man kénnte dies einfach so einfugen. Dies als gute
Maoglichkeit, auch ein Stiick Ressourcen zu sparen und ein wenig Effizienz zu ermdglichen.
Zusatzlich habt lhr Euch vielleicht gefragt, was dies hier oben soll. Heute haben wir so viele
Antrége, und die Idee ist, dass ich nicht jeden Antrag wortwértlich herunterlesen muss. Wir
haben es sichtbar dargestellt, und auch dies ware ein Beitrag, um die Sitzung etwas zu
verkldrzen oder vor allem mehr Traktanden bewaltigen zu koénnen. Ich danke fur das
Verstandnis.

Es folgt Applaus.

Die Stadtkanzlei hat alles gegeben, um dies heute noch zu organisieren. Heute Morgen war
es namlich noch nicht hier. Besten Dank flr Euren Sondereinsatz.

Dankbar wéare ich Euch auch, wenn lhr Euch in den Voten etwas kurzfassen wirdet.
Vielleicht muss man nicht zu jeder Interpellation noch etwas sagen.

Vorstosse/Eingang

- Dringliche Interpellation Urs Knapp (FdP) betr. Warum missachtet die Stadt vorsatzlich
eigene Richtlinien?

- Dringliche Interpellation SP/Junge SP zur Uberparteilichen Motion «rechtes Aareufer»

- Kleine Anfrage Fraktion SP/JSP betr. «sbo: Ausfallwahrscheinlichkeit Stromnetz und
Wasserversorgung»

- Postulat Laura Schoni (Olten jetzt!) und Tobias Oetiker (Olten jetzt!) betr. Feuerwerk
Bundesfeier

- Interpellation Ernst Eggmann (parteilos) betr. Verkehrsfihrung flutet Begegnungszone
anstatt sie zu entlasten

- Interpellation Fraktion Griine betr. Energiestadt Gold

- Interpellation Philippe Ruf (SVP) betr. Massnahmen gegen steigende Sozialkosten
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Sozialpreis Cultibo

Stadtratin Marion Rauber: Einige haben sich vorhin tGber meine Abwesenheit gewundert.
Ich bin von meinen Stadtratskolleginnen und —kollegen als stadtische Delegierte an die
Verleihung des Sozialpreises des Kantons Solothurn, abkommandiert worden, die zeitgleich
in der Schutzi stattgefunden hat. Der Kanton hat es leider nicht geschafft, dies mit unseren
Terminen zu koordinieren. Umso mehr freut es mich naturlich, Euch zu verkiinden, dass das
Cultibo den Sozialpreis 2018 gewonnen hat.

Es folgt Applaus.

Anderung Traktandenliste

Ich moéchte abstimmen, da noch Personen wegen der Volksmotion Sauna hier sind und
solange ausgeharrt haben. Mein Antrag ware, ob Ihr einer Veréanderung der Traktandenliste
zustimmen wirdet, dass wir nach den zwei dringlichen Vorstdssen noch die Volksmotion
Stadtsauna beschliessen wirden.

Beschluss

Der Anderung der Traktandenliste wird zugestimmt.

Beilage:
Vorstosstexte
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 27. September 2018 Prot.-Nr. 2

Aufnahme und Vereidigung von zwei neuen Parlamentsmitgliedern

Gemass Art. 18 der Gemeindeordnung sind zwei frei werdende Parlamentssitze neu zu
besetzen. Durch den Ricktritt von Franziska Erzinger und Doris Kanzig sind zwei Sitze der
Schweizerischen Volkspartei frei geworden. Ursula Ruegg (SVP) und Ernst Eggmann
(parteilos) haben sich bereit erklart, die Mandate als ordentliche Mitglieder des
Gemeindeparlamentes anzunehmen.

Zur Vereidigung erhebt sich das Parlament von den Sitzen. Parlamentsprasidentin Marléne
Walchli Schaffner begrusst Ursula Riegg und Ernst Eggmann. Sie verliest die Gel6bnis-
formel: ,Ich gelobe, Verfassung und Gesetze zu beachten, meine Amtspflichten nach bestem
Wissen und Gewissen zu erfilllen, alles zu tun, was das Wohl unseres Staatswesens fordert
und alles zu unterlassen, was ihm schadet.”

Ursula Riegg und Ernst Eggmann legen hierauf mit den Worten ,ich gelobe® das Gelbbnis
ab. Damit sind sie vereidigt. Es folgt Applaus.

Mitteilung an:

Frau Ursula Riegg, Kienbergstrasse 8, 4600 Olten (durch Brief Stadtkanzlei)
Herrn Ernst Eggmann, Hornusserstrasse 11, 4600 Olten (durch Brief Stadtkanzlei)
Oberamt Olten-Gdsgen, Amthausquai 23, 4600 Olten

Kommissionsverzeichnis

Kanzleiakten

Verteilt am:
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 27. September 2018 Prot.-Nr. 3

Gemeindeparlament/Demission

Fur das Gemeindeparlament ist eine Demission zu verzeichnen. Es handelt sich dabei um
folgende zu genehmigende Mutation:

Mit Mail vom 6. September 2018 demissioniert Anita Huber (Grine) als Mitglied des
Gemeindeparlaments per 28. September 2018.

Das Parlamentsbiiro beantragt dem Gemeindeparlament, die Demission von Anita Huber
(Gruine) zu genehmigen.
Beschluss

Einstimmig bei 1 Enthaltung wird die Demission von Anita Huber (Griine) genehmigt.

Mitteilung an

Frau Anita Huber, Zelglistrasse 1, 4600 Olten
Kommissionsverzeichnis

Kanzleiakten

Verteilt am
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 27. September 2018 Prot.-Nr. 4

Wahlburo/Ersatzwahlen eines Mitglieds und eines Ersatzmitglieds

Fir das Wahlbiro sind zwei Ersatzwahlen zu verzeichnen. Es handelt sich dabei um
folgende zu genehmigende Mutationen:

Als Ersatz fur Sarah Wimmer schlagt die SP Elisa Walter, geb. 7.10.1994,
Pestalozzistrasse 27, als neues Mitglied des Wahlbiros zur Wahl vor.

Als Ersatz fur Franziska Erzinger schlagt die SVP Robin Kiefer, geb. 22.8.1998,
Birkenweg 15, als neues Ersatzmitglied des Wahlburos zur Wahl vor.

Das Parlamentsbiro beantragt dem Gemeindeparlament, die Ersatzwahlen von Elisa
Walter (SP) und Robin Kiefer (SVP) zu genehmigen.

Beschluss

Einstimmig werden die Ersatzwahlen von Elisa Walter (SP) und Robin Kiefer (SVP)
genehmigt.

Mitteilung an

Frau Elisa Walter, Pestalozzistrasse 27, 4600 Olten (durch Brief Stadtkanzlei)
Herrn Robin Kiefer, Birkenweg 15, 4600 Olten (durch Brief Stadtkanzlei)
Oberamt Olten-Gdsgen, Amthausquai 23, 4600 Olten

Direktion Finanzen und Dienste

Kommissionsverzeichnis

Kanzleiakten

Verteilt am
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 27. September 2018 Prot.-Nr. 5

Sozialkommission/Ersatzwahl

Fur die Sozialkommission der Sozialregion Olten ist eine Ersatzwahl zu verzeichnen. Es
handelt sich dabei um folgende zu genehmigende Mutation:

Als Ersatz fiur Franziska Erzinger schlagt die SVP Ursula Riegg, Sozial-
versicherungsexpertin/Leiterin Soziale Dienste, geb. 1.10.1958, Kienbergstrasse 8, als
neues Mitglied der Sozialkommission zur Wahl vor.

Das Parlamentsbiiro beantragt dem Gemeindeparlament, die Ersatzwahl von Ursula Riiegg
(SVP) zu genehmigen.

Beschluss

Einstimmig bei 1 Enthaltung wird die Ersatzwahl von Ursula Riiegg (SVP) genehmigt.
Parlamentsprasidentin Marléne Waélchli Schaffner gratuliert Ursula Riegg zur Wahl.

Es folgt Applaus.

Mitteilung an

Frau Ursula Riegg, Kienbergstrasse 8, 4600 Olten (durch Brief Stadtkanzlei)
Oberamt Olten-Gdsgen, Amthausquai 23, 4600 Olten

Direktion Finanzen und Dienste

Kommissionsverzeichnis

Kanzleiakten

Verteilt am
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 27. September 2018 Prot.-Nr. 6

Dringliche Interpellation Urs Knapp (FDP-Fraktion) betr. «Warum
missachtet der Stadtrat vorsatzlich eigene Richtlinien?»/Frage der
Dringlichkeit

Urs Knapp: Besten Dank, Frau Prasidentin. Zuerst gratuliere ich zu den schénen,
werberischen Worten fir Olten. Ich glaube, man kénnte dies auch drucken und auflegen,
dass es noch weiter hinausgeht. In dieser Diskussion werde ich mich jetzt vor allem auf die
Dringlichkeit fokussieren, nicht auf den Inhalt. Bei einer Dringlichkeit gibt es immer eine
politische und eine sachliche Dimension. Das gilt bei dieser Interpellation, das gilt dann auch
bei der Interpellation der SP. Politisch betrachtet kann man sagen, der Stadtrat missachtet
vorsatzlich seine eigenen Richtlinien. Hier stellen sich kurzfristig dringliche Fragen. Ist dies
fur den Stadtrat ein normales Vorgehen? Was ist von solchen Zusicherungen des Stadtrates
zu halten? Sind sie das Papier, auf das sie geschrieben sind, wert? Politisch geht es hier um
die Glaubwirdigkeit unserer Stadtregierung in einem Zeitalter, in dem die Classe politique in
der Bevdlkerung nicht immer den besten Ruf hat. Der Stadtrat hat bis heute nicht auf die
Enthdllungen des OT vom 14. September reagiert. Die dringliche Interpellation gibt ihm die
Mdoglichkeit, sich zu erklaren und so auch Vertrauen zu bestatigen, Vertrauen zu gewinnen
oder auch Vertrauen zuriickzugewinnen. Das ist die politische Ebene. Es gibt auch eine
sachliche Ebene. Sachlich ist die Dringlichkeit gerechtfertigt, weil der Verwaltungsrat der
Stadttheater Olten AG nachstens eine neue Geschaftsfihrung wahlen darf, nachdem
Herbert Schibler seinen Riicktritt angekiindigt hat. Wenn dieser wichtige Prozess, und das ist
wabhrscheinlich der wichtigste Prozess, den ein Verwaltungsrat jeweils hat, eine Wahl einer
Geschaéftsfuhrung, von einer Person gefihrt wird, die geméass stadtrechtlicher Richtlinie nicht
fihren darf und zwar nicht wegen der Person — es geht gar nicht um die Person, sondern um
die Funktion — ist dies nicht gut. Dann kénnen im Extremfall sogar Beschwerden drohen,
wenn dieser Prozess unter der Leitung eines Mitglieds des Stadtrates trotzdem so gemacht
wird. Aus diesem Grunde ist es wichtig, dass sich der Stadtrat jetzt erklaren kann, auch
zeigt, wie er dies geht. Aus diesen Uberlegungen sind wir der Ansicht, dass die Dringlichkeit
aus politischen und sachlichen Grinden gerechtfertigt ist.

Stadtprasident Dr. Martin Wey: Aus Sicht des Stadtrates ist die Dringlichkeit in diesem Fall
nicht gegeben.

Dr. Christoph Fink, CVP/EVP/GLP-Fraktion: Aus Sicht unserer Fraktion ist die
Dringlichkeit ebenfalls nicht gegeben. Dringlich ist ein Geschéft, wenn die Stadt Olten einen
Vorteil erlangen oder einen Nachteil vermeiden kénnte, wenn man etwas sofort behandelt.
Das sehen wir hier eigentlich nicht.

Dr. Rudolf Moor, Fraktion SP/Junge SP: Bei uns ist die Meinung zur Dringlichkeit nicht
eindeutig. Wir haben einen Teil der Fraktion, der fur die Dringlichkeit ist, und einen Teil, der
nicht fur die Dringlichkeit ist. Fur die Dringlichkeit spricht aus unserer Sicht der Umstand,
dass der Zustand wirklich problematisch ist und es eigentlich keinen Grund gibt, dass man
jetzt nicht eine Antwort behandelt und nicht erst spater. Diejenigen, die eher gegen die
Dringlichkeit sind, argumentieren damit, dass die Dringlichkeit rein von der Sache her
naturlich in diesem Thema nicht gegeben ist. Man kann dies auch in zwei Monaten noch
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behandeln, ohne dass, wie die anderen schon gesagt haben, deshalb die Welt untergeht.
Eine Mehrheit wird aber fur die Dringlichkeit stimmen.

Matthias Borner, SVP-Fraktion: Bei uns ist gross diskutiert worden, ob wir der Dringlichkeit
zustimmen wollen oder nicht. Der Grund ist folgender: Es ist ein sehr wichtiges und auch
kein einfaches Geschaft. Es ware eigentlich wert, dass man dies in den Fraktionen behandelt
und auch gut lesen kann. Was wird passieren, wenn wir der Dringlichkeit zustimmen? In der
Pause werden wir die Antworten auf dem Tisch haben. Alle, die zuriickkommen, lesen noch
kurz und tun gleich ihre ersten Eindricke kund. Haufig ist dies vielleicht nicht die schlauste
Variante. Umgekehrt ist aber das Problem, wenn wir jetzt die Dringlichkeit nicht goutieren,
wann kommt dieses Geschéft wieder? Das wird im Frihjahr 2019 oder auch Mitte nachstes
Jahr sein, wenn ich unsere Traktandenliste anschaue und auch bedenke, dass noch das
Budget usw. kommt. Aus dieser Abwagung sind wir zum Schluss gekommen, dass wir der
Dringlichkeit zustimmen, weil wir einfach ein 6ffentliches Interesse sehen und denken, dass
die Leute draussen wissen wollen, worum es geht oder warum man es so gemacht hat.

Daniel Kissling, Olten jetzt!: Wir sind auch nicht ganz einig, ob wir dies dringlich erklaren
sollen oder nicht. Lange haben wir auch Uber den Stil diskutiert. Der Weltuntergang ist
dieses Geschatft jetzt nicht, und es ist auch nicht so, dass unser Vertrauen in den Stadtrat
erschittert bis in die Grundmarke ist. Aber das Thema rechtfertigt, dass wir es diskutieren
und, wie es Matthias gesagt hat, ist es eigentlich nicht so, dass jetzt die ganzen Geschafte
aufgehalten werden, sondern wir kdnnen nun eine Antwort erhalten. Deshalb sind wir halb
daftr und halb dagegen.

Anita Huber, Fraktion Grine: Warum missachtet der Stadtrat vorsatzlich eigene
Richtlinien? In drastischen Worten wird dem Stadtrat unterstellt, dass er béswillig gegen
Richtlinien verstosst. Wir haben das Geflihl, dass hier mit Kanonen auf Spatzen geschossen
wird. Die betroffene Stadtratin ist zwar nicht richtlinienkonform Présidentin des
Verwaltungsrates des Stadttheaters, doch besteht in dieser Funktion weder die Gefahr von
Machtmissbrauch noch, dass Geld abgezweigt wird oder dass sie Auftrdge an Kumpels
vergibt. Zurtick zur Dringlichkeit: Diese Situation besteht seit zwei Jahren, ohne dass
konkrete Probleme entstanden sind. Es gibt keinen Grund, dieses Thema dringlich
anzugehen.

Beschluss

Mit 22 : 15 Stimmen wird der Dringlichkeit zugestimmt.

Mitteilung an
Kanzleiakten

Verteilt am
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 27. September 2018 Prot.-Nr. 7

Dringliche Interpellation SP/JSP zur Uberparteilichen Motion
«rechtes Aareufer»/Frage der Dringlichkei

Corina Bolliger: Vor einem Jahr waren wir an dieser Sitzung, wo wir mit dem
Stadtprasidium zusammensitzen und schauen durften, was dort so lauft. Damals ist uns
versprochen worden, dass wir demnéachst etwas zum rechten Aareufer sehen werden. Es
wurde uns versprochen, dass wir im Juni dieses Jahres eine Antwort auf unsere
Interpellation haben werden. Bis jetzt haben wir gar nichts davon gehort. Wir wollten jetzt
einfach einmal zuriickfragen, wie dies bei der Verwaltung aussieht, ob man noch keine
klaren Antworten darauf geben kann. Es ware namlich sehr dringend, weil der Kanton schon
angefangen hat zu bauen. Wenn wir diese Synergien nutzen méchten, damit es fir uns noch
kostenglinstig ist, missen wir jetzt endlich Antworten dazu haben. Merci.

Stadtprasident Dr. Martin Wey: Der Stadtrat beantragt aus verschiedenen Grinden
Nichtdringlichkeit. Erstens ist das Thema des Vorstosses als solcher im Finanzplan
ersichtlich, den wir im November diskutieren werden. Ich mochte dort nicht ausfihrlich
werden. Aber es ist Bestandteil. Dort kann man entsprechend auch Fragen beantworten
bzw. weitere Fragen stellen. Wegen der Dringlichkeit der kantonalen Baustelle. Das ist
eigentlich nordwarts des Bahnhofs, nicht im Perimeter, der den Landiweg als solcher direkt
betrifft. Dort ist es tatséchlich noch so, dass der Kanton noch nicht bauen kann. Es ist noch
nicht klar, wann man vom Kanton her tatséchlich den Spatenstich machen kann. Es ist
immer noch so, dass dort Rechtsmittelverfahren laufen und vorderhand nicht gebaut wird.

Urs Knapp, FdP-Fraktion: Ich habe es vorhin gesagt. Es gibt eine politische, sachliche
Dringlichkeit. Ich denke, politisch ist die Dringlichkeit hier gegeben. Wir werden
wahrscheinlich auch mehrheitlich oder einstimmig — wir werden es sehen — fir die
Dringlichkeit stimmen. Der Stadtrat hat eine klare Ansage gemacht, wann ein Termin ist.
Mindestens sollte man dann, wenn der Termin kommt, sagen, wir kdnnen es erst spater
machen oder einfach walk the talk und talk the walk machen. Das Andere ist politisch. Uber
die sachliche Dringlichkeit kann man unterschiedlicher Meinung sein. Aber man kann sagen,
es wird im November ins Parlament kommen oder vielleicht auch nicht ins Parlament. Dann
kann man es aber noch ins Parlament bringen. Rein schon von der politischen Sachlichkeit
wirden wir die Dringlichkeit auch unterstitzen.

Dr. Christoph Fink, CVP/EVP/GLP: Unsere Fraktion ist auch hier gegen die Dringlichkeit.
Wir sind lberzeugt, dass nicht schneller gebaut wird, wenn diese Fragen heute beantwortet
werden. Man darf nicht unterschatzen, dass es, wenn man etwas bauen will, immer ein
langes Verfahren gibt. Innerhalb eines Jahres etwas bauen zu wollen, ist in der Stadt Olten
fast unmaglich.

Anita Huber, Fraktion Grine: Am Bahnhofplatz wird gebaut. Grossere Projekte werden
aktuell konkret geplant. Deshalb muss auch die Anbindung des rechten Aareufers zeitnahe
angepackt werden. Wir sind deshalb fiir die Dringlichkeit.
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Beschluss

Mit 28 : 9 Stimmen wird der Dringlichkeit zugestimmt.

Mitteilung an
Stadtkanzlei
Kanzleiakten

Verteilt am
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 27. September 2018 Prot.-Nr. 8

Mobilitatsplan/Kenntnisnahme Synthesebericht

Mit Hilfe des in intensiver Zusammenarbeit von Kanton und Stadt erarbeiteten
Mobilitatsplans Olten soll die Verkehrsentwicklung in der Stadt Olten nicht auf
der Einzelfallebene, sondern in einer Gesamtbetrachtung aktiv gesteuert und
damit sichergestellt werden, dass auch in Zukunft eine attraktive
Stadtentwicklung sowie eine komfortable und flexible Mobilitat fur die Oltner
Bevolkerung und  Wirtschaft, fur Pendler/innen, Kund/innen und
Besucher/innen gewahrleistet werden kann. Nach der Ruckweisung der
gemeinsamen Vorlage mit dem Parkierungsreglement durch das
Gemeindeparlament im vergangenen Marz hat der Stadtrat die damals
vermisste offizielle Vernehmlassung nachgeholt und unterbreitet die beiden
Themen erneut, nun in zwei separaten Vorlagen. Das Ergebnis der
Vernehmlassung des Mobilitatsplans zeigt eine ebenso breit gefacherte
Palette, wie dies schon die Ruckmeldungen auf die erste Vorlage waren. In
Wirdigung der vielfaltigen Argumente sieht der Stadtrat keinen Anlass, von
den urspriunglichen Zielsetzungen des Mobilitatsplans abzuricken.

Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Stadtrat unterbreitet Ihnen folgenden Bericht und Antrag:
1. Ausgangslage

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat in Stadt und Region Olten auch in den letzten
Jahren stark zugenommen, es kommt daher zu zunehmenden Uberlastungen im
Strassennetz auch nach Eroffnung der Umfahrung Aarburg und der ERO. Die aktuellen
Planungen und die weitere angestrebte Stadtentwicklung sehen in Olten gleichzeitig ein
bedeutendes Wachstum der Bevodlkerung und der Arbeitsplatze vor. Das damit
einhergehende Mobilitatswachstum stellt die Stadt und den Kanton Solothurn in seiner
Zustandigkeit fur das Netz der Hauptachsen vor eine grosse Herausforderung.

Mit diesem Hintergrund wurde in Olten im Dezember 2013 die Erarbeitung eines neuen
Instrumentariums zur Abstimmung von Siedlung und Verkehr auf der Basis des
kantonalen Richtplans lanciert, als gemeinsamer Prozess der Stadt Olten und des Kantons
Solothurn. Der sogenannte Mobilitatsplan Olten geht fur die Planungsperiode bis 2030
grundsatzlich vom heute gebauten Strassennetz aus. Namentlich knappe Finanzen, lange
Planungs- und Realisierungszeitraume fir Strassen-Ausbauprojekte sowie Ubergeordnete
Grundsatze fur die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung bestéatigen diese Randbedingung
zusatzlich. Daher kommt der Effizienzsteigerung im Verkehr eine zentrale Bedeutung zu.

Der Mobilitdtsplan Olten soll Losungsstrategien mit diesem Ziel aufzeigen, indem
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- die Zusammenarbeit zwischen Stadt und Kanton zur gemeinsamen L&sung der
Herausforderungen aus der Siedlungs- und der Verkehrsentwicklung gestarkt wird
(stdndige Koordinationsplattform und gemeinsame bzw. abgestimmte Prozesse) die
Abstimmung von Siedlung und Verkehr in konkrete Planungsprozesse umgesetzt
wird (u.a. Festlegen des Zielzustandes im Sinne der Netzbelastung auf
Angebotsniveau, anstelle der Weiterfilhrung von Nachfragemodellen)

- die Umsetzung der 3V-Strategie gemass kantonalem Richtplan (Verkehr vermeiden,
verlagern, vertraglich gestalten) auf den Ebenen Ziele, Strategie und Teilkonzepten
aufgezeigt wird und

- ein strategisches Steuerungsinstrument fir die Erreichung der Ziele konkretisiert
wird.

Der nun vorliegende Mobilitatsplan Olten sieht wesentliche Anderungen im planerischen
Umgang mit den Mobilitdtsbedirfnissen bzw. Verkehrswirkungen von neuen Bauvorhaben
vor. Wichtigster Grundsatz ist der Wechsel von der nachfrageorientierten zur
angebotsorientierten Planung fur den motorisierten Individualverkehr (MIV). Dazu wird
das Hauptstrassennetz typologisch unterteilt (verkehrsorientiert / siedlungsorientiert) und
werden die maximal vertraglichen Verkehrsbelastungen auf den jeweiligen Abschnitten
definiert. Damit diese mittel- bis langfristig eingehalten werden koénnen, sind u.a. neue
Vorgaben fir die Parkierung, d.h. insbesondere fir die Festlegung der Zahl der Abstellplatze
erforderlich. Notig sind deshalb auch Mobilitatskonzepte fir Arealentwicklungen. Nebst
diesen ,,Push“-Faktoren kommt dem weiteren Ausbau des offentlichen Verkehrs und den
Qualitatsverbesserungen fur den Fuss- und Veloverkehr als «Pull»-Faktoren besondere
Bedeutung zu. Dabei ist dem Stadtrat durchaus bewusst, dass die Verkehrsmittelwahl nicht
nur rationalen, sondern auch emotionalen Gesichtspunkten unterworfen ist.

2. Phase 1: Ziele des Mobilitatsplans

In einer ersten Phase wurden die Ziele des Mobilitatsplans definiert und eine
Ubergangsregelung bis zum Abschluss des Mobilitatsplanes definiert.

Der Stadtrat genehmigte am 10. August 2015 die folgenden Ziele (Seite 11 des
Syntheseberichts):

Der Verkehr in der Stadt Olten ist nachhaltig stadtvertraglich zu organisieren. Damit
soll die angestrebte Stadtentwicklung erméglicht und unterstiitzt werden.
Stadtvertraglicher Verkehr bedeutet, dass die steigenden Mobilitatsbedirfnisse erflllt werden
und gleichzeitig der Verkehr so gestaltet wird, dass eine hohe Lebensqualitdt und
hochwertiger Wohnraum erméglicht wird. Die Menschen kdénnen sich im 6ffentlichen Raum
sicher und komfortabel fuhlen und sich flexibel und frei bewegen. Der fur die Wirtschaft
notwendige Verkehr muss gewahrleistet werden. Olten ist sich der Bedeutung als
Regionalzentrum bewusst und berticksichtigt die Interessen der Region angemessen.

Die Verkehrsorganisation in der Stadt Olten orientiert sich an den bestehenden
Ubergeordneten Planungsgrundsatzen und ist zukunftsweisend.

Die Ubergeordneten Planungen wie Richtplan geben die Grundatze der
Angebotsorientierung sowie der 3-V-Strategie vor. Zudem strebt Olten als Energiestadt eine
umweltvertragliche Mobilitdit sowie die Zielsetzungen der Energiestadt an. Die
zukunftweisenden Trends in der Mobilitat wie Multimodalitét, Carsharing, Bikesharing usw.
werden aktiv gefordert.

Das Verkehrssystem ist optimal zu bewirtschaften.

Dies beinhaltet den optimalen Einsatz der Verkehrsmittel. Bei steigenden
Mobilitatsbedirfnissen und gleichbleibender Verkehrsflache gewinnt die Flacheneffizienz im
Verkehr (Flachenbedarf pro mobiler Person bzw. fur Giter) zunehmend an Bedeutung.
Zudem hat sich die Weiterentwicklung des Verkehrssystems an wirtschaftlichen

Gesichtspunkten zu orientieren (Investitions- und Betriebskosten).
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Die Herausforderungen werden durch Stadt und Kanton partnerschaftlich und
in Koordination mit der Region und dem Kanton Aargau bewaltigt. Damit wird
das verbindliche, koordinierte Zusammenwirken Uber alle Verkehrsmittel, tGber das
gesamte Strassennetz und im Rahmen der Verfahren sowie Uber die Stadt- und
Kantonsgrenze hinaus gewahrleistet.

Der motorisierte Verkehr ist grundsatzlich auf dem bestehenden Strassennetz zu
organisieren.

Zumindest fur den Planungshorizont bis 2030 ist grundsatzlich vom bestehenden
Strassennetz auszugehen. Zweckmassige betriebliche Optimierungen und lokale
Modifikationen sind méglich.

Die Erreichbarkeit zwischen den Stadtteilen ist zu verbessern.
Bestehende Zasuren sind namentlich fir den Fuss- und Veloverkehr zu mindern, indem
bestehende Verbindungen attraktiviert und neue Verbindungen geschaffen werden.

Angesichts des wachsenden Verkehrsdrucks und laufender Vorhaben wie etwa Salipark
2020 beschloss der Stadtrat als Planungsbehdrde am 10. August 2015 zudem, dass der
Mobilitatsplan bis zur formellen Inkraftsetzung eine Vorwirkung entfaltet.

Die Ubergangsregelung gilt fir alle Teilzonen- und Gestaltungsplane bei Vorhaben mit tiber
50 Parkplatzen (Normbedarf ohne Reduktion). Projekte im Baugesuchsverfahren werden von
der Regelung nicht erfasst. Diese stitzt sich auf § 147 Planungs- und Baugesetz, wonach
die Gemeinde aus Griunden des Umweltschutzes und der Raumplanung durch Reglemente
und Nutzungspléane oder insbesondere im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung bei
publikumsintensiven Anlagen die Zahl der Abstellplatze beschranken und zusatzliche
Massnahmen im Bereich Mobilitdt/Verkehr verlangen kann. Im Bewusstsein, dass das
Vorgehen und die Entscheidungsgrundlagen in der Ubergangsphase pragmatisch auf Grund
der Erfahrungen entwickelt und konkretisiert werden missen, gelten u.a. folgende
Regelungen: ein frihzeitiger Einbezug des Kernteams Mobilitatsplan fur samtliche Projekte
im Nutzungsplanverfahren, die den Schwellenwert von 50 Parkplatzen Uberschreiten, sowie
ein Minimierungsgebot fur die Erstellung von Parkplatzen und die Erstellung von
Mobilitatskonzepten.

Die vom Stadtrat zum Bericht aus Phase 1 begriissten Kommissionen — Kommission flr
Stadtentwicklung und Baukommission — unterstitzten die Erarbeitung eines Mobilitatsplanes
im Grundsatz. Diskussionen gefuhrt wurden indessen Uber dessen Stossrichtung; so wurde
teilweise kritisiert, dass die formulierten Absichten zu einseitig zu Lasten des MIV formuliert
seien. Um die anderen Verkehrsarten zu fordern, brauche es zudem massive Investitionen.

3. Phase 2: Weiterentwicklung in sieben Teilbereichen

In der zweiten Phase der Erarbeitung des Mobilitdtsplans wurden Entwicklungsaufgaben
und LOsungswege in sieben Teilbereichen ausgearbeitet und im Synthesebericht
aufgezeigt. Am konkretesten sind diese im regional funktionierenden Bereich Offentlicher
Verkehr, wo unter der Federfilhrung des Kantons das Buskonzept Olten-Gdsgen-Géau
ausgearbeitet wurde, das ab Fahrplan 2018 bis Fahrplan 2021 umgesetzt werden soll, und
im Bereich Parkierung: Hier macht sich der Stadtrat zur Aufgabe, dass sich die Anzahl der
Parkfelder kunftig nach der Vertraglichkeit des Strassennetzes ausrichtet und das
Gesamtgefiige der Parkfelder von der Stadt aktiv gesteuert wird. Neben dem Parkraumplan,
der regelmdassig die Daten zur 6ffentlichen und privaten Parkierung aufarbeitet, steht im
Bereich Parkierung zudem die Erarbeitung eines Parkleitsystems auf dem Programm; eine
entsprechende Vorlage soll noch 2018 dem Parlament unterbreitet werden.
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Wahrend das Verkehrsmanagement zur Verbesserung des Verkehrsflusses unter
Federfihrung des Kantons bereits umgesetzt ist und lediglich regelmassiger Optimierungen
bedarf und im Bereich Mobilitdtsmanagement eine Zusammenarbeit mit so!mobil lauft,
wurden im Bereich motorisierter Individualverkehr mit dem Ziel einer stadtvertraglichen
Abwicklung des Verkehrs eine Strassentypologie erarbeitet und Vertraglichkeiten definiert,
die mit Hilfe eines Monitorings und Controllings tberwacht und bei Bedarf auch tberarbeitet
werden sollen.

In den Bereichen Fussverkehr und Veloverkehr wurden schliesslich Strategien,
Handlungsansatze und Vorschlage fur wichtige Massnahmen erarbeitet. Beim Fussverkehr
geht es generell um die Bertcksichtigung der Fussverkehrsanliegen beim Bau und Betrieb
der Verkehrsinfrastruktur sowie um Einzelprojekte wie Optimierung Handelshofkreuzung,
Entwicklung Aareraum, Optimierung des Bahnhofplatzes, Verbindung zwischen Innenstadt
und Saliquartier, Stadtteilverbindung Hammer und Gewabhrleistung einer erhdhten Sicherheit
im Umfeld von Schulen, Kindergarten und Wohnen flr Senioren. Themen beim Veloverkehr
sind einerseits die Prifung von Veloschnellrouten mit den Kantonen Solothurn und Aargau
sowie Einzelprojekte, die teilweise mit denjenigen des Fussverkehrs zusammenfallen, wie
Stadtteilverbindung Hammer, Velofihrung am Handelshof und im Perimeter Bahnhofplatz,
Winkelunterfiihrung und Bahnhofunterfihrung, Velofiihrung entlang der Aarburgerstrasse
und am Bahnhofquai und Richtung Aarburg, Verbindung zwischen Innenstadt und
Saliquartier. Zur Foérderung des Veloverkehrs tragt ferner ein genligendes Angebot an
Veloabstellplatzen sowohl im 6ffentlichen Raum — Stichwort Velostationen am Bahnhof — als
auch bei neuen Uberbauungen und Nutzungen.

Am 26. September 2017 hat die Steuerungsgruppe Mobilitatsplan Olten, zusammengesetzt
aus Stadtprasident Martin Wey, Stadtschreiber Markus Dietler, Kantonsingenieur Peter
Heiniger und Bernard Staub, Amtsleiter Amt fir Raumplanung, das Resultat genehmigt und
den Bericht an den Stadtrat weitergeleitet. Sie hat zudem vorgeschlagen, die Zustandigkeit
fur den Mobilitatsplan («Themenhiterschaft») bei der Stadt Olten zu definieren. Weil die
Mobilitdt nicht an den Gemeindegrenzen haltmacht, wie schon die in der Bearbeitung
fortgeschrittenen Teilbereiche Buskonzept und Verkehrsmanagement zeigen, hat die
Steuerungsgruppe zudem angeregt, eine Mobilitdtskonferenz Region Olten unter der
Fuhrung des Kantons zu schaffen. Deren Aufgabe besteht im Informationsaustausch und der
Koordination von Projekten Uber die Gemeindegrenzen hinweg mit dem Ziel einer regional
koordinierten und akzeptierten Mobilitatsplanung.

Im Dezember 2017 hat der Stadtrat den Mobilitdtsplan und den Entwurf flr das
Parkierungsreglement fur die Information freigegeben. In der Folge wurden das
Gemeindeparlament Uber den Mobilitdtsplan orientiert und die Unterlagen im Internet fir die
Offentlichkeit verfiigbar gemacht. Mitte Januar 2018 fand zudem eine offentliche
Informationsveranstaltung im Parlamentssaal statt.

4, Rickweisung durch das Gemeindeparlament

Das Oltner Gemeindeparlament hat an seiner Sitzung vom 22. Méarz 2018 die Vorlage zum
Mobilitdtsplan und Parkierungsreglement mit 23:15 Stimmen zurlickgewiesen. Begrindet
wurde dies unter anderem mit formellen Argumenten: So wurde kritisiert, dass Plan und
Reglement in ein und derselben Vorlage unterbreitet wurden und kein ordentliches
Vernehmlassungsverfahren zum Reglement durchgefuihrt worden sei. In der Sache gingen
die Meinungen in der aufgrund des Riuckweisungsantrags eher kurzen Debatte
erwartungsgemass stark auseinander.

5. Vernehmlassung Mobilitatsplan Olten und Parkierungsreglement

In der Folge hat der Stadtrat ein Vernehmlassungsverfahren durchgefihrt, zu dem die in
Olten aktiven politischen Parteien sowie eine Reihe von mit dem Thema befassten

Organisationen eingeladen wurden, das jedoch allen Interessierten offenstand. Innert Frist
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(12. April bis 25. Mai 2018) sind die Stellungnahmen folgender Parteien und Organisationen
(in alphabetischer Reihenfolge) eingegangen:

Parteien:
- CVP Olten
- FDP.Die Liberalen Olten
- Grine Region Olten (in Absprache mit Jungen Griinen Kt. SO, Ortsgruppe Olten)
- Junge SP Region Olten
- Olten jetzt!
- SP Olten
- SP/JSP (Fraktion)
- SVP Stadt Olten

Verbénde und Organisationen:
- Birgergemeinde Olten (nur zum Parkierungsreglement)
- espace.mobilité (Coop, lkea, Jumbo, Manor, Migros, Pfister)
- Gewerbe Olten
- Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten
- IG Strasse Solothurn (kantonale Sektionen von ACS, AGVS, ASTAG, FMS,
Fahrlehrerverband, TCS und Vereinigung des Carrosserieverbandes)
- Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)
- Pro Velo Region Olten
- Procap Fachstelle Hindernisfreies Bauen der Kantone AG/SO
- VCS, Sektion Solothurn
- Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel

Firmen:
- Coop (Ubernahme der Stellungnahme von espace.mobilité)
- CWA (Ubernahme der Stellungnahme des IHVO)
- Genossenschaft Migros Aare
- R. Nussbaum AG (Ubernahme der Stellungnahme des IHVO)
- SIO AG (nur zum Parkierungsreglement)

Nicht unerwartet ist die Palette der Stellungnahmen ebenso breit gefachert, wie dies schon
die Rickmeldungen auf die erste Vorlage waren. Sie reicht — exemplarisch aus der Flle der
Statements herausgenommen — von einer grundsatzlichen Ablehnung des Wechsels von der
nachfrageorientierten  zur  angebotsorientierten  Planung fir den  motorisierten
Individualverkehr (MIV) als «grundfalsche Strategie» durch die SVP und der Ablehnung der
Zielsetzungen des Mobilitatsplans Olten durch FDP, IHVO und Gewerbe Olten bis hin zum
Vorwurf von Seiten der SP, es bestiinden generell zu wenig Ambitionen flr innovative,
Okologische, attraktive Ansétze zur Verlagerung des Verkehrs in Richtung Langsamverkehr
(LV) und OV, und zur Forderung der Griinen, auf die autofreie Kirchgasse miissten weitere
Strassen folgen.

Im Folgenden werden wesentliche Punkte der Stellungnahmen zusammengefasst. Die

Stellungnahmen im Wortlaut sind auf der Startseite von www.olten.ch unter dem Stichwort
«Vernehmlassung Mobilitat» aufgeschaltet.

5.1 Grundséatzliche und ergdnzende Bemerkungen

CVP
- Verkehrsfluss muss verbessert werden, insbesondere auf der Achse Trimbach-
Aarburg
- Koordination zwischen den Kantonen Aargau und Solothurn auf der Achse Olten-
Aarburg
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FDP

- Mobilitatsplan starker auf Schutz der Anwohnerinnen und Anwohner von
Verkehrsimmissionen ausgerichtet als auf Verkehrs- und Transportbedirfnisse von
Bevolkerung, Wirtschaft und Gewerbe

- Fur Betriebe, die auf vor Ort stationierte Betriebsfahrzeuge angewiesen sind, deren
Personal flr den Arbeitsweg Uberwiegend auf private Personenwagen angewiesen ist
und die bedeutenden Kundenverkehr mit Motorfahrzeugen haben, wird die Existenz
gefahrdet oder die Entwicklungsmdglichkeiten stark eingeschrankt.

Grine
- Erarbeitung des Mobilitatsplans wird begrusst.
- Zeitnahe Vorlagen fur Umsetzung der vielen guten und notwendigen Massnahmen
werden erwartet.

JSP
- Spannendes und begrissenswertes Konzept zu Tempolimitierung und
Fussverkehrszonen
Olten jetzt!
- Mobilitatsplan soll genutzt werden, um Bevdlkerung fiir das Thema zu sensibilisieren.
- Breite Abstitzung des Mobilitatsplans auf einer gesicherten Datengrundlage und
wissenschaftlichen Studien sind zwingende Voraussetzungen fir eine gelingende
Umsetzung der angedachten Massnahmen.
- Uber geplante Massnahmen muss der Stadtrat proaktiv und transparent informieren;
die diversen Anspruchsgruppen missen in die Planung mit einbezogen werden.
- Mobilitatsplan muss regelmassig auf die Aktualitat Uberprift und allenfalls angepasst
werden.
- Mobilitatsplan darf und kann nicht isoliert betrachtet werden, sondern muss in die
Strategien der verschiedenen Abteilungen mit einbezogen werden.
SP

- Emotionale Aspekte des Verkehrs zu wenig berlcksichtigt («Auto- und Toéfffahren
macht Freude.»)

- Frage, wie Busfahren attraktiver gemacht werden kann, wird zu wenig behandelt.

- Innovative LoOsungen fiir einen ©Okologischen, effizienteren und attraktiveren
offentlichen Verkehr haben zu wenig Gewicht (selbstfahrende elektrische Busse,
Komfortverbesserungen bei schlechten Witterungsbedingungen).

- Eindeutige, einfache und kundenfreundliche Information an Haltestellen und
besonders am Bahnhof

- Es fehlt ein konkretes, verbindliches Konzept zur Attraktivierung fur den Veloverkehr
(u.a. ausreichend breite, lickenlose, dem Veloverkehr vorbehaltene Verkehrswege
mit Vortritt fir die Benutzer, geniigend reservierte und teilweise gedeckte
Veloabstellplatze)

SP/JSP (Fraktion)
- Punkte 1-4 von SP
- Massnahmen zur weiteren Tempolimitierung und Fussverkehrszonen mussen
vorangetrieben und umgesetzt werden.

SVP
- Freiheitliche Losung bzgl. Wahl des Verkehrstragers und Mobilitatsbedirfnis im
Vordergrund
- Ablehnung des Wechsels von nachfrageorientierter zur angebotsorientierter Planung
fur den MIV

- Lokales Gewerbe ist auf gute Erreichbarkeit und attraktive Parkmdglichkeiten
angewiesen, noch vermehrt vor dem Hintergrund der Digitalisierung.
- Mobilitatsplan einseitig zulasten des Individualverkehrs

- Parkplatzplanung nochmals grundlegend tiberdenken
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- Einschrankungen kénnen potenzielle Zuziiger und Investoren abschrecken.

espace.mobilité
- Bediirfnisse des Detailhandels und seiner Kundinnen und Kunden sind zwingend zu
bertcksichtigen.
- Restriktionsmassnahmen wie Parkgebihrenpflicht und Parkplatzbeschrankungen
bewirken, dass Kundinnen und Kunden auf Standorte ausserhalb Oltens ausweichen,
was zu Ausweichverkehr und damit Mehrverkehr und Mehremissionen fihren wird.

Gewerbe Olten

- Mobilitatsplan stark kontra MIV gepragt (Eindammung MIV, Umsteigen MIV zu OV)

- Fur regionale Zentrumsstadt kénnen nicht dieselben Instrumente angewandt werden
wie fur eine Grossstadt.

- Keine Massnahmen, wie der MIV verbessert oder effizienter gestaltet werden kann

- Fur Betriebe, die auf vor Ort stationierte Betriebsfahrzeuge angewiesen sind, deren
Personal flr den Arbeitsweg Uberwiegend auf private Personenwagen angewiesen ist
und die bedeutenden Kundenverkehr mit Motorfahrzeugen haben, wird die Existenz
gefahrdet oder die Entwicklungsmoglichkeiten stark eingeschrankt.

Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten

- Eigentumsfreundliche und effiziente Mobilitats- und Verkehrsplanung zentrales
Anliegen

- Mobilitatsplan starker auf Schutz der Anwohnerinnen und Anwohner von
Verkehrsimmissionen ausgerichtet als auf Verkehrs- und Transportbedirfnisse von
Bevolkerung

- Fur Hauseigentiimer, die auf ihr Fahrzeug fur den Arbeitsweg und die Erledigung der
taglichen Bedirfnisse angewiesen sind, wird die individuelle Freiheit zu stark
eingeschrankt.

IG Strasse Solothurn
- Mobilitatsplan wenig geeignet, die tatsadchlichen Bedirfnisse der Bewohner und der
Besucher der Stadt, sowie der betroffenen Wirtschaft zukunftsgerichtet anzugehen.
- Zu einseitig auf den OV und den LV und dies zu Lasten des MIV ausgerichtet
- Keine machbaren und gleichzeitig leistungsorientierten LOsungen fur zu
bewdltigenden MIV-Transitverkehr
- Finanzierung der Massnahmen nicht erwahnt

Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)
- analog FDP

Procap Fachstelle Hindernisfreies Bauen der Kantone AG/SO
- Spezifische Bedirfnisse mobilitdtseingeschréankter Personen (auch altere Menschen)
und der Menschen mit Sinnesbehinderung (ins. Sehbehinderung) bericksichtigen
- LV: Veloverkehr wo immer mdglich von Fussverkehrsflachen trennen
- Bushaltestellen mit hohen Haltekanten ausstatten

VCS, Sektion Solothurn

- Verhaltensanderung in der personlichen Mobilitatsmittelwahl ist sehr grosse
Herausforderung, braucht Zuckerbrot und Peitsche: als Zuckerbrot attraktive
Infrastruktur fir LV und neue innovative Modelle im Individualverkehr, als Peitsche
Attraktivierung des LV auf Kosten des MIV und weniger Parkplatze bei Neubauten
durch die Foérderung autoarmen Bauens.

- Ansatz «Push und Pull» wird erst mit bereits bestehender Alternative, einem
attraktiven, sicheren und zusammenhéngenden LV-Wegnetz-Angebot, die
gewunschte Wirkung zeigen.

Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel

- Begrissen Mobilitatsplan und Ziel, Ressourcenverbrauch zu senken (Energiestadt)
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Bedarf fir mehr Raum fir LV

Es soll in Olten einfach sein, ohne Auto zurechtzukommen.

Parkpléatze sollen zugunsten von offentlichen Grunflachen reduziert werden.
Erwarten konkrete Vorlagen, um Attraktivitat des LV zu steigern

Bestimmungen zur erlaubten Anzahl und zur Parkplatzbewirtschaftung bei
Einkaufsladen betreffen Kunden ganz direkt und haben massiven Einfluss auf das
Geschatft.

Als in Olten produzierender Industriebetrieb fundamental auf eine gute und
wirtschaftlich vertretbare Mobilitdét angewiesen, einerseits fur Mitarbeitende,
anderseits fur effizienten und kostenbewussten Warenfluss

Umsetzung des Mobilitdtsplans wirde die aktuelle Mobilitatssituation nachhaltig
verschlechtern und Wettbewerbsfahigkeit deutlich beeintrachtigen.

Genossenschaft Migros Aare

Von den im Mobilitatsplan vorgesehenen Anderungen und Einschrankungen wére die
Genossenschaft Migros Aare stark betroffen.
Punkt 2 analog Coop

R. Nussbaum AG

5.2

Vertreibt Produkte, die sperrig und schwer sind und punktlich schweizweit auf der
Baustelle ausgeliefert werden mussen.

Als Unternehmen mit Schichtbetrieb sind effiziente Verkehrsweg sowohl fur Waren-
wie auch Personentransport essentiell.

Situation nicht nur am Zielort (in Bahnhofsndhe), sondern auch am Quellort des
Verkehrs relevant flr Entscheidung einer Fachkraft betr. Arbeitgeber

Zu den einzelnen Fragen

Frage 1: Wie beurteilen Sie die heutige Gesamtverkehrssituation auf dem Platz Olten?

CVP

Gesamtverkehrssituation im Raum Olten insgesamt gut, enthalt aber Schwachstellen
Taglich Staus durch Berufsverkehr

Velonetz weist deutliche Mangel auf und ist bei den verkehrsintensiven Strassen
nicht optimal

Uberdurchschnittliches Angebot im OV. Ob mit einem weiteren Ausbau weitere
Umsteigeeffekte erreicht werden kdnnen, ist zwar wiinschbar, jedoch sehr fraglich.
Unerfreuliche Stausituation beim MIV zu den Stosszeiten auf den Einfallstrassen.
Diese rechtfertigen aber Eingriffe gemass Mobilitatsplan und Parkierungsreglement
nicht. Vielmehr missen gezielte Ausbaumassnahmen geprift werden.

Potenzial beim LV durch Attraktivierung der Verbindung der beiden Stadtseiten. Auch
hier aber weitere Umsteigeeffekte fraglich.

Zunehmende Belastung im Strassenverkehr

Parkleitsystem zur Reduktion des Suchverkehrs fehlt.

Gentigend Autoparkplatze

Auf autofreie Kirchgasse mussen weitere Strassen folgen.

Situation fur den LV nicht befriedigend (fehlende Verbindungen, ungunstige
Signalisierungen, lange Wartezeiten, fehlende Veloabstellplatze auf der Westseite
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des Bahnhofs, fehlende Entflechtung des Veloverkehrs von den Hauptachsen des
MIV)

- Mit Attraktivierung des OV (Priorisierung Busse, Ausriistung Haltestellen,
Erschliessung Quartiere) Umsteigen fordern

- Mit Stadtteilverbindung Hammer OSW anbinden

JSP
- Unbefriedigend flr Velofahrer/innen, geféahrlich bei gewissen Kreuzungen, Kreiseln
- OV mit vielen Verspatungen in Stosszeiten und zu wenig Prioritat (keine
flachendeckenden Busspuren)
- Kompliziertes Liniennetz der Busse
- Zu wenig bezeichnete Parkplatze fur Velos, zu weit weg von Geschéften
- Einzelne Verkehrswege fur Fussganger/innen nicht attraktiv
- Ausreichende Auto-Parkplatze fur Kund(inn)en in der Innenstadt
- Verkehrsbefreite Kirchgasse ist Gewinn fur Lebensqualitat
Olten jetzt!
- Strassen teilweise Uberlastet
- Gefahrliche Querungen fur Velofahrer
- OV hat zu wenig Prioritat, was zu grossen Verspatungen fiihrt.
- Schoéngrund-Quartier mit dem OV zu wenig erschlossen
- Fenhlt stadtisches Velokonzept
- Positiv: verschiedene Einbahnstrassen fir Velos gedéffnet, Befreiung Kirchgasse vom
MIV, genliigend Parkplatze
- Parkleitsystem fehilt.
SP

- Punkte 1-7 von JSP

- ungenigende Infrastruktur auf Bushaltestellen

- Viele Fussgangerquerungen und Kreuzungen schlecht beleuchtet

- Ungeniigende Information tber aktuell vorhandene Parkplatze

- Altersheime teilweise mit OV schlecht erschlossen

- Generelle Abschaltung der Verkehrsregelungsanlagen ab 22.00 h ist fur altere
Verkehrsteilnehmer/innen problematisch und schréankt Bereitschaft an Teilnahme an
kulturellen Anlassen am Abend ein.

- Umsteigebeziehungen teilweise mit langen Wegen und ungentgender Information.

- Generell zu wenig Ambitionen fir innovative, okologische, attraktive Ansatze zur
Verlagerung des Verkehrs in Richtung LV und OV mit Bericksichtigung der
berechtigten Anspriiche des Gewerbes und dem Ziel. die Zersiedelung zu reduzieren

SP/JSP
- Punkte 1-7 von JSP, Punkte 1-3 und 7 von SP

- Verkehrsfluss an sich gut, weniger Stau als friiher

- Verkehrsbelastung in den Quartieren teilweise zu hoch (Umfahrungsverkehr)

- Parkplatzsituation grossmehrheitlich unbefriedigend

- Fahrradfahrer gefahrden teilweise Fussgénger (Altstadt, Begegnungszone,
Bahnhofbriicke)

- Busse in den Stosszeiten Uberfillt, ausserhalb der Stosszeiten ofters halbleer.

- Busfahrplan zu schlecht auf Bedtrfnisse der Pendler abgestimmt

espace.mobilité
- Olten optimal an OV angebunden (Zug und Stadtbusnetz). Beim MIV besteht jedoch
Verbesserungspotenzial.

Gewerbe Olten
- Punkte 1-2 analog FDP

M:\00 Grundlagen und Fiihrung\03 Gemeindeparlament\03 Sitzungen des Gemeindeparlaments\02 Protokolle\18-001 2018\18-005 18-09-27\18-09-27 Gesamtprotokoll.docx

Seite 24 von 139



- Miusste geprift werden, inwiefern die aktuelle MIV-Kapazitat mittels Optimierungen
im Sinne von besseren Lichtsteuerungen und/oder erleichtertem Rechtsabbiegen
verbessert werden kann. Bestehende Infrastruktur besser nutzen (Tannwaldstrasse)

- Potenzial beim LV durch Attraktivierung der Verbindung der beiden Stadtseiten und
generell bei spezifischen Langsamverkehrswegen (getrennte Fahrbereiche zum
MIV). Auch hier aber weitere Umsteigeeffekte fraglich.

Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten
- analog FDP

IG Strasse Solothurn
- Verkehrsinfrastruktur fir MIV ist grenzwertig belastet.
- Verstarkt wird die Situation durch den Verkehrsmix auf der gleichen Verkehrsflache.

Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)
- analog FDP
- MIV: gezielte Ausbaumassnahmen mit Vorteil in Abstimmung mit Nachbargemeinden

Pro Velo Region Olten
- Zufahrtsachsen wie auch ein grosser Teil des Stadtnetzes sind zu Stosszeiten durch
den MIV voll belastet.

VCS, Sektion Solothurn

- Wahrend Pendlerzeiten Uberlastung des Strassennetzes zu erkennen. Dadurch wird
insbesondere Bus- und Veloverkehr stark behindert.

- Stadtteile fir Veloverkehr mangelhaft oder unattraktiv verbunden

- Situation im Bereich Postplatz fur Velofahrende besonders geféahrlich, da von allen
Verkehrstragern beansprucht

- Velofuhrung im Mischverkehr vom Bahnhof Richtung Aarburg birgt grosses
Gefahrenpotenzial

Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel
- Fokus zu stark auf dem MIV
- Verkehrssituation  fur  Fussganger/innen und  Velofahrer/innen teilweise
unbefriedigend (Verbindung zwischen den Stadtteilen)
- Durchgangsverkehr wird von Bewohner/innen als problematisch wahrgenommen.
- Begrissen Wandel hin zu mehr Langsamverkehr, fordern entsprechende Massnahmen

Frage 2: Unterstitzen Sie die Zielsetzungen des Mobilitatsplans Olten? In welchen
Bereichen und in welchen Bereichen nicht?

CVP
- Zielsetzungen werden unterstutzt.
- Optimierung des OV wird beflrwortet.
- Aber Olten als Einkaufs- und Arbeitsort soll nicht behindert werden.
FDP
- Zielsetzungen in der vorliegenden Form werden nicht unterstitzt.
- Keine direkt ableitbare gesetzliche Grundlage fir einen Mobilitdtsplan in der Stadt
Olten.
- Zuerst angestrebte Stadtentwicklung definieren, u.a. Erarbeitung rdumliches Leitbild
und Ortsplanung
- Ungenugende Datengrundlage, fehlende Auseinandersetzung mit zukiinftigen Trends
und Entwicklungen
Grine

- Zielsetzungen werden unterstitzt, wenn auch viele der Ziele zu allgemein und nicht

wirklich messbar.
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Fur die Stadtvertraglichkeit ist ein hoher Anteil LV anzustreben, auch fir den
wirtschaftlich notwendigen motorisierten Individualverkehr.

Weitere Kapazitatserhohung MIV aus Grunden der Gesundheit, Stadtentwicklung und
mangels Platz nicht méglich; Reduktion des MIV daher unumgéanglich

Neben Reduktion der Parkplatze auch Raumwiderstande (z.B. Einbahnspuren)
notwendig, die auch Ausbau der Wege fur LV ermdglichen.

Verbesserung der Erreichbarkeit zwischen den Stadtteilen (Innenstadt-Olten Ost und
Innenstadt-OSW) wird begrisst.

Begrusst wird Ansatz, Verkehr zu plafonieren und dies Uber Limitierung der
Parkplatze zu erreichen

Attraktivierung des LV wichtig und dringend

Zusatzlich entstehender neuer Verkehr soll so weit mdglich LV sein.

Olten jetzt!

SP

Unterstiitzen den Fokus auf die Attraktivierung des OV und LV voll und ganz
Uberzeugt, dass mit Anreizen grosserer Effekt erzielt werden kann als mit
Vorschriften und Reglementen

Begriussen Plafonierung des Verkehrs

Punkte 1 und 2 von JSP

Einteilung in «guten» Verkehr und «schlechten» Verkehr aus gesellschaftlicher Sicht
fragwirdig («Was legitimiert die formale Priorisierung des gewerblichen Verkehrs
gegenuber dem — legalen — Freizeitverkehr?»)

SP/JSP (Fraktion)

SVP

Punkte 1-3 von JSP, Punkt 3 von SP

Verlagerung auf OV mag teilweise nétig sein, weil das Strassennetz nicht beliebig
ausgebaut werden kann.

Gewerbe darf aber nicht geschadet werden, z.B. durch die Reduktion/Einschrankung
der Anzahl Parkplatze.

Daher gewahlte Strategie fir grundfalsch erachtet.

espace.mobilité

Einbezug der 3V-Strategie abgelehnt: Ziel, zum Umsteigen vom Auto auf den OV/LV
zu bewegen, wird damit nicht erreicht; «Push»-Massnahmen unverhéaltnismassig und
meist wirkungslos.

Zielsetzung, motorisierten Verkehr grundsatzlich auf dem bestehenden Strassennetz
Zu organisieren, abgelehnt. Der punktuelle und zielgerichtete Ausbau des
Strassennetzes darf nicht grundsétzlich ausgeschlossen werden.

Gewerbe Olten

analog FDP

Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten

analog FDP

IG Strasse Solothurn

Unterstutzung fur Forderung nach einem neuen und umfassenden Mobilitatsplan
Ablehnung der aufgezeigten Losungsansatze ausschliesslich zugunsten des OV und
des LV und zulasten des MIV

Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)

analog FDP
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Pro Velo Region Olten
- Strategische Ziele begrisst, insbesondere deren Ausrichtung an der 3V-Strategie.
Verninftig, dass moglichst grosse Anteile vom heutigen wie auch vom kinftigen,
zusatzlichen MIV auf OV und LV zu verlagern sind.

VCS, Sektion Solothurn
- Einverstanden mit strategischen Zielen, insbesondere Angebotsorientierung und 3V-
Strategie sowie Verbesserung der Erreichbarkeit zwischen Stadtteilen flr Fuss- und
Veloverkehr

Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel
- Unterstutzen Zielsetzungen, insbesondere Stadtvertraglichkeit mit hohem Anteil LV
- Kapazitat fur MIV nicht weiter ausbauen, sondern reduzieren (Einbahnstrassen,
Fussgéngerzonen), als Alternativen z.B. Mini-Busse
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Frage 3: Welche Teilbereiche der Mobilitat gilt es lhrer Ansicht nach in Olten
besonders zu férdern und weshalb?

CVP
- OVund LV

FDP
- Verkehrskapazitaten fur den MIV steigern und effizienter abwickeln
- Moderne Informations-, Verkehrslenkungs- und Signalisationssysteme fir effizientere
Nutzung der bestehenden Verkehrsflache (u.a. Parkleitsystem)
- Forderung des motorisierten Zweiradverkehrs (Parkplatze, Nutzung der Busspuren)

Griune
- Situation fur LV verbessern und OV ausbauen und priorisieren (Effizientere Nutzung
der Flache, Reduktion der Emissionen, Sicherstellen der Mobilitat fir alle)

JSP
- LV (Grunde: Okologie, Landverschleiss, soziale Rechte, Fordern der kérperlichen
Bewegung)
- OV (Grunde: effiziente Nutzung bestehender Verkehrsraum, Verminderung COg,
bessere Auslastung, Service Public)

Olten jetzt!
- LV, OV und Carsharing
- Vorhandenen Platz moglichst effizient nutzen, platzsparende Fortbewegungsarten
priorisieren
- Mit Férderung LV und OV wird 6ffentlicher Raum attraktiver und Stadt lebenswerter.

SP

- LV (Grunde: Okologie, Landverschleiss, Lebensqualitat von Behinderten, Jungen,
Alten und wenig Bemittelten, Férdern der korperlichen Bewegung, Grundrecht, sich
jederzeit zu Fuss zu bewegen zu kénnen)

- OV (Taktverdichtungen in Randstunden, Infrastruktur auf Haltstellen, Vereinfachung
und Systematisierung des Liniennetzes; Grinde: Attraktivierung 6V fur Leute, die die
Wahl zwischen Auto und 6V haben, Sicherstellung der Mobilitat von Leuten, die auf
den 6V angewiesen sind, Reduktion der Umweltbelastungen und des Landbedarfs)

SP/JSP (Fraktion)
- analog SP

SVP

- motorisierter Individualverkehr: Stadtzentrum - aufgrund Konkurrenz zu andern
Stadten und Einkaufszentren — gut erschliessen, Verkehrshindernisse abbauen,
genugend Parkplatze an zentraler Lage

- Fussverkehr: gute Fussgéngeranbindung des Stadtzentrums mit Bahnhof und
einzelnen Quartieren

- Ablehnung von Projekten, die nur einer kleinen Anzahl Personen zugutekommen
(Unterfuhrung nach OSW)

espace.mobilité
- Alle Teilbereiche der Mobilitat gleichberechtigt und diskriminierungsfrei behandeln;
Burgerinnen und Birger sollen selber entscheiden, welches Verkehrsmittel fir sie am
zweckmassigsten ist.
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Gewerbe Olten
- Massnahmen zur Forderung einer effizienteren Verkehrsabwicklung und -infrastruktur
erwinscht (Parkleitsystem, erleichtertes Rechtsabbiegen, Trennung Fahrwege
MIV/LV, intelligente Signalisationssysteme, Ausbau MIV)

Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten
- Punkte 1-2 analog FDP

IG Strasse Solothurn
- Priorisierung der Teilbereiche nach Effizienz und Leistungsfahigkeit

Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)
- Punkte 1-2 analog FDP

Pro Velo Region Olten
- Soll der Veloverkehr einen wachsenden Teil der heutigen und kinftigen
Mobilitatsbeduirfnisse uUbernehmen, muss die Veloinfrastruktur (insbesondere fur
weniger gelbte Velofahrende) sicherer und attraktiver werden.

VCS, Sektion Solothurn
- Am meisten Potenzial im Fuss- und Veloverkehr, die ausbaubar sind und mithelfen
kénnen, den Mehrverkehr einzugrenzen. Daher prioritare Stellung fur LV.
- Infrastruktur Veloverkehr ausbauen, um Umsteigen zu fordern

Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel
- LV gezielt fordern, um vorhandene Flache effizient zu nutzen und Emissionen des
MIV zugunsten Lebens- und Luftqualitat zu reduzieren
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Frage 4: Welche konkreten Massnahmen haben fir Sie Prioritéat?

CVvP
- Parkleitsystem
- Optimierung Verkehrsfluss, u.a. Verkehrssteuerung via Lichtsignalanlagen und
Priorisierung ERO
FDP
- Erarbeitung rdumliches Leitbild und Ortsplanungsrevision
- Erhebung verlasslicher, grundlegender Daten fiir Verkehrssituation und -entwicklung
- Steigerung der MIV-Kapazitaten durch Optimierungen bei Lichtsignalsteuerungen,
erleichtertes Rechtsabbiegen, keine weitere Einschrankung der Verkehrsflache,
gezielter Ausbau der Kapazitaten, wo die grosste Wirkung erzielt wird
- Effizientere Abwicklung des MIV durch bessere Nutzung der bestehenden
Infrastruktur (Tannwaldstrasse), Realisierung neues innerstadtisches Parkhaus,
EinfUhrung Parkleitsystem
- Attraktivierung LV durch Realisierung einer sicheren Verbindung zwischen den
Stadtseiten mit Fokus auf Oberstufenschulhaus Frohheim
Grline
- LV: Entflechtung Velo- und Autospuren, konfliktfreies und gut signalisiertes Velonetz
mit Priorisierung an den Ampeln, Klar ersichtliche und gut einsehbare
Veloparkierungsmoglichkeiten
- MIV: Ausdehnung 30er-Zone, Erh6hung Raumwiderstand, Parkleitsystem
JSP
- Verbindungen der Zentren Bahnhof, Sali und Innenstadt herstellen und fur LV
ausrichten
- Verbesserung der Beleuchtung fur LV
- Bauliche Verbesserungen fir Velofahrer/innen
- Erschliessung OSW via OV oder LV
- Bahnhofplatz umsetzen
- Durchgehendes Velonetz mit separaten Velostreifen
- Durchquerung Altstadt fir Velos prifen
- Aktive Boden- und Liegenschaftspolitik zur Férderung des Langsamverkehrsnetzes
und der Verbindung der Zentren
Olten jetzt!
- Velowegkonzept: bis 2025 Olten in Topten der velofreundlichsten Stadte
- Reservation einzelner Strassenspuren zugunsten von OV und Zweiradern
- Parkleitsystem zur Reduktion des Parkplatzsuchverkehrs
- Mehr Orte, wo Velos angekettet und vor Diebstahl geschitzt werden kénnen
- Langst diskutierte Verbesserungen (z.B. Bifangplatz) endlich konkretisieren
SP

Verbesserung der Beleuchtung fur LV

Bauliche Verbesserungen fiir Velofahrer/innen an kritischen Stellen und wichtigen
Verbindungen (Arbeitswege, Einkaufswege, Wege zu Oberstufenschulhausern)
Sicherung der notwendigen Parkplatze flir Kunden von Geschaften und Gewerbe an
zentralen Lagen, um o6kologisch unsinnige Auslagerung an Peripherie oder Vororte
zu verhindern.

Realisierung Parkleitsystem

Moglichkeit schaffen, Verkehrsregelungsanlagen durch Fussganger/innen und
Velofahrer/innen nachts aktivieren zu kdnnen, um sichere Querung zu ermdglichen.
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SP/JSP (Fraktion)
- Punkte 1-4 analog SP
- Erstellung einer geniigenden Trennung der wichtigsten Veloverbindungen vom MIV
mit angemessener Priorisierung des Veloverkehrs an Kreuzungen

- Stadtzentrum besser zuganglich machen fir MIV

- Parkplatzsituation im Zentrum verbessern (Machbarkeit eines zentralen Parkhauses
prufen)

- Abendliche Polizeikontrollen in der Innenstadt verbessern

- Busverbindungen verbessern (besser an Zugverbindungen anpassen)

- Zustand in der Winkelunterfilhrung verbessern (Polizeikontrollen)

- Quartierstrassen vom Umfahrungsverkehr entlasten

espace.mobilité
- Alle Massnahmen, die verkehrstragerubergreifend zu einer Erhdéhung der
Verkehrskapazitaten fihren, werden unterstiitzt.
- Verkehrsbeschréankungen und  Restriktionsmassnahmen werden als bei
Einkaufszentren und Fachmarkten unverhéltnisméassig und meist wirkungslos
abgelehnt.

Gewerbe Olten
- Punkte 1-4 analog FDP
- Bei Punkt 4 erganzend: neues innerstadtisches Parkhaus (Innenstadt,
Rotzmatt/Hammer mit Anbindung SBB Hammer und direkt ERO/PU Olten SiidWest)

Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten
- Punkte 1-4 analog FDP

IG Strasse Solothurn
- Verflissigung des Zu-, Weg- und Transitverkehrs auf den innerstadtischen
Hauptverkehrsachsen
- Freie Wahl des Verkehrsmittels

Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)
- Punkte 1-4 analog FDP
- Entflechtung von MIV und LV fuhrt zu Kapazitatssteigerung beim MV und Erhdéhung
von Sicherheit und Komfort bei LV

Pro Velo Region Olten

- Veloverbindung Innenstadt-Saliquartier

- Velofuhrung im Perimeter neuer Bahnhofplatz

- Stadtteilverbindung Hammer

- Generell sind hohere Qualitatsstandards als heute zu berlcksichtigen (breitere
Radstreifen, langere Grinphasen)

- Kurzfristig: Winkelunterfihrung fur Velos 6ffnen, Situation fiir Velofahrende auf dem
Klosterplatz und der Zielempgasse entschéarfen
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VCS, Sektion Solothurn

Veloverkehr: Verbindung Innenstadt-Saliquartier, Stadtteilverbindung Hammer,
Bahnhof und Aaresteg, Veloparkierung Bahnhof, schnelle Erreichbarkeit Bahnhof,
Schulwegsicherheit

Fussverkehr: bessere Beriicksichtigung bei Bau und Betrieb Verkehrsinfrastruktur
und bei Stadtraumnutzung

OV: Angebots- und Taktverdichtungen, separate Busspuren

MIV: Zuwachs und Verwendung mit Parkierungsangebot steuern. Zugleich
zukunftsweisende Ideen der Digitalisierung und Automatisierung bertcksichtigen.

Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel

Nachhaltige Mobilitat ohne MIV férdern
Gut signalisiertes und auch gegeniiber Fussgangerverkehr konfliktfreies Velonetz
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6. Stellungnahme des Stadtrates zu den Vernehmlassungsergebnissen
6.1 Grundsatzliches

Art. 40 der Gemeindeordnung der Stadt Olten erteilt dem Stadtrat die Aufgabe der
«Planung und Koordination der Gemeindetéatigkeit und Setzen der notwendigen
Schwerpunkte»: Die Exekutive definiert die strategische Ausrichtungen fir die Entwicklungen
des Gemeinwesens, wahrend die Legislative deren Umsetzung Uber die Genehmigung bzw.
Nichtgenehmigung der daftr notwendigen finanziellen Ressourcen und der gesetzlichen
Grundlagen steuert. In diesem Sinne hat der Stadtrat mit dem Mobilitdtsplan seine Strategie
festgelegt, wie er die Funktionsfahigkeit des bestehenden Verkehrsnetzes als zentralen
Faktor fur die Stadtentwicklung und die Standortqualitat bis 2030 sicherstellen will: Indem
vermeidbarer Autoverkehr dank attraktiver Angebote auf den 6ffentlichen Verkehr und
den Fuss- und Veloverkehr umgelagert wird, sollen die bestehenden Kapazitaten des
Strassennetzes trotz Neuverkehr aus den Entwicklungsgebieten eingehalten werden
konnen. Durch die Umlagerungen und die Begrenzung des Neuverkehrs soll auf dem
bestehenden Strassennetz Raum flr den wirtschaftlich notwendigen Autoverkehr
entstehen und sollen auch die Busse, fur die aus Platzmangel auf den Hauptachsen
nicht durchgehende Busspuren erstellt werden kénnen, nicht mehr durch Staus
blockiert werden. Mdgliche Werkzeuge daflr sind u.a. — von den zustandigen Gremien
noch zu bewilligende — Vorschriften und Verkehrsmanagement als sogenannte Push-
Faktoren und Anreize durch attraktive Angebote als Pull-Faktoren.

Damit setzt der Stadtrat die Handlungsstrategien Verkehr des kantonalen Richtplans vom
August 2017 um, welcher die Abstimmung von Siedlung und Verkehr postuliert: «Der Kanton
Solothurn verfugt Uber ein gut ausgebautes Verkehrsnetz. Dieses stellt die Erschliessung
innerhalb des Kantonsgebietes sowie mit den Nachbarkantonen und dem benachbarten
Ausland sicher. Durch seine optimale Verkehrslage in der Schweiz (Kreuzungspunkt Nord-
Siud- und Ost-West-Achsen des Strassen- wie Schienenverkehrs und des Flugplatzes
Grenchen) verfligt der Kanton tber ideale Standortvorteile. Damit verbunden sind aber auch
ein Uberdurchschnittliches Verkehrswachstum und Kapazitdtsengpasse im Verkehrsnetz
sowie zunehmende Umweltbelastungen. Die zunehmende Trennung von Wohnen und
Arbeiten flhrt zu einem stetigen Wachstum der Mobilitat, auch der Freizeitverkehr nimmt zu.
Die Aufgabe des Kantons und der Gemeinden besteht darin, dass die Mobilitat
moglichst effizient, siedlungsvertraglich und umweltschonend abgewickelt wird. Eine
vermehrte Lenkung der Mittel auf den o6ffentlichen Verkehr und den Fuss- und
Veloverkehr ist unerlasslich.»

Bestarkt wird der Stadtrat in seinem Vorgehen zudem durch den bereits erwahnten §147 des
kantonalen Planungs- und Baugesetzes, der besagt, dass Gemeinden bei
publikumsintensiven Anlagen die Zahl der Abstellplatze beschréanken und Massnahmen im
Bereich Mobilitat/Verkehr verlangen kénnen. Der Mobilitdtsplan wurde denn auch in enger
Zusammenarbeit mit dem Kanton verfasst, der den Projektleiter und zwei von vier Personen
der Steuerungsgruppe stellte — darunter den in der FDP-Stellungnahme namentlich
genannten Exponenten, der auf das Fehlen einer direkt ableitbaren gesetzlichen Grundlage
hingewiesen haben soll.

Eine vorausgehende Durchfilhrung einer Ortsplanungsrevision wirde lediglich fir ein
zeitliches Hinausschieben sorgen, jedoch nichts an der heutigen Ausgangslage verandern:
Die Erhebungen und Ansétze des Mobilitdtsplans stitzen sich auf bereits in der bestehenden
Ortsplanung definierte Entwicklungen — u.a. in den Gebieten Olten SidWest, Bahnhof Nord
und Kleinholz —, die auch mit einer neuen Ortsplanungsrevision nicht riickgangig gemacht
werden durften, will sich die Stadt Olten nicht mit massiven Schadenersatzforderungen
konfrontiert sehen. Umgekehrt kann mit der Mobilitdtsplanung im Voraus aufgezeigt
werden, welches Verdichtungs- und Entwicklungspotenzial Uberhaupt realisiert
werden kann, will man die Verkehrserschliessungsqualitdt nicht massiv verschlechtern.
Zudem sollten jetzt Verzogerungen fur die Umsetzung der vorgesehenen Schritte des

Mobilitdtsplans vermieden werden, weil derzeit die Weichen fir die grossen
M:\00 Grundlagen und Fiihrung\03 Gemeindeparlament\03 Sitzungen des Gemeindeparlaments\02 Protokolle\18-001 2018\18-005 18-09-27\18-09-27 Gesamtprotokoll.docx

Seite 33 von 139



Entwicklungsgebiete — u.a. bei der Parkplatzzahlbemessung, aber auch bei der
Erschliessung fur den Langsamverkehr — gestellt werden.

6.2 Zu einzelnen Aussagen und Forderungen
- MPO und MIV

Das Vorhandensein von Stausituationen,
insbesondere zu den Spitzenzeiten, wird

in den Stellungnahmen mehrheitlich e
anerkannt; die Reaktionen darauf sind ﬁ

aber  sehr  unterschiedlich.  Die ...

Maoglichkeiten von gezielten g

Ausbaumassnahmen fir den MIV, wie sie besetzt TR
teilweise gefordert werden, sind aus

Platz- und Finanzgrinden gering — selbst

wenn man davon ausgehen wirde, dass

Okologie aufgrund technischer

Entwicklungen keine oder eine

untergeordnete Rolle spielen wirde.

Hinzu kommt, dass der Mobilitatsplan von

den néchsten 15 Jahren ausgeht. Die

Forderung nach umfangreichen
Ausbaumassnahmen beim MIV ist daher
allein schon aufgrund der langwierigen
Planungsaufgaben unrealistisch. Kommt
hinzu, dass keine bahnbrechenden
Ldsungsansatze in Sicht sind. Punktuelle
Verbesserungen des Strassennetzes
werden hingegen nicht grundsatzlich
ausgeschlossen, wie beispielsweise der
geplante Umbau des Bahnhofquais zeigt,
sind aber wenig kapazitatsfordernd. owall
Angesichts der sehr eingeschrankten L
Platzverhaltnisse schwierig ist im Ubrigen
auch die von verschiedenen Seiten
angeregte konsequente Separierung von
MIV und Langsamverkehr und sogar von
Fussverkehr und Veloverkehr.

Stillstand B 30kmh B sokmh

Den Vorwurf, dass der Mobilitatsplan

einseitig zulasten des MIV ausgerichtet .
ist, kann der Stadtrat in dieser Form nicht k /7,
gelten lassen. Fakt ist, dass der MIV von e /‘

allen Verkehrstragern am meisten Platz
pro beférderte Person beansprucht (vgl.
Grafik) und — zumindest derzeit — die Umwelt am starksten belastet. In Olten ist denn auch
nach wie vor der grosste Teil der Verkehrs- und der Parkierungsflachen fur den MIV
vorgesehen. Zudem ist beispielsweise auch beim Umbau des Bahnhofquais keine Busspur
— wie sie die Busbetriebe wiinschten — vorgesehen, um den Verkehrsfluss beim MIV nicht
zusatzlich zu beeintrachtigen. Aus dem gleichen Grund muss bei der geplanten Sanierung
des Postplatzes zum Leidwesen vieler Fussgangerinnen und Fussgénger auch auf einen
Zebrastreifen zwischen alter Briicke und Winkel verzichtet werden.

Ebenso trifft es nicht zu, dass im Mobilitatsplan keine Massnahmen vorgesehen sind, wie der
MIV verbessert oder effizienter gestaltet werden kann: Zu erwdhnen sind hier beispielsweise
das Verkehrsmanagement des Kantons auf seinem Strassennetz als Daueraufgabe mit

dem Ziel einer effiziente(re)n Abwicklung oder das in Arbeit befindliche Parkleitsystem.
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Zudem wurde gerade im MIV in den vergangenen Jahren schon sehr viel investiert,
insbesondere in die Entlastung Region Olten (ERO), welche die geforderte gute
Zuganglichkeit zum Stadtzentrum stark verbessert hat. Ein Teil der in der Vernehmlassung
geforderten Massnahmen ist indessen nicht ausschliesslich auf kommunaler Ebene l6sbar,
so etwa das erleichterte Rechtsabbiegen oder intelligente Signalisationssysteme. Als —
zumindest momentan — nicht zielfihrend erachtet der Stadtrat im Ubrigen den Ruf nach
weiteren autofreien Strassen. Das Gleiche gilt fr die Forderung nach «Raumwiderstanden»
wie Einbahnspuren, zumindest nicht auf dem Kantons- und Sammelstrassennetz.

- MPO und (Wirtschafts-)Standortqualitat

Der Stadtrat ist selbstredend auch der Ansicht, dass Olten als Einkaufs- und Arbeitsort nicht
behindert werden soll. Umlagerungen von vermeidbarem — beispielsweise innerstadtischem
— Autoverkehr sollen deshalb in einer (raum)dkonomischen Betrachtungsweise dafir
sorgen, dass der fir den Waren- und Personentransport wirtschaftlich notwendige MIV
ebenso zirkulieren kann wie die Busse, welche Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer an ihre
Arbeitsplatze bringen. Ebenso gilt es die notwendigen Parkplatze fur Kunden von
Geschaften und Gewerbe an zentralen Lagen zu sichern, um Auslagerungen an die
Peripherie zu verhindern; dementsprechend sieht der Stadtrat denn auch im Wesentlichen
keine Reduktion des heutigen Bestandes infolge Umbauten vor. Der Vorwurf, dass Betriebe
durch den Mobilitatsplan in ihrer Existenz gefahrdet wirden, entbehrt angesichts der
«Besitzstandsregelung» im Parkierungsreglement einer Grundlage. Und wer wegen einer
Parkgebihrenpflicht in sehr beschranktem Umfang weite Fahrten zu Einkaufszentren im
Grlunen unternimmt, hat die Rechnung ohne die Benzinkosten gemacht, vom Zeitbedarf ganz
zu schweigen. Auch fur die Aussage, die Umsetzung des Mobilitatsplans wirde die aktuelle
Mobilitatssituation nachhaltig verschlechtern und die Wettbewerbsfahigkeit deutlich
beeintrachtigen, fehlt der Nachweis. Eine reine Verflissigung des Transitverkehrs kann
hingegen keine Zielsetzung sein, weil dies nur weiteren Verkehr anziehen wirde.

Der Stadtrat warnt zudem davor, von «gutem» und «schlechtem» Verkehr zu sprechen und
den berechtigten Schutz von Anwohnerinnen und Anwohnern vor Verkehrsbelastungen und
die Interessen von Wirtschaft und Gewerbe gegeneinander ausspielen. Es braucht das
geplante Zusammenspiel aller Verkehrstrager. Und auch potenzielle Zuziger und
Investoren profitieren von einem vielseitigen, ausgewogenen und deshalb funktionierenden
Verkehrssystem, wie dies der Mobilitéatsplan anstrebt.

- MPO und Busverkehr

Der Mobilitatsplan geht ausfuhrlich auf den Busverkehr ein, der mit dem Fahrplan 2019, aber
auch mit den nachfolgend geplanten Schritten des Buskonzepts Olten-Gésgen-Géau
wesentlich attraktiviert werden soll. Auch der Busverkehr ist aber darauf angewiesen, dass
der Gesamtverkehr auf den bestehenden Strassen fliessen kann. Auch der heutige
Busfahrplan ist im Ubrigen im Rahmen des Mdglichen schon gut auf Pendlerinnen und
Pendler ausgerichtet; alle Bedirfnisse gleichzeitig ohne Kostenexplosion erfiillen zu kénnen,
ist jedoch unmdglich. Zudem ist die Grosszahl der Buslinien regional ausgerichtet und
kénnen daher nicht nur die Bedurfnisse der Stadt Olten abgedeckt werden. Und schliesslich
braucht es den OV als Service public auch fiir Nichtpendler und in Randzeiten. Die
Platzverhaltnisse verunmdglichen, dass ohne Einschrankung der anderen Verkehrstrager
durchgehend Busspuren eingerichtet werden koénnen. Und auch zusatzliche
Buspriorisierungen wirden den Verkehrsfluss — auch fir den Fuss- und Veloverkehr —
behindern.

- MPO und Langsamverkehr
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Ein Ausbau des Velonetzes mit lickenlosen, breiten, dem Veloverkehr vorbehaltenen
Verkehrswegen stellt ebenso wie die gewiinschte Trennung der Verkehrswege von Velo und
Fussgéngern nicht nur eine Kostenfrage, sondern auch eine Platzfrage dar — gerade in
Olten, wo die Verkehrswege im Bereich Bahnhofquai-Postplatz-Aarburgerstrasse zwischen
Aare, Bahn und Gebauden eingeklemmt sind. Der Stadtrat stimmt zu, dass insbesondere
attraktive und (verkehrs)sichere Velo- und Fussgangerverbindungen zwischen Ost
und West fehlen; darin besteht weitgehend Konsens Uber die ideologischen Grenzen
hinweg. Neben Finanzen stellt hier auch die technische Machbarkeit — Unterquerung der
Bahngeleise, Verbreiterung der Unterflhrungsstrasse etc. — eine Herausforderung dar,
welche in den kommenden Jahren jedoch angepackt werden muss. Indessen stimmt der
Stadtrat der Einschatzung nicht zu, dass die Stadtteilverbindung nach Olten StidWest nur
einer kleinen Anzahl von Personen zugutekomme. Gerade das Negativbeispiel der
Winkelunterfihrung zeigt, dass zeitgerecht gute Losungen erforderlich sind, um spéteren
teuren Nachholbedarf zu vermeiden.

- MPO und Zukunft

Zum Vorwurf der fehlenden Auseinandersetzung mit zukinftigen Trends und Entwicklungen:
Erstens befasst sich der Mobilitatsplan wie erwahnt mit den nachsten 15 Jahren. Zweitens
sind die technischen Entwicklungen der kommenden Jahre nicht voraussehbar. Ob und
wie schnell sie dann noch von den kommenden Generationen adaptiert werden, ist eine
weitere Unbekannte. Auch hier muss wohl berlcksichtigt werden, dass die Wahl der
Verkehrstrager teilweise auch emotional begriindet ist und auch kiinftig bleiben duirfte.

Regelmassige Uberpriifungen der Situation via Monitoring und Controlling sind
vorgesehen. Dabei kann auch auf technische Weiterentwicklungen, welche die Kapazitaten
erhdhen konnten, eingegangen werden. Alain Groff, Leiter Mobilitdt Kanton Basel-Stadt, gab
in diesem Zusammenhang kirzlich an einer Veranstaltung in Olten zu bedenken, dass ein
Auto ein Auto bleibe, ob Benziner, Elektrofahrzeug oder selbstfahrend, und erst eine bessere
Ausnltzung seiner Platzkapazitaten — zum Beispiel dank Sharing- oder Mitfahrangeboten —
zu einer Veranderung fihre. Neue Technologien kénnten Ubrigens nach Ansicht von
Experten zu noch mehr Verkehrsvolumen fihren, indem dank selbstfahrender Fahrzeuge
auch jungere und é&ltere Personen und aufgrund geringerer Schadstoffbelastung auch
«umweltbewusstere» Kreise als heute verstarkt am motorisierten Individualverkehr
teilnehmen kénnten.

6.3 Fazit

Der Stadtrat fuhlt sich im Zeichen der Energiestadt und seiner Nachhaltigkeitsbemuhungen
bestarkt durch die positiven Reaktionen und sieht trotz der ablehnenden Argumente keinen
Anlass, aufgrund der Vernehmlassungsergebnisse von seinen urspriinglichen Zielsetzungen
im fundierten Mobilitatsplan abzuriicken. Zumal diese — und anderem die 3V-Strategie
(vermeiden, verlagern, vertraglich gestalten) — wie bereits in der ersten Vorlage dargestellt
ihr Pendant in Strategien auf Bundesebene und im kantonalen Richtplan finden und auch
von andern Schweizer Stadten aktuell verfolgt werden.

Der Mobilitatsplan ist nicht zulasten oder zugunsten des einen oder andern
Verkehrstragers ausgerichtet: Die in einer separaten Vorlage thematisierte Parkierung,
welche auch die Einfihrung eines Parkleitsystems umfasst, ist nur ein Teil des «Pakets»
Mobilitatsplan, das in Kapitel 3 dieser Vorlage zusammengefasst wurde.
Zugegebenermassen miissen die meisten von diesen Massnahmen noch geplant und die
entsprechenden Finanzierungen bewilligt werden.

Die Forderung, dass alle Teilbereiche der Mobilitat gleichberechtigt und diskriminierungsfrei
behandelt werden sollen, ist somit nach Ansicht des Stadtrates auch mit dem Mobilitatsplan

erfullt. Die Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer kdnnen weiterhin frei
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entscheiden, welches Verkehrsmittel flr sie am zweckmassigsten ist. Angesichts der
fundierten Einschatzung der Verkehrsentwicklung sind die Zielsetzung einer Abflachung der
Kurve beim MIV und einer Verlagerung des zusétzlich entstehenden neuen Verkehrs soweit
als moglich auf den OV und den Langsamverkehr sowie die entsprechenden Massnahmen
jedoch nicht Selbstzweck, sondern Notwendigkeit, wie dies auch der kantonale Richtplan
betont. Wenn mit intelligenten Systemen und neuen Technologien dereinst Kapazitaten
nachhaltig so erweitert werden konnen, dass teure (andere) Massnahmen uberflissig
werden — umso besser! Apropos Massnahmen: Der Stadtrat geht mit der Argumentation
einig, dass Anreize besser und auch beliebter sind und daher schnellere und teils auch
grossere Effekte erzielen kdnnen als Vorschriften. Ganz ohne — vertragliche — Vorschriften
dirfte es aber nicht gehen, wie auch die Erfahrungen im Umweltbereich zeigen.

Beschlussesantrag:
Der Synthesebericht Mobilitatsplan Olten und die vorgesehenen Umsetzungsschritte werden
zur Kenntnis genommen.

Der vorliegende Bericht und Antrag wurde den Parlamentsmitgliedern zusammen mit der
Zustimmungserklarung der Geschaftsprifungskommission zugestellt.

Beschluss
Mit 35 : 0 Stimmen bei 2 Enthaltungen wird Eintreten beschlossen.

Dr. Christine von Arx, GPK: Wir haben ja dieses Geschatft jetzt zum zweiten Mal. Wie wir
schon bei der letzten Behandlung des Mobilitdtsplans und des Parkierungsreglements
gesehen haben, sind die beiden Geschéfte eng miteinander verknipft, beeinflusst der Sinn
und Geist des Mobilitatsplans dann doch den Inhalt des Parkierungsreglements. Wie schon
das letzte Mal hat vor allem das Parkierungsreglement zu reden gegeben und weniger das
Mobilitatskonzept. So war es auch an der diesmaligen GPK-Sitzung. Wir sind dann schnell
wieder vom Mobilitdtsplan zu einer Diskussion Uber das Parkierungsreglement
weggekommen. Uber die entsprechenden Ausfilhrungen werde ich dann dort meinen
Kommentar abgeben. Wir haben das vorliegende Mobilitdtskonzept jetzt einstimmig zur
Kenntnis genommen, auch wenn wir uns gefragt haben, wieso die beiden Geschéfte jetzt am
gleichen Tag behandelt werden, wirden doch allféllige Kommentare zum Mobilitatsplan je
nachdem auch das Parkierungsreglement beeinflussen. Die GPK ist der Meinung, dass die
Durchfihrung der Vernehmlassung der ganzen Geschichte gut getan hat. Der neue Bericht
des Stadtrates ist transparenter geworden, und man versteht gewisse Entscheide jetzt
besser, weil man auch die Argumente der verschiedenen Interessengruppen kennt und die
Argumentation des Stadtrates zu den einzelnen Punkten, die dort aufgeworfen werden. In
den Beschlussesantragen werden jetzt neu vorgesehene Umsetzungsschritte behandelt, die
man auch zur Kenntnis nimmt. Das sind die Punkte unter 6.2. Es handelt sich dabei nicht um
spruchreife  Projekte, sondern lediglich um Leitlinien. Deshalb ist der Begriff
Umsetzungsschritte  vielleicht etwas  missverstandlich. Klar ist, dass diese
Umsetzungsschritte noch keine eigentlichen Handlungen des Stadtrates zur Folge haben.
Solche miissen jeweils durch einen Beschluss gefallt werden, der je nachdem in die
Zustandigkeit des Stadtrates oder des Parlaments fallt. Einige dieser Projekte kommen aber
sicher wieder ins Parlament, zum Beispiel der Bahnhofplatz. Wir sagen noch einmal, wir
empfehlen Euch, diesen Mobilitatsplan zur Kenntnis zu nehmen.

Stadtprasident Dr. Martin Wey: Danke der GPK-Sprecherin. Ich mdchte dies nicht alles
wiederholen. Vor allem méchte ich auch fur die Rickmeldungen danken. Dank dieser
Vernehmlassung, die wir gemacht haben, haben die Positionen noch einmal schriftlich

vorgelegen. Man hat natirlich auch gespurt und gemerkt, dass die Vernehmlassungen zu
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diesem Mobilitatsplan sehr unterschiedlich ausfallen. Was wir eigentlich auch darzustellen
versucht haben ist, dass dies eine strategische Planung des Stadtrats ist, die auch einen
Zeitraum auf die nachsten zehn bis finfzehn Jahre hat und damit eine Gesamtsicht geben
soll, auch eine Aufzahlung von mdglichen Massnahmen, die der Stadtrat in Zukunft sieht.
Damit werden, wie die GPK-Sprecherin gesagt hat, noch keine Massnahmen beschlossen.
Sie werden zwar im Bericht angetont, was mdglich ist. Es wird aber auch klar ersichtlich,
dass man mit der Kenntnisnahme dieses Mobilitatsplans die entsprechenden Massnahmen
noch nicht genehmigt. Es geht in eine Stossrichtung. Es ist ein Credo, das sich der Stadtrat
gibt, wie er in Zukunft die Mobilitat in der Stadt Olten regeln will. Selbstverstandlich sind ein
paar Massnahmen auch erwéhnt. Es gibt eine ganze Palette vom Parkierungsreglement,
Uber das wir heute auch noch diskutieren werden, tber das Parkleitsystem, das ebenfalls in
diesem Jahr noch im Parlament erortert wird, bis zur Velohalle auf der Westseite des
Bahnhofs und anderes mehr. Es ist klar, dass es in diesem Mobilitatsplan nicht allen gleich
geht oder alle am Gleichen Freude haben. Es ist aber insofern schon eine Gefahr, wenn man
bei diesem Mobilitatsplan versucht, einfach quasi nur seine eigene Position herauszulesen,
und das Andere, das einem nicht passt, eigentlich herausstreichen will, dass man am
Schluss in der Gesamtplanung scheitert, einen Scherbenhaufen hat. Deshalb verstehen Sie
dies, geschatzte Damen und Herren des Gemeinderates, bitte als Planungsinstrument des
Stadtrats. Es ist auf eine Art auch noch das Eine oder Andere eingeflossen. Aber man kann
auch sagen, der Stadtrat ist nicht von der bisherigen Stossrichtung abgewichen. Eine
Ruckweisung — da mdchte ich dem angekiindigten Rickweisungsantrag vorgreifen — bringt
eigentlich insofern schon etwas. Wir stimmen dartber ab. Das ist technisch sicher auch
mdglich. Inhaltlich ist eher ein Fragezeichen zu machen, weil es eine Kenntnisnahme ist. Der
Stadtrat hat an und fir sich die Strategie schon beschlossen und wird an ihr auch festhalten.
Wenn man es in eine Abhangigkeit bringen will, wie die GPK-Sprecherin gesagt hat, zuerst
der Mobilitdtsplan und dann das Parkierungsreglement, denken wir doch, es macht wenig
Sinn, dies auf einen spateren Zeitpunkt zu verschieben. Wir haben die Diskussionen schon
gefuhrt. Sie werden jetzt gefuhrt. Von daher denke ich, dass das Argument, man muisse dies
dann an und fir sich nachgetaktet behandeln, auch nicht stichhaltig. Deshalb bitte ich Sie,
auf diese Vorlage nicht nur einzutreten, sondern sie auch zur Kenntnis zu nehmen.

Felix Wettstein: Die Grinen méchten dem Stadtrat ein Krdnzchen winden. Es hat sich
definitiv gelohnt, die beiden Geschafte, den Mobilitdtsplan und das Parkierungsreglement,
auseinanderzunehmen, und es hat sich definitiv gelohnt, zu beidem separat ein
Vernehmlassungsverfahren durchzuftihren. Diese Vernehmlassung zeigt zwar, was einen
nicht Uberraschen kann, wenn es um stadtischen Verkehr geht, gehen die Vorstellungen des
idealen politischen Handelns weit auseinander, jedenfalls auf den ersten Blick. Auf den
zweiten Blick verrat die Auswertung der Vernehmlassung, dass die Anliegen, die am meisten
angemeldet wurden, sich ja perfekt erganzen. Das eine grosse Anliegen ist es, dass das
Gewerbe, das in der Stadt anséassig ist oder im Stadtgebiet seine Dienstleistungen bringt,
und dafur halt eben Fahrzeuge braucht, nicht behindert wird, im Gegenteil, dass es mit den
Anlieferungen und den Belieferungen klappt. Das ist sehr berechtigt. Diesem Ziel kommen
wir tatsachlich néher, wenn das andere grosse Ziel, das vielfach angemeldet wurde,
ebenfalls néaher rickt, ndmlich einen maoglichst grossen Anteil des innerstadtischen Verkehrs
zu Fuss oder per Velo. Diese beiden Zielsetzungen gehen wirklich Hand in Hand. Den einen
ist das Eine wichtig, den anderen das Andere. Aber es geht auf. Wir sehen sogar schon
erste Effekte, ndmlich, dass die gewerbliche Lieferung mit innovativen Projekten ja haufig auf
zwei Radern abgeht. Wir finden es super, dass Olten jetzt den Lieferdienst Collectors hat
und dass der Stadtrat ein mutiges Startkapital mitgegeben hat. Auch Coop macht kréftig mit.
Das sind alles sehr gute Signale. Auf ahnliche Art gehen noch andere Puzzle-Teile des
Mobilitatsplans Hand in Hand, zum Beispiel wenn die Busse besser vorwarts kommen und
unter anderem nicht dem Langsamverkehr den Platz streitig machen oder wenn bei den
zentral gelegenen Neubauten respektive Umbauten einerseits eine héhere Nutzungsdichte
erreicht wird, anderseits beim ruhenden Verkehr eine klare Verschiebung, weg von den
platzfressenden und teuren Flachen fir parkierte Autos, die ja gar nicht mehr in diesem
Ausmass gefragt sind, dafiir Erweiterungen fir Flyer- und Veloabstellplatze. Diejenigen, die
das Bauprojekt auf dem Turuvani-Areal kennen, kdnnen dies sehr schén bestatigen. Der
Synthesebericht Mobilitatsplan Olten ist also mehrfach bekraftigt worden. Das darf die Stadt
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freudig und selbstbewusst vertreten. Aus taktischen Griinden hatten wir Griine es gut
gefunden, wenn der Stadtrat dem Synthesebericht von August 2017 nach der
Vernehmlassung ein Zusatzprotokoll zur Seite gestellt hatte, das wir genauso integral zur
Kenntnis hatten nehmen kénnen. Die vorgesehenen Umsetzungs-schritte, wie es jetzt im
Beschlussesantrag formuliert ist, da ist es uns tatsachlich nicht so klar, welche Schritte jetzt
hier eigentlich Schritte sind. In einem solchen Zusatzprotokoll hatte es genau solche
Konkretisierungen haben konnen, wie ich vorhin kurz angesprochen habe. So, wie der
heutige Bericht und Antrag daherkommt, tont es ja fast etwas trotzig. «Der Stadtrat sieht
keinen Anlass, von den urspringlichen Zielsetzungen abzurlicken». Es ist auch sehr
defensiv formuliert. Die Vernehmlassung hat gezeigt, dass die unterschiedlichen Ziele unter
einen Hut zu bringen sind, wenn wir miteinander in dieser Stadt die n&chsten mutigen
Schritte machen. Wir Griine nehmen den Mobilitatsplan ganz in diesem Sinn und Geist zur
Kenntnis.

Philippe Ruf, SVP-Fraktion: Wie im Vorfeld auch angektindigt, wollen wir dieses Geschéft
nicht zur Kenntnis nehmen. Wir stellen einen Rickweisungsantrag. Christine von Arx hat es
eigentlich auch schon im Vorfeld gesagt. Dieses Geschaft ist eng mit dem
Parkierungsreglement verknupft. Effektiv kbnnen wir die Inputs, die jetzt hier eingehen, gar
nicht in das Parkierungsreglement einfliessen lassen, geschweige denn im Mobilitatsplan.
Wir finden es deshalb gar nicht gut, dass man dies am gleichen Sitzungstag behandelt. Das
vorliegende Geschaft beschreibt noch immer eine Einschrankung des lokalen Gewerbes und
auch der Privatpersonen. Das kdénnen wir einfach nicht gutheissen, weil wir fir das lokale
Gewerbe, aber auch fur Privatpersonen liberale Gegebenheiten brauchen. Die
Besitzstandregelung ist in diesem Geschéft jetzt eingeflossen. Aber wir haben auch noch
immer die Problematik, dass es beispielsweise, wenn man Bauvorhaben hat, die
bewilligungspflichtig sind, dort zu weiteren Einschrankungen kommen kann. Ein weiterer
Punkt, den wir auch nicht gutheissen kdnnen, ist, dass die Umsetzungsschritte wie auch vom
Stadtprasidenten zugegeben, nicht genau definiert sind. Diejenigen, die sagen, ja, sie sind
nicht genau definiert, das kann man vielleicht auch nicht machen, ein Teil von uns ist jetzt
auch schon lange genug dabei und weiss, dass es nachher, wenn diese Umsetzungsschritte
passieren, es heisst, Ihr habt sie ja zur Kenntnis genommen. Was wir ebenfalls nach wie vor
finden, ist, dass sich die Planung und der Mobilitatsplan auf der angebotsorientierten
Planung bauen. Das kdnnen wir ebenfalls nicht gutheissen. Wir haben gar keine
empirischen, fundamentalen Begriindungen, wieso dies das richtige Mittel ist. Schlussendlich
sehen wir drin auch wieder, dass man einfach im Stil sagt, wir haben jetzt die gegebene
Infrastruktur, und mit ihr miissen wir auskommen. Wir machen hier weiter nichts daran. Eine
wachsende Stadt muss mindestens im Gleichschritt auch eine Infrastruktur mitausbauen.
Das sind nur ein paar wenige Grinde, wieso wir diesen Plan nicht so zur Kenntnis nehmen
wollen und Antrag auf Rickweisung stellen.

Daniel Probst, FdP-Fraktion: Wir durften jetzt alle ein zweites Mal den Mobilitatsplan lesen.
Wir haben es schon gehort. Einigen hat er ein zweites Mal gefallen, und einigen ist er ein
zweites Mal missfallen. Die FdP gehért auch zur zweiten Gruppe. Wir haben ihn noch einmal
gelesen, und wir kénnen im Synthesebericht zum Mobilitdtsplan viele Sachen nicht
nachvollziehen. Zuerst einmal auch die Gesamteinschatzung. Wir finden, der offentliche
Verkehr ist in Olten und in der Region schon sehr gut ausgebaut. Wir sind der
Eisenbahnknotenpunkt. Wir haben schon gute Busverbindungen. Wir glauben nicht, dass
man dies noch sehr viel mehr ausbaut, dass man dann die gewlnschten Umsteigeeffekte
erzeugen kann. Es gibt einfach Verkehrsmittel — da gehort das Auto dazu — die gewisse
Vorteile haben, wenn es um den Transport geht, wenn es um die Flexibilitat geht, die der
offentliche Verkehr nicht aufheben kann, auch wenn er noch so ausgebaut ist. Wir finden
auch, wie es Philippe Ruf gerade gesagt hat, dass man nicht nur angebotsorientiert planen,
sondern auch die Nachfrage anschauen sollte, gerade auch, wenn man eine wachsende
Stadt hat. Fur uns kommt dieser Punkt viel zu wenig vor. Wir denken, man musste sich eben
auch an Kapazitatserweiterungen des motorisierten Individualverkehrs machen und dieses
Problem ebenfalls angehen. Dass es nicht angegangen wird, einfach mit der Begriindung, in
den nachsten Jahren kdnnen wir es ohnehin nicht gerade realisieren. Das reicht fiir uns
nicht. Einmal muss man anfangen zu planen. Dritter Punkt: Wir glauben, dass auch der

Langsamverkehr ein Potenzial hat. Dort sehen wir aber vor allem die Verbindung der beiden
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Stadtseiten. Ich glaube, dort kann man noch etwas machen. Wir haben hier einmal eine
Einigkeit. Aber dieses Vorbeugungsmittel hat auch gewisse Grenzen. Wenn es kalt ist, wenn
Winter ist — vorhin wurde das Gewerbe angesprochen —mit den Cargo-Velos, das stimmt
vielleicht, um einkaufen zu gehen. Aber wenn zum Beispiel das Geschéft von Deny
Sonderegger, wo ein ganzer Kastenwagen mit Reinigungsmitteln gefullt ist, in der ganzen
Region unterwegs sein muss, ist es einfach eine lllusion. Das ist fir den grossen Teil des
Gewerbes, Gewerbe ist nicht nur Detailhandel, von der Industrie rede ich gar nicht.
Stahltrager transportierst Du nicht mit Cargo-Velos, einfach nicht das richtige
Fortbewegungsmittel. Das mussen wir uns einfach bewusst sein. Dort sind wir immer noch
nicht zufrieden. Bei den Zielsetzungen — wir wollen nicht ins Detail gehen — finden wir es
immer noch falsch, dass man nicht zuerst eine Ortsplanrevision macht. Es ist zwar gesagt
worden, dass dies nicht unbedingt notwendig ist oder zeitlich vielleicht nicht reicht. Aber wir
haben dort einen Ruckstand. Der Kanton empfiehlt, alle zehn Jahre eine solche Revision zu
machen. Die letzte, die wir hatten, war 1999. 2009 hatte wieder eine stattfinden sollen. Jetzt
sagt man ja, nachstes Jahr nehmen wir dies an die Hand. Ich finde, hier hat man falsch
priorisiert. Man héatte dies vorher an die Hand nehmen sollen. Wenn man die
Ortsplanrevision macht und schaut, wie, in welcher Qualitat und Quantitat diese Stadt zum
Beispiel wachsen mochte, kommt man vielleicht zu anderen Schlissen, und dann hat dies
auch Einfluss auf den Mobilitatsplan. Wir finden, das hétte man vorher machen sollen. Hier
ist einfach die Reihenfolge falsch. Man fangt hier hinten an, und das ist sicher nicht richtig.
Ich finde grundséatzlich, dass sich dieser Mobilitdtsplan zu sehr auf den Schutz von
Anwohnerinnen und Anwohnern konzentriert und zu wenig auf die Transport- und
Fortbewegungsbedurfnisse der Bevdlkerung, der Wirtschaft und des Gewerbes. Es kommt
uns fast etwas so vor, und es ist etwas &hnlich, wenn lhr Euch daran erinnert, wo das Ganze
seine Grundlage hat. Das war 2013, als das Schweizer Volk das Raumplanungsgesetz
angenommen hat. Dann war die Aussage etwa, ja, viel wird sich flir den Einzelnen nicht
verandern. Da passiert nicht viel. Aus dem Raumplanungsgesetz sind dann die
verschiedenen Richtplane der Kantone gekommen. Unser ist jetzt auch beim
Bundesdepartement zur Genehmigung. Dort hat es dann schon etwas scharfer ausgesehen.
Plotzlich redet man davon, dass man gewisse Sachen auszonen muss, sie vielleicht gar
nicht mehr einzonen darf. Plotzlich haben die Leute, die damals zugestimmt hatten, leer
geschluckt. Jetzt haben wir es die Vorlage zum Mobilitdtsplan und auch das
Parkierungsreglement vor uns, wo es dann plétzlich heisst, ja, sorry, jetzt musst Du Deinen
Parkplatz aufgeben. Es scheint mir, es ist etwas ahnlich wie in der Energiediskussion. Da hat
man auch der Energiestrategie 2050 zugestimmt. Ja, jeder kostet nur Fr. 40.—. Wir haben
gesehen, was im letzten Juni bei der Abstimmung passiert ist, als den Leuten bewusst
worden ist, was es bedeuten kann. Es scheint mir, dass jetzt hier ein ganz ahnlicher Prozess
im Gang ist. Am Anfang sagt man, es passiert nicht viel. Es ist etwas gegen die
Zersiedelung. Am Schluss merkt dann plétzlich jeder, Achtung, hier passiert wirklich etwas.
Heute haben wir diese Situation mit dem Mobilitdtsplan, hinter dem wir so nicht stehen
kénnen. Wir hatten bei der FdP noch die Diskusssion, wie wir jetzt reagieren. Wir haben den
Ruckweisungsantrag der SVP. Diesem kann man zustimmen. Nitzen wird er nicht viel, well
es ein Planungsinstrument des Stadtrates ist. Das ist nachher trotzdem da. Wir haben es
dann einfach nicht zur Kenntnis genommen. Aber man kann diesem zustimmen. Nachher
war es bei unserer Diskussion in der Fraktion unentschieden. Einige haben gesagt, ich habe
es gelesen, also habe ich es ja zur Kenntnis genommen und stimme dem zu. Andere haben
gesagt, ich habe es zwar gelesen, aber ich mochte es nicht zur Kenntnis nehmen. Ich bin
nicht einverstanden, also bin ich dagegen. Es ist quasi eine aktive nicht zur Kenntnisnahme.
Es gibt dies zwar nicht. Deshalb wird unsere Fraktion dort etwas gespalten sein. Aber
zusammenfassend kann ich sagen, dass wir nicht gliicklich sind, wie dies gelaufen ist. Der
Stadtrat hat recht im stillen Kd&mmerlein ohne Gewerbe, ohne Wirtschaft, vier Jahre lang an
diesem Plan gearbeitet, hatte die Leute nicht eingeladen. Jetzt hat man zwar eine
Vernehmlassung gemacht, wo es eigentlich schon stand, hat dies entgegengenommen und
nichts mehr gedndert. Das ist eigentlich nicht das richtige Vorgehen. Wenn man vier Jahre
lang mit Experten im stillen Kdmmerlein arbeitet, dieses hinlegt und wenn dann von allen
Seiten Inputs kommen, dies einfach ignoriert, finden wir, dass wir dies nicht wohlwollend zur
Kenntnis nehmen kdnnen, und es wirkt sich halt nachher auch mit entsprechenden Antragen

auf das Parkierungsreglement aus.
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Daniel Kissling, Olten jetzt! Ich mdchte zuerst Daniel Probst fur den Exkurs in die
Vergangenheit danken. Es ist an sich nicht relevant, was vorher passiert ist, sondern es geht
jetzt darum, was in der Zukunft passieren wird. Wir haben diesen Synthesebericht auf dem
Tisch. Wir hatten ihn schon auf dem Tisch. Der grosse Teil des Parlaments hat dann das
Argument ergriffen, dagegen oder fir die Rickweisung zu sein, weil es mit dem
Parkierungsreglement verbunden war. Das hat der Stadtrat jetzt geandert, und das finden wir
sehr gut. Was wir auch immer kritisiert haben, was das ganze Parlament immer kritisiert oder
dem Stadtrat vorgeworfen hat, ist, dass er zu wenig Visionen zeigt, eine klare Strategie fahrt,
in eine Richtung will und aufzeigen mochte, wohin Olten gehen soll. Das macht er jetzt. Wir
finden, es kdnnte noch mutiger sein. Aber jetzt haben wir hier ein Papier auf dem Tisch.
Einigen gefallt es halt nicht, und anderen gefallt es. Aber was auf dem Tisch ist und dass der
Stadtrat sagt, wohin er arbeiten will, finden wir schon eine riesige fortschrittliche Sache im
Vergleich zu friheren Momenten. Dementsprechend finden wir, dass man noch daran
kritisieren kann und dann beim Parkierungsreglement bei konkreten Massnahmen seine
Voten, Meinungen und Inputs von seinen Freunden und weiss ich was wiedergeben. Aber
jetzt geht es darum, diesen zur Kenntnis zu nehmen, und ich freue mich, dass sich der
Stadtrat etwas uberlegt hat, wohin er soll, und wie es mein Grossvater jeweils gesagt hat, auf
dem Tisch mussen sie verrecken. Ich hoffe, das passiert jetzt und nicht, wenn wir
diskutieren. Deshalb ist Olten jetzt! fur Kenntnisnahme.

Dr. Christoph Fink, CVP/EVP/GLP: Ich kann es kurz machen. Unsere Fraktion ist
einstimmig fur Kenntnisnahme. Ich bringe nur einen kurzen Hinweis an. Der Stadtrat ist auch
der Ansicht, dass insbesondere eine attraktive und verkehrssichere Velo- und
Fussgéangerverbindung zwischen Ost und West, dem rechten und linken Aareufer fehlt. Da
hdre ich wieder mein Postulat heraus, das ich eingereicht habe und das in diesem Jahr von
Euch abgelehnt wurde. Ich hoffe, dass der Stadtrat seinen eigenen Vorschlag beherzigt und
die Veloverbindung gleich wieder einmal auf die Traktandenliste setzt. Danke.

Dr. Rudolf Moor, Fraktion SP/Junge SP: Ich bin froh, dass ich auch wieder einmal etwas
dazu sagen darf. Sowohl die Fraktion SP/Junge SP wie auch die Parteien SP Olten und
Junge SP haben im Rahmen der Vernehmlassung zum Mobilitatsplan Stellung genommen,
wie dies Ubrigens alle anderen auch gemacht haben. Die Kommentare von uns und allen
anderen sind in der Vorlage des Stadtrates aufgefiihrt. Ich wiederhole jetzt nicht, was wir dort
gesagt haben und gehe deshalb eigentlich auch nicht auf den Mobilitdtsplan selber noch
einmal ein. Diesen konnten wir ja mit der Vernehmlassung kommentieren. Ich beziehe mich
jetzt ausschliesslich auf die Aussagen des Stadtrates in der neuen Vorlage, die wir heute zur
Kenntnis nehmen sollten. Zuerst mochten wir uns bedanken, dass die beiden Geschéfte
Mobilitatsplan und Parkierungsreglement jetzt wirklich vollstandig getrennt sind und wir auch
Gelegenheit hatten, in der Vernehmlassung zu beiden unabhéngig Stellung zu nehmen. Wir
freuen uns uber die klaren Aussagen zur Forderung und Bevorzugung des Langsamverkehrs
im allgemeinen Teil und im Grundsatz des Wechsels von der nachfrageorientierten zur
angebotsorientierten Planung fiir den motorisierten Individualverkehr. Ich meine, wenn man
ehrlich ist, kbnnen wir in der Stadt nicht Platz hinzaubern. Wir miissen mit dem leben, was
wir haben. Wir wollen auch nicht die Stadt abreissen, damit wir noch mehr Platz fir den
Verkehr erhalten. Das fihrt eigentlich zwangsweise dazu, dass man mit der Verkehrsflache,
die man heute hat, leben und probieren muss, das Beste daraus zu machen. Dieser Satz
sagt eigentlich nichts Anderes als dies. Das ist voll in unserem Sinne. Wir haben auch
Freude am Satz, eine vermehrte Lenkung der Mittel auf den 6ffentlichen Verkehr und auf den
Fuss- und Veloverkehr ist unerlasslich. Daniel Probst hat vorhin gesagt, dass man mit dem
Langsamverkehr nicht Gberall hinkommt. Zu Fuss kommt man eigentlich tberall hin. Es
braucht manchmal etwas Geduld. Aber zu Fuss kommt man eigentlich immer tberall hin. Es
geht ja hier nicht nur um den Veloverkehr, sondern es geht auch um die Fussgéanger. Wenn
es dann aber um die konkrete Umsetzung geht, wird diese Freude schon wieder etwas
getribt. Wir finden ein paar Aspekte etwas unglicklich und noch unbefriedigend und wirden
uns freuen, wenn man dies auch noch einmal hinterfragt. Es wird sozusagen als gegeben
angesehen, dass die Kapazitat fur den motorisierten Individualverkehr durch Massnahmen

zugunsten des offentlichen Verkehrs oder des Langsamverkehrs in keiner Art und Weise
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tangiert werden darf. Auch hier wieder: Wenn man die Platzverhéltnisse in der Stadt
anschaut, geht es wahrscheinlich nicht, dass es fur den Veloverkehr und den
Fussgéngerverkehr mehr Platz gibt, ohne dass der motorisierte Verkehr gewisse Nachteile
hat. Wir erwarten, dass die Mdaglichkeit von Kapazitatseinbussen von wenigen Prozenten —
wir wollen nicht um 50 % reduzieren — in Zukunft auch nicht kategorisch ausgeschlossen
wird, sondern wir erachten die Kapazitatseinbusse beim motorisierten Verkehr vor allem
dann als akzeptabel, wenn sie zu Lasten der Pendler geht. Wir mochten aber auch nicht,
dass die Erreichbarkeit der Stadt fir die Kunden schlechter wird, dass die Innenstadt fiir die
Kunden gut erreichbar ist. Das sind vor allem die Laden. Es sind aber auch
Dienstleistungsbetriebe. Alles andere hilft natdrlich auch, die Zersiedelung zu reduzieren und
die Attraktivitat der Innenstadt zu verbessern. Ich glaube, die wollen wir hier ja alle. Die
Schwierigkeiten bei der Verbesserung der Verhaltnisse des Langsamverkehrs sind sicher
vorhanden. Das ist klar. Die Haltung des Stadtrates wirkt aber, wenn man die Vorlage
anschaut, fast etwas pessimistisch, ja mutlos, und es wirkt fast etwas resigniert. Wir mochten
hier etwas mehr Enthusiasmus. Die Zielkonflikte sind offensichtlich und es gibt sie. Aber wir
mochten hier etwas mehr Enthusiasmus im Bestreben, diese zu lésen und die zweifellos
immer vorhandenen, was man auch immer macht, es bringt immer irgendwelche
Widerstande, aber dass man mit etwas mehr Power daran geht, diese Widerstande zu
Uberwinden. Wir wiinschen uns vom Stadtrat ein mutigeres und kreativeres Engagement fur
eine rasche und wirksame Umsetzung. Natirlich sind die Finanzen ein Problem, und auch
die Kantonsstrassen, die der Kanton bestimmt, machen es nicht einfacher. Umso mehr sind
aber kreative Ansatze und beharrliche Verhandlungen mit dem Kanton gefragt, der ja
eigentlich die gleichen Ziele hat. Der Mobilitatsplan stitzt sich eigentlich auf Konzepte des
Kantons. Ohne ein volles Engagement und die Bereitschaft, unkonventionelle Lésungen zu
prifen und hart zu verhandeln, wird das schdéne Dokument Mobilitdtsplan zu toten
Buchstaben. Das mdchten wir ja wirklich nicht. Wir von der Fraktion SP/Junge SP sind auf
jeden Fall bereit, konstruktive Beitrage zu einer raschen und wirksamen Umsetzung zu
leisten. Wir hoffen, dass unsere Vorschlage, aber auch Vorschlage von anderen, von allen
Beteiligten, ebenso konstruktiv aufgenommen und diskutiert werden. Fangen wir doch jetzt
mit der Umsetzung dieses Mobilitdtsplans an und nicht im nachsten oder Gbernéchsten Jahr.
Es geht um eine lebenswerte und attraktive Stadt, die bereit ist, die 0Okologischen,
raumplanerischen, aber auch 6konomischen Herausforderungen, die auf uns zukommen,
erfolgreich zu meistern. Hier braucht es halt einfach etwas Power.

Beschluss
Mit 29 : 9 Stimmen wird der Rickweisungsantrag abgelehnt.

Philippe Ruf: In diesem Fall méchte ich nachher entsprechend zum Beschlussesantrag den
Anderungsantrag stellen, dass wir den Teil «und die vorhergesehenen Umsetzungsschritte»
herausstreichen. Ich denke, es ist klar. Wir haben dies vorhin vom Stadtrat gehdrt, und ich
habe es auch schon im meinem vorherigen Votum erwahnt, als ich den Rickweisungsantrag
gestellt hatte. Diese Umsetzungsschritte sind uns gar nicht bekannt, zumindest auch nicht im
Detail. Sie sind teilweise erwéhnt, aber nirgends konkretisiert. Wie erwéhnt, mochte ich
spater einmal auch nicht, dass es wieder heissen wird, Ihr habt es ja zur Kenntnis
genommen, lhr habt es ja gesehen. Nein, wir haben sie nicht gesehen. Wir kbnnen sie auch
nicht zur Kenntnis nehmen.

Dr. Arnold Uebelhart: Mein Kollege hat mich vorhin gefragt, ob ich alles aufschreibe, was
hier gesagt wird. Tatsachlich schreibe ich alles auf. Bei Philippe Ruf habe ich einfach
aufgeschrieben, er sucht die Umsetzungsschritte. Aber es ist ja hier auf Seite 3 ff, 7
Teilbereiche. Vorhin schien mir Gberhaupt, alle reden, erzahlen und werfen dem Stadtrat
Zeug an. Aber es steht ja alles hier. Ich méchte Philippe Ruf einfach noch Seite 3 ff zum
Lesen empfehlen.

Heinz Eng: Ich unterstitze, was Philippe Ruf gesagt hat, weil es nicht hierher gehért. Die
Umsetzungsschritte missen gar nicht erwahnt werden. Wenn wir sie jetzt drin lassen und

das Parlament dies zur Kenntnis nimmt, kdnnte man meinen, wie wohlwollend es mit dem
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ganzen Synthesebericht sei, und das ist es nicht. Das ist eine Kenntnisnahme, eine reine,
einfache Kenntnisnahme. Fertig. Schluss. Deshalb hat Philippe Ruf recht. Es gehdrt nicht
dorthin. Fertig.

Luc Nunlist: Ich moéchte mich hier dagegen aussprechen. Wir hatten vorhin eine
Interpellation der FdP, die fragt, welche Beschliisse wir haben, die der Stadtrat gefasst hat,
die er dann missachtet. Wir wollen etwas beschliessen. Wir haben ein Planungsinstrument.
Natdurlich gehéren dort Umsetzungsschritte dazu. Diese Umsetzungsschritte stehen hier drin.
In diesem Sinne vermeiden, verlagern, vertraglich gestalten, das sind Kklare
Vorgehensweisen. Ich mdchte einfach noch einmal beliebt machen. Letztes Mal, als wir dies
hier behandelt haben, habe ich lange gesprochen. Es ist nicht ein Gegeneinander von Fuss-
und Veloverkehr und dem Autoverkehr. Das Grundprinzip ist klar. Wir alle hier wollen einen
flussigen Verkehr. Das Garantieren eines flissigen Verkehrs in der Stadt Olten,
Effizienzsteigerung. Da seid Ihr eigentlich haufig dafur. Effizienz steigern, wir werden wir
effizienter? Die schone Grafik haben wir jetzt endlich in diesem Mobilitatsplan. Der Fuss- und
Veloverkehr ist einfach effizienter. Das kbnnen wir nicht oft genug betonen. Er ist effizienter.
Wenn es zu kalt ist, und man steigt nicht aufs Velo, ist es schade. Aber wir wollen Anreize
schaffen, damit man aufs Velo umsteigt. Das ist einfach eine gute ldee. Dann haben wir
auch etwas leerere Strassen, und dann haben wir einen funktionierenden, flliissigen MIV fir
Privatpersonen und fur Stahltréger. Das ist aber nur moglich, wenn man diese Massnahmen
auch umsetzen kann. Aktuell sieht es nicht gerade danach aus. Wir haben zwei
innerstadtische Querungen, und diese sind beide zur Halfte fir den Fuss- und Veloverkehr
gesperrt. Man kann sich als Gedankenexperiment nur einmal kurz vorstellen, wie es ware,
wenn man die zwei innerstadtischen MIV-Querungen fir ein paar Monate zur Halfte sperren
wilrde. Da hatten wir ein Tohuwabohu sondergleichen. Ich mdchte beliebt machen, dass wir
dies zur Kenntnis nehmen und dem Stadtrat Mut machen, dass er rasch zur Umsetzung
schreitet, besonders im Sinne eines fliessenden MIV. Danke.

Ernst Eggmann: Ich setze gewisse Fragezeichen in dieser ganzen Sache. Daniel hat es
vorhin gesagt. Man kann dies zwar zur Kenntnis nehmen oder auch nicht. Es &ndert ja doch
nichts. Ich habe es jetzt gelesen, und es &ndert dann doch nichts daran. Ich finde dies etwas
bedenklich und eigentlich schade, dass wir als Parlamentarier dazu nichts zu sagen haben.
Wir missen es einfach so zur Kenntnis nehmen. Ich denke, Philippe hat hier auch
vollkommen recht, wenn er sagt, es geht doch nicht an, dass man in den néchsten paar
Jahren einfach nicht weiter ausbaut und meint, damit das Problem gelést zu haben. Das
sehe ich auch so. Ich denke, ganz anders macht es hier die SBB. Sie haben namlich jetzt
gewaltig ausgebaut. Letztes Jahr hatte ich ein wenig Zeit, um die Geschichte von Olten
etwas nachzulesen. Wir wissen, dass die SBB ein sehr wichtiger Faktor fir die Entwicklung
dieser Stadt war. Aber wir wissen auch, es war nicht nur allein die SBB, sondern nach der
SBB ist die Motorisierung gekommen. Sie war ebenfalls sehr, sehr wichtig, und hat nachher
zu dem gefuhrt, was wir heute auch haben. Ich denke, das Eine lassen und das Andere nicht
vergessen. Ich stelle mir wirklich die Frage des Sinns. Ist es sinnvoll, wenn ich kinstlich
einen Flaschenhals erzeuge? Rundum werden Strassen verkleinert, es wird enger gemacht,
der Verkehr wird unheimlich zentralisiert usw. Dann stehen sie alle an, damit man
wahrscheinlich sagen kann, schaut einmal den grossen Verkehr, den wir haben. Wenn ich
einem Organismus die Luft abklemme, geht es nicht lange, ist dieser Organismus nicht mehr
das, was er einmal war. Deshalb finde ich dies etwas eine bedenkliche Sache, auch
bedenklich in dem Sinne als Zentrumsstadt. Wie wollen wir dies denjenigen ausserhalb
beibringen? Wenn Ihr zu uns kommt, sind wir zwar Zentrumsstadt, aber zu uns dirft Ihr nicht
mit dem Auto kommen. Wir haben keinen Platz. Wir haben extra keinen Platz gemacht. Ich
finde, dies ist irgendwie ein wenig ideenlos, und nicht so zukunftsweisend. Ich hatte kirzlich
eine Krankheit. Deshalb spreche ich auch so komisch. Es sollte aber vorbeigehen. Meine
Frau ist auch zu Hause und kann nicht gehen. Jetzt konnte weder ich noch sie Autofahren.
Wir hatten zum Arzt gehen sollen. Mit den offentlichen Verkehrsmitteln kann man es gleich
vergessen, wenn man nicht gehen kann. Man kann das Taxi nehmen. Wer von den
Normalbtirgern kann es sich leisten, immer ein Taxi zu nehmen und dies viermal pro Woche
hin und her? Jedes Mal 40 Franken. Das ist etwas viel. Ich meine, der Mobilitatsplan denkt

zu wenig ans Alter und denkt zu wenig an die bevorstehende Veranderung der Demografie.
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Ich finde, dass hier einiges fehlt und unbedingt miteinbezogen werden sollte. Aber wir dirfen
ja nichts dazu sagen.

Christian Werner: Ich moéchte einfach noch ganz kurz diesen Antrag unterstitzen. Inhaltlich
kann ich auch nicht nachvollziehen, dass der Stadtrat nicht nur den Mobilitatsplan, sondern
abgesehen vom Mobilitatsplan auch die Umsetzungsschritte zur Kenntnis bringen will. Es
sind eigentlich zwei verschiedene Kenntnisnahmen. Wenn der Stadtrat argumentiert, dass
diese Umsetzungsschritte Bestandteil des Mobilitatsplans sind, kdnnte man ja das Zweite
sein lassen und einfach den Mobilitatsplan zur Kenntnis nehmen. Wenn man genau
hinschaut, ist es eben schon so, wie Philippe Ruf sagt. Es spielt keine Rolle, ob wir inhaltlich
mit diesen definierten Schritten oder eben nicht definierten Schritten einverstanden sind. Es
geht darum, ob sie formell wirklich konkretisiert sind. Noldi hat zwar vorhin Seite 3 ff zur
Lektire empfohlen, wobei dies ja schon einmal grundsétzlich nicht stimmt. Noldi, wenn Du
fortfolgende sagst, ab Seite 5 geht es nur noch um die Vernehmlassungsantworten der
verschiedenen Akteure. Das kann ja wahrscheinlich nicht ein Umsetzungsschritt sein. Wenn
man jetzt liest, was der Stadtrat auf Seite 3 schreibt, geht es um Entwicklungsaufgaben und
Losungswege. Losungswege sind noch keine Umsetzungsschritte. Der Stadtrat schreibt
selber in Bezug auf die Losungswege «am Konkretesten sind diese im regional
funktionierenden Bereich offentlicher Verkehr». Das impliziert, dass sie eben grundsatzlich
nicht wirklich konkret sind. Wenn sie nicht konkret und nirgends klar definiert sind, macht es
keinen Sinn, diese zur Kenntnis zu nehmen. Deshalb ist es sicher angebracht, dass wir
diesem Antrag zustimmen und dies herausputzen, so dass der Antrag einfach lautet, man
nimmt den Mobilitdtsplan zur Kenntnis und alles andere ist sowieso Inhalt dieses
Mobilitatsplans.

Urs Knapp: Offensichtlich hat der Stadtrat auch konkrete Plane. Wenn ich den
Stadtprasidenten richtig verstanden habe, wird dies in den nachsten 10 bis 15 Jahren sein.
Wie viel Geld mochte der Stadtrat hier zu diesem Zeitpunkt investieren? Ich denke, hier gibt
es schon Rechnungen, wenn es um die Umsetzungsschritte geht.

Muriel Jeisy: Ich moéchte in Erinnerung rufen, dass es hier lediglich um eine Kenntnisnahme
geht, nicht um eine Genehmigung. Vielleicht kdnnten wir ja, um ein wenig voranzugehen, die
Zeit fur die genehmigten Punkte investieren.

Stadtprasident Dr. Martin Wey: Es ist ja auch Klar, dass dieses Geschaft nicht auf allen
Seiten nur Applaus gibt. Wenn Ernst Eggmann sagt, wir hatten nichts dazu zu sagen, muss
ich sagen, dass wir jetzt immerhin rund 40 Minuten etwas dazu gesagt haben. Das ist auch
richtig. Es sind alles Einschatzungen und Erwartungshaltungen von Euch. Diese nehmen wir
hier selbstverstandlich auch zur Kenntnis, wie Ihr den Mobilitatsplan bzw., Christian, den
Synthesebericht. Der Mobilitdtsplan ist an und fur sich das Konstrukt, das wir zur Kenntnis
nehmen. Der Synthesebericht, und darin sind auch die Umsetzungsschritte formuliert.
Vielleicht vorweg drei Sachen. Was ich nicht bei allen Fraktionen herausgespurt habe, bei
einigen sind es Fragezeichen. Wie sehen sie aus? Was kosten sie? Andere sagen, bringt
diese Umsetzungsschritte. Ich denke, das ist die grosse Erwartungshaltung. Man will wissen,
wie Urs Knapp sagt, was dies kostet. Es kostet etwas. Auf der anderen Seite muss man die
Umsetzungsschritte, die ins Parlament kommen, schlussendlich auch genehmigen. Ich
nenne drei konkrete Umsetzungsschritte, die wir haben werden. Das erste ist gleich das
nachfolgende Geschéft. Es ist das Parkierungsreglement. Das ist ein Umsetzungsschritt.
Konkret: Da werdet |hr als Parlament ja oder nein sagen, und dartiber konkret diskutieren
und hoffentlich auch verabschieden. Das zweite ist das Parkleitsystem. Bestandteile,
Umsetzungs-massnahme, kostet etwas. Urs, das ist so. Ihr werdet im Finanzplan auch
sehen, den wir im November behandeln werden, was wir dort veranschlagt haben.
Selbstverstandlich haben wir auch noch einen Umsetzungsschritt. Wir haben schon zweimal
versucht, das Parlament von einer Langsamverkehrsanbindung zu Uberzeugen. Auch
dartber werdet Ihr entscheiden. Das sind konkrete Massnahmen, und dann muss man dazu
auch Stellung nehmen. Urs, zu den notwendigen Mitteln, muss ich auch sagen, natirlich
mussen wir sie zur Verfigung stellen. Das Parlament wird sagen missen, welche

Umsetzungsschritte wir in dieser Stadt beziglich des Mobilitatsplans und der Umsetzung
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einsetzen wollen. Noch ein Wort zur Ortsplanrevision. Daniel, Du hast mir dies letztes Mal
schon gesagt. Es hat mich namlich wirklich auch interessiert, was der Kanton zum Ganzen
sagt, und wir haben dann in der Vorprifung zum Parkierungsreglement, wo aber der
Mobilitatsplan auch Bestandteil war, vom Kanton tatsichlich eine klare Antwort erhalten in
Bezug auf die Ortsplanung. Dort heisst es, es ist nicht nur nitzlich, sondern es ist notwendig,
eine Bedingung, die absolut einzuhalten ist. Sie ist zwingend erforderlich und zwar vor der
Ortplanrevision. Wir haben dieses Schreiben den GPK-Mitgliedern abgegeben. Ich nehme
an, es ist auch in die Fraktionen entsprechend geflossen. Zusammengefasst: Die
Ruckmeldungen des Parlaments zeigen, Mobilitat beschéftigt. Die Positionen sind
unterschiedlich. Das Parlament wird hier die Antrdge des Stadtrates gewichten und
behandeln missen, entscheiden, ob die entsprechenden Mittel zur Umsetzung auch
freigegeben werden. Von daher denke ich, ist es nichts Verdéachtiges, sondern auch ein
mutiger Schritt des Parlaments, wenn lhr dies jetzt zur Kenntnis nehmt, den Stadtrat in
dieser Planung unterstitzt, dass man in die Zukunft denkt — es ist eine rollende Planung —
und dass man Euch regelmassig Uber die Umsetzungsschritte dann nicht nur in Kenntnis
setzt, sondern Euch in die Verantwortung nimmt, um die entsprechenden Mittel auch zu
sprechen.

Beschluss

Mit 23 : 15 Stimmen wird dem Antrag des Stadtrates zugestimmit.
Gesamtbeschluss

Mit 27 : 11 Stimmen fasst das Parlament folgenden Beschluss:

Der Synthesebericht Mobilitatsplan Olten und die vorgesehenen Umsetzungsschritte werden
zur Kenntnis genommen.

Mitteilung an
Stadtplanung, Lorenz Schmid
Stadtkanzlei, Andrea von Kanel

Verteilt am
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 27. September 2018 Prot.-Nr. 9

Motion Luisa Jakob (SP/JSP) und Mitunterzeichnende betr.
Schaffung eines Reglements zur Schaffung von Abstellflachen fir
Zweirader in unmittelbarer N&he von Liegenschaften mit
Kundenfrequenz/Beantwortung

Am 20. Marz 2018 haben Luisa Jakob (SP/JSP) und Mitunterzeichnende folgenden Vorstoss
eingereicht:

«Der Stadtrat wird aufgefordert, in Analogie zum Reglement fur Abstellflachen fir Autos ein
Reglement zu schaffen, das die Schaffung einer genigenden Anzahl geeigneter
Abstellflachen fur Zweirdder fir Kunden sicherstellt. Die Erstellung der Abstellflachen ware
primér Aufgabe der Liegenschaftsbesitzer. Wo das nicht mdglich ist, soll analog bei
fehlenden Autoabstellplatzen eine Abgeltung entrichtet werden, die zur Aufnung eines Fonds
zur Errichtung von Abstellplatzen auf offentlichem Grund dient. Zur Kompensation soll die
Abgeltung fur fehlende Autoabstellplatze so reduziert werden, dass fur die
Liegenschaftsbesitzer keine Mehrbelastung entsteht.

Um rasch eine Verbesserung zu erzielen, kann die Stadt die Erstellung von Abstellplatzen fir
Zweirader aus dem vorhandenen Fonds fur Autoabstellplatze voriibergehend vorfinanzieren.

Begrundung:

o Die Attraktivitdt der Nutzung von Zweirddern kann dadurch deutlich gesteigert
werden, dass in unmittelbarer Nahe von Geschéften, die von Kunden besucht
werden, geeignete Abstellflache geschaffen werden.

e Als Minimalausristung fir Veloabstellplatze muss die Mdéglichkeit vorhanden sein,
das Velo diebstahlsicher abzustellen.

e Wird die zu bezahlende Abgeltung fiir die erstellten Abstellplatze so umgestaltet,
dass sie zur Errichtung von Abstellfeldern fir Zweirader verwendet werden kann, wird

o viel rascher ein Nutzen erzielt, weil solche Abstellplatze kurzfristig erstellt
werden kénnen

o eine Massnahme voll im Sinne des Mobilitdtsplans rasch umgesetzt

o ein positiver Beitrag zum Erscheinungsbild der Stadt gelistet

e Durch eine geeignete Formel zur Aufteilung der Abgeltung zwischen Abstellplatzen
fir Autos und Zweirader kann sichergestellt werden, dass fir die
Liegenschaftsbesitzer bei Um- und Neubauten keine Mehrbelastung entsteht.

e Es soll angestrebt werden, dass Velofahrer nicht mehr als 50m und Nutzer von
motorisierten Zweirddern nicht mehr als 200m zu Fuss zuriicklegen missen.

e Durch die gleichzeitige Erstellung des Reglements fir Abstellflachen fir Zweirdder
und jenem fir Autos kann ein konsistentes Regelwerk entstehen.»
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Stadtprasident Martin Wey beantwortet den Vorstoss im Namen des Stadtrates wie folgt:

Im Rahmen der Uberarbeitung des Parkierungsreglements hat sich der Stadtrat dazu
entschieden, das Thema Zweirader in das neue Reglement Uber die Erstellung von
Abstellplatzen in der Einwohnergemeinde Olten aufzunehmen: In Art. 12 verweist er fir
leichte Zweirader auf die einschlagigen SN-Normen, in Art. 13 legt er auch einen Richtwert
fur Motorrader fest. Damit regelt er die Erstellung von Abstellplatzen auf privatem Grund,
wobei der Hauptregelungsbedarf bei Wohniberbauungen und grésseren Gewerbe- und
Verkaufsbetrieben liegt.

Eine Abgeltung fur nichterstellte Veloabstellplatze erachtet der Stadtrat hingegen als
Uberregulierung und die vorgeschlagene «Verrechnung» mit der Abgeltung fiir Abstellplatze
fur Personenwagen als Verkomplizierung des Verfahrens. Grossere Wohnlberbauungen
und grossere Gewerbe- und Verkaufsbetriebe sollen sich gar nicht von der Erstellungspflicht
auskaufen kénnen. In der vom Vorstoss primar anvisierten Innenstadt mit ihren kleineren
Verkaufseinheiten gibt es hingegen nach Ansicht des Stadtrates kaum Raum fir markierte
Veloparkplatze vor dem jeweiligen Geschaft, jedoch gentigend Platz fir das Abstellen von
Velos im 6ffentlichen Raum. Die bekannte Problematik im Bahnhofbereich wiederum muss
auf einer separaten Schiene bearbeitet werden. Es ist zu erwarten, dass Altstadtgeschatfte,
die ihre Veloparkplatze auskaufen miuissten, nicht begeistert wéaren, wenn diese
Einkaufssumme fir Veloparkplatze am Bahnhof eingesetzt wirde. Es kommt hinzu, dass
solche «Auskaufsgelder» nicht beliebig fur das Erstellen o6ffentlicher Anlagen eingesetzt
werden kénnen, sondern im Grunde nur treuhénderisch bei der Stadtverwaltung liegen und
jederzeit zurtickgegeben werden missen, wenn eine Bauherrschaft friher ausgekaufte
Abstellplatze zu einem spateren Zeitpunkt erstellen kann.

Im Sinne dieser Erwagungen beantragt der Stadtrat, die Motion fir die Schaffung eines
separaten Reglements als nicht erheblich zu erklaren. Im Gegenzug soll das Thema
Zweirader im vom Stadtrat in der entsprechenden Vorlage vorgeschlagenen Sinne in das
neue Parkierungsreglement aufgenommen werden.

Eugen Kiener: Wir von der Fraktion SP/Junge SP haben uns entschieden, diesen Vorstoss
zuriickzuziehen. Das tun wir nicht etwa, weil die Erstunterzeichnerin nicht mehr unter uns ist,
da sie weggezogen ist. Es handelt sich sowieso um eine Motion der ganzen Fraktion. Warum
der Rickzug? Erstens ist das Anliegen der Motion zu einem kleinen Teil in das vorliegende
Parkierungsreglement eingeflossen, und zweitens besteht auch eine kleine Gefahr, dass wir,
wenn wir jetzt diese Motion gutheissen und nachher ein Parkierungsreglement gutheissen
ein Parkierungsreglement haben, das schon wieder revidiert werden misste. Das méchten
wir eigentlich nicht. Unser Grundanliegen ist es aber, dass es in der Stadt Veloabstellplatze
gibt. Gerade die eidgendssische Abstimmung vom letzten Wochenende hat gezeigt, dass
das Velo in Olten viel Unterstiitzung geniesst, und auch die Giberbordenden Abstellplatze am
Bahnhof zeigen dies. In dieser Motion hatten wir die Anregung, dass man Abstellflachen fir
Velos schaffen kann und dann weniger fur Autos einrichten muss. Das finden wir nach wie
vor eine gute Idee. Aber wir werden in der nachfolgenden Diskussion des Parkierungs-
reglements keinen entsprechenden Antrag stellen. Es ist ndmlich im Vorfeld der Beratungen
des Mobilitatsplans, und auch jetzt haben wir es schon gesehen, und des Parkierungs-
reglements schon wieder ein Jammern losgegangen, wo ich gedacht habe, ibermorgen wird
in Olten das Autofahren verboten. Wir mdchten also das Fuder nicht Uberladen und
parkieren unsere Idee. Wir ziehen diese Motion zurick.

Christian Werner: Mich argert dies jetzt etwas. Ich finde es zwar gut, dass lhr es
eingesehen habt und zuriickzieht. Aber erstens, wenn man einen Vorstoss zurlickzieht,

macht man dies eigentlich in der Regel friihzeitig. Jetzt haben sich nédmlich verschiedene
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Personen vielleicht mit einem recht grossen Aufwand vorbereitet, haben die Zeit, die sie
sonst mit der Familie hatten verbringen kénnen, in dieses Geschaft investiert, damit sie hier
eine gute Falle machen und entsprechend die Haltung der Fraktionen vertreten kénnen. Ich
finde es schade, dass man es erst jetzt zuriickzieht. Man hatte dies schon nach der
Fraktionssitzung machen kénnen. Dann héatte sich viel unnétiger Aufwand eigentlich ertbrigt.
Das Zweite ist, und das stort mich fast noch mehr, wenn man schon zurtickzieht, zieht man
zuriick und sagt nichts mehr dazu. Dann zieht man nicht zurtick, aber noch begriinden,
wieso man es gemacht hat und wieso man es jetzt trotzdem nicht mehr eine so gute ldee
findet, das finde ich schlecht.

Mitteilung an
Stadtkanzlei
Kanzleiakten

Verteilt am
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 27. September 2018 Prot.-Nr. 10

Reglement ({ber die Erstellung von Abstellplatzen in der
Einwohnergemeinde Olten (Parkierungsreglement)/Genehmigung

Mit Hilfe des in intensiver Zusammenarbeit von Kanton und Stadt erarbeiteten
Mobilitatsplans Olten soll die Verkehrsentwicklung in der Stadt Olten nicht auf der
Einzelfallebene, sondern in einer Gesamtbetrachtung aktiv gesteuert und damit
sichergestellt werden, dass auch in Zukunft eine attraktive Stadtentwicklung sowie
eine komfortable und flexible Mobilitat fir die Oltner Bevolkerung und Wirtschaft, fur
Pendler/innen, Kund/innen und Besucher/innen gewahrleistet werden kann. Mit dieser
Zielsetzung legt der Stadtrat dem Gemeindeparlament als wesentlichen Baustein zur
Steuerung ein Parkierungsreglement zur Genehmigung vor, das u.a. bewirken soll,
dass sich die Anzahl der neuen Abstellplatze auf privatem Grund kinftig auf die
Vertraglichkeit des Strassennetzes ausrichtet. Nach der Rickweisung der
gemeinsamen Vorlage mit dem Mobilitatsplan durch das Gemeindeparlament im
vergangenen Marz hat der Stadtrat die damals vermisste offizielle Vernehmlassung
nachgeholt und unterbreitet die beiden Themen erneut, nun in zwei separaten
Vorlagen. Die Vernehmlassung des Parkierungsreglements hat zu einer umfassenden
Uberarbeitung des Reglements gefiihrt, das neue Themen wie Zweirader und
behindertengerechte Abstellplatze aufgenommen und an Klarheit gewonnen hat.

Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Stadtrat unterbreitet Ihnen folgenden Bericht und Antrag:
1. Ausgangslage

In der zweiten Phase der Erarbeitung des Mobilitatsplans der Stadt Olten wurden
Entwicklungsaufgaben und Lésungswege in sieben Teilbereichen ausgearbeitet und im
Synthesebericht aufgezeigt. Im Bereich Parkierung macht sich der Stadtrat dabei zur
Aufgabe, dass sich die Anzahl der Abstellplatze kinftig nach der Vertraglichkeit des
Strassennetzes ausrichtet und das Gesamtgeflige der Abstellplatze von der Stadt aktiv
gesteuert wird. Das unter diesen Pramissen ausgearbeitete Parkierungsreglement sieht im
Wesentlichen eine flachendeckende Bewirtschaftung offentlich und 6ffentlich zuganglicher
Abstellplatze und eine Neubemessung des Abstellplatzbedarfs auf privatem Grund durch
entsprechende  Mobilitdtskonzepte und  Mobilititsmanagement  bei  Neubauten,
Nutzungsénderungen und wesentlichen Nutzungserweiterungen vor.
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4.1. Zielsetzung und Inhalt

Jede Fahrt beginnt und endet auf einem Parkfeld. Neben der Verfligbarkeit eines Autos ist
daher das Vorhandensein eines Abstellplatzes in hohem Masse ausschlaggebend bei der
Wahl des Verkehrsmittels. Die Anzahl der vorhandenen Abstellplatze wirkt sich also direkt
auf die Menge der Fahrten aus. Somit stellt die Steuerung der Parkierung ein wirksames
Instrument zur Steuerung des MIV-Aufkommens dar. Fir eine effiziente Abwicklung des
wirtschaftlich notwendigen motorisierten Individualverkehrs muss sichergestellt werden, dass
die notwendigen Flachen zur Parkierung zur Verfugung gestellt werden. Gleichzeitig muss
die Menge der Parkierung der Vertraglichkeit des MIV auf dem Strassennetz in Olten
entsprechen.

Die Steuerung der Parkierung erfolgt tber zwei Grundpfeiler:
- Bemessung der verfugbaren Abstellplatze auf privatem Grund
- Bewirtschaftung der offentlich zuganglichen Abstellplatze

Zusammen mit der Attraktivierung des OV sowie des Fuss- und Veloverkehrs wirken diese
beiden ,Stellschrauben” als Prinzip der Angebotsorientierung auf die Optimierung der
Verkehrsmittelwahl und damit auf die Verteilung des Verkehrs auf die verschiedenen
Verkehrsmittel.

Das neue Parkierungsreglement regelt die Erstellung nutzungsgebundener Abstellplatze bei
Bauvorhaben mit Baugesuch in der Stadt Olten und macht Aussagen u.a. zu:

- Bemessung der Anzahl Abstellplatze auf privatem Grund

- Ersatzabgaben sowie Mdglichkeit autoreduzierter Nutzungen
- Erstellung von grundstiickspezifischen Mobilitatskonzepten

- Bewirtschaftung von offentlich zugénglichen Abstellplatzen

Die Bemessung der Anzahl Abstellplatze je Nutzung basiert auf den Zielen des
Mobilitatsplans. Sie baut im Wesentlichen auf den bisherigen einschlagigen Regelungen des
Baureglements der Stadt Olten, der kantonalen Bauverordnung und der Norm VSS SN 640
281! auf. Mit Rucksicht auf Lesbarkeit und Eindeutigkeit wurden die Nutzungsarten auf das
in Olten Ubliche bzw. Bekannte reduziert, fur eher seltene Nutzungsarten wird auf die Norm
verwiesen. Fiur die Bemessung der Anzahl Abstellplatze wurden zeitgemasse analoge
Reglemente anderer Stadte hinzugezogen. Die Bewirtschaftung offentlich zuganglicher
Abstellplatze hat zum Ziel, dass die Steuerung der Anzahl privater Abstellplatze nicht zu
einem Ausweichen der Parkierung in den offentlichen Raum fiihrt, dass der «Umschlag» pro
Abstellplatz erhdht wird und dass fur die jeweilige Nutzergruppe (Kunden, Nachtparkierung
fur Anwohnende etc.) die gewiinschten Kapazitaten an Parkraum tatsachlich zur Verfliigung
stehen.

Nach der Verabschiedung des Parkierungsreglements wird dessen Anhang «Gebietstypen
Parkierung Olten» als individuell konkrete, eigentimerverbindliche Rechtsnorm 6ffentlich
aufgelegt. Das Reglement tritt erst nach Genehmigung inkl. Anhang durch den
Regierungsrat in Kraft.

4.2. Erste Uberarbeitung aufgrund von Riickmeldungen

In den Wochen nach der Veroffentlichung des Mobilitatsplan und der ersten Fassung des
Parkierungsreglements im Dezember 2017 waren zahlreiche Rickmeldungen aus der

Lvss (Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute) [Hrsg]. (2013). SN 640 281: Parkieren, Angebot an
Parkfeldern fur Personenwagen. Zirich
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Bevolkerung sowie von Organisationen wie Gewerbe Olten und SP Stadt Olten

eingegangen.

Der Stadtrat hatte dies wie geplant zum Anlass genommen, den Mitte Dezember vorgelegten
Entwurf in folgenden Punkten zu Uberarbeiten:

Prazisierung Zweck: Um aufzuzeigen, dass es im damals vorliegenden Reglement
nicht um Parkplatze fur Zweirader ging, wurde in Art. 1 Zweck die Prazisierung
«Auto-Parkfelder» aufgenommen.

Prazisierung Geltungsbereich: Um «Bagatellfalle» auszugrenzen, wurde in Art. 2
Geltungsbereich die Préazisierung «bei Neubauten sowie bewilligungspflichtigen
Nutzungséanderungen und -erweiterungen» aufgenommen.

Wohnen: Als Bezugseinheit fur die Nutzung Wohnen in Art. 6 kann die Anzahl
Wohnungen oder auch eine definierte Anzahl Quadratmeter Bruttogeschossflache
gewahlt werden. Der Stadtrat schlug neu die Formulierung «pro Wohnung oder pro
100m? Bruttogeschossflache» vor; diese erlaubt, dass im Richtwert das Prinzip 1
Parkfeld pro Wohnung gilt, anderseits fur grossflachige Wohnungen mit mehreren
Bewohnenden auch mehrere Parkfelder moglich werden.

Bemessung des reduzierten Bedarfs: Auf eine Definition von Bandbreiten, wie dies
andere Gemeinden praktizieren, wurde damals verzichtet, da — so die Argumentation
des Stadtrates zu jenem Zeitpunkt — erstens dafir klare Anwendungskriterien
erforderlich waren, um eine willkirliche Anwendung zu verhindern, und zweitens im
Grundsatz die Bandbreite mit der Definition des massgebenden Maximums bereits
bestehe, namlich zwischen diesem Maximum und allfélligen fallspezifisch zu
definierenden autoreduzierten Nutzungen.

In der Uberprifung wurden damals die im ersten Entwurf eingesetzten reduzierten
Faktoren als eher streng beurteilt. Ebenso wurde festgestellt, dass die Abstufungen
nach Gebietstypen in den verschiedenen Nutzungsbereichen unterschiedlich waren.

Reduzierter Bedarf im Entwurf vom Dezember 2017:

Wohnen Arbeiten
Wohnen inkl. Personal Kunden/Besucher
Besucher
Reduktion des Richtwertes auf
Gebietstyp | | 50% 20% 25%
Gebietstyp Il | 80% 20% 40%
fﬁeb'etswp Keine Reduktion 3506 50%

Die dem Gemeindeparlament bei der ersten Behandlung im Marz 2018
vorgeschlagene Regelung sah eine generelle Abstufung der Prozentsatze zwischen
den verschiedenen Gebietstypen, welche auf der Erschliessungsqualitéat durch den
offentlichen Verkehr basieren, im Verhaltnis von ungeféahr 3 : 4 : 5 vor. Zudem wurden
die Prozentsatze fur Personal- sowie fur Kunden- und Besucherparkfelder aufgrund
von Quervergleichen zugunsten des Gewerbes und der Wirtschaft erhoht. Eine
weitere Erhohung — so der Stadtrat im vergangenen Marz — wirde den
Steuerungseffekt der vorgeschlagenen Massnahmen  minimalisieren  und
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insbesondere im Stadtkern auch der aktuellen Praxis widersprechen. Zudem
profitiere das Gewerbe im Stadtkern, wo Parkfelder in den meisten Fallen nicht
erstellt werden konnten, sondern ausgekauft werden missten, von tiefen
Erstellungspflichten.

Dies fuhrte zu nachstehendem Ergebnis. Dabei legte der Stadtrat dem Parlament fir

die Kategorie Kunden/Besucher zwei Varianten vor, wobei Variante 2 etwas weniger
restriktiv als Variante 1 war. Der Stadtrat empfahl die Annahme der Variante 2.

Reduzierter Bedarf Stand Mérz 2018 (damalige Anpassungen in Rot):

Wohnen Arbeiten

Wohnen inkl. Personal Kunden/Besucher

Besucher

Reduktion des Richtwertes auf
Var. 1 Var. 2

Gebietstyp | | 60% 30% 40% 50%
Gebietstyp Il | 80% 40% 50% 60%
fﬁEb'etStyp Keine Reduktion 50% 70% 80%

Der Vergleich fir ein angenommenes Lokal mit 200m? Bruttogeschossflache mit den
Szenarien Dez. 2017, Marz 2018 und bisherige Praxis zeigte, dass die
Abweichungen zwischen Marz 2018 und bisheriger Praxis im Stadtkern gering waren,
wobei festzustellen ist, dass der bisher bei der Bemessung berucksichtigte Stadtkern
kleiner ist als das Gebiet |I. Ebenso waren die Differenzen in der Peripherie, das
heisst im Gebiet Il nicht (mehr) sehr gross. Die gréssten Abweichungen zeigten sich
im Gebiet Il auf, zuriickzufiihren auf die verstarkte Bertcksichtigung des Kriteriums
«Erschliessungsqualitat durch den offentlichen Verkehr».

Prazisierung betr. Maximum: Der Zusatz in Art. 8 Abs 1 «Dieser [=der reduzierte
Bedarf} darf nicht Uberschritten werden» wurde gestrichen, da einerseits das Pradikat
«massgebend» die Obergrenze definiert, dieses anderseits aber eine gewisse
Flexibilitat fur Sonderfalle wie den Parkfeldbedarf fir Betriebsfahrzeuge zulasst.

Prazisierung betr. Nutzungsanderungen: Art. 8 wurde mit dem neuen Abs. 4
dahingehend prazisiert, dass bei Nutzungsanderungen nur der Bereich neu
bemessen wird, der von der Nutzungsé&nderung betroffen ist. Die Einschrankung betr.
Baubewilligungsverfahren in Abs. 3 war bereits in Art. 2 geregelt.

Besitzstandsgarantie: Der Mobilitatsplan sieht keinen Abbau von offentlichen oder
offentlich zugénglichen Parkierungsanlagen vor. Um die Auswirkungen auch auf
private Nutzungen, insbesondere auch im Interesse der lokalen Wirtschaft, zu
begrenzen, wurde neu in den Ubergangsregelungen festgehalten, dass beim
Inkrafttreten des Reglements bestehende Parkfelder nicht aufgehoben werden
massten.

Im Dezember 2017 gab der Stadtrat den Mobilitatsplan und den Entwurf fir das
Parkierungsreglement fur die Information frei. In der Folge wurden das Gemeindeparlament
uber den Mobilitatsplan orientiert und die Unterlagen im Internet fur die Offentlichkeit
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verfligbar gemacht. Mitte Januar 2018 fand zudem eine 6ffentliche Informationsveranstaltung
im Parlamentssaal statt. In der Folge gingen verschiedene Ruckmeldungen zu den
veroffentlichten Unterlagen ein.

5. Ruckweisung durch das Gemeindeparlament

Das Oltner Gemeindeparlament hat an seiner Sitzung vom 22. Marz die Vorlage zum
Mobilitatsplan und Parkierungsreglement mit 23:15 Stimmen zurlickgewiesen. Begrindet
wurde dies unter anderem mit formellen Argumenten: So wurde kritisiert, dass Plan und
Reglement in ein und derselben Vorlage unterbreitet wurden und dass kein ordentliches
Vernehmlassungsverfahren zum Reglement durchgeflihrt worden sei. In der Sache gingen
die Meinungen in der aufgrund des Rickweisungsantrags eher kurzen Debatte
erwartungsgemass stark auseinander.

3. Vernehmlassung Mobilitatsplan Olten und Parkierungsreglement

In der Folge hat der Stadtrat ein Vernehmlassungsverfahren durchgefiihrt, zu dem die in
Olten aktiven politischen Parteien sowie eine Reihe von mit dem Thema befassten
Organisationen eingeladen wurden, das jedoch allen Interessierten offenstand. Innert Frist
(11. April bis 25. Mai 2018) sind die Stellungnahmen folgender Parteien und Organisationen
(in alphabetischer Reihenfolge) eingegangen:

Parteien:
- CVP Olten
- FDP.Die Liberalen Olten
- Grine Region Olten (in Absprache mit Jungen Griinen Kt. SO, Ortsgruppe Olten)
- Junge SP Region Olten
- Olten jetzt!
- SPOlten
- SP/JSP (Fraktion)
- SVP Stadt Olten

Verbande und Organisationen:
- Birgergemeinde Olten (nur zum Parkierungsreglement)
- espace.mohbilité (Coop, Ikea, Jumbo, Manor, Migros, Pfister)
- Gewerbe Olten
- Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten
- IG Strasse Solothurn (kantonale Sektionen von ACS, AGVS, ASTAG, FMS,
Fahrlehrerverband, TCS und Vereinigung des Carrosserieverbandes)
- Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)
- Pro Velo Region Olten
- Procap Fachstelle Hindernisfreies Bauen der Kantone AG/SO
- VCS, Sektion Solothurn
- Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel

Firmen:
- Coop (Ubernahme der Stellungnahme von espace.mobilité)
- CWA (Ubernahme der Stellungnahme des IHVO)
- Genossenschaft Migros Aare
- R. Nussbaum AG (Ubernahme der Stellungnahme des IHVO)
- SIO AG (nur zum Parkierungsreglement)
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Nicht unerwartet ist die Palette der Stellungnahmen ebenso breit gefachert, wie dies schon
die Rickmeldungen auf die erste Vorlage waren. Sie reicht — exemplarisch aus der Fulle der
Statements herausgenommen — von einer grundsatzlichen Skepsis auf Seiten von Olten
jetzt!, ob eine Rechtfertigung fir ein Parkplatzreglement Uberhaupt vorliege, Uber die
Ablehnung von monetéarer Bewirtschaftung von Parkfeldern fur Kundinnen und Kunden durch
die Grossverteiler bis hin zu Zweifeln auf Seiten SP/JSP, ob die ambitionierten Ziele des
Mobilitatsplans mit dem vorliegenden Parkierungsreglement erreicht werden kénnten.

Im Folgenden werden wesentliche Punkte der Stellungnahmen zusammengefasst. Die
Stellungnahmen im Wortlaut sind auf der Startseite von www.olten.ch unter dem Stichwort
«Vernehmlassung Mobilitat» aufgeschaltet.

3.1 Grundsatzliche und ergdnzende Bemerkungen

CVP Olten
- keine

FDP
- In Art. 8 neben Nutzungsanderungen auch Nutzungserweiterungen erwéhnen
- In Art. 12 neu aufnehmen: «Fir besondere Anldasse kann der Stadtrat auf Anfrage
Ausnahmebewilligungen zur Aufhebung von Parkgebthren fiir 6ffentlich zugangliche
Parkierungsanlagen erteilen.»

Grine

- Madglichkeit fir eine autoreduzierte Nutzung als sehr positiv beurteilt.

- Obergrenze der Anzahl Parkplatze zu schwammig definiert. Ldschung des
entsprechenden Satzes von der ersten zur zweiten Version riickgangig machen.
Ausnahmen nur in gut begriindeten Féllen

- In Art. 12 Abs. 2 fehlt eine Vorgehensweise fur eine Parkierungsdauer von mehr als
24h. Zudem sollten Gebiihren progressiv zunehmen, damit Parkplatze schneller
wieder fur nachste Kundinnen und Kunden frei werden und nicht ganztagig durch
Arbeitnehmende belegt werden.

- Art. 13 Abs. 2 nicht notwendig

- Fehlen Abséatze zu behindertengerechten Abstellplatzen und Abstellplatzen fur

Motorrader
JSP

- Generell eindeutigere und klarere Regelungen wiinschenswert

- Eine ambitionierte Grundhaltung zur Erreichung der Ziele des Mobilitatsplans ist
dringend notwendig.

- Auch regeln, wie die offentlich zuganglichen Parkplatze auf privatem Grund in die
Berechnung der Richtzahlen einbezogen werden mussen.

- Die Erstellung von privaten Veloparkplatzen soll so in der Berechnung der Richtzahl
einbezogen werden, dass eine grossere Zahl an Veloparkplatzen als gefordert zu
einer Reduktion der Abgeltung von nicht erstellten Autoparkplatzen fuhrt.

- Art. 13 Abs. 2 (Mehrfachnutzung) ist nicht gerechtfertigt.

- Art. 8 zuséatzlicher Absatz einfligen: «In Gebietstyp 1l und Ill sind pro Parzelle
maximal 20 Kund(inn)enparkplatze zulassig.». Férderung innerstadtisches Gewerbe,
Verhinderung MIV-fokussierte Einkaufsmoglichkeiten an dezentraler Lage

- Neuer Artikel: «Beim Erstellen von mehr als 10 neuen oberirdischen Parkplatzen gilt
es aufzuzeigen, weshalb diese Anlage nicht auch unterirdisch erstellt bzw. in ein
Gebaude integriert werden kann.»

Olten jetzt!
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- Kausalitat  zwischen  «Anzahl  Parkfelder» und  «Verkehrsaufkommen»
wissenschaftlich zu wenig gesichert. Daher skeptisch, ob eine Rechtfertigung fur ein
Parkplatzreglement vorliegt.

- Regelung denkbar, die eine tGibermassige Erstellung von Parkfeldern verhindert

- Gegen «Parkplatzerstellungspflicht», weil
o im Gebietstyp | bereits heute ein genligend grosses Angebot an 6ffentlichen,
kostenpflichtigen Parkfeldern existiert und das Erstellen neuer Parkplatze
aufgrund des Platzmangels bereits nicht mehr moglich ist.
o es unwahrscheinlich erscheint, dass in den Gebietstypen Il und lll ohne
Reglementierung ein Investor Unmengen an neuen Parkfeldern baut.
- Verzicht auf Nennung konkreter Zahlen zu diskutierende Alternative
- Pflichtabgabe bei Nichterstellung eines Parkplatzes Anachronismus

SP

- Punkte 1-5 von JSP
SP/ISP

- Punkte 1-5 von JSP
SVP

- keine

espace.mobilité

- Auf Bewirtschaftungspflicht verzichten, da positive Wirkungseffizienz —auf
Emissionsreduktion oder auf Umsteigen vom Auto auf den OV nicht nachgewiesen.

- Verpflichtung fur Mobilitatskonzepte streichen. Im Rahmen Planungs- oder
Baubewilligungsverfahren individuelle Regelungen treffen, die die Interessen des
Detailhandels angemessen berticksichtigen.

- Geplantes Parkleitsystem positiv, um Suchverkehr und Mehremissionen zu
verringern.

Gewerbe Olten
- analog FDP

Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten
- analog FDP

IG Strasse Solothurn
- keine

Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)
- analog FDP

Pro Velo Region Olten
- keine

Procap Fachstelle Hindernisfreies Bauen der Kantone AG/SO
- Sicherstellen, dass Anzahl der rollstuhlgerechten Parkplétze nicht mitreduziert wird
- Bei Beschrankungen der Zeitdauer Parkzeit fur rollstuhlgerechte Parkfelder aufgrund
erhohten Zeitbedarfs hoher ansetzen als fir tbrige Parkfelder
- Auf Parkgebuhren fir rollstuhlgerechte Parkpléatze nach Méglichkeit verzichten. Damit
entfallt auch Pflicht, Parkautomaten behindertengerecht auszubilden.

VCS, Sektion Solothurn
- keine.
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Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel
- Mdglichkeit fir eine autoreduzierte Nutzung sehr positiv
- Obergrenze der Anzahl Parkplatze zu schwammig definiert. Gestrichenen Satz in Art.
8 Abs. 1 «Dieser darf nicht Uberschritten werden» wieder aufnehmen.
Coop
- analog espace.mobilité

Genossenschaft Migros Aare

- Reduzierten Bedarf fur Parkfelder trifft vor allem Kunden, die auf das Auto als
Verkehrsmittel zum Warentransort angewiesen sind; anderseits verursachen zu
knappe Parkplatzzahlen Such- und Ausweichverkehr und damit Stau und
Mehremissionen. Daher insbesondere Variante 1 nicht vertretbar.

- Mobilitatskonzept nur wenn aus Eigeninitiative und wenn vorgesehene Massnahmen
nachweislich wirkungseffizient und nicht existenzgefahrdend sind.

- Monetare Bewirtschaftung von Parkfeldern fur Kundinnen und Kunden von
Einkaufscentern und Freizeitanlagen nicht sinnvoll, da Umsteigeeffekt vom Auto auf
den OV nicht nachgewiesen. Erheben von Parkgebiihren soll Besitzern von privaten
Parkierungsanlagen freigestellt sein.

3.2 Zu den einzelnen Fragen

Frage 1. Wie beurteilen Sie die vom Stadtrat empfohlene Variante 2 generell und
weshalb?

CVP Olten
- Diese Variante kommt mit einer geringen Einschrankung des Parkplatzangebotes aus
und ist darum zu bevorzugen.

FDP
- Ablehnung in der vorliegenden Form
- Fehlen die erforderlichen Grundlagen (Mobilitatsplan auf Basis rédumliches Leitbild,
Ortsplanungsrevision und Nutzungsplanungen sowie verlassliche, grundlegende
Daten fur die Verkehrssituation und -erhebung)

Grine
- Variante Stand Dezember 2017 wird gegenlber Variante 2 vorgezogen.
Rechengrundlage fehlt, wie der reduzierte Bedarf hergeleitet wird.
- Fehlt an Bandbreite, ohne sofort ein Mobilitatskonzept einzureichen. Begriusst wirde:
o statt 40% Bandbreite 30-40% (immer 10% weniger). Dies erlaubt Gewerbe
notwendige Flexibilitdt und fihrt dazu, dass nicht zwingend teure Parkplatze
gebaut werden mussen.
o statt starrer Rundung Ab- und Aufrunden Bauherrschaft tberlassen. Damit
wird vermieden, dass Flache so angepasst wird, dass mehr oder weniger
Parkplatze gebaut werden missen.

JSP
- Variante enthalt noch diverse Inkonsistenzen und Unklarheiten. So nicht
akzeptierbar.

Olten jetzt!
- Der Sinn von Variante 2, die zum Teil mehr Parkplatze zuldsst, als dies bisher der
Fall war, scheint fraglich, wenn die Stadt mit Hilfe des Parkplatzreglements eine
Steuerung des Verkehrs (weniger Verkehr) erreichen mochte.

M:\00 Grundlagen und Fihrung\03 Gemeindeparlament\03 Sitzungen des Gemeindeparlaments\02 Protokolle\18-001 2018\18-005 18-09-27\18-09-27

Gesamtprotokoll.docx
Seite 56 von 139



SP
- Punkt 1 von JSP
- Ziele des Mobilitatsplans konnen nicht erreicht werden, weil es keinen verbindlichen
Bezug zwischen Richtzahlen und Obergrenze gibt.
- Konzeptionell fur allererste Variante des Stadtrates mit eingebrachten Ergéanzungen
SP/JSP
- analog SP

SVP
- Die Variante 2 ist besser als Variante 1, da geringere Reduktion der Parkplatze.

espace.mobilité
- Vorgesehene Parkplatzzahlen bei Anwendung der Reduktionsfaktoren der Variante 2
vertretbar. Anwendung der Variante 2 zwingend notwendig.

Gewerbe Olten
- Ablehnung, da die Grundlagenarbeit (Mobilitdtsplan abgeleitet aus Leitbild und
Ortsplanung) nicht gemacht ist.

Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten
- analog FDP

IG Strasse Solothurn
- Auch Variante 2 stellt eine zu weit gehende Reduktion der Parkplatze dar.
- Reduzierter Bedarf sollte sich auf eine moglichst eng definierte Kernzone
beschranken.

Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)
- analog FDP

Pro Velo Region Olten
- Wenn abgeschwachte Reduktionsprozentsatze der politische Preis fir den Erfolg des
Reglements im Parlament sind, kann Empfehlung des Stadtrates nachvollzogen
werden — allerdings mit Bedauern.

VCS, Sektion Solothurn
- Ansiedlung von publikumswirksamen Anlagen im Siedlungsgebiet wird begrisst, weil
dadurch Wegstrecken des MIV verhindert werden kénnen.
- Senkung Parkplatzangebot geht in richtige Richtung.
- Empfehlung, reduzierten Bedarf nicht wie in Variante 1 und 2 erhéhen. Wenn dies zu
einer Erhéhung der Akzeptanz fuhrt, mit Bedauern zur Kenntnis genommen

Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel
- Reduktionswerte aus erstem Entwurf (Dezember 2017) anstreben. Diese wurden aus
dem Mobilitdtsplan hergeleitet.

Coop
- analog espace.mobilité
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Frage 2: Soll das Reglement eine Regelung zu den o6ffentlich zuganglichen
Parkierungsanlagen enthalten? Weshalb bzw. weshalb nicht?

CVP Olten
- Nein. Das Parkierungsreglement soll nicht generell das Parkplatzangebot in der Stadt
Olten regeln, sondern nur die Anzahl von Parkplatzen im Zusammenhang mit der
Errichtung von Wohn- und Gewerbebauten, und die bisherige Regelung ablésen.

FDP
- Ja, die offentlich zugéanglichen Parkierungsanlagen ermdglichen eine effizientere
Abwicklung des MIV.
Grine
- Fur gezielte Lenkung sollen auch die offentlich zuganglichen Parkierungsanlagen
berticksichtigt werden. Deren Bewirtschaftung bewirkt, dass die Steuerung der
Anzahl an privaten Parkfeldern zu einer tatsédchlichen Verringerung des MIV-
Aufkommens fiihrt und nicht zu einem Ausweichen der Parkierung in den 6ffentlichen
Raum.
- Klaren, wie die Bewirtschaftung der Blauen Zone im Einklang mit dem MPO gel6st
wird.
JSP
- Ja, es ist sinnvoll, alle Aspekte der Parkierung von Fahrzeugen auf dem Stadtgebiet
in einem konsistenten Reglement festzuhalten.
Olten jetzt!
- Zur aktiven Steuerung durch die Stadt Erfassung aller Parkierungsanlagen (6ffentlich
und privat) in einem Reglement notwendig
SP
- analog JSP
SP/JSP
- analog JSP
SVP

- Nein, auf unnétige Regulierungen soll konsequent verzichtet werden. Je
umstandlicher eine Regulierung, desto weniger wird sie eingehalten.

espace.mobilité
- Staat soll nicht Offentlich zugangliche Parkplatze auf privaten Grundsticken
reglementieren. Daher soll Parkierungsreglement nur fur den 6ffentlichen Raum und
nicht fur offentlich zugangliche Parkierungsanlagen auf privatem Grund (z.B.
Einkaufszenten) gelten.

Gewerbe Olten
- Ja, dies steigert die Effizienz des MIV

Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten
- analog FDP

IG Strasse Solothurn
- Eine solche kann grundsatzlich vorgesehen werden.
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- Vorliegende Form jedoch nicht bedarfsgerecht: Nicht nachvollziehbar, weshalb
Bewirtschaftung ausschliesslich tber eine Parkgebiihr vorgenommen wird, obwonhl
zeitliche Beschrankung ebenfalls eine solche darstellt.

Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)

- analog FDP

Pro Velo Region Olten
- Ja. Pflicht zu deren Bewirtschaftung wichtig fir eine bessere Ausnutzung des
beschrankt verfligbaren Raumes in der Stadt

VCS, Sektion Solothurn
- Vorsatz: Sparsam mit dem Raum umgehen. Daher konsequente Bewirtschaftung der
offentlichen Parkplatze zwingend.
- Gleich viele Kunden mit weniger Parkplatzen bedienen, indem die Parkierungsdauer
wegen der Bewirtschaftung kirzer wird.
- Offentlich zugangliche Parkplatze mit Bewirtschaftung unattraktiver machen und so
das Mobilitatsverhalten beeinflussen.

Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel
- Alle Parkierungsmoglichkeiten abdecken. Es darf nicht zu einem Ausweichen von
Fahrzeugen auf 6ffentliche Parkierungsanlagen kommen.
- Uberangebot an offentlichen Parkplatzen durch neue o6ffentliche Griinflachen
kompensieren, die Beitrag an Lebensqualitat leisten und Attraktivitat steigern.

Coop
- analog espace.mobilité
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Frage 3: Braucht es detaillierte Regelungen fur Zweirader? Wenn ja, sollen diese ins
Reglement aufgenommen oder dafir ein separates Reglement erarbeitet werden?
Weshalb?

CVP Olten
- Nein. Es braucht zwar auch Abstellplatze fir Zweirader, insbesondere bei grosseren
Uberbauungen. Dariiber misste aber — wie fir Parkhauser — ein separates
Reglement oder Beschluss erlassen werden.

FDP

- Nein, weder im Parkierungsreglement noch separat

- Vom Veloverkehr sind nur sehr beschrankt Umsteigeeffekte zu erwarten, da er fir
langere Strecken und Warentransporte ungeeignet und stark wetterabhangig ist.

Grine

- Attraktives Angebot an Veloabstellplatzen kann nur zu einem gewissen Teil auf
offentlichem Grund gebaut werden.

- Alle Aspekte der Mobilitat in einem Reglement kompakt abhandeln

- Reglement fur Bauherrschaft bindender als Empfehlung der Norm: Damit kann
sicher-gestellt werden, dass auch fur mittelgrosse Mietshduser dieselben Grundlagen
gelten und dass die Bauherrschaft zu guten und gentigend vielen Veloabstellplatzen
verpflichtet wird.

- Ersatzabgabe fir Autoparkplatze nach Art. 5 soll um max. 25% reduziert werden
konnen, falls mindestens 50% mehr Abstellplatze fur leichte Zweirader erstellt
werden, als die Norm empfiehlt.

JSP

- Ja, es sollen alle Aspekte der Parkierung von Fahrzeugen in einem konsistenten

Reglement festgehalten sein.
Olten jetzt!

- Wenn es eine Regelung gibt, Zweiradverkehr zwingend aufnehmen. Nur so kann
sichergestellt werden, dass der Gesamtverkehr im Parkierungsreglement abgebildet
wird und eine Gleichbehandlung aller Verkehrsteilnehmer gewéahrleistet ist.

SP

- analog JSP
SP/JSP

- analog JSP
SVP

- Nein, auf unnétige Regulierungen soll konsequent verzichtet werden. «Wildes»
Abstellen von Fahrradern konnte bereits heute sanktioniert werden.

espace.mobilité
- Nicht notwendig
- Im offentlichen Raum soll Stadt fir ausreichend Veloabstellplatze sorgen.

Gewerbe Olten
- Es ist winschenswert, dass die bereits heute bestehenden Regelungen beim LV
konsequent umgesetzt und wo notwendig geahndet (Abstellplatze, etc.) werden.
Ansonsten braucht es keine neue Regelung.

Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten
- analog FDP
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IG Strasse Solothurn
- In separatem Reglement regeln

Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)
- analog FDP

Pro Velo Region Olten
- Heutige Praxis (mittels Sonderbauvorschriften, basierend auf den einschlagigen
Normen) gut. Offen nur, wie private Bauherren von mittelgrossen Mietshausern zum
Erstellen von guten und genlgend vielen Veloparkplatzen verpflichtet werden
konnen.

VCS, Sektion Solothurn

- Gehort bei publikumsintensiven Anlagen in die Sonderbauvorschriften und wird
bereits so gehandhabt, braucht kein separates Reglement.

- Gedeckte und sichere Abstellplatze sollten in Gegenden mit viel Publikum strikte
gefordert werden.

- Generell sollte aber gelten, dass Velo im 6ffentlichen Raum Uberall abgestellt werden
darf, wo es niemanden gefahrdet oder stort. Macht Velo im stadtischen Gebiet
attraktiv.

Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel
- Ja, braucht mehr attraktive Veloabstellplatze auf offentlichem Grund und auch bei
Liegenschaften.
- Reglement bindender als Empfehlung der entsprechenden VSS-Norm

Coop
- analog espace.mobilité

M:\00 Grundlagen und Fihrung\03 Gemeindeparlament\03 Sitzungen des Gemeindeparlaments\02 Protokolle\18-001 2018\18-005 18-09-27\18-09-27

Gesamtprotokoll.docx
Seite 61 von 139



Frage 4: Braucht es Sonderregelungen fiur gewisse Fahrzeugkategorien (z.B.
Dienstfahrzeuge) und/oder Betriebskategorien (z.B. Schichtarbeit)? Wenn ja, welche
(Umfang)?

CVP Olten
- Nein. Der Stadtrat sollte jedoch die Kompetenz haben, in gut begriindeten Féallen
zusatzliche Parkfelder bewilligen zu kénnen.

FDP

- Ja, unbedingt: neuer Artikel 8 betr. Dienstfahrzeuge, Schichtarbeit etc. (vgl. FDP-

Stellungnahme)
Grine

- Sonderregelungen machen vor allem in der Industrie Sinn; im Siedlungsgebiet ist
davon abzusehen.

- Schichtwechsel sind prioritar auf die OV-Betriebszeiten einzurichten.

- Fur Dienstfahrzeuge kann die Obergrenze fur Mitarbeiterparkpléatze bei der Anzahl
Dienstfahrzeuge gelegt werden, sofern diese den nachweislichen Bedurfnissen des
Betriebs entsprechen. Eine weitere Erh6hung widerspricht dem Ziel des
Mobilitatsplans.

JSP

- InIndustriezonen, jedoch nur fir Beschéftigtenparkplatze

- Bei Schichtarbeit, soweit die Schichtwechsel nicht auf die Betriebszeiten des OV
ausgerichtet werden kénnen

- Im Siedlungsgebiet auf Sonderregelungen verzichten (reine Wohnzonen)

- Sonderregelungen fir Dienstfahrzeuge nur, wenn zusatzliche Parkplatze unterirdisch
erstellt bzw. in ein mehrstdckiges Gebaude integriert werden.

Olten jetzt!
- Dienstfahrzeuge sollen ausgenommen sein.
SP

- Punkte 1-3 von JSP

- Sonderregelungen fur Dienstfahrzeuge an nachweisbaren, effektiven betrieblichen
Bedurfnissen orientieren, nicht an der Anzahl eingeldster Dienstfahrzeuge

- In den Kernzonen und in Wohngebieten sollten die Kund(inn)enbedirfnisse des
Gewerbes Prioritat haben und nicht die Anspriche von Pendler(inne)n und
Schiler(inne)n.

- Parkplatze fur stadtisches Personal sollen bewirtschaftet werden.

- Das Anhalten von «Elterntaxis» im Bereich der Schulhauser soll erschwert werden.

SP/JSP
- analog SP
SVP

- Lieferanten und Kunden der Geschafte in allen Bereichen der Stadt miissen weiterhin
geniigend Zeit und Platz haben, ihre Waren ab- und einzuladen.

espace.mobilité
- Besser als (burokratische) Sonderregelungen sind ausreichende Parkplatzzahlen.

Gewerbe Olten
- analog FDP

Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten
- analog FDP
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IG Strasse Solothurn
- Sonderregelung fiir Betriebskategorien und Fahrzeugkategorien

Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)
- analog FDP

Pro Velo Region Olten
- Kaum. Wirde kompliziert und wére kaum kontrollierbar, weil sich deren Mengen
dauernd andern dirften und solche Fahrzeuge oft kaum von andern zu unterscheiden
waren.

VCS, Sektion Solothurn
- Mi Prazisierung Art. 8 Abs. 1 («massgebend») bereits gewisse Flexibilitat fur
Sonderfalle erreicht.
- Parkplatze fur firmeneigene Fahrzeuge und Dienstfahrzeuge bei der Berechnung
nicht mitz&hlen. Erhéht Akzeptanz des Gewerbes.

Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel
- Kein Bedarf fUr Sonderregelungen, auch Gewerbe hat Potenzial fur Wandel zu
autoarmer Mobilitdat. Schichtwechsel konnen auf OV-Betriebszeiten angepasst
werden.

Coop
- analog espace.mobilité
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3.3 Zu einzelnen Artikeln:
Art 6: Nutzung Verkauf

Die neu eingefuhrte Unterscheidung zwischen den Nutzungen Verkauf kundenintensiv
und Verkauf nicht kundenintensiv gemass kantonaler Bauverordnung fuhrt dazu, dass
nach stadtratlichem Vorschlag bei Verkauf kundenintensiv teils sogar mehr Parkplatze
als heute erstellt werden dirften. Braucht es diese Unterscheidung oder soll Olten
diesbeziglich von den Normen abweichen?

CVP Olten
- Die Unterscheidung Verkauf kundenintensiv und Verkauf nicht kundenintensiv soll
beibehalten werden. Damit konnen Beflrchtungen entkraftet werden, dass die
Geschaéftstatigkeit mit dem neuen Parkierungsreglement behindert wird.

FDP

- Da Olten als Einkaufsstadt attraktiv bleiben soll, ist diese Unterscheidung zwingend

anzuwenden.
Grline

- Unterscheidung macht Sinn, Dass aber mehr Parkplatze bewilligt werden kénnen,
nicht zielfilhrend und nicht im Sinne der angestrebten Mobilitat in der Stadt Olten.
Reduktionsfaktoren sind entsprechend anzupassen.

- Anzahl Parkfelder fur die Nutzung «Verkauf» in der Zone 2 und 3 auf 20 begrenzen,
um Abwanderung des Detailhandels in die Industrie abzuwenden.

JSP

- Die Unterscheidung ist sinnvoll.

- Die Obergrenzen sollen so festgelegt werden, dass zukinftig nicht mehr Parkplatze
als nach altem Reglement mdglich sind, um die Ziele des Mobilitdtsplans nicht zu
gefahrden.

Olten jetzt!

- S.unter 5.2.
SP

- analog JSP
SP/JSP

- analog JSP
SVP

- Auf die Unterscheidung kann verzichtet werden. Solche Unterscheidungen fiihren
oftmals zu Abgrenzungsschwierigkeiten und kdénnen den Wettbewerb verzerren,
wenn direkte Konkurrenten unterschiedlichen Kategorien zugeordnet werden.

espace.mobilité
- Unterscheidung ist notwendig und muss beibehalten werden.

Gewerbe Olten
- analog FDP

Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten
- analog FDP

IG Strasse Solothurn
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Unterscheidung kann lésungsorientiert sein; Katalogisierung gemass Art. 6 ist zu
Uberprifen

Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)

analog FDP

Pro Velo Region Olten

Wenn mit neuem Reglement wirklich kinftig weniger Parkplatze erstellt und so
weniger MIV generiert werden soll, misste auf diese Unterscheidung verzichtet
werden.

VCS, Sektion Solothurn

Befurwortet urspringliche Version des Stadtrates. Neuregelung, dass mehr
Parkplatze als bis anhin errichtet werden durfen, scheint Widerspruch zum
eigentlichen Ziel.

Da sich auch die Nutzungen standig andern kénnen, ist diese Unterscheidung falsch
und sollte gestrichen werden.

Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel

Coop

Auf keinen Fall durfen mehr Parkplatze erstellt werden; widerspricht Reduktionsziel.
Massnahmen entwickeln, um allfallige Engpasse zu vermeiden, z.B. einfache
Zuganglichkeit ohne MIV gewabhrleisten.

Uber Obergrenze fir verkaufsintensive Nutzung in den Zonen 2 und 3 kann erreicht
werden, dass sich Geschafte nicht von der Innenstadt in die Randzonen verschieben.

analog espace.mobilité
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Art. 7: Bandbreiten

Wurden Sie Bandbreiten beim reduzierten Bedarf begrissen? Wenn ja, weshalb, in
welchem Umfang und mit welchen Anwendungskriterien? Wenn nein, weshalb nicht?

CVP Olten
- Nein. Jedoch soll der Stadtrat die Kompetenz haben, die Anzahl Parkfelder massvoll
zu erhthen, wenn die Geschéaftstatigkeit ohne zusatzliche Parkfelder deutlich
beeintrachtigt ware.

- Bandbreiten sind in Ordnung und dirfen auf keinen Fall restriktiver ausgestaltet
werden.

- Bandbreiten begrusst, Richtwert soll Obergrenze definieren
- Fur Bereich Wohnen kann bei Nutzungen bis 3 Wohnungen auch Bandbreite von +/-
1 Parkfeld vorgesehen werden.

- Bandbreite soll insbesondere bei Ein- und Zweifamilienhdusern (Wohnen) aus
Praktikabilitatsgrinden vorgesehen werden.

- Es wird erwartet, dass Richtwert auch eine verbindliche Obergrenze definiert, die
ohne ausgewiesenen Grund nicht Uberschritten werden darf.

- Die Bandbreite ist so anzulegen, dass der Richtwert bei Vorlage eines
Erschliessungskonzepts (verkehrsreduziertes Bauen) unterschritten werden darf bzw.
auf das Einhalten des Richtwerts verzichtet werden kann.

Olten jetzt!
- S.unter5.2.

SP
- Punkt 1 von JSP
- Die Richtwerte missen zwingend eine verbindliche Obergrenze definieren, die ohne
ausgewiesenen Grund nicht Gberschritten werden darf.

SP/JSP
- analog SP

SVP
- Ja, Bandbreiten ermdglichen eine flexiblere Handhabung.

espace.mobilité
- Bandbreiten waren nur sinnvoll, wenn sie von den Reduktionsfaktoren der Variante 2
ausgehen. Unterschreitung des bisherigen Wertes wird abgelehnt.

Gewerbe Olten
- analog FDP

Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten
- analog FDP

IG Strasse Solothurn
- Begrusst klare Grenzwerte
- Reduzierter Bedarf in vorgeschlagener Form ist generell zu Giberdenken.
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Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)
- analog FDP

Pro Velo Region Olten
- Nein. Schwierig, willkirliche Anwendung zu verhindern

VCS, Sektion Solothurn
- Braucht keine Bandbreiten. Vorschlag Stadtrat sinnvoll: Gefahr einer willkiirlichen
Anwendung und Mdglichkeit einer fallspezifischen Reduktion vorhanden.

Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel
- Bandbreiten nach unten zu begrissen, z.B. 20%. Fur Wohnnutzungen bis 3
Wohnungen auch Bandbreite +/-1 als Ansatz denkbar.

Coop
- analog espace.mobilité
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Art. 7 und Anhang: Gebietstypen

Wie beurteilen Sie die vom Stadtrat vorgeschlagenen, insbesondere von der
Erschliessungsqualitat durch den 6ffentlichen Verkehr abhangigen Gebietstypen und
weshalb? Schlagen Sie Anderungen der Einteilung (andere Kriterien, andere Gebiete,
andere Zahl von Typen) vor?

CVP Olten
- Schlagt vor, die vom Stadtrat vorgeschlagene Einteilung nicht zu &ndern
FDP
- Einfuhrung einer zuséatzlichen Gebietskategorie IV fur die Entwicklungsgebiete
Arbeiten mit geringerer Reduktion bei Arbeiten (Personal/Kunden) gemass Vorschlag
in FDP-Stellungnahme
- Fur diesen Gebietstyp auch reduzierte Ersatzabgabe von 1500 Franken
Grline
- Einteilung begrusst, aber Errichtung einer zusatzlichen Zone (Industriezone) nicht
abgeneigt, um, dort z.B. Schichtarbeit zuzulassen. Industriezone darf aber nicht
innerhalb anderer Zonen liegen, da sonst punktuell die Ziele des MPO nicht
eingehalten werden.
JSP
- Grundsatzlich sinnvoll und nachvollziehbar
- Industrie Hasli in Zone Il scheint sinnlos, da ebenfalls OV-Giteklasse D1, deshalb
soll dieses auch zu Gebietstyp Il gehoren.
Olten jetzt!
- S.unter5.2.
SP
- Punkt 1 von JSP
SP/ISP
- analog SP
SVP

- Abstufung der Prozentsdtze zwischen den verschiedenen Gebietstypen wird
abgelehnt. Vorgeschlagene Abgrenzung erscheint willkirlich. Es kann durchaus sein,
dass ein Betrieb in einem zentralen Gebietstyp anséssig ist, aber Verwendung fir
mehr Parkplatze hat als ein anderer Betrieb in einem weniger zentralen Gebietstyp.

Burgergemeinde Olten
- Verlangt eine Umteilung der Parzelle GB 3877 von Gebietstyp | in Gebietstyp Il

espace.mobilité )
- Nicht sinnvoll, da einzig auf OV-Qualitat am Zielort basierend.

Gewerbe Olten
- analog FDP

Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten
- analog FDP

IG Strasse Solothurn
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- Gebietstyp | soll sich auf mdoglichst eng definierte Kernzone beschranken.
Gebietstypen 1l und Il sind nochmals zu Uberprufen. Dabei ist Meinung der
betroffenen Liegenschaftsbesitzer und der Wirtschaft einzuholen.

Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)
- analog FDP

Pro Velo Region Olten
- Aufteilung nachvollziehbar und gut

VCS, Sektion Solothurn
- Einteilung nachvollziehbar

Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel
- Begrissen Einteilung, da sie auf sinnvollen Kriterien basiert. Nun gilt es die
Reduktionsfaktoren richtig zu setzen.

Coop
- analog espace.mobilité

SIO AG
- Verlangt eine Umteilung der Parzelle GB 4387 von Gebietstyp | in Gebietstyp Il
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Art. 14: Besitzstandsgarantie

Braucht es eine Besitzstandsqgarantie fur bestehende Parkfelder? (Art. 14)

CVP Olten
- Ja

FDP
- Absolut zwingend

Grine
- Besitzstandsgarantie nach Art. 14 wirde bewirken, dass bei einer Umnutzung nicht
auf einen allfallig reduzierten Bedarf umgestellt werden kann. Spatestens bei einem
Verkauf der Liegenschaft ist auf die aktuellen Richtwerte umzustellen.
- Anregung einer Ubergangszeit von z.B. 10 Jahren

JSP
- Nein
Olten jetzt!
- Sieht ein neues Reglement Verminderungen vor, ist eine Besitzstandsgarantie richtig.
Bei Nutzungsanderungen sollten die neuen Ansatze zur Geltung kommen.
SP
- Besitzstandsgarantie fir bestehende Parkplétze gerechtfertigt, solange
o keine wesentliche Umnutzung stattfindet und
o die Liegenschaft nicht verkauft wird
- Art. 8 Abs. 3 und 4 nicht verstandlich
SP/ISP
- analog SP
SVP

- Ja, Enteignungen sind zu vermeiden.

espace.mobilité
- Umfassende Bestandesgarantie bei bestehenden Anlagen zwingend notwendig

Gewerbe Olten
- analog FDP

Hauseigentimerverband (HEV) Region Olten
- analog FDP

IG Strasse Solothurn
- Selbstverstandlich

Industrie- und Handelsverein Region Olten (IHVO)
- analog FDP

Pro Velo Region Olten
- Wenn es Akzeptanz des Reglements fordert, muss Artikel sein. Aus Griinden, die
nicht vom Mobilitdtsplan ausgeldst werden, z.B. fir die Erhéhung der
Verkehrssicherheit, kénnten wenn nétig wohl weiterhin Parkplatze aufgehoben
werden.
VCS, Sektion Solothurn
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- Ubergangsregelung im Reglement geniigend. Besitzstandsgarantie kann aber nicht
auf ewig erteilt werden

Vereine Lebendige Oltner Nachbarschaft und Olten im Wandel
- Nein, fur einen Wandel hin zu einer nachhaltigen Mobilitdt missen auch die
bisherigen Parkplatze langsam reduziert werden. Ubergangszeit wéare eine
Maglichkeit.

Coop
- analog espace.mobilité
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4, Stellungnahme des Stadtrates zu den Vernehmlassungsergebnissen
4.1 Grundsatzliches

Der Forderung nach eindeutigeren und klareren Regelungen ist der Stadtrat
nachgekommen, indem er verschiedene Begriffsklarungen und Vereinfachungen (u.a.
einheitliche Verwendung des Begriffs «Abstellplatze») durchgefihrt hat. Neu hat er im
Wesentlichen Bestimmungen fur Zweirdder und behindertengerechte Abstellplatze
aufgenommen. Das von Procap geforderte kostenlose und somit zeitlich nicht beschrankte
Parkieren von Gehbehinderten auf rollstuhlgerechten Parkfeldern ist in Olten Ubrigens heute
schon gewabhrleistet und soll auch weiterhin so beibehalten werden.

Die Regelungsdichte hat der Stadtrat indessen nur dort erhoht, wo gewisse Unsicherheiten
behoben werden mussten, sonst aber in etwa bestehen lassen, sowohl gegeniiber dem
Wunsch nach mehr Details (z.B. JSP: Aufzeigen, weshalb Anlagen nicht auch unterirdisch
erstellt bzw. in ein Geb&ude integriert werden) als auch gegeniber der Forderung nach
keiner oder zumindest weniger Regelungen (z.B. Olten jetzt!: Verzicht auf Nennung
konkreter Zahlen). Der Forderung nach einem generellen Verzicht auf ein Reglement kann
die Realitdt entgegengehalten werden, dass solche Reglemente praktisch bei allen
Gemeinden einer gewissen Grosse vorliegen und andernfalls bestehende, fur die
Anwendenden jedoch in der Regel schlechter greifbare und weniger auf lokale Bedurfnisse
abgestimmte Normen gelten. Bei der zum Teil kritisierten Erstellungspflicht bzw.
Ersatzabgabe geht es darum, dass stadtische, von der Gesamtheit der Steuerzahlenden
bezahlte Infrastruktur benutzt wird, falls keine Abstellplatze auf privatem Grund erstellt
werden (mussen). Die von espace.mobilité postulierte Freiwilligkeit von Mobilitatskonzepten
wirde den Zielsetzungen des Mobilitéatsplans widersprechen bzw. deren Erreichen stark
erschweren.

4.2 Zu den einzelnen Themen

- Beurteilung Variante 2

Zum Vorhalt fehlender Grundlagen verweist der Stadtrat auf seine Ausfilhrungen in der
Vorlage zum Mobilitatsplan. Die Palette der in der Vernehmlassung gewtnschten Varianten
reicht von Variante 2 als zwingender Voraussetzung bis zur Forderung nach einer Ruckkehr
zur allerersten Variante vom Dezember 2017. Der Stadtrat halt an der Variante 2 fest,
allerdings mit der Einrdumung einer Bandbreite zwischen maximal zulassigen (gemass
Variante 2) und minimal erforderlichen Abstellplatzen (vgl. Abschnitt Bandbreiten beim
reduzierten Bedarf).

- Regelung zu den 6ffentlich zuganglichen Abstellplatzen

Die Vernehmlassung hat ergeben, dass eine Mehrheit der Stellungnahmen eine Regelung zu
den offentlich  zugénglichen  Abstellplatzen auch auf privatem Grund im
Parkierungsreglement winscht, mit der ein Ausweichen auf Abstellplatze auf offentlichem
Grund vermieden werden soll. Eine Kritik der IG Strasse Solothurn wurde insofern
aufgenommen, dass die neu ab der ersten Minute geltende Parkgebihr nur bei den
Abstellplatzen mit Gebuhrenpflicht (und nicht bei solchen mit zeitlicher Beschrankung der
Parkdauer) gilt. Die Parkgebiihren noch weitergehend zu regeln, wie dies die Griinen Region
Olten fordern, erachtet der Stadtrat als nicht sinnvoll und ist der Meinung, dass hier der
Markt fUr eine entsprechende Regelung sorgt. Eine Streichung der Bewirtschaftungspflicht,
wie sie espace.mobilité verlangt, wiirde anderseits bedeuten, dass auf eine «Stellschraube»
des Mobilitatsplans verzichtet wirde. Dies ist zudem nicht im Sinne der Parkhausbetreiber,
die auf Ertrage angewiesen sind, wie sie jungst in den Verhandlungen zum Thema
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Parkleitsystem unterstrichen und betont haben, dass auch die Abstellplatze auf 6ffentlichem
Grund mit den gleichen Konditionen bewirtschaftet werden mussten, damit den
Abstellplatzen in (privaten) Parkhéusern kein Nachteil entstehe. Hingegen wurde auf
Anregung der FDP die Mdglichkeit, dass der Stadtrat die Gebuhrenpflicht fir 6ffentlich
zugangliche Parkierungsanlagen fur besondere Anlasse aufheben kann, aufgenommen bzw.
sogar auf die Bewirtschaftungspflicht ausgedehnt. Die unklare Formulierung «nur fir
bestimmte Nutzergruppen zuganglich» (bisher Art. 3) wurde gestrichen, da es sich in diesem
Falle nicht um (generell) 6ffentlich zugangliche Abstellplatze handelt.

- Regelungen fur Zweirader

Im Sinne einer umfassenden Regelung werden neu auch Bestimmungen fir Zweirader in
das Parkierungsreglement aufgenommen. Einerseits mit dem Verweis auf die einschlagigen
VSS-Normen (u.a. SN 640 065, Parkieren, Bedarfsermittlung und Standortwahl von
Veloparkierungsanlagen) bei den leichten Zweiradern (Velos und Mofas), anderseits mit
einem Richtwert fir Motorrader, der in etwa dem aktuellen Verhaltnis zwischen leichten
Motorwagen und Motorradern in Olten (9°034 : 910) und im Kanton (171’754 : 20’618)
entspricht. Damit wird ein Teil des Anliegens der Motion SP/JSP betr. Schaffung eines
Reglements zur Schaffung von Abstellflachen fir Zweirader in unmittelbarer Nahe von
Liegenschaften mit Kundenfrequenz in das vorliegende Reglement integriert. Eine Abgeltung
fur nichterstellte Veloabstellplatze erachtet der Stadtrat hingegen als Uberregulierung, da
gerade in der Innenstadt geniigend o6ffentlicher Raum fur das Abstellen von Velos besteht
und die bekannte Problematik im Bahnhofbereich auf einer separaten Schiene bearbeitet
werden muss.

- Sonderregelungen fur gewisse Fahrzeugkategorien und/oder
Betriebskategorien

Bereits die vom Stadtrat im vergangenen Marz dem Parlament unterbreitete Version des
Parkierungsreglements enthielt in Art. 8 mit dem Begriff «massgebend» und mit der
Streichung des Satzes «Dieser [=der reduzierte Bedarf} darf nicht Uberschritten werden»
eine gewisse Flexibilisierung. Der Stadtrat ist zudem bereit, eine angemessene Erhdhung
der Zahl der maximal zulassigen Abstellplatze aufgrund nachgewiesener betrieblicher
Bedurfnisse flr Betriebsfahrzeuge und fiir Schichtarbeit zuzulassen. Die zugelassene
Anzahl mdchte er aber dem Ermessen der zustandigen Baubewilligungsbehérde, das heisst
der Baukommission, Uberlassen und nicht die von FDP, Gewerbe Olten, HEV und IHVO
vorgeschlagene Formulierung aus dem Entwurf fir eine Parkplatzverordnung der Stadt
Winterthur Gbernehmen, welche die «automatische» Erhoéhung der zugelassenen
Abstellplatzzahl um die Anzahl der auf den Betrieb eingelésten Dienstfahrzeuge vorsieht.
Wahrend der Entwurf aus Winterthur den von FDP, Gewerbe Olten, HEV und IHVO
zusatzlich beantragten Erhéhungsgrund «Neuansiedlung von grésseren Firmen» nicht
vorsieht, beinhaltet er tbrigens auch die Mdglichkeit einer angemessenen Herabsetzung
der minimal erforderlichen Abstellplatzzahl, etwa beim Nachweis einer wesentlich
geringeren Arbeitsplatzdichte als mit dem Normbedarf errechnet.
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- Bandbreiten beim reduzierten Bedarf

In einer Neubetrachtung und aufgrund der Analyse weiterer bestehender Reglemente hat der
Stadtrat entschieden, neu eine Bandbreite zwischen minimal erforderlichen und
maximal zuldssigen Abstellplatzen fur Personenwagen einzufiihren. Dies erlaubt,
ortlichen Gegebenheiten verstarkt entgegenzukommen und die Kosten bei Auskaufen zu
reduzieren. Als maximal zuldssig werden die Werte der Variante 2 Glbernommen, als minimal
erforderlich werden bei der Nutzung Arbeiten jeweils um 10 Prozentpunkte tiefere Werte und
bei der Nutzung Wohnen, wo die Bedurfnisse individueller sind, jeweils um 20 Prozentpunkte
tiefere Werte eingesetzt. Die Erstellungspflicht in Art. 4 wird aus den unter 6.1 erwahnten
Grunden beibehalten.

- Unterscheidungen Nutzung Verkauf

Bei der Nutzung Verkauf fuhrt die bisher in Olten nicht gemachte Unterscheidung zwischen
Verkauf kundenintensiv und Verkauf nicht kundenintensiv gemass VSS SN 640 281 dazu,
dass die mdgliche Zahl von Abstellplatzen (AP) bei der Nutzung Verkauf kundenintensiv —
insbesondere bei Variante 2, aber auch bei Variante 1 — neu je nach Gebietstyp teils massiv
héher liegen wirde als in der bisherigen Praxis. Der Stadtrat wahlt daher mit dem Richtwert
2AP/100m? fur Personal und 5AP/100m? fur Kunden einen Mittelwert der beiden
Nutzungsarten, der in etwa zu den heute moéglichen Abstellplatzzahlen fihrt. Damit ist auch
weiterhin keine Unterscheidung zwischen den beiden Nutzungsarten erforderlich, die sich in
einem Verkaufslokal durchaus auch ohne Baugesuch und damit ohne Neubemessungspflicht
abwechseln kénnen. Der Stadtrat schlagt in Konsequenz dazu, vor zur Vereinfachung auch
die nur geringflgig voneinander abweichenden Nutzungsarten Dienstleistung
kundenintensiv und Dienstleistung nicht kundenintensiv zu vereinigen in 2AP/100m? fur
Personal und 1AP/100m? fir Kunden. Damit wird als Vereinfachung auch erreicht, dass
die Abstellplatzzahlen der Nutzungen Verkauf und Dienstleistung lediglich bei den Kunden
und nicht auch beim Personal differieren.
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Dies fuihrt zu folgenden Ergebnissen (Annahme: Lokal mit Bruttogeschossflache von 200 m?)

Gebietstyp | / Arbeiten:

2017
Personal 20% 30% 20-30%
Var.1l | Var. 2
Kunden 25% 40% 50% 40-50%
Verkauf kundenintensiv Verkauf nicht kundenintensiv
Richtwert Dez. Marz 2018 Richtwert Dez. Marz 2018
2017 2017
Person | 2AP/100m 0,8 1,2 1,5AP/100 0,6 0,9
al 2 m?
Var.1 | Var. 2 Var.1 | Var. 2
Kunden | 8AP/100m 4 6,4 8 3,5AP/100 1,75 2,8 3,5
2 m2
Total** 5 8 9 2 4 4
Verkauf neu (einheitlich)
Richtwert | Sept. 2018 | Bish.
Praxis*
Person | 2AP/100m 0,8-1,2
al 2
Kunden | 5AP/100m 4-5
2
Total** 5-6 3,3
Dienstleistung kundenintensiv Dienstleistung nicht kundenintensiv
Richtwert | Dez. Méarz 2018 Richtwert Dez. Marz 2018
2017 2017
Person | 2AP/100m 0,8 1,2 2AP/100m? 0,8 1,2
al 2
Var.1 | Var. 2 Var.1 | Var. 2
Kunden | 1AP/100m 0,5 0,8 1 0,5AP/100 0,25 0,4 0,5
2 m2
Total** 1 2 2 1 2 2
Dienstleistung neu (einheitlich)
Richtwert | Sept. 2018 | Bish.
Praxis*
Person | 2AP/100m 0,8-1,2
al 2
Kunden | 1AP/100m 0,8-1
2
Total*** 2 2

Gebietstyp |l / Arbeiten:
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Reduzierter Bedarf: Entwurf Dez. Marz 2018 Sept. 2018
2017
Personal 20% 40% 30-40%
Var.1 | Var. 2
Kunden 40% 50% 60% 50-60%
Verkauf kundenintensiv Verkauf nicht kundenintensiv
Richtwert | Dez. Méarz 2018 Richtwert Dez. Marz 2018
2017 2017
Person | 2AP/100m 0,8 1,6 1,5AP/100 0,6 1,2
al 2 m?
Var.1l | Var. 2 Var.1l | Var. 2
Kunden | 8AP/100m 6,4 8 9,6 3,5AP/100 2,8 3,5 4.2
2 m2
Total** 7 10 11 3 5 5
Verkauf neu (einheitlich)
Richtwert Sept. 2018 | Bish.
Praxis**
Person | 2AP/100m 1,2-1,6
al 2
Kunden | 5AP/100m 5-6
2
Total*** 6-8 6,7
Dienstleistung kundenintensiv Dienstleistung nicht kundenintensiv
Richtwert | Dez. Méarz 2018 Richtwert Dez. Marz 2018
2017 2017
Person | 2AP/100m 0,8 1,6 2AP/100m? 0,8 1,6
al 2
Var.1 | Var. 2 Var.1l | Var. 2
Kunden | 1AP/100m 0,8 1 1,2 0,5AP/100 0,4 0,5 0,6
2 m2
Total*** 2 3 3 1 2 2
Dienstleistung neu (einheitlich)
Richtwert | Sept. 2018 | Bish.
Praxis**
Person | 2AP/100m 1,2-1,6
al 2
Kunden | 1AP/100m 1-1,2
2
Total*** 2-3 5
Gebietstyp Il / Arbeiten:
Reduzierter Bedarf: Entwurf Dez. Marz 2018 Sept. 2018
2017
Personal 35% 50% 40-50%
Var.1l | Var. 2
Kunden 50% 70% 80% 70-80%

| Verkauf kundenintensiv

| Verkauf nicht kundenintensiv
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Richtwert | Dez. Marz 2018 Richtwert Dez. Marz 2018
2017 2017
Person | 2AP/100m 1,4 2 1,5AP/100 1,05 1,5
al 2 m?
Var.1 | Var. 2 Var.1 | Var. 2
Kunden | 8AP/100m 8 11,2 12,8 | 3,5AP/100 3,5 4.9 5,6
2 m2
Total** 9 13 15 5 6 7
Verkauf neu (einheitlich)
Richtwert Sept. 2018 | Bish.
Praxis**
Person | 2AP/100m 1,6-2
al e
Kunden | 5AP/100m 7-8
2
Total*** 9-10 6,7
Dienstleistung kundenintensiv Dienstleistung nicht kundenintensiv
Richtwert Dez. Marz 2018 Richtwert Dez. Marz 2018
2017 2017
Person | 2AP/100m 1,4 2 2AP/100m? 1,4 2
al 2
Var.1l | Var. 2 Var.1l | Var. 2
Kunden | 1AP/100m 1 1,4 1,6 0,5AP/100 0,5 0,7 0.8
2 m2
Total*** 2 3 4 2 3 3
Dienstleistung neu (einheitlich)
Richtwert | Sept. 2018 | Bish.
Praxis**
Person | 2AP/100m 1,6-2
al &
Kunden | 1AP/100m 1,4-1,6
2
Total*** 3-4 5

* 50% des Richtwerts im Stadtkern (nur bedingt vergleichbar, da bisheriger Stadtkern nicht

identisch

mit Gebietstyp | gemass Vorlage vom Marz 2018)

** 100% des Richtwerts
*** gerundet
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- Gebietstypen

Grossmehrheitlich wurde in der Vernehmlassung die Kategorisierung in Gebietstypen als
sinnvoll bezeichnet. Der grundsatzlichen Ablehnung durch die SVP, weil Betriebe in einem
zentralen Gebietstyp fur mehr Parkplatze Verwendung haben kdnnten als Betriebe in
weniger zentralen Gebietstypen, kann entgegnet werden, dass mit dem angepassten
Reglement (vgl. Abschnitt Sonderregelungen) wie im Ubrigen auch im Rahmen von
Gestaltungsplanen auf spezifische Bedurfnisse eingegangen werden kann. Zudem sind die
Abgrenzungen nicht willkurlich, sondern basieren auf objektiven Kriterien (vgl. Art. 3). Das
Argument von espace.mobilité¢, die OV-Qualitat am Ausgangsort sei massgebend fir die
Verkehrsmittelwahl, ist zwar verstandlich aus Sicht des (Gross-)Detailhandels, aber nicht
praktikabel, da die Herkunft der Kundinnen und Kunden nicht im Detail bekannt ist und auch
grossen Schwankungen unterworfen sein dirfte.

Der Stadtrat hat zudem den Antrag von FDP, Gewerbe Olten, HEV und IHVO geprift, einen
vierten Gebietstyp mit reduzierter Ersatzabgabe aufzunehmen. Dieser konnte aber — wie die
Griunen in ihrer Stellungnahme bemerken — nicht innerhalb anderer Zonen liegen, da sonst in
diesen «durchquerten» Zonen die Ziele des Mobilitdtsplans nicht erreicht werden kdnnten.
Da auch die Industriegebiete, insbesondere dasjenige an der Industriestrasse, von einer
guten OV-Anbindung profitieren, hat sich der Stadtrat indessen fiir die Beibehaltung von
drei Gebietstypen entschieden. Im Gegenzug redimensioniert er den Gebietstyp | mit dem
am starksten reduzierten Bedarf, der sich im bisherigen Entwurf weit nach Osten und
Westen entlang den vom Busverkehr versorgten Hauptachsen ausdehnte, auf das
Zentrumsgebiet, fur welches bereits der Reduktionsfaktor «Sinnvoller Bedarf» der aktuell
geltenden Richtlinien? gilt, erganzt durch das Areal Bahnhof Nord und den vordersten Teil
von Olten SiudWest direkt beim Bahnhof Hammer, sowie die Schitzenmatte und das
Entwicklungsgebiet Rotzmatt/Stationsstrasse. Die «Reste» des Gebietstyps | aus dem
Entwurf vom Maérz 2018 wechseln in den Gebietstyp Il. Dieser bleibt im Wesentlichen
bestehen; lediglich die Sportanlagen werden vom Gebietstyp Il in Il umklassiert.

Gebietstypen
@ Gebietstyp |
@ Gebietstyp Il
@ Gebietstyp Il

- < ®

Gebietstypen gemass Entwurf vom Méarz 2018

2 Richtlinien fiir Abstellplétze fir Motorfahrzeuge im Anhang des Baureglements der
Einwohnergemeinde der Stadt Olten (SRO 511a)
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Motorfahrzeuge
im Anhang des Baureglements der Einwohnergemeinde der Stadt Olten (SRO 511a)

Der neue Ansatz: nur drei Gebietstypen; Typ | aber redimensioniert in etwa auf das bisherige
Zentrumsgebiet plus Schiitzenmatte und das Entwicklungsgebiet R6tzmatt/Stationsstrasse
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- Bestehende Parkplatze

Der Stadtrat halt an der in der ersten Uberarbeitung eingefligten «Besitzstandsgarantie» fir
bestehende Abstellplatze fest, um die Auswirkungen insbesondere auch im Interesse der
lokalen Wirtschaft zu begrenzen. Konkret beinhaltet diese, dass beim Inkrafttreten des
Reglements bestehende Abstellplatze nicht aufgehoben werden missen. Der Stadtrat macht
aufgrund der eingegangenen Stellungnahmen und aufgrund von Erfahrungen aus laufenden
Planungsvorhaben indessen drei Prazisierungen: Erstens geht es um Abstellplatze fir
Personenwagen. Zweitens wird der jeweilige Planungsperimeter als Ausgangslage fir die
Neubemessung betrachtet, das heisst es geht nicht um den «Besitzstand» einer bereits
definierten Nutzung in einem Perimeter, auf den die zuldssige Abstellplatzzahl einer
zusatzlichen Nutzung im gleichen Perimeter hinzu addiert werden kann; vielmehr wird die
zulassige Abstellplatzzahl im Perimeter fur samtliche Nutzungen neu berechnet und der Zahl
der bestehenden Abstellplatze gegeniibergestellt, die aufgrund der «Besitzstandsgarantie»
nicht unterschritten werden muss. Drittens schlagt der Stadtrat vor, Bauten und Anlagen, fur
die ein Mobilitatskonzept erstellt werden muss, das heisst welche mehr als 50 Abstellplatze
beinhalten oder eine autoreduzierte Nutzung anstreben, vom «Besitzstand»
auszuschliessen. Damit soll die Moglichkeit gegeben sein, bei einer grossen Zahl von
Abstellplatzen dennoch auf wesentliche Nutzungsé&nderungen reagieren zu kodnnen. Ein
Verkauf einer Liegenschaft alleine ist hingegen keine Grundlage fur die Aufhebung des
«Besitzstandes».

6.3 Fazit

Aufgrund der eingegangenen Stellungnahmen hat der Stadtrat das Parkierungsreglement in
grosserem Umfang einer Uberarbeitung unterzogen, die neben Begriffsklarungen auch
mehrere Neuerungen umfasst. Nach wie vor Bestand hat die Zielsetzung des Reglements,
namlich Siedlung und Verkehr geméass kantonalem Richtplan optimal aufeinander
abzustimmen. In Art. 1 werden zusatzlich neu die verschiedenen Bereiche aufgezahlt,
welche geregelt werden; dabei werden bereits zwei Neuerungen erwahnt: die Aufnahme
einer Bandbreite zwischen minimal erforderlichen und maximal zulassigen Abstellplatzen
sowie die Aufnahme einer Regelung fir leichte Zweirdder und fir Motorrader. Art. 3 nennt
neu anstelle der reinen Definitionen die Berechnungskriterien und legt zur Klarung fest, dass
bereits vorhandene Abstellplatze bei der Berechnung einbezogen werden.

Bei den Richtwerten in Art. 5 gibt es eine Reduktion auf je eine Nutzung Verkauf und
Dienstleistung. Der reduzierte Bedarf in Art. 6 umfasst neu je eine Bandbreite zwischen
minimal erforderlichen und maximal zuldssigen Abstellpléatzen. In diesen Artikel werden neu
die Bestimmungen betr. autoreduzierter Nutzung verschoben. Die bisher aufgefihrten
Bestimmungen betr. Rundung werden als von den Regeln der Mathematik gegeben
gestrichen.

Neu ist Art. 7, der eine Festlegung zu den behindertengerechten Abstellplatzen beinhaltet.
Neu formuliert wird zudem Art. 8, der Griinde fir angemessene Erhéhungen der Zahl der
maximal zulassigen Abstellplatze auflistet. In Art. 12 und 13 wurden Bestimmungen zu den
Abstellplatzen fir Zweirader aufgenommen. Die im bisherigen Artikel 13 enthaltenen
separaten Bestimmungen zur Mehrfachnutzungen von Abstellflachen werden gestrichen; die
Thematik kann im Rahmen der Bandbreiten und besonderen Bestimmungen geldst werden.
In Art. 14 wird die Formulierung der Gebuhrenpflicht «ab der ersten Minute» abge&ndert in
«von Beginn weg», damit nicht der Eindruck entsteht, dass auch bezahlen muss, wer in ein
Parkhaus einfahrt und mangels Platz gleich wieder ausfahrt. Und die «Besitzstandsgarantie»
in Art. 15 wird einerseits beibehalten, anderseits mit der Moglichkeit erganzt, bei grossen
Zahlen von Abstellplatzen dennoch auf wesentliche Nutzungsanderungen reagieren zu
konnen.
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Der Stadtrat ist der Ansicht, dass das Reglement dank der Vernehmlassung und der
anschliessenden Uberarbeitung an Klarheit gewonnen hat und fur die Anwendung einfacher
geworden ist. Wesentliche Anliegen aus verschiedenen Stellungnahmen konnten
aufgenommen werden und die schwergewichtig auf die neuen Entwicklungsgebiete
ausgerichtete Wirkung konnte erhalten werden, ohne dass negative Auswirkungen auf die
Erschliessung durch den MIV zu befurchten wéaren. Der Stadtrat hofft daher, dass dank
Kompromissbereitschaft auf allen Seiten, die in einzelnen Stellungnahmen bereits signalisiert
wurde, ein anwendungsfreundliches Instrument zur gleichzeitigen Steuerung und
Sicherung der Mobilitat eingefuhrt werden kann.
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5. Parkierungsreglement im Wortlaut

Gestutzt auf § 147 Planungs- und Baugesetz, § 42 kantonale Bauverordnung und Art. 21
der Gemeindeordnung der Einwohnergemeinde der Stadt Olten erlasst das
Gemeindeparlament der Stadt Olten folgendes Reglement:

I. Allgemeines

Art. 1 Inhalt und Zweck
Das Parkierungsreglement regelt

a. die Zahl der minimal erforderlichen und der maximal zulassigen Abstellplatze fur
Personenwagen auf privatem Grund

b. die Zahl der minimal erforderlichen Abstellplatze fir leichte Zweirader und fur
Motorrader auf privatem Grund

c. die Leistung von Ersatzabgaben fir Abstellplatze fur Personenwagen auf privatem
Grund

d. das Erfordernis von Mobilitdtskonzepten

e. die Bewirtschaftung von 6ffentlich zuganglichen Parkplatzen fiir Personenwagen
auf privatem und o6ffentlichem Grund

mit dem Ziel, Siedlung und Verkehr optimal aufeinander abzustimmen.

Art. 2 Geltungsbereich

Dieses Reglement kommt fur Bauten und Anlagen bei Neubauten sowie
bewilligungspflichtigen Nutzungsanderungen und -erweiterungen zur Anwendung, soweit
diese geméass den kantonalen Vorgaben des Bau- und Planungsgesetzes® und der
kantonalen Bauverordnung* eines Baugesuchs bedurfen.

Art. 3 Berechnungskriterien

L Fir die Berechnung der Zahl der Abstellplatze werden folgende Kriterien berlicksichtigt:
a. Nutzung des Grundstiicks (Richtwert)
b. Grad seiner Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr und der Zentralitat der
Lage (reduzierter Bedarf)
c. Anforderungen des Ortsbildschutzes
2 Bereits vorhandene Abstellplatze werden bei der Berechnung miteinbezogen.

Art. 4 Erstellungspflicht

1 Es gilt der Grundsatz der Erstellungspflicht von Abstellplatzen gemass diesem
Reglement.

2 Sofern zur Deckung der Erstellungspflicht Abstellplatze auf fremdem Boden in Anspruch
genommen werden, sind diese grundbuchamtlich sicherzustellen. Dies darf nicht zu einer
Unterdeckung von Abstellplatzen auf fremdem Boden fuihren. Die zustandige Baubehorde
kann eine alternative Sicherstellung genehmigen.

®BGS 711.1
4BGS 711.61
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Il. Abstellplatze fiir Personenwagen

Art. 5 Richtwerte

Fur die Stadt Olten gelten je nach Nutzung folgende Richtwerte betreffend Anzahl
Abstellplatze fur Personenwagen auf privatem Grund:

Nutzung Anzahl Parkfelder fur | Bezugseinheit
Bewohner/ | Besucher/
Personal Kunden

Wohnen 1 0.1 pro Wohnung oder 100m?
Bruttogeschossflache

Fur Spezialfalle wie Alterswohnungen, Studentenwohnungen usw. kann von
tieferen Richtwerten ausgegangen werden.

Dienstleistung. 2 1 pro 100m?
Bruttogeschossflache

Verkauf 2 5 pro 100m? Verkaufsflache

Industrie, 1 0.2 pro 100m?

Gewerbe Bruttogeschossflache

Restaurant, Café, 0.2 pro Sitzplatz

Bar

Hotel 0.5 pro Bett

Kino, Theater, 0.2 pro Sitzplatz

Oper, Konzertsaal

Bei allen nicht aufgelisteten Nutzungen bestimmt die zustdndige Baubehdrde die Anzahl
der zu errichtenden Abstellplatze. Sie stitzt sich dabei auf die derzeit gliltige Schweizer
Norm SN 640 281 oder die zum jeweiligen Zeitpunkt giltige entsprechende Nachfolge-
Norm.

Art. 6 Reduzierter Bedarf

! Far die Berechnung des reduzierten Bedarfs an Abstellplatzen wird das Gebiet der Stadt
Olten in drei Gebietstypen eingeteilt (Anhang «Gebietstypen Parkierung Olten»), fir
welche die Zahl der minimal erforderlichen und der maximal zulassigen Abstellplatze
folgende Prozentséatze des Richtwerts betragt:

Reduktion des Richtwertes auf

Wohnen Arbeiten
Wohnen inkl. Personal Kunden/Besucher

Besucher

min. max. min. max. min. max.
Gebietstyp | 40% 60% 20% 30% 40% 50%
Gebietstyp Il 60% 80% 30% 40% 50% 60%
I‘fleb'etswp 80% | 100% | 40% | 50% 70% 80%

2 Unterschritten werden kann der vorgegebene reduzierte Bedarf bei Nachweis einer
autoreduzierten Nutzung: Eine Baute oder Anlage gilt als autoreduziert, wenn mittels
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Mobilitatskonzept nachgewiesen wird, dass der vorgegebene reduzierte Bedarf an
Abstellplatzen unterschritten werden kann, weil der tatséchliche Bedarf aufgrund spezieller
Massnahmen oder Nutzungen tiefer liegt. Die autoreduzierte Nutzung ist im Grundbuch
anzumerken, womit die Erstellungspflicht als erfillt gilt.

Art. 7 Behindertengerechte Abstellplatze

Fur Behinderte ist ein angemessener Anteil der nach Art. 5 und 6 ermittelten Abstellplatze
fur Personenwagen vorzusehen. Anzahl, Lage und Ausgestaltung richten sich nach den
einschlagigen Normen fir behindertengerechtes Bauen.

Variante (SN 640 281):

! Fir Behinderte sind speziell signalisierte und rollstuhlzugéngliche behindertengerechte
Abstellplatze vorzusehen.

2 Bei grosseren Anlagen ist ein behindertengerechter Abstellplatz auf je 50 Abstellplatze,
mindestens jedoch ein behindertengerechter Abstellplatz pro Parkgeschoss anzuordnen.

% Dimensionierung, Ausstattung und Benutzbarkeit der behindertengerechten Abstellpléatze
richten sich nach den einschlagigen Normen flr behindertengerechtes Bauen,
insbesondere SN 640 291, SN 640 292 und SIA 500.

Art. 8 Besondere Bestimmungen

! Eine angemessene Erhdhung der Zahl der maximal zulassigen Abstellplatze ist aufgrund
nachgewiesener betrieblicher Bedurfnisse zulassig fur
a. Betriebe mit Fahrzeugen, die ausschliesslich Betriebszwecken dienen. Als
Betriebsfahrzeuge gelten Servicefahrzeuge und vergleichbare, fur den Betrieb
notwendige Fahrzeuge, die auf den Betrieb eingeldst sind.
b. Betriebe mit Arbeitsbeginn oder -ende ausserhalb der Betriebszeiten der
offentlichen Verkehrsmittel.
2 Bei Nutzungséanderungen bzw. -erweiterungen wird nur der Bereich neu bemessen, der
von der Nutzungsanderung bzw. -erweiterung betroffen ist.

Art. 9 Mobilitédtskonzepte

! Fur Bauten und Anlagen, fur die gemass Richtwert nach Art. 6 mehr als 50 Abstellplatze
zu erstellen sind oder fur die eine autoreduzierte Nutzung angestrebt wird, muss im
Rahmen des Planungs- oder Baubewilligungsverfahren ein Mobilitdtskonzept erstellt
werden.

2 Das Mobilitatskonzept bezweckt die effiziente Steuerung des durch die Nutzung einer
Baute oder Anlage erzeugten Verkehrs.

3 Es erbringt den Nachweis, dass die durch die entsprechende Nutzung einer Baute oder
Anlage entstehenden Mobilitdtsbedirfnisse mit den vorgesehenen Massnahmen
sichergestellt werden kdénnen.

Art. 10 Nicht zugewiesene Abstellplatze

1 Fur Abstellplatze, die keiner spezifischen Nutzung gemass Art. 5 zugewiesen sind, kann
die zustandige Bewilligungsbehdrde Auflagen verfiigen.

2 Sie berlcksichtigt dabei insbesondere den Bedarf an Abstellplatzen im betroffenen
Quartier, die effiziente Nutzung des oOffentichen Raums und die Reduktion des
Suchverkehrs.
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Art. 11 Ersatzabgabe

Kann der Erstellungspflicht fur private Abstellpléatze fur Personenwagen nicht oder nur mit
unverhaltnismassigem Aufwand nachgekommen werden, hat die Grundeigentiimerschaft
folgende Ersatzabgabe pro minimal erforderlichen Abstellplatz gemdéss Anhang
«Gebietstypen Parkierung Olten» zu leisten:

Gebietstyp | 6000 Franken
Gebietstyp Il und IIl: 3000 Franken

[ll. Abstellplatze fir leichte Zweir&der

Art. 12 Richtwerte

1 Fir Abstellplatze fiir leichte Zweirader (Velos und Mofas) kommen die einschlagigen SN-
Normen zur Anwendung.
2 Bei begriindeten Fallen kann die Baubewilligungsbehorde davon abweichen.

IV. Abstellplatze fir Motorrader

Art. 13 Richtwerte

Fur Motorrader ist eine ausreichende Anzahl von Abstellplatzen bereitzustellen. Die
Anzahl darf einen Zehntel der fur Personenwagen minimal erforderlichen Abstellplatze
nicht unterschreiten.

V. Offentlich zugangliche Parkplatze

Art. 14 Bewirtschaftung

1 Alle 6ffentlich zuganglichen Abstellplatze fur Personenwagen werden bewirtschaftet.

2 Ein Abstellplatz gilt dann als bewirtschaftet, wenn:

- eine Gebuhrenpflicht besteht oder

- die Parkdauer zeitlich beschréankt wird.

3 Bei offentlich zuganglichen Abstellplatzen mit Gebuhrenpflicht mit mehr als 50
offentlichen Abstellplatzen wird von Beginn weg eine Parkgebuhr erhoben. Diese darf 1
Franken pro Stunde nicht unterschreiten, sofern die individuelle Parkierungsdauer weniger
als 24 Stunden betragt.

4 Fur besondere Anlasse kann der Stadtrat Ausnahmebewilligungen zur Aufhebung der
Bewirtschaftungspflicht fur 6ffentlich zugangliche Abstellplatzen erteilen.

VI. Ubergangsbestimmungen

Art. 15 Ubergangsregelungen

1 Beim Inkrafttreten dieses Reglements im jeweiligen Planungsperimeter bestehende
Abstellplatze fur Personenwagen muissen nicht aufgehoben werden. Ausnahme bilden
Bauten und Anlagen, fur die ein Mobilitatskonzept erstellt werden muss.

2 Fur Parkierungsanlagen, welche vor Inkrafttreten dieses Reglements bereits bestanden,
tritt Art. 14 24 Monate nach Inkrafttreten des Reglements in Kraft.

M:\00 Grundlagen und Fihrung\03 Gemeindeparlament\03 Sitzungen des Gemeindeparlaments\02 Protokolle\18-001 2018\18-005 18-09-27\18-09-27

Gesamtprotokoll.docx
Seite 85 von 139



VII. Schlussbestimmungen

Art. 16 Aufhebung bestehender Erlasse

Mit dem Inkrafttreten dieses Reglements werden die Richtlinien flr Abstellplatze fir
Motorfahrzeuge im Anhang des Baureglements der Einwohnergemeinde der Stadt Olten
(SRO 511a) aufgehoben.

Art. 17 Inkrafttreten

Das Reglement tritt nach der Genehmigung inkl. Anhang «Gebietstypen Parkierung Olten»
durch den Regierungsrat in Kraft.

Beschlussesantrag:

1. Das Reglement Uber die Erstellung von Abstellplatzen in der Einwohnergemeinde
Olten (Parkierungsreglement) wird genehmigt. Es tritt nach Genehmigung durch den
Regierungsrat in Kraft.

2. Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.
Il.

Ziff. 1./1. dieses Beschlusses untersteht dem fakultativen Referendum.

Der vorliegende Bericht und Antrag wurde den Parlamentsmitgliedern zusammen mit den
Anderungsantragen der Geschéftsprifungskommission zugestellt.

Beschluss
Einstimmig wird Eintreten beschlossen.

Dr. Christine von Arx: Wie ich schon angetont habe, hat dieses Geschéft in der GPK mehr
zu reden gegeben. Niemand war wirklich glicklich mit dem Entwurf, wie er vorliegt, und wir
sind einmal davon ausgegangen, dass dies wahrscheinlich ein Kompromiss darstellen sollte.
Auf der einen Seite ist argumentiert worden, dass der Inhalt dieses Reglements an den
Zielen des Mobilitdtsplans vorbeigeht und teilweise hohere Parkplatzzahlen ermoglicht
werden, wie sie in einem friheren Entwurf einmal vorgesehen sind. Es gab ja einmal eine
solche Tabelle. Das ware der Gebietstyp 1 in der Variante von 2017. Auf der anderen Seite
ist die Angst vorhanden, dass mit den Vorgaben zu den maximal zulassigen Abstellplatzen
fur leichte Zweirader und Motorrader und die Bewirtschaftung der Abstellplatze der
Wirtschafts- und Gewerbestandort Olten verteuert und die Wettbewerbsfahigkeit der
ansassigen Unternehmen verschlechtert werden und auch Neuansiedlungen von Betrieben
behindert werden. Bei der Detaildiskussion sind wir dann auf Punkte wie
Bewirtschaftungspflicht eingegangen. Uber die Hohe des reduzierten Bedarfs, das ist in
Artikel 60 die Tabelle mit den Prozentzahlen. Uber den Sinn und Zweck der Ersatzabgaben
fur Autoparkplatze und deren Hohe, Uber die Frage von Ersatzabgaben flr Veloabstellplatze
und deren Anrechnung auf die Autoparkplétze oder Ersatzabgaben. Alle Antrage, die in der
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GPK gestellt wurden, sind mit verschiedenen Stimm-verhaltnissen abgelehnt worden. Einig
waren wir uns bei der Frage der Behindertenparkplatze. Das ware Artikel 7. Dort haben wir
uns einstimmig fur die ausfuhrliche Variante, die kursiv gedruckt ist, ausgesprochen haben.
Bei Artikel 12 haben wir, wie lhr gesehen habt, eine Ergédnzung vorgeschlagen, damit die
Formulierung bei den Behindertenparkplatzen klarer ist und ausdricklich die SR-Norm
erwahnt haben, so dass in diesem Reglement auch etwas eine Einheitlichkeit ist.
Mehrheitlich sind wir auch der Meinung, dass dort Absatz 2, Ausnahme durch die
Baubewilligungsbehdrde, nicht nétig ist, weil bei dieser entsprechenden SR-Norm schon
sehr viel Ausnahmen moglich und auch festgehalten sind. Am Schluss hat die GPK mit einer
eher knappen Mehrheit und relativ vielen Enthaltungen diesem Parkierungsreglement
zugestimmt. Zuletzt noch eine Bemerkung, die den Stadtrat angeht und der GPK am Herzen
liegt. In diesem Reglement werden SR-Normen zitiert, und damit werden sie technisch
gesehen zum Bestandteil dieses Reglements. Allgemein ist ja bekannt, dass samtliche
Gesetze in der Schweiz jederzeit fir jedermann einsehbar sein missen. Das gilt dann
natdrlich fir den ganzen Bestandteil eines Reglements und damit in diesem Fall auch fir die
SR-Normen. Die GPK hat sich die Mihe gemacht, die SR-Normen erhaltlich zu machen und
hat sie vom Stadtrat auch erhalten, aber nur auf Papier und mit dem Hinweis darauf, dass
man sie nicht der Offentlichkeit zuganglich machen kann. Trotzdem fordern wir den Stadtrat
auf, dass er in diesem Reglement ausdriicklich darauf hinweist, dass es diese SR-Normen
gibt und wo man Einsicht nehmen kann. Wir haben uns sagen lassen, dass dies moglich
sein soll. Im Stadthaus auf Papier, was etwas zu Gelachter gefiuihrt hat, wenn man das
heutige elektronische Zeitalter anschaut. Aber wir fordern den Stadtrat noch einmal auf, dass
er in diesem Reglement klarmacht, dass man diese SR-Normen bei der Stadt einsehen
kann.

Stadtprasident Dr. Martin Wey: Auch hier besten Dank fiir die Riickmeldungen. Wir haben
diese Vernehmlassung tatsachlich gemacht, und Ihr habt sicher all diese Vernehmlassungen
von Seite 5 bis 23 gelesen. Wenn man schon nur die Vernehmlassungen anschaut, muss
man sagen, es ist richtig, dass man bei diesem Geschaft vom Parlament an und fir sich in
dieser Form gesagt hat, man sollte sich vernehmen lassen. Man sieht jetzt auch die ganz
verschiedenen Rickmeldungen von links bis rechts, nicht politisch gemeint, sondern auch
von Ansichten, dass dies wirklich ein sehr breiter Facher ist. Ich mochte auch unserem
Stadtschreiber danken. Ich denke, er hat diese Vernehmlassungen, die eingetroffen sind,
sehr gut zusammengefasst, und man sieht anhand dieser Positionen auch, wo dieses Papier
schlussendlich eigentlich Konturen gewinnen kann oder wo es eben nicht moglich ist,
letztlich allem gerecht zu werden. Vielleicht gerade zur GPK-Sprecherin méchte ich wirklich
sagen, es ist argerlich, das muss ich selber auch sagen, dass man solche Normen, und da
ist jetzt der Stadtrat nicht schuld, aber er kann tatséchlich einen Beitrag leisten, dass die
Offentlichkeit diese Normen auch einsehen kann, dass fur solche Aufschaltungen bzw. fir
Fotokopieren dies kostenpflichtig ist. Man musste eigentlich fir jeden Einwohner in diesem
Sinne einsichtbar machen, und hier fallen entsprechende Kosten an. Das ist grundsatzlich zu
korrigieren, und es argert mich eigentlich auch, dass es so ist. Nun zum
Parkierungsreglement als solches: Was man sagen kann, ist, dass wir in der heutigen Zeit
keine saubere Gesetzesgrundlage, was die Parkierung anbelangt. Wir haben eine Praxis.
Wir haben verwaltungsinterne Richtlinien, anhand derer man schlussendlich quasi die
verschiedenen Baugesuche behandelt und auch die Parkplatze zuteilt. Man hat zwar eine
Bewertungspraxis der Direktion Bau. Aber eine eigentliche saubere gesetzliche Grundlage
auf kommunaler Ebene haben wir nicht. Wir haben relativ sehr viele Ubergangssituationen
und sehr viele Planungen, die im Moment tatsachlich vorhanden sind. Immer wieder missen
wir sagen, das ist die Praxis und so weiter und so fort. Es ist eine gewisse
Planungsunsicherheit, Rechtsunsicherheit da, und insbesondere auch die Investoren, die in
der Stadt Olten bauen und Gebiet entwickeln wollen, sind froh, wenn eine klare gesetzliche
Grundlage vorhanden ist. Das ware, wie gesagt, das Parkierungsreglement. Dies zwei
allgemeine Vorbemerkungen. Dann zur Vorlage selber: Was sind die Vorteile? Was sind die
Neuheiten? Nur ganz kurz. Wir machen grundsétzlich Definitionen von Kriterien und
Richtwerten. Das hat auch die erste Diskussion im Parlament gezeigt. Man war nicht sicher,
ob wir das Gleiche darunter verstehen. Es hat auch gewisse Rechtsbegriffe, die wir scharfen
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und entsprechend richtigstellen mussten. Es war auch wichtig, dass man dies in dieser
Vernehmlassung auch korrigieren oder nachschéarfen konnte. Dann die Vorschrift des
Mobilitatskonzepts fur grosse Parkierungsanlagen. Es ist vom Kanton her vorgeschrieben,
dass die Mobilitatskonzepte erstellt werden mussen, gerade bei grosseren Uberbauungen,
und da ist, wie gesagt, ein solches Parkierungsreglement unter anderem auch ein wichtiger
Bestandteil. Das Anliegen Regelung von Zweirddern mdchte ich hier nicht noch ausweiten.
Aber das haben wir aufgenommen, ebenfalls jenes im Bereich der behinderten-gerechten
Abstellplatze. Die eigentliche Bewirtschaftungspflicht von Parkplatzen, auch von
Parkhausbetreibern, und ich kann Euch in diesem Zusammenhang legen insbesondere
Parkhausbetreiber — das spiren wir auch, wenn wir das Parkleitsystem machen — sehr
grossen Wert darauf, wie die Parkierungsreglementierung auf dem Platz Olten eigentlich
aussieht. Ich werde in der Detailberatung noch darauf zu sprechen, wo Antrage, zum
Beispiel wegen Gratisparkieren wahrend der ersten halben Stunde oder Stunde gestellt
wurden. Dann war eine differenzierte Beurteilung des reduzierten Bedarfs auch die
Diskussion. Hier mussen wir scharfer sein. Wir muissen diesen Bedurfnissen auch
entsprechend gerecht werden. Die Ablésung von veralteten Regelungen, Ubergangs-
I6sungen und insbesondere Sicherheit fur Investoren gewinnen. Die Diskussion zeigt schon
jetzt beim Mobilitatsplan. Auch dieses Geschaft ist auf Messers Schneide. Hier versucht, und
das ist nachvollziehbar, auch jede Partei oder jede Interessengruppe die Argumente
entsprechend hineinzubringen. Wir haben das Geflihl, der Stadtrat, zusammen mit der GPK
— ich mdchte gleich noch sagen, dass die Antrage der GPK werden vom Stadtrat
mitgetragen, wir wirden uns dies anschliessen — zeigt, dass eine Regelung besteht, wo man
versucht hat, alle Seiten wirklich zu bertcksichtigen. Die GPK-Sprecherin hat von einem
Kompromiss gesprochen. Kompromiss kann man manchmal schlecht sein. Aber in diesem
Fall des Parkierungsreglements denke ich, dass dies der Schlissel zur Losung ist. Ich wiirde
meine, eine Uberarbeitung oder Rickweisung dieser Vorlage ist kein Gewinn. Es ist wichtig,
dass sich das Parlament mit diesen Fragen, diesen Artikeln auseinandersetzt. Aber bei der
Scharfung und vor allem bei der Diskussion und bei den Antragstellungen, die hier im Raum
stehen, bitte ich Euch um eine gewisse Zuriickhaltung. Man kann diese Fragen stellen. Aber
wenn man es zu sehr in eine Seite akzentuiert, habe ich das Gefihl, schaffen wir
wahrscheinlich den sogenannten goldenen Schnitt nicht. Zu den Details méchte ich spater,
wenn die Antrage zu den einzelnen Artikeln gestellt werden, noch Stellung nehmen. Einfach
noch ein Punkt: Der Verzicht auf eine sogenannte Erstellung von Parkplatzen ist durchaus
nicht zielfihrend. Man kann auch ein Votum eines GPK-Sprechers zitieren, der gesagt hat,
es kann ja nicht sein, dass es Trittbrettfahrer gibt, also quasi eine Befreiung einer Erstellung
von Parkplatzen, und dann einfach profitieren kdnnen, dass andere Parkplatze erstellt
haben, unter anderem auch die o6ffentliche Hand. Ich denke, das ware nicht zielfihrend.
Zusammengefasst: Wir vom Stadtrat denken, dass das Parkierungsreglement durchdacht ist.
Es ist besser geworden. Es ist griffiger geworden. Man konnte gewissen Anliegen auch
entsprechen. Aber es ist am Schluss ein Kompromiss. Interpretieren Sie bitte diesen
Kompromiss nicht als negativ, sondern als Losung, dass wir tatséachlich mdglichst zeitnahe
ein solches Reglement haben, das schlussendlich auch die Entwicklung dieser Stadt
sicherstellen.

Parlamentsprasidentin Marlene Walchli Schaffner: Jetzt haben die Fraktionen das Wort.
Ich mochte gerne beliebt machen, dass es Ubergeordnete Stellungnahmen gibt, und man
nachher in der Detailberatung bei jedem Artikel noch einmal Stellung nehmen kann, damit
wir ein wenig effizient sind. Sonst miissen wir es einfach noch einmal wiederholen.

Christian Werner, SVP-Fraktion: Wir waren fir Eintreten auf dieses Geschéaft, weil wir
finden, es ist auch wichtig, dass wir dariber reden. Auch damals haben wir gesagt, als es
zum ersten Mal im Parlament war, dass es wichtig ist, dass wir dariiber reden, haben damals
den Rlckweisungsantrag gestellt, der durchgekommen ist, weil es auch noch mit dem
Mobilitatsplan verbunden war. Martin, Du hast es vorhin angesprochen, die viele Arbeit, die
auch der Stadtschreiber darin investiert hat und bestimmt auch viele andere Leute, die viel
Arbeit darin investiert haben. Ich bitte, den Rickweisungsantrag, den ich jetzt stelle, nicht als
Nichtwertschatzung dieser Arbeit zu interpretieren, sondern, und es tut mir leid, dass ich hier
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auch schon wieder einen Rickweisungsantrag stelle, ich glaube, ich bin heute Abend
tatsachlich etwas der Party-Pooper, das tut mir leid, aber es ist wichtig, weil wir in diesem
Parkierungsreglement effektiv wieder Einschrdnkungen sehen, nicht nur fur private
Personen, effektiv auch fur das lokale Gewerbe. Was wir vorhin auch noch nicht besprochen
haben, wir miissen uns auch wieder die Signalwirkung einer solchen Einschrankung bewusst
sein. Mogliche Investoren, mogliche Firmen, die hierher bauen kommen wollen, tberlegen
sich dies zweimal, wenn wir solche Reglemente aufstellen, und auch die bestehenden sind
durch solche Reglemente gefahrdet. Das ist der eine Punkt. Ich habe vorhin schon beim
Mobilitatsplan einige Punkte genannt, die auch hier einfliessen. Ich wiederhole mich nicht
noch einmal. Wir finden weitere Punkte auch hier nicht gut, dass wieder eine
Gebuhrenerhebungspflicht drin ist. Wir haben diverse Punkte bereits auch in der
Vernehmlassung kritisiert. Wir brauchen nicht ein so einschrankendes Reglement, und wir
missen uns auch dieser Signalwirkung bewusst sein. Wir haben es beim ersten Mal
zurlickgewiesen. Wir stellen jetzt den Antrag auf Rickweisung dieses Geschafts — es hat
sich sicher gebessert — und hoffen, dass es vielleicht dann beim dritten Mal auch genug
liberal ist, dass auch wir diesem Reglement zustimmen kdnnen.

Corina Bolliger, Fraktion SP/Junge SP: Am Anfang mochten wir uns beim Stadtrat
bedanken, dass Ihr unser Anliegen ernst genommen habt und im Nachhinein die verpasste
Vernehmlassung nachgeholt habt. Die Fraktion SP/Junge SP ist der Meinung, dass dieses
Reglement durch die Vernehmlassung technisch besser geworden ist und an Klarheit
gewonnen hat. Unsere Fraktion findet, dass das Reglement sehr gewerbefreundlich ist.
Wenn man aber wirklich die Zielsetzungen des Mobilitatsplan einhalten und Olten in eine
nachhaltige Mobilitat fuhren wollte, hatten wir bei der Version vom Dezember 2017 bleiben
missen, denn in der heutigen Fassung kann man im Gebietstyp 1 sogar mehr Parkplatze als
bis anhin bauen. Das ist ja offensichtlich in der genauen Gegenrichtung, als das, was der
Mobilitatsplan will. Wo dann diese Parkplatze in der Innenstadt gebaut werden sollen, ist
eine andere Frage. Aber auch der Kanton ist der Meinung, dass in zentralen Gebieten die
Anzahl der Parkplatze reduziert werden muss, damit die drei V-Strategie Verkehr vermeiden,
verlagern, vertrglich gestalten Uberhaupt eingehalten werden kann. In dieser Debatte um
das Parkierungs-reglement bekommt man fast etwas das Geflihl, dass man probiert, den
Konflikt zwischen MIV und Langsamverkehr, den man in der Vernehmlassung zum
Mobilitatsplan verloren hat, in diesem Parkierungsreglement neu zu entfachen. Das ist der
absolut schlechteste Ort, diesen Konflikt fihren zu wollen. Auch fir uns ist dieses Reglement
an der obersten Grenze der Vertraglichkeit. Aber jede Auflockerung an diesem Reglement ist
ein Murks im Dienste des Gewerbes und gefahrdet einen soliden Kompromiss zwischen
allen Akteurinnen und Akteuren. Wie schon gesagt, hatten wir in diesem Reglement einen
starkeren Fokus auf den Langsamverkehr spiiren wollen. Aber wenn wir doch alle ein wenig
zufrieden und ein wenig unzufrieden gleichzeitig sind, kann dieses Reglement nur ein guter
Kompromiss zwischen den Anliegen aller Beteiligten sein. Deshalb fordern wir alle hier auf,
pragmatisch vorwarts zu schauen und Lokalpolitik zu betreiben, die uns und vor allem uns in
unserer Stadt Olten weiterbringt, eine Politik, die Uber die Parteigrenzen hinausgeht, mit
einem Weitblick auf das Ganze und im Hinterkopf die Lebensqualitat von uns allen zu haben.
Die Fraktion SP/Junge SP geht diesen Kompromiss mehr oder weniger zéhneknirschend ein
und hofft, dass sich der Stadtrat in zukinftigen Vorlagen im Rahmen des Mobilitatsplans
mehr an die nachhaltigen Zielsetzungen, namlich den Langsamverkehr zu férdern, halt, weil
attraktive und nachhaltige Mobilitdt ist namlich auch ein Riesenstandortvorteil und tragt
massgeblich zur Lebensqualitat von uns allen bei. Unsere Fraktion stellt keine Antrdge und
wird generell zuriickhaltend sein mit der Zustimmung zu anderen Antrdgen. Wir werden
dieses Reglement in einer nicht aufgeweichten Form einstimmig annehmen. Merci vielmals.

Daniel Probst, FdP-Fraktion: Bei diesem Reglement sieht man schon, und das ist auch
entsprechend lobenswert zu erwahnen, dass der Stadtrat versucht hat, wie es der
Stadtprasident vorhin gesagt hat, einen goldenen Schnitt zu finden. Man hatte eine breite
Vernehmlassung. Man hat auf beiden Seiten versucht, verschiedene Sachen aufzunehmen
und legt es noch einmal vor. Das ist in diesem Sinne positiv zu bewerten. Wir haben das
Reglement in der Fraktion noch einmal eingehend studiert, sind aber dort der Meinung, dass
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wir diesen goldenen Schnitt noch nicht ganz sehen und haben deshalb, anders als die SP-
Fraktion, noch drei Antrage, und sie sind uns auch sehr wichtig. Wir werden sie in der
Detailberatung auch stellen. Wir sehen immer noch ein Hauptproblem, und zwar fehlen uns
nach wie vor entsprechende grundlegende verlassliche Daten. Das hat man auch schon
beim Mobilitatsplan zur Verkehrserhebung gesehen. Daraus erschliesst sich uns auch nicht
die einfache Formel, dass man, wenn man Parkplatze aufhebt, dann pl6tzlich weniger
Verkehr haben sollte. Wir haben hier auch schon ganz anders argumentiert. Wir haben auch
schon gesagt, es braucht vielleicht mehr Parkraum, und dann geht der Parksuchverkehr
zuriick. Jetzt plotzlich soll dies eigentlich die neue Regel sein. Macht weniger Parkplatze, es
gibt weniger Verkehr. Ubrigens ist vor zwei Wochen in der Schweiz eine Studie von
mehreren Verkehrsexperten recht gross publiziert worden, die sagt, hier besteht gar kein
Zusammenhang. Dieser Zusammenhang wird unter Experten — ich bin kein Verkehrsexperte
— wirklich bestritten, dass man mit einer Parkplatzreduktion schlussendlich weniger Verkehr
hat. Das ist so etwas Grundlegende, die grundlegende ldee, die hier dahintersteht. Deshalb
sind wir hier nicht ganz glicklich. Aber auch wir wollen konstruktiv an diesem Reglement
mitarbeiten. Flr uns ist wichtig, dass unsere Antrage durchkommen. Sonst haben wir das
Gleichgewicht nicht. Wenn Antrdge durchkommen sollten, die dies sogar noch
verschlechtern, kdnnen wir diesem Parkierungsreglement nicht zustimmen. Ich glaube, man
muss auch etwas aufpassen. Es ist ein Reglement, bei dem vielleicht nicht hier
abschliessend dartber bestimmt wird. Es ist auch durchaus mdglich, dass dies auch noch
vor das Volk kommt. Dort muss man gute Argumente haben, wirklich Uberzeugende, auch
mit Daten gesicherte Argumente, dass weniger Parkplatze, und das wird fur Private, Firmen,
Gewerbebetriebe einschneidende Folgen haben. Mit solchen Argumenten muss man ganz
sicher sein und vor dem Volk auch argumentieren kénnen. Wenn man hier plétzlich auch
Expertenstreit hat, wo man sagt, das ist gar nicht erwiesen, wird es sehr, sehr schwierig.
Deshalb glaube ich, dass man bei dieser Debatte wirklich aufpassen muss, dass man dies
nicht noch weiter verschlechtert. Uns ist es wie gesagt wichtig, damit wir unsere Antrage
durchbringen kénnen. Dann kdnnten wir dem zahneknirschend zustimmen. Aber wenn es
nicht durchkommt und wenn es noch verschlechtert wird, sehen wir hier schwarz.

Anita Huber, Fraktion Grine: Wir finden es wichtig, dass das Parkierungsreglement Zahne
hat und das gewiinschte Verhalten belohnt, also viele Verkehrsteilnehmende aufmuntert,
Verkehrsmittel zu wahlen, die umwelt- und stadtvertraglich sind. Zur Erinnerung: Jeder
Autofahrer und jede Autofahrerin, der oder die sein oder ihr Auto zu Hause lasst oder gar
kein Auto hat, entlastet die Strasse. Dann kommen die Gewerbetreibenden und andere, die
auf ein Auto angewiesen sind, zum Beispiel Menschen mit einer Mobilitdtsbehinderung
wieder vorwarts. Doch seien wir realistisch. Dieser Umsteigeprozess geschieht in einer
Demokratie, wie es die Schweiz ist, nur Schritt fiir Schritt. Alle miussen in die gleiche
Richtung rudern, auch wenn sie es unterschiedlich schnell machen. Wir werden einen Antrag
zu Artikel 5 stellen. Wir haben beobachtet, dass die begehrten Parkplatze manchmal mitten
in der Innenstadt den ganzen Tag von Mitarbeitenden besetzt werden und sich die Kunden
beklagen, sie wirden keinen Parkplatz finden. Das Gewerbe fordert dann jeweils vehement
mehr Parkplatze. Doch wir méchten mit diesem Antrag férdern, dass Mitarbeitende ihr Auto,
wenn Uberhaupt, in ein weniger zentral gelegenes Parkhaus oder die Schitzi stellen. Wir
werden allen Antrdgen der GPK zustimmen. Die anderen Antrage werden wir mehrheitlich
ablehnen.

Dr. Christoph Fink, CVP/EVP/GLP: Unsere Fraktion ist auch hier einstimmig fur
Zustimmung zum Parkierungsreglement. Wir lehnen alle Anderungsantrdge ab, auch
diejenigen der GPK. Wir sind in Artikel 7 bei behindertengerechten Abstellplatze fur die
einfachere, allgemeinere Version. Bei jedem Anderungsantrag besteht die Gefahr, dass am
Schluss das Referendum ergriffen wird und man alles verliert.

Parlamentspréasidentin Marléne Walchli Schaffner: Wir haben einen Rickweisungsantrag
der SVP, Uber den wir zuerst abstimmen werden.
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Beschluss
Mit 24 : 9 Stimmen bei 5 Enthaltungen wird der Riickweisungsantrag der SVP abgelehnt.

Seite 33, Artikel 2

Parlamentspréasidentin Marlene Walchli Schaffner: Wir haben einen Antrag der FdP, und
ich werde auch Uber Artikel 8, der auch im Antrag enthalten ist, gleichzeitig abstimmen
lassen respektive zuerst der FdP das Wort zum Antrag geben.

Daniel Probst: Das sind schon zwei Drittel unserer drei Antrége. Das ist gut. Uns ist dieser
Antrag sehr wichtig, dass man die Erweiterungen herausnimmt. Wir haben es auch schon
begrindet. Wir haben in Olten vor Ort mit Detailhdndlern gesprochen. Wir haben mit
Gewerbe- und Industriebetrieben in Olten vor Ort gesprochen. Da geht es primar um
Betriebe, die bereits hier sind und Steuern zahlen, die Kunden haben. Sie haben uns wirklich
gebeten, dass wir dies herausnehmen, weil sie gesagt haben, wenn sie dort eine
Erweiterung planen und dann mit dem erweiterten Teil automatisch im Verhaltnis weniger
Parkplatze haben, ist es fir sie ein Problem. Wir haben Betriebe, die dies machen wollen.
Das ist ja eine schone Ausgangslage. Wir haben Betriebe, Gewerbebetriebe, die dies
machen wollen, die dies planen. Ich glaube, hier wére es ein sehr schlechtes Zeichen, wenn
man dies herausnehmen wirde. Das ist erst der erste Grund. Der zweite, den ich hier nicht
erwahnt habe, ist, dass es einen Bundesgerichtsentscheid, der sagt, dass man die
Trennung, die man jetzt vorhat, man sagt ja, dass man am Bestehenden nichts andern
muss, sondern nur das nimmt, was zusatzlich kommt. Dort soll das Neue zéhlen. Es gibt
einen Bundesgerichtsentscheid. Der VCS hat bei einem Detailhandler Einsprache gemacht.
Der VCS hat recht bekommen. Das heisst, das ist gar nicht méglich. Es wird dann gleichwonhl
als Ganzes betrachtet. Das heisst, da haben wir nachher auch eine gewisse Unsicherheit
drin, je nachdem, wenn geklagt wird, wenn es eigentlich gar nicht so geht, wie man es
vorsieht. Ich finde, das ist ein zweiter wichtiger Grund, dass man diese Erweiterung hier
herausnehmen muss.

Stadtprasident Dr. Martin Wey: Ich mdchte jetzt mdglichst wenig Einfluss auf die politische
Diskussion nehmen. Ich habe gesagt, die Abanderungen sind mit Vorsicht zu geniessen. Wir
haben hier tatsachlich diesen Antrag. In der vorliegenden Form haben wir die
Nutzungserweiterung bzw. auch die Nutzungsanderung geregelt. Uberall dort, wo es ein
Baugesuch braucht — ich méchte einfach sagen, das ist eine Einschrdnkung — kommt dies
entsprechend auch zum Tragen. Bei den grossen Nutzungserweiterungen, wenn zum
Beispiel ein Einkaufszentrum vergroéssert, kommt ohnehin das lbergeordnete Recht zur
Anwendung, das heisst, es gibt einen Gestaltungsplan und UVP. Unter 50 gilt ja bekanntlich
der Besitzstand. Von daher empfiehlt der Stadtrat, diesen Antrag abzulehnen.

Beschluss
Mit 23 : 15 Stimmen wird der Antrag abgelehnt.

Seite 34, Artikel 5

Parlamentsprasidentin Marléne Walchli Schaffner: Ihr habt es schon angetdnt, beim
Antrag der Gruinen Olten geht es um die Halbierung der Abstellplatze.

Anita Huber: Ich brauche selten einen Parkplatz, wenn ich in Olten einkaufen gehe oder
eine Dienstleistung beziehe. Aber es gibt etliche auswartige Kundinnen und Kunden, die per
Auto anreisen. Dann ist es argerlich, wenn der Parkplatz vor dem Geschaft durch
Mitarbeitende dauerbesetzt ist. Deshalb hat die Griine Fraktion einen Anderungsantrag zu
Artikel 5. Wir méchten, dass bei Dienstleistung und Verkauf die Richtwerte fir Personal von
2 auf 1 halbiert werden.
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Heidi Ehrsam, CVP/EVP/GLP: Wir haben uns in der Fraktion gefragt, weshalb Ihr bei
Dienstleistung und Verkauf bei den Richtwerten einen zurtickgehen wollt, aber dass Ihr
nachher bei den Besuchern und Kunden nicht einen mehr erhdht. Schlussendlich gibt dies ja
einfach ein Minus an Angeboten, die Ihr schaffen wollt. Das haben wir dann so festgestellt.
Wie gesagt, ist unsere Fraktion gegen diesen Antrag.

Daniel Probst, FdP-Fraktion: Fir uns ist dieser Antrag ein absolutes No go. Wir werden
dagegen sein. Wie gesagt, sind wir jetzt schon der Meinung, dass es zu wenig Parkplatze
hat. Wenn man es noch weiter senkt, ist es flir uns nicht annehmbar.

Stadtprasident Dr. Martin Wey: Um auch hier das Gleichgewicht zu halten, der Stadtrat ist
auch gegen diesen Antrag und zwar eigentlich unter anderem aus Praktikabilitatsgrinden.
Die Vorwirkung, die lhr méchtet oder beantragt, ist schlichtweg nicht Gegenstand. In einem
Baugesuch wird festgestellt, wie viele Parkplatz erstellt wird. Nachher ist es eigentlich dem
Markt oder dem Geschéaft vorbehalten, ob er das Personal entsprechend instruiert, die
Parkplatze fur die Kundschaft freizumachen. Die Vorwirkung, die Ihr hier verlangt, ist nicht
praktikabel.

Beschluss
Mit 26 : 9 Stimmen bei 3 Enthaltungen wird dem stadtratlichen Antrag zugestimmt.

Seite 34, Artikel 6

Tobias Oetiker, Olten jetzt!: Wir haben uns Uberlegt, wie wir dieses Parkierungsreglement
moglichst gewerbefreundlich gestalten konnen. Gestért hat uns, dass das Parkierungs-
reglement eine Art innere Widerspriiche hat. Einerseits scheint eine Absicht zu sein, weniger
Parkplatze zu haben, und andererseits hat es aber im Parkierungsreglement einen Zwang
zum Bau von Parkplatze, gleichzeitig an Orten, wo man gar keine Parkplatze bauen kann,
weil es keinen Platz mehr hat. Dann muss man etwas daflr zahlen. Aus diesem Geld wird
aber dann nicht irgendwo ein Parkplatz gebaut, sondern es kommt einfach in eine Kasse.
Die Stadt kann es auch nicht irgendwie brauchen. Wenn man es brauchen mdchte, musste
man diesen Leuten wieder verhandeln. Eine Riesensache. Wir dachten, warum nicht einfach
gerade weg damit? Niemanden zwingen, Parkplatze zu bauen. Das kostet niemanden etwas.
Diejenigen, die Parkplatze bauen wollen, kénnen immer noch Parkplatze bauen, und
diejenigen, die finden, nein, ich modchte nicht, bauen freiwillig keine. Der Absicht des
Reglements, weniger Parkflache zu haben, wird Genlige getan, ohne dass jemandem
irgendwelche Vorschriften gemacht werden, dass sie keine Parkplatze bauen dirfen. Das
kommt an verschiedenen Stellen im Reglement vor. Deshalb sind es gleich mehrere
Anderungen auf einmal.

Urs Knapp: Ich habe eine Verstandnisfrage. Das heisst ja dann, es ist ein Verkehrstrager,
unabhangig formuliert. Das gilt naturlich auch fur die Zweiradfahrer, dass es auch dort keine
Pflicht geben kann.

Tobias Oetiker: In diesem Reglement werden ja die Sachen geregelt, die nicht einfach so
passieren. Es ist halt leider so, dass die Parkflache fur die nicht motorisierten Verkehrstrager
im Moment nicht gross ist, nicht beriicksichtigt wird. Das Ziel ware ja, die bestehende
Verkehrsflache besser nutzen zu kénnen, indem man Verkehrstrager hat, die weniger Flache
brauchen, besser Leute transportieren. Von daher sollte das Reglement diese fordern und
die anderen eher zurtickbinden, damit die bestehende Flache besser genutzt werden kann.
Von daher nein.

Felix Wettstein: Ich weiss nicht, ob ich fur alle reden kann, weil wir im Vorfeld nicht
Gelegenheit hatten, dies unter uns auszumehren. Ich werde gegen diesen Antrag sein und
zwar mit der Uberlegung, warum haben wir eine Erstellungspflicht fir Parkplatze fir vier
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Rader? Nur fur vier Rader. Motorfahrzeuge auf zwei Rad. Da kann man natirlich auch aus
einem Vierradparkplatz finf Platze machen. Das ist klar. Der Grund, warum wir diese
Erstellungspflicht heute haben, ist tatsachlich, dass jemand, wenn er dem nicht nachkommen
kann, sich an den Kosten, die wir im o6ffentlichen Raum fir die Erstellung von Platzen
brauchen. Die Grundidee, die ich heraushére, von Euch, Olten jetzt!, ist, dass jemand
Gelegenheit haben, zum Beispiel zu sagen, wir machen eine autofreie Siedlung. Das finde
ich super. Daftir haben wir einen anderen Artikel bei uns, der mit Artikel 9 sagt, man kann mit
einem Mobilitatskonzept auch anpeilen, dass man zum Beispiel eine autoreduzierte Nutzung
hat. Das kdme zur Anwendung, wenn jemand wirklich davon abweichen will. Wenn man alle
Leute entbindet, um die Flachen fir die Motorfahrzeuge tberhaupt zu erstellen, bewirken wir
tatsdchlich, dass die Nutzerinnen und Nutzer, sei es Wohnen oder sei es Arbeit und
Dienstleistungen halt mit ihnren Fahrzeugen auf den 6ffentlichen Raum ausweichen und auch
den offentlichen Raum kosten. Von daher finde ich das Prinzip, dass wir eine Untergrenze
der Erstellungspflicht haben, nach wie vor zeitgeméass. Wir haben einen grossen Fortschritt
gegenlber der Version, die wir im Fruhling hatten, gemacht. Ich finde, es ist dem Rechnung
getragen, was wir letztes Mal, als wir dies diskutiert haben, verschiedentlich angemeldet
haben.

Tobias Oetiker: Ich mdchte Daniel Probst sagen, Du hast vorhin eine wissenschaftliche
Studie erwahnt, die eben fehlt. Das ist uns auch so gegangen, als wir versucht haben
herauszufinden, was dieses Parkierungsreglement tUberhaupt soll. Eine Studie gibt es. Sie
haben Satellitenaufnahmen von amerikanischen Stadten ausgewertet, um zu sehen, wie sich
der Verkehr dort entwickelt hat. Sie haben eine Relationship zwischen Parkflache und
Verkehr feststellen kénnen. Aber die Folgerung aus diesem Ganzen ist nicht irgendwie, den
Leuten zu verbieten, Parkflachen zu bauen, aber doch bitte dringend aufzuhéren, die Leute
zu zwingen, Parkflachen zu bauen. Das wirde automatisch dazu fuhren, dass Betriebe nur
so viele Parkflachen bauen, wie sie wirklich brauchen. Es baut niemand einfach so
Parkplatze. Aber es baut auch niemand einfach keine Parkplatze, wenn er ein Haus baut und
denkt, dass die Leute, die dorthin wohnen kommen, irgendwo parkieren kénnen. Wenn ich
jetzt in Olten SudWest ein Haus baue und keine Parkplatze, wo sollen dann diese Leute
parkieren? Am Strassenrand irgendwo? Unwahrscheinlich. Herr Bachmann oder sein Sohn
wird sicher Parkplatze bauen, wenn er darf.

Parlamentsprasidentin Marlene Walchli Schaffner: Wir kommen zur Abstimmung. Ich
wilrde gerne zuerst liber Absatz 1 von Artikel 6 abstimmen.

Beschluss
Mit 26 : 9 Stimmen bei 2 Enthaltungen wird dem stadtréatlichen Antrag zugestimmt.

Artikel 6, Absatz 2

Parlamentsprasidentin  Marlene  Walchli ~ Schaffner:  Wir kommen jetzt zum
Anderungsantrag der GPK, Seite 35, Artikel 7. Mochte die GPK dies noch einmal erlautern?

Dr. Christine von Arx: Wir sind der Meinung, dass dies praziser ist und der Hinweis auf
diese Norm das Ganze griffiger macht. Einfach, damit es der Klarheit dient und man sieht,
was dahintersteckt.

Daniel Probst, FdP-Fraktion: Wir finden die alten Artikel besser. Ich habe vorhin den
Stadtrat nicht ganz verstanden, ob er gesagt hat, es wird nicht getragen oder mitgetragen.
Aber von uns werden die neueren nicht getragen. Das heisst, wir waren fur alt 7, alt 12. Sie
sind kirzer und lassen im Fall von 12 auch noch ein wenig etwas offen. Man sagt, in
begrindeten Féllen kann nachher die Baubewilligungsbehdrde davon abweichen. Wir finden
es liberaler und wirden deshalb beim Alten bleiben und mdéchten vor allem diejenigen, die
vorhin gesagt haben, sie mdchten keine Anderungen mehr haben, auch bitten, die GPK-
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Antrédge auch abzulehnen. Du, Noldi, zum Beispiel, mit der SP, wirden sie in diesem Fall
auch ablehnen.

Parlamentsprasidentin Marléne Walchli Schaffner: Ich schlage vor, dass wir Artikel 7 und
12 miteinander, so wie es vorliegt, zur Abstimmung bringen.

Beschluss
Mit 22 : 15 Stimmen wird dem Antrag der GPK zugestimmt.

Seite 36, Artikel 14

Tobias Oetiker: Als wir das Parkierungsreglement durchgesehen haben, ist uns noch etwas
zweites Interessantes aufgefallen und zwar die Geschichte mit den Gebihren auf
Parkflachen. Wenn ich als Benutzer einer Parkflache eine Gebihr zahlen muss, die héher
wird, je langer ich dort bin, fihrt dies dazu, dass ich nicht solange dort bin, ausser ich habe
irgendwie viel zu viel Geld. Das ist logisch. Das heisst, mein Auto muss wieder auf die
Strasse, weil ich die Parkflache wieder freimache, damit sie durch jemanden anders benltzt
werden kann. Letztendlich fihrt eine progressive Parkgebihr dazu, dass sich die Autos mehr
bewegen mussen, weil sie wieder weg von diesen Parkflachen missen. Da das
Parkierungsreglement eigentlich weniger Verkehr und die Strassen entlasten mdchte, ist es
irgendwie unlogisch, weshalb diese Geblhr zeitgebunden sein sollte. Natlrlich mdchte
jemand, der einen Parkplatz vermietet, diese Gebiihr gerne zeitgebunden haben. Das ist
logisch, weil er ja etwas damit verdienen moéchte. Deshalb bin ich nicht daflir, dass man
verbietet, eine solche zeitgebundene Gebihr zu erheben. Aber dass das
Parkierungsreglement, das weniger Verkehr haben mochte, vorschreibt, eine Gebuhr zu
machen, die zu Mehrverkehr fuhrt, kann ja irgendwie nicht sein. Deshalb ist der Vorschlag,
dass man eine Mindestgebuhr hineinschreibt, diesen Franken, aber nichts weiter, also nicht
irgendwie vorschreibt, Du musst dann jede Stunde einen Franken verlangen, sondern Du
musst einfach einen Franken verlangen. Das heisst, jemand, der diesen Parkplatz benitzt,
hat ein gewisses negatives Incentive, diesen Parkplatz zu beniitzen. Es kostet etwas. Aber
wenn er es halt einmal dort hat, soll er es doch dort lassen und nicht schon wieder auf die
Strasse damit, schon wieder die Strasse benltzen und den anderen Verkehrsteilnehmern
den Platz wegnehmen. Es ist vielleicht etwas kompliziert. Aber dazu gibt es auch Studien,
falls es Euch interessiert, und es wird so, wie lhr im Vorschlag seht, viel kiirzer.

Parlamentsprasidentin Marléne Walchli Schaffner: Ich habe Dich nicht mehr verstanden.

Tobias Oetiker: Durch unseren Anderungsvorschlag wird das Reglement kiirzer und leichter
verstandlich, wenn auch der Intent vielleicht nicht allen Kklar ist. Aber er ist gut.

Parlamentsprasidentin Marlene Walchli Schaffner: Dankeschon.

Urs Knapp: Tobias, ich habe wieder eine Verstandnisfrage. Vielleicht bin ich heute Abend
nicht so hell. Das heisst also, wenn jetzt zum Beispiel der Betrieb des Hammer-Centers sagt,
ja gut, einen Franken miussen wir jetzt halt verlangen. Aber dafiir kann ich es fir eine zweite
und dritte Stunde gratis geben. Es kostet immer nur einen Franken. Dafir kann ich noch
etwas machen. Man bekommt viel mehr Freiheit, und eigentlich sinken so die Parktarife. Das
ist Deine Idee.

Tobias Oetiker: Ja, auf eine Art sinken so die Parktarife flr jemanden, der dann sein Auto
drei Stunden, drei Monate oder was immer dort lassen mochte. Das ist so. Aber das ist ja im
Interesse desjenigen, der das Parkhaus hat. Wenn es die Migros, rechnet es sich vielleicht
fur ihn, dass er es bei einem Franken belasst. Jemand, der das Parkhaus kommerziell
betreibt, kann sich dies nicht leisten. Er muss halt einen Stundentarif machen. Aber das
Reglement muss dies nicht vorschreiben. Das kdnnen die Leute selber entscheiden, die ein
solches Parkhaus haben.
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Daniel Kissling: Einfach noch einmal zur Klarung. Genau das, was Urs Knapp gesagt hat,
ist das, was wir wollen. Es geht am Schluss eigentlich um den Unternehmer. Wenn er oder
sie das Gefluhl hat, dass es sinnvoll ist, dass man sagt, diesen Franken kostet es. Dann sagt
man, dafiir darf man das Auto fiir diesen Franken fiinf Stunden stehen lassen. Aber nachher
sagt man, okay macht man es nicht, weil man ja keine Autoleichen haben will, die dann
monatelang dort stehen. Man kann selber sagen, dann hért man auf, nachher kostet es mehr
oder man darf nur so lange. Das kann aber dann der Unternehmer oder die Unternehmerin
selber entscheiden. Das ware unsere Idee. Wir wirden beliebt machen, auch aus dem
Grund, dass viel Verkehr auch Schnellparkverkehr ist, im Sinne von wir fahren kurz hin und
fahren wieder zurlck. Vielleicht kdnnte man dann sagen, es lohnt sich erst, wenn man zwei
oder drei Stunden dort ist. Moglicherweise geht man noch einen Kaffee trinken oder von dort
aus noch in einen zweiten Laden.

Urs Knapp: Meine personliche Meinung. Ich finde den Gedanken interessant. Im G&upark
k&ampfen wir gegen die Parkgebuhren. Im Prinzip gibt man jetzt hier einen Franken und kann
tun, was man will. Der Gaupark findet dies interessant. Das gibt mehr Kunden und mehr
Verkehr. Ich kdnnte mir schon vorstellen, dass ich hier zustimmen wirde.

Parlamentsprasidentin Marléne Walchli Schaffner: Zu Artikel 3 hat auch die FdP noch
einen Antrag. Wir werden sie gegenlberstellen und darliber abstimmen. Wer dem Antrag
von Olten jetzt!, Artikel 14, Absatz 2 zustimmen mochte, indem es wegfallt, soll dies bitte
zeigen.

Beschluss

Mit 21 : 16 Stimmen bei 1 Enthaltung wird der Antrag von Olten jetzt! abgelehnt.

Artikel 14, Absatz 3

Daniel Probst: Ich bin jetzt gar nicht sicher. Wenn ich den Antrag von Olten jetzt! anschaue,
finde ich eigentlich fast sympathischer. Verstehe ich ihn richtig, dass das Minimum einfach
ein Franken sein muss? Aber die Dauer ist nicht bestimmt. Wir sagen ja einfach, fir uns
ware wichtig gewesen, dass man nicht von Anfang an gleich einen Franken verlangen muss,
weil dies flr gewisse innerstadtische Detailhandler auch ein Nachteil zu denjenigen ware, die
diese Stunde gratis geben kdnnen. Deshalb haben wir unseren Antrag unter anderem auch
so formuliert. Ich kdnnte mir jetzt auch vorstellen, dass wir Euren Antrag unterstiitzen. Ich
weiss nicht, wie es meine Kollegen sehen. Aber sicher misste einer von ihnen
durchkommen. Wahrscheinlich kommt keiner durch. Unseren Antrag begrinde ich damit,
dass wir sicher auch Interesse haben. Wir haben ja auch in unserer Stadt Detailhandler. Zum
Teil sind oder waren sie im Nachteil, wenn sie ab den ersten Minuten einen Franken
verlangen. Das finden wir nicht gut. Es fuhrt schlussendlich zu Mehrverkehr, dass die Leute
nachher vielleicht nicht mehr in der Stadt einkaufen, sondern auswaérts gehen. Deshalb
haben wir unseren Antrag so gestellt, dass man nicht von der ersten Stunde weg schon
einen Franken verlangen muss. Das ist unser Antrag. Derjenige von Olten jetzt! sagt einfach,
es darf einen Franken nicht unterschreiten, wirde aber dann halt auch bedeuten, es kdnnte
auch ab der ersten Minute einer sein. Das ist jetzt etwas unklar. Ich glaube, wir halten an
unserem Antrag fest und schauen, was passiert.

Stadtprasident Dr. Martin Wey: Ich mochte einfach zwei Sachen zu bedenken geben. Eine
ist die Gewerbefreundlichkeit. Ich habe natirlich auch schon Gesprache mit dem Gewerbe
gefuhrt, die sagen, wir sind interessiert daran, dass diese Parkplatze vor allem auch
Rotationen haben. Ich weiss, es spricht etwas gegen das Mobilititskonzept. Aber das
Gewerbe ist darauf angewiesen, dass diese Parkplatze dann auch einmal frei werden. Das
Zweite, was lhr jetzt beschliesst, hat einen Einfluss auf das Parkleitsystem, auf die
Verhandlungen mit den Parkhdusern. Es ist alles mdglich. Es gibt neue Verhandlungen. Das
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muss man einfach berilicksichtigen, was die Parkhausbetreiber sagen. Was oberirdisch gilt,
muss auch unterirdisch gelten. Das hat eine gewisse Kopplung.

Beschluss
Mit 15 : 13 Stimmen bei 10 Enthaltungen wird dem Antrag der FdP zugestimmt.
Beschluss
Mit 23 : 15 Stimmen wird dem stadtratlichen Antrag zugestimmt.
Urs Knapp: Wir haben jetzt die Detailberatung gemacht. Wir méchten beantragen, dass wir
ein Timeout machen kénnen, bei dem wir die Detailberatung bewerten und beschliessen
kénnen, wie wir in der Schlussabstimmung entscheiden wollen. Von daher bitte ich um funf
Minuten Timeout.
Gesamtbeschluss
Mit 24 : 14 Stimmen fasst das Parlament folgenden Beschluss:
l.

1. Das Reglement tber die Erstellung von Abstellplatzen in der Einwohnergemeinde
Olten (Parkierungsreglement) unter Beriicksichtigung der angenommenen GPK-
Antrédgen wird genehmigt. Es tritt nach Genehmigung durch den Regierungsrat in
Kraft.

2. Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.

1.

Ziff. 1./1. dieses Beschlusses untersteht dem fakultativen Referendum.

Mitteilung an
Reglementssammlung
Kanzleiakten

Verteilt am
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 27. September 2018 Prot.-Nr. 11

Neubau Schulanlage Kleinholz/Genehmigung Planungsvorgaben

Im vergangenen Januar hat das Gemeindeparlament der Stadt Olten das Kleinholz als
Standort fur das aufgrund der steigenden Schuilerzahlen erforderliche neue Schulhaus
bestimmt. Der Stadtrat beantragt nun die Fortsetzung der Planungsarbeiten mit
Schulraum fur 16 Klassen, Raumen fur Tagesstrukturen und der Erstellung einer
neuen Dreifachturnhalle.

Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Stadtrat unterbreitet Innen folgenden Bericht und Antrag:

Schulerzahlentwicklung

In den vergangenen 3 Schuljahren ist die Schilerzahl an der Schule Olten um 129
gestiegen, also um die Schilerzahl des Schulhauses Hibeli. Die Schilerzahlen im
Schuleingangsbereich werden auch in den nachsten Jahren steigen. Wahrend die
Jahrgénge unserer 3.-6. Klassen an der Primarschule aktuell etwa 130 betragen, die in
jeweils 7 Klassen unterrichtet werden, ist zukinftig mit grésseren Jahrgdngen zu rechnen.
Folgende Schiilerzahlen stehen fest, d.h. sie sind bei der Einwohnerkontrolle gemeldet
(Stichtag 31. Juli 2018):

Fur den Schuleintritt im Schuljahr 2018/2019: 158
Fur den Schuleintritt im Schuljahr 2019/2020: 166
Fiur den Schuleintritt im Schuljahr 2020/2021: 189
Fur den Schuleintritt im Schuljahr 2021/2022: 186
Fur den Schuleintritt im Schuljahr 2022/2023: 192

Dies bedeutet, dass die bisherige Schulstruktur entsprechend zu erweitern ist: Es wird 9-10
Klassen pro Jahrgang brauchen. Wenn man voraussetzt, dass die Zunahme konstant ist,
werden an der Primarschule bis im Jahr 2030 zusatzliche 16-24 Klassen gefuhrt. Daflr reicht
der aktuelle Schulraum bei weitem nicht aus, der Schulraumbedarf ist somit dringend
gegeben. Dazu kommt noch die mittelfristige Zunahme im Sek-I-Bereich (ab ca. 2025) und
eine wahrscheinliche kurz- bis mittelfristige Zunahme im Bereich der Musikschule.

Der Schulraumbedarf ist ausgewiesen. Er beruht auf den vorliegenden Zahlen der
Einwohnerkontrolle bis 2022/2023, anschliessend als Prognose auf den Zahlen der Firma
Kontextplan.
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Standort

Auf Grund des ausgewiesenen Bedarfs wurde die Firma Kontextplan beauftragt, eine
umfassende Schulraumplanung zu erarbeiten, welche sie im Juni 2017 vorgelegt hat
(Schulraumplanung Olten, Gesamtbetrachtung Kindergarten, Primarschule, Sek 1).

Als zentrale Massnahme definiert Kontextplan den Bau eines neuen Primarschulhauses im
Kleinholz. Den Standortentscheid hat das Gemeindeparlament am 25. Januar 2018 bestatigt.

Mit dem neuen Standort Kleinholz kann laut Bericht Kontextplan (S. 15) der Zunahme von

primarschulpflichtigen Kindern am besten begegnet werden:

Deutlich mehr Kinder

(dunkelgrine Felder) werden schwerpunktmassig im Gebiet Kleinholz / Bornfeld und im
Gebiet der Aarburgerstrasse erwartet.

Veranderung der Anzahl Kinder
der kommenden
primarschulpflichtigen Jahrgéange
2012-2017 im Vergleich zu heute.

Legende:
Absolute Zunahmen bzw.

¢ Abnahmen pro Flacheneinheit
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Abbildung 1: Rdumliche Verteilung und Anzahl der primarschulpflichtigen Kinder

ile

gegenuber den Jahrgangen
2006-2011 (Anzahl Kinder als
Summe der betreffenden

% Jahrgénge).
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Uber den Standort des neuen Schulhauses im Kleinholz hat das Gemeindeparlament am 25.

Januar 2018 entschieden.
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Padagogisches Konzept

Grundsatzpapier der Direktion Bildung und Sport (Adaptiert fir Schule Olten aus: ,Dem
Lernen Raum geben®, Dienststelle Volksschulbildung, Kanton Luzern, 2014)

1. Schulraume

Die Schule ist ein Ort, wo nahezu alle Kinder und Jugendlichen in der obligatorischen
Unterrichtszeit etwa 8000 Stunden leben und lernen und Lehrpersonen einen zunehmenden
Anteil ihrer Arbeitszeit verbringen. Die Erwachsenen haben ein begrindetes Interesse daran,
dass einiges, das sich in unserer Gesellschaft und Kultur bewahrt hat, zu bewahren und an
die Kinder und Jugendlichen weiterzugeben. Ganz offensichtlich verandert sich aber unsere
Welt und die Gesellschaft immer rasanter, nicht nur die Arbeitswelt der Erwachsenen, die
Technologie und die ganze Mitwelt, auch das Denken und Fuhlen der Menschen hat sich in
diesem Umfeld verédndert. Mindestens ebenso verandert sich damit der Nahraum der Kinder
und Jugendlichen, die Familie, die sozialen Beziehungen, der Konsum, die Freizeit, die
Wahrnehmung der Welt, die Kommunikation und damit selbstverstandlich auch das Leben
und Lernen in der Schule.

Wir Erwachsenen kénnen nur beschrankt in unseren Lehrplanen vorwegnehmen, was und
wie Kinder und Jugendliche heute lernen sollen, damit sie in der Zukunft bestehen kdnnen.
Es ist nur begrenzt moéglich zu wissen, wie in Zukunft in Schulen gelernt wird, die heute
gebaut werden. Eine hohe Flexibilitat von Raum und Infrastruktur ist deshalb bedeutungsvoll
und muss entsprechend beriicksichtigt werden.

2. Wie lernen Kinder heute

Kinder und Jugendliche stehen immer wieder vor Fragen, flr die sie noch keine
angemessenen Antworten haben. Uberall, wo unterschiedliche Perspektiven und
Herausforderungen sind, kann Bewegung ins Denken und Handeln kommen. Die Erfahrung,
Probleme selber 16sen zu kdnnen, ist ein zentraler Motor fiir das Denken und Lernen und fur
die soziale und emotionale Entwicklung der Heranwachsenden. Damit Kinder und
Jugendliche gut lernen kénnen, brauchen sie Menschen, die sie gernhaben, anerkennende,
kommunikative und kompetente Menschen, auf die Verlass ist. Auch wenn sie bei der
aktiven Auseinandersetzung mit der Welt, die sie umgibt, mit allen Sinnen, mit gesprochener
Sprache, mit Texten, Bildern und elektronischen Medien wesentliches lernen - sie kdnnen
nicht alles selber erfahren. Sie lernen auch durch Belehrung und verbale Instruktion.
Trotzdem, die eigene Erfahrung, das reflektierte Handeln mit Menschen und Sachen ist
entwicklungsgemasser und nachhaltiger.

3. Leben und Lernen in der Schule und im Unterricht

Die ankommenden Kinder entscheiden selber, ob sie draussen im Freien, vor dem
Schulzimmer spielen, oder ob sie sofort mit der Wochenplanarbeit beginnen wollen.

Alle Kinder arbeiten zwar seit ein paar Tagen am selben mathematischen Thema, aber auf
ganz verschiedenen Niveaus. Nach 50 Minuten spielt ein Kind auf der Geige ein selber
erfundenes und eingelibtes Pausenzeichen. Alle Kinder wissen, dass sie spatestens in funf
Minuten fur den Morgenaustausch im Stuhlkreis sein sollen. Heute spielen im Kreis drei
Kinder mit ihren Blockfloten das Begriissungslied. Zum Dank wird geklatscht. Dann singt die
Klasse das Lied gemeinsam.

Ein Junge hat die Aufgabe, den Tagesplan, den er von der Lehrerin erhalten und an die
Wandtafel geschrieben hat, vorzulesen und die Details zu klaren. Die Lehrerin halt sich vdllig
zuriick. Damit die Kinder gut vorankommen, berichtet jedes Kind kurz tber den Stand der
Arbeit am Wochenplan und von einer Erfahrung beim Besuch des Kunstmuseums. Nach
etwa 20 Minuten gibt der Junge die Moderation an die Lehrerin zuriick. Diese und ein paar
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Kinder, die sich spontan melden, geben dem Jungen eine Rickmeldung zur Moderation.
Nach der Pause treffen sich die 1./2. Klassler mit den 6. Klasslern zum gemeinsamen Lesen.
Sie verteilen sich in 2-er und 3-er Gruppen im ganzen Treppenhaus und in den Garderoben.
Zunachst lesen die Grossen den Kleinen eine Seite aus einem selbst gewéhlten Buch vor,
diese horen mit grossen Augen und tief konzentriert zu. Jetzt wird abgewechselt und die
Kleinen lesen den Grossen vor, welche sie immer wieder unterstiitzen, wenn ein Wort
Schwierigkeiten bereitet.

4. Konsequenzen fir die Schulhausgestaltung

a)

b)

Fur die Kinder im Unterricht:

Grosse und Form der Raume sind geeignet, um individualisierenden und
kooperativen Lernformen Platz zu bieten, auch in altersgemischten Gruppen.

Es hat genigend R&aume, Schrdnke, Ablage- und Stauflachen, die fir
differenzierende (Lern-)Materialien und anregende Lernumgebungen in einem
handlungs- und erfahrungsorientierten Unterricht gebraucht werden.

Es hat Nischen, Zwischenraume und Platze, die zum Leben und Lernen, zum
Beobachten, zum konzentrierten individuellen Arbeiten und zum Rickzug geeignet
sind.

Die Schulraume sind so ausgestattet, dass sie den wechselnden Lern- und
Arbeitsformen rasch angepasst werden kdnnen.

Die Raume sind darauf ausgerichtet, dass die Lernenden individualisiert an je einem
eigenen Thema, mit unterschiedlichen/Materialien auf verschiedenen Lernwegen in
unterschiedlichem Tempo selbststandig arbeiten kdnnen.

Es gibt Raume, wo Kinder und Jugendliche gemeinsam, miteinander und
voneinander lernen  konnen  (Gruppenrdume, individuelle  Arbeitsplatze;
Klassenraume, benutzbare Fensterbéanke und Korridore).

Die Schulraume sind so angeordnet, dass einzelne Kinder sich bewegen kdnnen,
ohne die anderen zu gefahrden und zu stéren.

Die Anordnung der Raume fordert die Zusammenarbeit Uber die Klassen hinaus.

Es hat Raume, Marktplatze, Foren, wo sich grosse Gruppen treffen kénnen, wo
Theater gespielt und musiziert werden kann, wo Prasentationen und Feiern
stattfinden konnen.

Fur die Lehrpersonen:

e Zunehmend verbringen Lehrpersonen einen Teil ihrer ausserunterrichtlichen
Arbeitszeit in der Schule. Deshalb stehen der Schulleitung, den Lehrpersonen,
den Fachlehrpersonen Arbeitsplatze zur Verfligung.

e Die Kooperation der an der Schule Beteiligten wird durch die raumliche
Anordnung und Gestaltung von Klassenzimmern und dem Lehrpersonen-
Arbeitsbereich gefordert.

o Die Arbeitsplatze sind geeignet fur die ruhige individuelle Vor- und Nachbereitung
des Unterrichts, fur die Wissensbeschaffung (PC und Mediothek) und den
Erfahrungsaustausch, aber auch fur die Zusammenarbeit in den
Unterrichtsteams.

e Es gibt Besprechungszimmer fir kleine Gruppen, in denen ungestort Gesprache
mit Eltern und Mitarbeiter/innen, Sitzungen mit anderen Erwachsenengruppen
gefuhrt werden kénnen.

e Es gibt ruhige, gut eingerichtete Arbeitsraume fir den teamubergreifenden
Austausch, mit den richtigen technischen Einrichtungen fir Sitzungen und
Gesamtkonferenzen.

e Es gibt einen Aufenthaltsraum, in dem sich das Personal in der Schule wohlfihlt.
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Der Schulraum unterstitzt die padagogische Arbeit in der Schule. Er soll deshalb vielfaltige
Lehr- und Lernformen sowie Zusammenarbeit ermoglichen und flexibel angepasst werden
koénnen.

Tagesstrukturen

Schul- und familienergdnzende Angebote sind fir Eltern, Kinder und Jugendliche von
grosser Bedeutung. Einige Kinder leben in kleinen Familien, haben wenige bis keine
Geschwister und hie und da auch keine Gleichaltrigen in ihrer Umgebung. Da bietet die
Schule einen bedeutenden sozialen Lern- und Lebensraum. Fur die Mehrzahl der
berufstatigen Eltern und besonders fur die Alleinerziehenden bieten schulergdnzende
Angebote (Mittagstisch, Aufgabentreff und allenfalls weitere Angebote) eine grosse
Erleichterung. Und auch fir das gemeinsame Lernen er6ffnen sich neue Moglichkeiten.

Lernen findet unter ganz unterschiedlichen Bedingungen (vgl. Oltner Bildungslandschaft)
statt: Mehr oder weniger angeleitet, systematisch im Unterricht, aber ebenso im informellen
Bereich, z.B. in der Freizeit, beim Sport und in der Bewegung, beim Spielen und Toben,
beim miteinander Reden und Ausruhen, beim Essen und Musizieren, beim Lesen oder am
PC, immer und uberall. Tagesstruktur-Angebote sind Chance und Herausforderung, den
Lernraum Schule auch zu einem guten Lebensraum fir Kinder, Jugendliche und
Erwachsene zu erweitern.

o Die Raume fir die Tagesstrukturen sind in der Nahe der Schulzimmer. Die kleinen
Kinder des Kindergartens kdnnen ihre Kindergartenrdume selbststandig erreichen.

o Der Verpflegungsbereich ist gross genug und so eingerichtet, dass die Kinder in
Ruhe und mit genlgend Zeit essen kénnen.

e Die Umgebung ist in Raume flr die verschiedenen Altersgruppen unterteilt. Die
verschiedenen Altersgruppen finden ihre Nischen und Platze.

e Es sind genigend Rickzugraume verfigbar, die eine aktive Erholung ermdglichen
und zum Arbeiten und Lernen im Freien einladen.

o Es gibt Raume, wo gemeinsam gearbeitet und gespielt werden kann. Die Innen- und
Aussenrdume regen dazu an, miteinander und voneinander zu lernen, Neues zu
entdecken, mit alteren Kindern ins Gesprach zu kommen, Wissen und Kénnen von
anderen Kindern und Erwachsenen zu erwerben.

e Es gibt drinnen und draussen Platze, wo die Kinder sich ungestort in etwas vertiefen,
individuell lernen, arbeiten und spielen kénnen, sich geborgen flihlen, in Ruhe lesen
und sich ausruhen kénnen.

o Es gibt (Aussen-)Raume, wo Kinder — ohne andere zu stdren — auch einmal laut sein,
sich austoben und bewegen konnen.

Schulische Tagesstrukturen sind eine gesellschaftliche Notwendigkeit und politisch seit Uber
10 Jahren in Olten gefordert (Motion Trudy Kittel). Deshalb sollen die notwendigen
Raumlichkeiten mit dem Bau eines neuen Schulhauses realisiert werden.
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Raumprogramm

Mit Blick auf die oben dargestellten padagogischen Anforderungen fir neu zu erstellenden
Schulraum hat die Schulleiterin der Primarschule Hibeli, Patricia Stutzmann, bereits 2014
zusammen mit dem Lehrpersonen-Kollegium ein Raumprogramm erarbeitet. Dieses wurde
nun in einem gemeinsamen Workshop der Direktionen Bau und Bildung und Sport auf die
Kontextplan-Berichte abgestimmt und aktualisiert. Es bertcksichtigt die Gegebenheiten des
Lehrplan 21 (ab Schuljahr 2018/2019).

1. Klassenzimmer

Die aktuellen Klassenzimmer im Hubeli sind mit Gber 90 m2 sehr gross, es fehlen jedoch
Gruppenzimmer. In vielen Klassen werden die spezielle Férderung und der Partnerunterricht
gemeinsam im Klassenzimmer durchgefiihrt. Dies wird von den meisten geschéatzt und sollte
in Zukunft weiter gepflegt werden. Es zeigt sich aber im Alltag, dass es immer wieder sinnvoll
ist, wenn eine oder mehrere kleine Gruppen ausserhalb des Klassenzimmers mit oder ohne
Lehrperson arbeiten.

Bei einem Neubau ist diesbezlglich folgendes wichtig:

» Padagogisch: Genugend grosse Klassenzimmer (75m2).

» Integrierte spezielle Forderung, DaZ, Logopadie

» Kurze Wege fir die Fach-Lehrpersonen (Spezielle Férderung, Partnerunterricht,
Teamteaching, DaZz)

Zu prifen ist die Anordnung von Klassenzimmern des jeweiligen LP-21-Zyklus in geeigneter
Nahe, zur Foérderung der Zusammenarbeit innerhalb des Zyklus (Kindergarten und 1./2.
Klasse; 3./4. und 5./6. Klasse).

2. Gruppenraume

Gruppenzimmer werden mit Klassenzimmer kombiniert und nicht o&rtlich getrennt.
Kombination von Klassen- und Gruppenzimmer mit einer flexiblen, schallisolierenden
Abtrennung.

Idealerweise werden jeweils 2 Klassenzimmer durch eine Schiebewand mit einem
Gruppenzimmer (Grdsse Y2 des Klassenzimmers) kombiniert.

Parallelklassen sollen auf den jeweiligen Stufen mdéglichst eng zusammenarbeiten kdnnen.
Deshalb sollten jeweils zwei Klassenzimmer Uber den Gruppenraum miteinander verbunden
werden koénnen, um klassenlibergreifendes Lernen und Arbeiten zu fordern. Die
Gruppenraume sollen sowohl von den Klassenzimmern wie vom Gang zuganglich sein.

Als Ergebnis des gemeinsamen Workshops der Direktionen Bau und Bildung und Sport
wurde die Flache der Schulzimmer auf 75m2 und die Flache der Gruppenraume (jeweils 1
Gruppenraum auf 2 Klassenzimmer) auf 37,5 m2 festgelegt.
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Mdgliche Anordnung der Gruppenraume:
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Zusétzliche Gruppenrdume sollen der Schule die Mdglichkeit geben, Zusatzangebote, wie
z.B. Forschungszimmer, Mediothek entwickeln zu kénnen.

Gemass den kantonalen Vorgaben und dem Konzept der Schule Olten wird die Logopadie
dezentral in den einzelnen Schulhausern angesiedelt. Das aktuelle Team Hubeli unterstiitzt
diese Plane und ist gerne bereit die Logopéadie im neuen Schulhaus zu integrieren.

Die Integration wurde in den letzten drei Jahren erfolgreich umgesetzt.

Raumbedarf:
o Logopéadie-Raum (¥2 Klassenzimmer)

3. Musikkojen

In allen Primarschulh@usern wird zurzeit integrierter Musikschulunterricht durchgefihrt. Im
Hubeli fand dieser bisher auf Grund der Nahe des Hlibelischulhauses zur Musikschule in den
Raumen der Musikschule statt. Kinder konnten leicht vom Huibeli in die Musikschule
wechseln und zuriick. An den anderen Primarschulstandorten war dieser Wechsel nicht
leicht zu vollziehen, deshalb findet der integrierte Musikschulunterricht in den Schulh&usern
statt. Die Musikschul-Lehrpersonen wechselten dafir jeweils in die Primarschulh&user. Nicht
alle Instrumente sind dafur geeignet.

Durch die konstant hohe Schilerzahl an der Musikschule werden die Raumkapazitaten
ausserhalb der schulischen Blockzeiten stark beansprucht, was zu Engpéassen fuhrt. Durch
den integrierten Musikunterricht kdnnen Lektionen auch wéahrend den Blockzeiten (Montag
bis Freitag, 07.45 — 11.45 h) durchgefiihrt werden, wodurch die Musikschule entlastet
werden kann. Deshalb ist im neuen Schulhaus die Einrichtung von 3 Musikkojen
vorgesehen.

Fur die Durchfuhrung des integrierten Musikschulunterrichtes ist die Erstellung von 3
Musikkojen vorgesehen.
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4. Turnhallen

Durch den Schulhaus-Neubau erhebt sich auch die Frage nach dem damit verbundenen
Bedarf an Turnhallen. Das Hibeli-Schulhaus hatte keine eigenen Turnhallen, die Klassen
beanspruchten bisher entweder die Turnhallen am Sekundarschulzentrum Frohheim
(Frl/Fr2) oder die Stadthalle. Die Stadthalle belegten zudem auch die Sek | und die
Primarschule Bannfeld.

Belegung der externen Turnhallen mit Anzahl Lektionen im Schuljahr 2018/2019:

Turnhalle Bannfeld Fri Fr2 Stadthalle
Primarschule Hubeli 7 10 6
Primarschule Bannfeld 28 6
Sek | 24 27 12
Total Stadthalle heute 24

Gemass Raumprogramm (Beilage) 16st das neue Schulhaus bei Vollbelegung mit 16 Klassen
40 Turnlektionen aus. Wenn man nun 28 Lektionen pro Halle als iblichen Standard
veranschlagt (20 Lektionen Blockzeiten am Morgen plus 4 x 2 Lektionen am Nachmittag),
braucht es fur das neue Schulhaus allein 2 Hallen. Mit zunehmender Schilerzahl an der Sek
| und dem Uberbeanspruchten Turnhallenangebot an der Primarschule Bannfeld wird es
weiterhin zuséatzliche Schulbelegungen im Kleinholz brauchen. Dadurch ergibt sich aus Sicht
der Schule der Bedarf fir eine Dreifachhalle im Kleinholz.

Fur die Stadthalle besteht ohnehin in den kommenden Jahren ein ausgewiesener
Sanierungsbedarf. Dafiir gibt es zwei Szenarien: Entweder eine Nutzungsanpassung zu
Gunsten der Verwendung als taglich genutzte Schulsporthalle fiir Kinder und Jugendliche
der Schule Kleinholz oder eine Sanierung mit gleichbleibender Nutzung mit entsprechenden
Friktionen.

a. Sanierung / Nutzungsanderung der Stadthalle

Die Stadthalle ist ausser der extern gemieteten Giroud-Olma-Halle die einzige
,oreifachhalle in der Stadt Olten. Allerdings ist die Stadthalle nicht fir den Turnunterricht
konzipiert worden, sondern in erster Linie als Durchfihrungsort von verschiedenen Anléassen
- neben Sportanldssen auch Tagungen und grosse Events. Dadurch ist die Stadthalle 6fters
nicht fir den Turnunterricht der Schulen nutzbar. Fir den Turnunterricht von Kindergarten
und Primarschulen ist die Stadthalle deshalb nur bedingt geeignet.

b. Bau einer neuen und zweiten stadtischen Dreifachhalle

Den Bedarf der Primarschule Kleinholz und der anderen Beniitzer der Schule Olten (Sek |
und Primarschule Bannfeld) kénnte auch eine neu zu erstellende Dreifachhalle im Kleinholz
abdecken. Diese ware als Turnhalle fiir die schulische Nutzung zu konzipieren und wiirde
am Abend als Trainingshalle fur die Oltner Sportvereine zur Verfligung stehen, Man kénnte
damit einem vielfach geausserten Wunsch der Oltner Sportvereine (IG Sport Olten)
entsprechen, die schon seit einiger Zeit das Fehlen einer zeitgemassen Sporthalle vor allem
fur die Ballsportarten beméangeln. Die um die Sportvereine erweiterte Nutzergruppe sorgt fur
eine sehr gute Auslastung und kann die Akzeptanz des Bauvorhabens in der Bevolkerung
steigern.

Mit einer zweiten eigenen Dreifachhalle kénnte sich die Stadt Olten auch bei der
Verhandlung des neuen Untermietvertrages mit dem Kanton als Hauptmieter besser
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aufstellen. Aktuell bezahlt die Stadt jahrlich 280'000 Franken fir die Miete und ca. 20'‘000
Franken fir die Reinigung. Der Untermietvertrag lauft noch bis zum 31.12.2021. Zudem
unterstitzt der Kanton auf Gesuch hin die Erstellung von Sportstatten mit ca. 10% der
Baukosten aus dem kantonalen Sportfonds. Fir die Grdsse einer Stadt wie Olten sind 2 bis 3
Dreifachhallen sinnvoll und der Bedarf ist bei der Schule und den Vereinen nachgewiesen.

Das neue Schulhaus l6st einen Bedarf an Turnhallen aus. In der Gesamtbetrachtung ist die
Erstellung einer zweiten und neuen Dreifachhalle mit entsprechendem Fokus auf die Schule
und den Vereinssport die zu favorisierende Losung.
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Grdsse der neuen Schulanlage

Im Bericht von Kontextplan werden die folgenden Einflussfaktoren und
Betrachtungshorizonte zu Grunde gelegt:

1. Einflussfaktoren:
Kantonale Bevdlkerungsprognose (-> Szenario tief, Bericht Kontextplan S. 10 f)
Bevdlkerungsprognose Stadtplanung Olten (-> Szenario hoch, ebd)

2. Richtwerte der Klassengrossen gemass kantonalen Vorgaben: 20 fur Kindergarten
und Primarschule

Im Zusammenhang mit den kantonalen Richtwerten sei namentlich darauf
hingewiesen, dass der Anteil der Schiler mit Migrationshintergrund in Olten 45%
betragt, im Kanton Solothurn 28%.

Klassendurchschnitte im kantonalen und interkantonalen Vergleich:

Olten* Olten** Solothurn* | Aargau*** | BS** | BL***

17/18 18/19 Kanton Kanton Kanton | Kanton
Kindergarten 18,6 19,1 19,3 18,6 18,0 17,9
Primarschule 18,5 19,5 19,2 18,2 20,3 18,8

*Schulreport 2017/2018 VSA Solothurn
**Meldung Personendaten der Schule Olten an VSA Solothurn
***Bildungsbericht Nordwestschweiz 2017

Fur die Berechnung der zu erstellenden Anzahl von Schulr@umen wird der kantonale
Richtwert von 20 herangezogen.

M:\00 Grundlagen und Fihrung\03 Gemeindeparlament\03 Sitzungen des Gemeindeparlaments\02 Protokolle\18-001 2018\18-005 18-09-27\18-09-27

Gesamtprotokoll.docx
Seite 106 von 139



3. Betrachtungshorizonte:

- Kurzfristig bis 2020
- Mittelfristig bis 2030
- Langfristig bis 2040

Szenario Schulstufe Neubau Neubau Bannfeld | Total Olten
tief 2030 Kleinholz total KG West
und PS
Kindergarten 4 4 8
Primarschule 12 16 12 24
Szenario
tief 2040
Kindergéarten 6 4 10
Primarschule 18 24 12 30
Szenario
hoch 2030
Kindergarten 6 4 10
Primarschule 18 24 12 30
Szenario
hoch 2040
Kindergarten 8 4 12
Primarschule 24 32 12 36

Zusatzberechnungen fur Erhéhung der Klassenbestande auf 24

Szenario Schulstufe Neubau Neubau Bannfeld | Total Olten
tief 2030 Kleinholz total KG West
und PS
Kindergéarten 3 4 7
Primarschule 8 11 12 20
Szenario
tief 2040
Kindergéarten 4 4 8
Primarschule 12 16 12 24

Mit dem neuen Schulhaus Kleinholz wird das Hubelischulhaus (7 Klassen + 2 Kindergarten)
abgel6st. Daneben werden dort zusétzliche Klassen gefihrt, um die steigende Schilerzahl
aufzunehmen. Die Verbindung zum Bifangquartier eréffnet die Mdoglichkeit, auch Kinder aus
diesem Einzugsgebiet aufzunehmen.

Mit dem Raumangebot fur 16 Klassen kann der Bedarf abgedeckt werden bis 2030 gemass
Szenario tief. Mit dieser Grosse kann ein Leerstand vermieden werden.

Gemass einer durchgefuihrten Machbarkeitsstudie (siehe Beilage) ist eine Erweiterung vor
Ort auf 24 Klassen mdglich. Damit kdnnte das Szenario tief bis 2040 abgedeckt werden oder
aber das Szenario hoch bis 2030.

Der Stadtrat erachtet die Erstellung von Schulraum fiir 16 Klassen (4 Kindergarten und 12
Primarschulklassen) als angemessen und richtig. Der Entscheid beruht auf dem Szenario
Jief, beziglich Klassengrésse auf dem kantonalen Richtwert von 20 und auf dem
Zeithorizont mittelfristig bis 2030.
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Bauliche Umsetzung
1. Projektperimeter

Das Gemeindeparlament hat am 25. Januar 2018 den Entscheid geféllt, das Schulhaus auf
der Parzelle 927 erstellen zu lassen. Das Areal ist begrenzt durch den Kleinholzweg, die
Lehmgrubenstrasse, die Ahornallee und die bestehende Stadthalle. Der bestehende
Sportplatz Kleinholz soll weiterhin genutzt werden und liegt ausserhalb des Perimeters. Das
Areal liegt in der Zone fur Offentliche Bauten und Anlagen und ist im Bereich des
Rasenspielfeldes Ostlich der Stadthalle im Kataster fiir schadstoffbelastete Boden vermerkt.

2. Vorgaben Raumprogramm
Aufgrund der Herleitung oben ergibt sich fur einen Schulhausneubau mit 16 Klassen (4

Kindergarten und 12 Primarklassen) folgender Flachenbedarf (vergl. detaillierte
Zusammenstellung in Beilage).

Kindergéarten 4 562.50
Primarschule (Klassenzimmer) 12 1'387.50
Musische Raume (Musik und Werken) 693.75
Tagesstrukturen (Hortbereich) 206.25
Administration / Vorbereitung / Unterhalt 487.50
Total Nutzflache (Haupt- und Nebenrdume) 3337.50
Bezeichnung Anzahl Hauptréume Nutzflache (m2)

Der Anteil an zusatzlichen Serviceraumen fur die Toilettenanlagen, Putzraume und
Haustechnik sowie samtliche Verkehrsflichen (Korridore, Liftanlagen, Fluchtwege)
beanspruchen aufgrund von Erfahrungswerten rund 40% der Geschossflache. Dies
beansprucht zusatzlich 2225 m2 Flache.

Die Vorgaben fur die Dreifachsporthalle richten sich nach der BASPO-Norm fir Schul- und
Vereinssporthallen. Dabei beansprucht der Hallenbereich rund 1‘350 m2 Hauptnutzflache.

Fur die Aussenanlagen wird pro Kindergarteneinheit eine Flache von 200 m2 und pro
Primarschulklasse eine Flache von 75 m2 vorgegeben. Zusammen mit einem notwendigen
Allwetterplatz und einem Rasenspielfeld wird eine Arealflache von rund 4540 m2
beansprucht.

Fur die Parkierung sollen keine neuen Personenwagenabstellplatze realisiert werden, die
bestehende Parkierungsanlage der Stadthalle Kleinholz soll fir die Schulanlage tagstber zur
Verfiigung stehen (Synergieeffekt).

3. Projektziele

Die Stadt Olten will aufgrund der Lebensdauer zukunftsfahige Bauten realisieren, weshalb
die Zieldimensionen der Nachhaltigkeit mit einem ad&quaten Geb&udestandard wie
Minergie-Eco oder den Standard nachhaltiges Bauen Schweiz (SNBS) vorgegeben werden.
Folgende Projektziele werden definiert:

a) Gesellschaft: Der Neubau der Schulanlage soll die bestehende ortsbauliche
Quartierstruktur mit seiner Architektur und Materialisierung aufwerten. Zudem sind
Schulen auch ein wichtiger Treffpunkt im Quartier. Dem Anspruch bleiben aber die
betrieblichen und funktionalen Anforderungen an eine Schulanlage ubergeordnet.
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Optimalen Tageslichtverhaltnissen wie auch dem sommerlichen Warmeschutz und der
Luftqualitat muss grosse Beachtung zugemessen werden.

Aber auch die Aufenthaltsqualitéat im Aussenbereich muss bei einer Schulanlage speziell
beachtet werden, weshalb ein schonender Umgang mit der Ressource Boden
anzustreben ist.

b) Umwelt: Es soll ein 6kologisch nachhaltiges Projekt mit einem niedrigen Energiebedarf in
Erstellung sowie Betrieb und Unterhalt entstehen, wobei erneuerbare Energietrager und
bautkologisch einwandfreie Konstruktionssysteme und Materialien eingesetzt werden
sollen. Dabei sollen Materialien mit einer hohen Nutzungsdauer und Rickbauféhigkeit
eingesetzt werden, welche keine umweltbelastenden Schadstoffe ausstossen.

c) Wirtschaft: Durch eine rationelle Bauweise mit vorfabrizierten Elementen soll ein in der
Erstellung wirtschaftliches Projekt entstehen. Ebenso soll mit einer intelligenten
Gebaudestruktur auf eine hohe Nutzungsflexibilitat geachtet werden, damit die
Adaptionsfahigkeit an kinftige Bedurfnisse und padagogische Konzepte gegeben ist.
Durch einen tiefen Energieverbrauch und eine qualitatsvolle Materialisierung ist ein
kostengunstiger Betrieb und Unterhalt zu erwarten. Dies wird durch eine konsequente
Systemtrennung von verschieden alternden Bauteilen unterstitzt, damit jederzeit eine
Instandsetzung oder Nachristung ohne massive bauliche Eingriffe mdglich sein wird. Der
Fokus soll auf die Lebenszykluskosten ausgerichtet sein, da die Betriebskosten Uber die
Lebensdauer eines Bauwerks die Erstellungskosten um ein Vielfaches tbersteigen.

Um all diese Anforderungen erfillen zu koénnen, wird ein ldsungsorientiertes
Vergabeverfahren gewéhlt, damit einerseits die submissionsrechtlichen Vorgaben
eingehalten werden koénnen und andererseits mit einem Projektwettbewerb die im
vorliegenden  Perimeter  bestmogliche Losung evaluiert werden kann. Ein
Wettbewerbsverfahren fordert die Innovation und garantiert durch das Ausloten des
konzeptionellen Spielraumes an diesem Ort die Wahl des bestmoglichen Projekts, das die
gestellten Projektziele erfllt.

Weitere Erwagungen, die verworfen wurden:

Studienauftrag

Ein Studienauftrag als mdgliches Verfahren wurde untersucht und verworfen, da der
Aufwand fir die Vorbereitung und Begleitung mit einem Projektwettbewerb vergleichbar ist,
jedoch nie die Vielzahl von Wettbewerbseingaben erreicht wird. Studienauftrdge werden in
der Regel nur mit wenigen Teams fur komplexe Aufgaben im Dialog mit der Bauherrschaft -
also nicht anonym - durchgefuhrt. Der Neubau einer Schulanlage auf einem freien Areal ist
Uiberschaubar und die wichtigsten Rahmenbedingungen dazu kdénnen gut im Vorfeld fixiert
werden. Aus diesen Grinden wird der Studienauftrag verworfen.

Gesamtleistungswettbewerb

Ein Gesamtleistungswettbewerb beinhaltet ein Projekt sowie ein konkretes Angebot des
Gesamtleisters bzw. Totalunternehmers. Dieses Verfahren ist in der Vorbereitung und
Begleitung &ausserst zeitintensiv, da die Projektdefinition bis ins letzte Detail definiert und
formuliert werden muss, damit das Angebot auch samtliche Leistungen beinhalten wird.
Dementsprechend ist der Aufwand fir den Anbieter hoch, was mit einer entsprechenden
Preissumme  abgegolten  wird.  Konsequenterweise  wird auch bei  einem
Gesamtleistungswettbewerb das Teilnehmerfeld auf ca. finf Anbieter eingeschrénkt. Je nach
Bauaufgabe kann ein solches Verfahren Sinn machen, jedoch nicht fur eine Schulanlage mit
erwinschtem breitem Losungsspektrum.

Fur den Stadtrat erfullt der Ablauf via Projektwettbewerb, bei dem in einem ersten Schritt die
beste Losung evaluiert wird und nach Abschluss der Projektierung in einem zweiten Schritt
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mit der Ausschreibungsphase der beste Preis am Markt abgefragt wird, die Vorgaben
(Submissionsdekret, nachhaltiges Projekt) am besten.

4. Machbarkeitsuberprifung/Machbarkeitsstudie

Um die Machbarkeit der Projektvorgaben beziiglich dem definierten (maximalen)
Raumprogramm (24 Klassenzimmer, Tagesstrukturen und Dreifachhalle) innerhalb dem
vorgegebenen Perimeter mit seinen baurechtlichen Rahmenbedingungen uberprifen zu
kénnen, wurde eine Machbarkeitsstudie durch die Firma Buchhofer in Zirich erarbeitet
(vergl. Beilage).

Die Machbarkeitsstudie zeigt auf, dass die Arealflache fir eine Schulanlage in genannter
Grosse ausreichend ist und eine quartiervertragliche LOsung beziglich Geschossigkeit
mdglich ist. Auch kénnen die Aussenflachen in den geforderten Dimensionen angeboten
werden, einzig das gewlinschte Rasenspielfeld musste in der vorliegenden Disposition leicht
angepasst werden (identische Abmessung wie der Allwetterplatz).

Um den maximalen Spielraum vorgeben zu kénnen wird empfohlen, die Perimetergrenze
zwischen Stadthalle und Neubaubereich so nahe wie moglich an die Stadthalle zu legen.
Auch zeigt der Flachenvergleich, dass die Annahmen des Mengengerusts fir den
Servicebereich - speziell fur die notwendigen Verkehrsflachen - ausreichend sind.

5. Kostengrobschéatzung

Basierend auf dem vorliegenden SOLL-Raumprogramm wurde eine Kostengrobschatzung
(Kostengenauigkeit +/- 25%) erstellt. Die Datenbasis wurde aus dem CRB-Objektarten-
Katalog entnommen, der diverse Schulanlagen in der Schweiz analysiert und ausgewertet
hat. Da von einer rationellen und seriellen Bauweise ausgegangen wird, wird der Kennwert
vom unteren Quantil verwendet. Der Kennwert fir die Erstellungskosten pro m2
Geschossflache betragt im unteren Quantil CHF 3160/m2.

Bei der Dreifachsporthalle wird der Kennwert auf CHF 3'650/m2 (Median) verwendet, da die
Raumhohen und die gebaudetechnischen Installationen (Sanitar, Liftung) eine gewisse
Komplexitat aufweisen. Wére die Dreifachsporthalle ein Solitdr und wirde unabhangig der
Schulanlage erstellt, misste der Kennwert allenfalls weiter angehoben werden. In
Verbindung mit der gleichzeitigen Erstellung der Schulanlage kénnen jedoch logistische und
gebaudetechnische Synergien (gemeinsame Warmeerzeugung, Wasseraufbereitung etc.)
gewonnen werden.

Zusammenfassend ergeben sich folgende Investitionskosten (Kostengenauigkeit +/- 25%):

Bestandteil 16 Klassen (24 Klassen)
e Erstellungskosten Schulgebaude Fr. 18°999'500.00 (Fr.25600000.00)
e Erstellungskosten Dreifachsporthalle Fr. 10°200°000.00 (Fr. 10°200'000.00)
e Umgebungskosten Fr. 910000.00 (Fr. 1*100°000.00)
e Ausstattung/Mdblierung Fr. 810'000.00 (Fr. 1200°000.00)

Nicht enthalten sind Kosten fiir die Sanierung von mdglichen Altlasten (schadstoffbelastete
Bdden gemass VBBo0) sowie der Umzug in die neue Anlage und allfallige Provisorien.

PPP — Public Private Partnership: Beurteilung der Finanzdirektion
Im Rahmen der Erstellung von Schulraum wurden PPP-Varianten nicht im Detail gepruft. Bei
PPP gibt es eine Vielzahl von verschiedenen Anwendungsformen. Fir eine

Schulliegenschaft wirde sich am besten das Miet- oder Leasingmodell eignen. Bei diesem
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Modell wirde ein privater Unternehmer die Planung, den Bau sowie die Finanzierung
tibernehmen. Optional kann auch der Betrieb dann durch die 6ffentliche Hand Gibernommen
werden.

Der Vorteil eines PPP-Projektes ist, dass ein Gemeinwesen im Zeitpunkt der Investition nicht
die noétigen finanziellen Mittel aufnehmen muss, sondern sich die Investition durch ein
privates Unternehmen bauen und finanzieren lasst.

Der private Unternehmer setzt dabei auf eine risikoadjustierte Eigenkapitalrendite, welche er
mit dem Projekt erhalten soll.

Aktuell kann die Stadt Olten fur mittel- bis langfristige Darlehen auch aufgrund ihres Ratings
(A+ / Fedafin) mit guten Konditionen rechnen, welche weit tiefer sein durften als eine
mdgliche Eigenkapitalrendite privater Unternehmer.

Eine PPP-Finanzierung miusste gepruft werden, wenn die Stadt durch regulatorische
Hindernisse (Bsp. Uberschreitung des maximalen Nettoverschuldungsquotienten) in seinen
Investitionen beschréankt ware. Off-Balance-Sheet Finanzierungen wie PPP bergen jedoch
auch das Risiko, das externalisierte Investitionswerte nicht wahrgenommen werden und zu
tberhdhten Investitionen mit entsprechenden Belastungen in der Erfolgsrechnung fihren.

Der PPP-Ansatz wird zum gegebenen Zeitpunkt im Detail geprift. Gegebenenfalls werden
entsprechende Anbieter zur Offertstellung eingeladen.
6. Weiteres Vorgehen

Der weitere Entwicklungsprozess gestaltet sich wie folgt:

27.09.2018
Raumprogramm und Betriebskonzept im Gemeindeparlament
12.12.2018 - 12.07.2019 12.07.2019 - 31.10.2019
Architekturwettbewerb Projektoptimierung Start Bauprojekt
\ | | P |
I [T i I I I I i |
01.10.2018 01°81.2019 01.04.2019 01.07.2019 01.10.2019
09.07.2018 31.12.2019
Start Architekturwettbewerb Projektierungskredit im Gemeindeparlament

Projekthandbuch und Wettbewerbsprogramm erstellt Abschluss Jury
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Beschlussesantrag:

1. Die neue Schulanlage Kleinholz wird mit 16 Klassen (4 Kindergarten und 12
Primarschulklassen) geplant.

2. Die neue Schulanlage Kleinholz wird mit Tagesstrukturen geplant.
3. Mit der neuen Schulanlage Kleinholz wird eine Dreifach-Turnhalle geplant.

4. Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.

Der vorliegende Bericht und Antrag wurde den Parlamentsmitgliedern zusammen mit der
Zustimmungserklarung der Geschaftsprifungskommission zugestellt.

Beschluss
Einstimmig wird Eintreten beschlossen.

Michael Neuenschwander: Die GPK konnte an ihrer Sitzung eigentlich zuerst einmal ein
gut prasentiertes Geschaft verdanken. Allen war an der Sitzung klar, dass mit diesem
Neubau eine grosse Investition ansteht, auch eine grossere, als man vor ein paar Monaten
gemeint hat. Das hat naturlich auch etliche Fragen aufgerufen und zum Befund gefiihrt, dass
dies nicht unbedingt begriissenswert ist, wenn nachher die ersten Schatzungen mit dem,
was wir jetzt auf dem Tisch haben, so divergieren. Wir wissen, es geht um rund 30 Millionen.
Das ist aber eine ganz grobe Schatzung, 30 Millionen Franken fir diesen Neubau,
Schulanlage mit diesen  Zusatzstrukturen, von  Tagesstrukturen,  Musikkojen,
Dreifachturnhallen, und dies einmal fir 16 Klassenzimmer so planen, dass man es erweitern
kann. Der Bedarf dafur ist offensichtlich und allgemein anerkannt worden. Einfach die
Kosten, die man jetzt sieht, auf die man hinlauft, sind halt in einem Mass hdher, wo man
dariiber diskutieren muss. Das ist allen klar. Die neuen Berechnungen stiitzen sich halt auf
eine Norm, die in der Schweiz gilt. Man sagt quasi, wir haben so und so viele Quadratmeter
Schulraum. Pro Quadratmeter rechnet man in etwa so und so viel. Das gibt halt dann diesen
Gesamtbetrag. Das ist jetzt in einer Form, die nicht mehr einfach ein glnstiger Bau ist,
sondern es soll ein hochwertiger Bau sein, der fir 30 oder 40 Jahre halten sollte, wie dies bei
den jetzigen Schulhausern eigentlich seinerzeit auch der Fall war. Man muss vielleicht auch
noch erwdhnen, dass in dieser Zeit eine neue Person ihr Amt angetreten hat. Es ist Kurt
Schneider. Er ist heute anwesend. Vielleicht kann man ihn zu gewissen Sachen auch fragen.
Er hat seine Handschrift hier auch hineingebracht und dafir pladiert, dass man dort einen
hochwertigen Bau verwirklicht, der dafir nachher auch weniger Nachfolgeinvestitionen
generieren sollte. Kurt Schneider konnte uns dies eigentlich tUberzeugend darlegen. Vor
allem auch lberzeugend darlegen kdnnen, dass es bei der jetzigen Vorlage eigentlich um
eine Bestellung und nicht um eine definitive Beschlussfassung irgendwelcher Art geht.
Irgendwelche Art heisst, es ist nicht klar, wie bei diesem Bau nachher wo genau auf dieser
Parzelle was steht. Wir haben jetzt hier zwar einen Plan oder eine Skizze erhalten. Aber das
hat in keiner Weise damit zu tun, wie dies am Schluss aussehen kénnte. Hier geht es nur
darum, dass man sieht, ob man dort oben auf dieser Parzelle eine solche Anlage
verwirklichen kann oder nicht. Man kann dies offensichtlich bejahen. Es ist mdglich, dies zu
bauen. Jetzt geht es fUr uns als Parlament darum, diese Bestellung auszulésen bzw. den
nachsten Schritt auszulésen, ndmlich, dass man einen Architekturwettbewerb durchfiihren
kann, damit man nachher eine definitive Vorlage ausarbeiten kann, die ja dann wieder zu
uns und am Schluss vor das Volk kommen wird. Das heisst, die GPK hat sich in diesem
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Sinne auch etwas Uber diesen Vorgang belehren lassen und befunden, dass man dieser
Vorlage, wie sie jetzt hier bei uns ist, zustimmen kann und beantragt dies dem Parlament.

Stadtratin Iris Schelbert: Kirzlich bin ich in einem Interview gefragt worden, welches
historische Ereignis in Olten flur mich wichtig sei. Meine Antwort war, der gescheite,
zukunftsweisende und mutige Entscheid der Stadtoberen vor rund 100 Jahren, den
Konzertsaal und das Bifangschulhaus zu bauen. Nicht, weil es damals der Stadt sehr gut
gegangen ware, nein, aber weil Bildung und Kultur den Stadtvatern wichtig waren. So
wichtig, dass sie ein Schulhaus von einer Grosse und Grosszugigkeit gebaut haben, das den
heutigen Anspriichen noch genugen mag. Worlber entscheiden wir heute? Uber die
Planungsvorgaben fiir das neue Schulhaus. Damit geht die Direktion Bau nachher in den
Architekturwettbewerb. Die Direktion Bau wird noch detailliert die Wettbewerbskriterien
erarbeiten, und mit jedem weiteren Schritt in diesem Prozess wird dieses Projekt fassbarer,
und die Zahlen werden préaziser. Dieser Bericht und Antrag ist in Zusammenarbeit der
Direktion Bildung und Sport/Bau mit einem Mitbericht Uber das PPP von den Finanzen
erarbeitet worden. Zum Teil sind auch Kostenvergleiche von den Finanzen gemacht worden.
Zu den Zahlen: Im Jahr 2013 ist das Schulhaus aus dem Finanz- und Investitionsplan
herausgestrichen worden, weil es der Stadt finanziell nicht gut gegangen sei und weil die
Dringlichkeit noch nicht so gross war. Heute geht es der Stadt finanziell nicht viel besser,
aber die Dringlichkeit ist aufgrund der Kinderzahlen sehr hoch. So habe ich es auch der GPK
vor einer Woche vorgestellt. Die Direktion Bildung und Sport hat sich aber damals schon mit
dem Schulhausneubau beschéftigt, als es eben schon herausgenommen wurde. 2014 hat
die Schulleiterin des Hubeli, Patricia Stutzmann, zusammen mit den Lehrpersonen, ein
Raumprogramm erarbeitet. Auf dieses Raumprogramm stiitzen sich die heutigen
Planungsvorgaben. Man musste die Lehrerinnen und Lehrer nicht zwingen, dort motiviert
mitzumachen. Es sind dann auch Schulhduser besucht und verglichen worden. Findig
wurde man in Wohlen, ein Schulhaus in der gewlnschten Grésse, Holzbau,
Erstellungskosten 6,5 Millionen Franken. Das ist so. Aber was mir der Leiter der
Baudirektion, Kurt Schneider, jetzt noch nachgeliefert hat, ist, waren das die reinen
Erstellungskosten ohne Heizung — sie kommt aus dem Nebenhaus — Ausstattung,
Umgebungsarbeiten, Liftung, also nur gerade so. Fir die Direktion Bildung und Sport war
dies jedoch wie ein Heureka-Erlebnis. Juppi, wir haben es gefunden, das Schulhaus, das auf
die Finanzen Ricksicht nimmt. Heute muss ich sagen, das war eine Ansicht von Baulaien.
Wir alle sind nicht Architektinnen und Architekten. Aber diese Leute haben die finanziellen
Gegebenheiten der Stadt sehr stark gewichtet und einen gewissen Spartunnelblick erhalten.
Die 15 Millionen im Finanz- und Investitionsplan sind dann von Kontextplan geliefert worden.
Was man uns jetzt vorwerfen kann, ist, dass wir zu sehr auf die beschrénkten Finanzen
geachtet und ganz fest im Sparmodus funktioniert haben. Aber diesen Vorwurf lasse ich mir
ganz ehrlich gerne machen. Wir hatten einfach wirklich den Sparblick drin. Zuriick zum
Raumprogramm und der Vorlage: Am 9. Juli haben die Direktionen Bildung und Sport und
Bau einen Workshop gemacht. Kurt Schneider ist gerade mit diesem Riesengeschéft
eingestiegen und hat uns damals ganz klar gesagt, dass das Schulhaus Wohlen so fir Olten
weniger oder gar nicht in Frage komme. Eine Stadt brauche ein langlebiges und
nachhaltiges Schulhaus, und so sind auch unsere anderen Schulh&user gebaut worden. Aus
dieser Sitzung und aus diesem Raumprogramm heraus sind nachher die
Kostengrobschatzungen aus diesem Normkatalog heraus entstanden, plus/minus 25 %.
Wenn wir jetzt 20 Millionen fur das Schulhaus nehmen, plus/minus 25 %, sind wir bei 15 bis
25 Millionen. So weit weg sind wir nicht. In diesem Sinne muss ich mich heute dafir
entschuldigen, dass die Erklarung, die ich jetzt gemacht habe, mit den neuen Zahlen oder
wie die neuen Zahlen entstanden sind, nicht in der Vorlage Eingang gefunden haben. Das ist
eine gewisse Betriebsblindheit. Es ist gar niemandem von uns allen aufgefallen. Daftir muss
ich mich entschuldigen. Das Bifang- und Hubelischulhaus sind rund 100 Jahre alt, das Sali
und Bannfeld sind rund 50 Jahre alt. Dies fur die Nachhaltigkeit. Das Sali ist saniert worden
und wird noch einmal sehr viele Jahre halten. Dies vielleicht schon eine gewisse Antwort
zum SP-Antrag. An diesem Workshop haben wir uns wegen der Kosten dann auf ein
Schulhaus mit 16 Klassenraumen und dem ganzen Umschwung geeinigt, weil es finanziell
tragbarer ist und wir keinen anfanglichen Leerstand der Zimmer wollten. Ich gehe einmal

M:\00 Grundlagen und Fihrung\03 Gemeindeparlament\03 Sitzungen des Gemeindeparlaments\02 Protokolle\18-001 2018\18-005 18-09-27\18-09-27

Gesamtprotokoll.docx
Seite 113 von 139



davon aus, dass das Bifangschulhaus vor 100 Jahren, als die Schilerinnen und Schiler
eingezogen sind, nicht so voll war wie heute. Aber wir wollten keinen Leerstand. Nur, wenn
der Kinderzuwachs weiter so ansteigt und die bekannten Zahlen, die wir jetzt schon haben,
Kinder, die schon auf der Welt sind, sprechen dafir. Wenn alles gut geht, wird dieses
Schulhaus 2023 in Betrieb genommen werden kénnen. Dann muss man aber mittelfristig
schon mit der Planung eines Anbaus befassen, und das wird auch ein Wettbewerbskriterium
sein, ein Schulhaus zu entwerfen, das man dann halt mdglichst kostenglinstig noch
erweitern konnte. Wir werden uns mittelfristig mit diesem Erweiterungsbau befassen
mussen. Ich mochte erinnern, wir haben das Szenario von Kontextplan tief 2030. Wir haben
dann auch das padagogische Konzept zusammengefasst, dem Bericht und Antrag beigelegt
und das Ganze ist noch als Anhang dabei. Nur, damit Ihr seht, wie heute lernen und lehren
geht, und welche raumlichen Konsequenzen es daraus gibt. Wir bauen mit den
Tagesstrukturen ein Schulzuhause fir viele Kinder, weil wir einen Mittagstisch haben, Vor-
und Nachbetreuung von Kindern, die dies auch brauchen kénnen, und Eltern, die froh darum
sind. Dazu brauchen wir adaquate Arbeitsraume fir Lehrpersonen und die ergéanzenden
Dienste wie Deutsch als Zweitsprache oder schulische Heilpadagogin und spezielle
Forderung und dazu Ubungskojen fir den integrierten Musikunterricht, weil die Musikschule
auch schon aus allen Nahten platzt. Das heisst, géangige Instrumente kodnnen
Musiklehrerinnen und Musiklehrer wéhrend des ordentlichen Schulbetriebs in diesen
Musikkojen erteilen. Diese Kinder gehen aus der Klasse fur 20 Minuten in die Musikstunde
und gehen wieder in die Klasse zuriick. Das funktioniert in vielen anderen Schulen schon so.
Das heisst, die Kinder missen nicht nur nach der Schule, am Nachmittag oder an den freien
Nachmittagen, in die Musikschule gehen, sondern — dies entlastet die Musikschule extrem —
sie kdnnen wahrend des Unterrichts, was sie gelernt haben, ,herunterduddeln® und wieder
zurlick ins Schulzimmer. Damit wird auch klar, weshalb das Hubeli mit seinen zwar sehr
grossen Schulzimmern als Schulhaus nicht mehr gentigt. Auch dies vielleicht an die Adresse
der SP-Fraktion. Das Hubelischulhaus — ich sage es noch einmal in aller Kiirze — hat keine
Gruppenraume, hat keinen kindsgerechten Pausenplatz. Der Lehrerinnen- und Lehrer-
Arbeitsraum ist in einem herausgerdumten WC-Schlauch, Deutsch als Zweitsprache,
spezielle Forderung ist auch in einem solchen Raumchen. Ein Lehrerzimmer ist in der
ehemaligen Abwartwerkstatt, was ausserst klein, munzig und ohne richtiges Fenster, das
man offnen konnte, ist. Es gibt kein Schulleitungsbiro. Patricia Stutzmann teilt sich im
Stadthaus ein kleines Buro mit einem IT-Verantwortlichen. Elterngesprache finden irgendwo
statt, wo es halt Platz hat, oder dann im Stadthaus. Es hat keine Turnhalle, und der
Werkraum ist im Pavillon nebenan auch ein Providurium. Aber den Hibeligeist machen die
Lehrerinnen und Lehrer aus, und sie wirden ihn — da bin ich 100 % sicher — mit ins neue
Schulhaus mitgeben. Der Hubeligeist wird weiterleben. Zur Turnhalle: Wir sind absolut klar
der Meinung, dass eine Turnhalle zu einem Schulhaus gehoért. Wir haben regelrechte
Turnnomaden in den Schulen, und ein Bedarf ist ausreichend ausgewiesen. Einfache
Turnhallen werden heute praktisch nicht mehr gebaut. Zweifach- oder Dreifachturnhallen,
diese Spatzung ist nicht wahnsinnig gross. Das ist, wie wenn man eine lange oder kurze
Hose kauft. Aber mit einer Dreifachturnhalle ist man einfach auch schon gerustet, wenn ein
Erweiterungsbau notwendig werden sollte. Die Stadthalle ist eine Mehrzweckhalle, und auf
Private kdnnen wir uns im Moment nicht berufen. Es muisste alles verbrieft und besiegelt
werden, und es geht heute hier nur um die Planungsvorgaben. Wie kann der Bau
weiterplanen? Das mdchte ich auch zum FdP- und SVP-Antrag wegen der Turnhalle sagen.
Es ist ganz wichtig, dass wir jetzt das ganze Paket drin behalten kénnen, damit der Bau
weiterplanen kann und nicht jetzt schon Sachen herausbrechen. Es ist kostengiinstiger,
Okologischer und sinnvoller, auch betreffend die kinftigen Betriebskosten die Halle in einem
Baukdrper, in einem Schulhaus zu integrieren als spater als Solitar bauen. Es kommt einfach
auf jeden Fall teurer. Zu den weiteren Antragen: Die Antrage der SVP, SP und teilweise auch
der FdP zeigen mir ganz klar, dass nicht nur die Direktion Bildung und Sport die Finanzen im
Blick haben. lhr seid uns durchaus nahe, und unser Herz klopft wahrscheinlich etwa im
Gleichtakt, wenn es um die Kosten geht. Ich mdchte aber bitten, der Baudirektion diese
Anliegen als Empfehlungen mitzugeben. Es ist heute keine Finanzvorlage, und die Kosten
dieses Schulhauses werden bei den Wettbewerbskriterien eine wichtige Rolle spielen. Liebe
Gemeinderatinnen und Gemeinderate, wir haben doch keinen bosartigen Anschlag auf die
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Stadtkasse vor. Wir brauchen ganz einfach ziemlich schnell ein gutes, solides,
funktionierendes Schulhaus, und wir von der Direktion Bildung und Sport freuen uns auf
diese Herausforderung. Wir hatten wirklich Freude, als wir in diesen Machbarkeitsstudien
einmal eine erste Visualisierung gesehen haben und haben gesagt, jetzt kommt langsam
Fleisch an den Knochen. Das ist so etwas Tolles. Wir haben den Druck. Diese Kinder
springen herum. Wir bauen fir die néchsten zwei Generationen Kinder in dieser Stadt, in
einer Stadt, die wachst und gedeiht. Es ist heute ein paar Mal gesagt worden. Die wachst
und gedeiht, wie Ubrigens die Kinder auch. Sie sind schon langstens am Herumkrabbeln. Die
Eltern auf dem Hornusserfeld, im Kleinholz und auf dem Bornfeld haben dort Wohnungen
gemietet, sie haben Eigentumswohnungen gekauft. Sie haben Hauser gebaut. Es ist ihnen
gesagt worden, Ihr werdet dort ein Schulhaus bekommen. Das ist jetzt nicht nur auf meinem
Mist gewachsen. Es sind Leute, es sind Eltern, die in unserer Stadt Steuern zahlen und nicht
einmal so schlecht. Es ist ein Schulhaus, das ndétig ist. Bitte stimmt dieser Vorlage liber das
Raumprogramm, die Planungsvorgaben, zu und lasst die Baudirektion die nachsten Schritte
machen. Mit einer Rickweisung wird diese Planung wirklich verzégert, was eigentlich nicht
passieren darf. Wir haben wirklich einen Termindruck. Wir wollen es sorgféaltig machen. Wir
wollen es kostenbewusst machen. Aber wir wollen es auch schnell machen. Merci vielmals.

Urs Knapp, FdP-Fraktion: Klar kann man am Anfang sagen, die FdP ist fir ein Schulhaus
im Kleinholz. Die FdP sieht den Bedarf fir Schulraum im Kleinholz. Die FdP ist der Meinung,
wir mussen fur die Kinder, die auf der Welt sind, etwas bieten. Ebenso sind wir der Meinung,
wir wollen dies so gut wie moglich aufgleisen, damit es am Schluss in einer
Volksabstimmung auch durchkommen wird. Hier fangt unsere Kritik an der Schuldirektion an.
Wir haben eine Vorlage erhalten. Eigentlich war alles sehr gut aufgegleist. Die
Bildungsdirektion hat gemerkt, das Hubelischulhaus, bestehender Schulraum, der
funktioniert und einen eigenen Geist hat, wo man zum Beispiel bei der Erdffnung der
Stadtkirche gesehen hat, was die Winsche sind. Es war ein Wunschbaum. Einige Male
konnte man lesen, man solle doch dieses Schulhaus erhalten. Wir haben dort ein Schulhaus,
das funktioniert. Die Bildungsdirektion hat gesehen, es ist heikel, wenn man dort etwas
macht. Also hat sie im Januar eine Vorlage gebracht, wo sie uns in einer
Grundsatzabstimmung entscheiden lasst, wollen wir jetzt dieses gut eingefiihrte, passende
Hubelischulhaus ganz aufgeben, alles im Kleinholz machen, oder wollen wir sagen, wir
nutzen dieses Schulhaus noch und bauen im Kleinholz ein Schulhaus, das man dann auch
noch erweitern kann? Das Zentrale ist dieser Vorlage war ein Kostenvergleich, in dem man
gesehen hat, dass sogar die Variante nur im Kleinholz glnstiger ist. Es ist mit Baukosten von
10,5 Millionen Franken auf den Rappen ausgerechnet worden. Jetzt, sieben Monate spater,
kommt die gleiche Bildungsdirektion, kommt der gleiche Stadtrat. Wir haben einen Bericht
und Antrag. Als Erstes steht hier: ,Im vergangenen Januar hat das Gemeindeparlament der
Stadt Olten das Kleinholz als Standort fir das aufgrund der steigenden Schuilerzahlen
erforderliche neue Schulhaus bestimmt®. Was nirgends in diesem Bericht steht, ist, dass das
Parlament aufgrund von falschen Angaben entschieden hat, von Angaben, die vielleicht
damals nicht falsch waren, aber die heute nicht mehr giltig sind. Wenn man dies anschaut,
sind wir der Meinung, wir miussen zuerst noch einmal schauen, ist dies wirklich, was wir
wollen? Im Interesse, dass man madglichst rasch dieses Schulhaus bauen kann. Aus diesem
Grund werden wir am Schluss der Debatte, damit man diese noch machen kann, den
formellen Rickweisungsantrag stellen, den wir schon gemacht haben, wo wir sagen, wir
mdchten im November noch einmal einen Entscheid, Hubeli, Kleinholz mit der richtigen
Rechnung. Wenn das Parlament dann den Entscheid Kleinholz bestétigt, kann man nachher
weitergehen. Wir verlieren eineinhalb oder zwei Monate. Wir haben aber eine viel hoéhere
Sicherheit gegentiber dem Volk, gegeniber uns allen, nein, der Standort Kleinholz als
alleiniger Standort ist bestéatigt worden. Das Ganze hat, und das ist der Grund des
Ruckweisungsantrag, nicht einmal mit den Kosten zu tun, sondern mit einem Prozess, bei
dem meine persotnliche Aussage ist, dass ich mich schon etwas gelackmeiert fuhle. Ich
stimme im Januar Uber eine Sache abstimmen, die sieben Monate spéter vollig anders ist.
Meiner Meinung nach ist eigentlich der Gipfel, dass in diesem ganzen langeren Bericht, in
dem viel steht, mit keiner Zeile darauf eingegangen wird. Vielleicht hatten wir es ja nicht
gemerkt und das war die Hoffnung. Der Rickweisungsantrag hat nichts mit den Kosten zu
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tun. Wir werden auch in der Detailberatung, und das ist auch so, wenn der
Ruckweisungsantrag durchkommt oder nicht durchkommt, wir haben Antrdge aus
verschiedenen Kreisen gesehen. Ubrigens haben wir heute auch gesehen, und lhr seht es
bei Euch auf dem Blatt, Finanzplan. Ich habe noch den Wunsch geadussert und danke dem
Stadtrat, dass er diesen Wunsch erfillt, damit es nicht die Mitglieder der Finanzkommission
in einen Zielkonflikt kommen, wie sieht der Finanzplan aus? Eigentlich kann man aus diesen
Zahlen nur etwas sagen. Wir kénnen uns dieses Projekt, das eventuell 37, 38 Millionen
Franken kosten wird, 30 Millionen plus 25 %, eigentlich trotz einer massiven Steuererhéhung
nicht leisten. Wir kommen ganz nahe an die Grenze, wo wir unter kantonale Aufsicht
kommen. Das heisst mit anderen Worten, wir missen Prioritdten setzen. Diese Prioritaten
kénnen wir nicht jetzt setzen. Wenn wir jetzt sagen, nein, wir machen dieses Schulhaus jetzt
einmal so machen. Da muisste man eine Gesamtschau machen. Hier erwarten wir vom
Stadtrat eigentlich auch, worauf verzichtet er, wenn er jetzt hier 30 oder mehr Millionen
Franken ausgibt? Das ware auch ein Akt. Es kann ja nicht einfach sein, dass man immer
mehr will, das nicht finanziert ist. Das Andere, das wir auch gehoért haben, ist die
Dreifachturnhalle. Ich denke, die Sportvereine haben ein legitimes Interesse, dass sie die
Dreifachturnhalle erhalten werden. Das ist ein langes Geschaft. Wir haben aber in der
Fraktionssitzung zu unserer grossen Uberraschung gehort, dass offensichtlich ein Geschéft
fur eine Dreifachturnhalle, die privat finanziert ist, so weit ist, dass das Parlament im
November Uber einen Baurechtsvertrag abstimmen kann, der ein Nutzungsrecht zu guten
Preisen fir Oltner Sportvereine gibt. Wir haben letztlich einen Steinwurf weg, vielleicht ein
etwas langerer Diskuswurf vom Kleinholz weg, plétzlich eine Dreifachturnhalle. Auch hier
stellt sich wieder die Frage, wie passt dies zusammen? Die Stadtratin hat es gesagt. Der
Stadt geht es finanziell nicht viel besser als 2013. Vielleicht ist dies eben auch noch der
Punkt, und hier sind wir eigentlich mit allen Antragen sehr einverstanden. Wir haben hier
eine Vorlage, die in einem positiven Sinn ein Wunschkonzert ist. Ich komme mir vor wie das
Kind an Weihnachten. Ich wiinsche mir noch dies vom Christkind, und ich wiinsche mir noch
jenes vom Christkind. Das ware auch noch schén, und das ware auch noch schén. Am
Schluss haben wir dies. Aber eigentlich misste man doch einmal definieren, es gibt ein
Standardschulhaus, und es gibt ein Premiumschulhaus. Dann muss man tberlegen, was es
ist. Ich habe mich erkundigt. Die Kantonsschule Wohlen ist sehr zufrieden in diesem
Schulhaus. Sie haben nicht schlechtere Kinder. Wohlen hat sogar gute Erfolge in den
schulinternen Vergleichen im Aargau. Eine internationale Schule im Kanton Zurich, dort, wo
di Eltern Fr. 20°000.— bis Fr. 40°000.— pro Jahr fiir ihre Kinder zahlen missen, hat genau
die gleiche Elementbauweise gewahlt, wie sie in Wohlen war. Nach meinem
Informationsstand hat sich auch die Bildungsdirektion dies angeschaut. Nach meinen
Informationen sind alle in diesem Schulhaus sehr zufrieden. Man kann in einem solchen
Schulhaus gut und erfolgreich Schule geben. Man kann sicher nicht sagen oder der
Eindruck, der in diesem Bericht etwas geweckt wird, nur mit diesem grossen Schulhaus
haben wir eine gute Schule. Es braucht einen Rahmen. Ob er Massiv- oder Holzbau ist,
dartber kann man wirklich diskutieren. Wir haben nirgends einen Bericht, was lber eine
langere Zeit betriebswirtschaftlich besser ist. Von daher ware unser Wunsch, und ich wirde
bewusst nachher den Ruckweisungsantrag stellen, damit wir die Diskussion nicht
abklemmen, das Geschaft zuriickzuweisen unter dem Aspekt, mehr Sicherheit fur einen
Entscheid geben und die Diskussionen, die nachher sowieso kommen, vor allem, wenn es
dann Konkurrenz gibt, um die beschrankten Finanzen. Ja, nein, das Parlament hat mit voller
Uberzeugung das Hiibeli aufgegeben, ein bestehendes Schulhaus. Wir wollen ins Kleinholz.
Oder wir haben es nicht gemacht. Da verlieren wir, verlieren im Grossen, wir gewinnen
eigentlich mehr Sicherheit. Das wiegt die zwei Monate auf. Das Andere ist eine starke
Empfehlung, die man jetzt auch schon von der Bildungsdirektion aus mit der Baudirektion
machen konnte. Denkt in Optionen. Schaut auch das Gesamte an. Die Stadt Olten hat sehr,
sehr viele Wiinsche. Wenn man den Finanzplanauszug anschaut, der hier auf dem Bild ist,
sieht man, wir kommen in grébere Probleme hinein. Am Schluss heisst es halt dann wirklich
gleichwohl dies, und das ist ein schwerer Entscheid. Aber die FAP hat es schon letztes Jahr
in der Budgetdebatte oder damaligen Finanzplandebatte gesagt, wir kdnnen nicht alles
haben, also missen wir uns entscheiden, welchen Ausbaustandard wollen wir? Wie gross
wollen wir dies haben, und worauf wollen wir verzichten? Besten Dank.
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Christian Werner, SVP-Fraktion: Ich rede jetzt einfach zum Rickweisungsantrag. Das ist
ein Ordnungsantrag, den man nach meinem Dafirhalten jetzt behandeln muss.

Urs Knapp: Man hoért ja viele Vorwirfe, wenn man sich etwas profiliert. Ich will nicht den
Vorwurf héren, man wolle etwas abklemmen. Ich finde es gut, wenn man diese Diskussion
fuhren kann. Am Schluss, wenn alle Fraktionssprecher, werde ich formell sagen oder die
Prasidentin wird sagen, Urs Knapp hat doch den Rickweisungsantrag gestellt. Dann kann
man noch einmal zu diesem Rickweisungsantrag reden.

Christian Werner: Aber er ist eingereicht.
Urs Knapp: Unter dem Vorbehalt, dass ich ihn noch bestétigen muss, Herr Jurist.

Muriel Jeisy, CVP/EVP/GLP-Fraktion: Ich nehme es der Effizienz halber gerade
zusammen. Fur mich h&ngt es inhaltlich auch schon zusammen, um vorweg zum Ausdruck
zu bringen, dass wir mehrheitlich gegen die Rickweisung, die ja dann noch gestellt wird,
sind, weil ich dies gleich in die Griinde einfliessen lassen mdchte, weshalb wir die Vorlage
des Stadtrates mehrheitlich unterstiitzen. Der dringende Bedarf aufgrund der Geburten- und
Kinderzahlen ist ausgewiesen und nachgewiesen. Ich denke, wir haben uns zum
Standortentscheid viele Gedanken machen kénnen. Fir die FdP waren die Finanzen
anscheinend ein Hauptkriterium. Es ist sicher auch fiir uns ein wichtiges Kriterium gewesen,
hat in den Fraktionssitzungen auch viel zu reden gegeben. Die Meinungen sind dort
auseinandergegangen. Wir waren dann auch froh, dass Iris gekommen ist und die
Erklarungen, die sie auch heute noch nachgeliefert haben, klarend so darlegen konnte, dass
es auch fir uns jetzt verstandlich ist. Aber dass man jetzt immer noch so stark darauf
herumreiten muss und wir uns noch einmal damit beschéaftigen missten, sehen wir aus
folgenden Grinden nicht ein: Der Standort ist schon viel besser als das Hibeli. Im Gebiet
Kleinholz/Bornfeld ist es namlich ein Wohngebiet mit vielen Kindern und noch kein
Schulhaus. Das Land, das der Stadt gehdrt, ist vorhanden. Es gibt keine Erwerbskosten, die
anfallen wirden. Eine gute Erreichbarkeit ist sowohl aus Olten SidWest als auch aus dem
Gebiet Aarburgerstrasse/Salikreisel gegeben, die bei andernden Zahlen Flexibilitat geben
kann. Es ist die Nahe zu den Sportstatten Kleinholz, um mdgliche Synergien nutzen zu
kénnen, die Moglichkeit fir Tagesstrukturen unter einem Dach, die Moglichkeit flr
Etappierung, die eben gerade aus Kostengriinden aus sehr wichtig ist. Wir mdchten in
diesem Zusammenhang auch in Erinnerung rufen, dass die Provisorien ebenfalls kosten.
Deshalb méchten wir mdglichst keine Zeit verlieren. Es geht hier um Planung, und diese
Planung sollte vorwéartsgehen. Es ist namlich eher sonst so, dass die Planung viel zu viel Zeit
braucht und wir eigentlich schon viel schneller hatten sehen wollen, dass dies vorangeht.
Wichtig ist uns auch, dass, wie vorhin von der Stadtratin gesagt wurde, die Kosten dann
auch bei den Wettbewerbskriterien neben der Praktikabilitdt fir den Unterricht und das
Gesamtpaket ein ganz hohes Kriterium sein muss. Die Chance fir die Planung einer
Dreifachturnhalle mdchten wir uns nicht vergeben. Ob und wann dies finanziell tragbar ist, ist
zwar noch unklar. Aber man sollte es auf jeden Fall in die Planung einbeziehen. Wir wissen,
wir haben aktuell in Olten eine sehr teure Dreifachturnhalle, wenn man die Miete rechnet,
welche die Stadt dort driben Jahr fiur Jahr zahlt. Deshalb kdnnen wir uns auch nicht
vorstellen, dass es hier plotzlich eine Superlésung eines Privaten geben kann. Das wéaren
Traumereien und auch schon gar nicht fur die Schule selber. Eine Etappierung s&hen wir bei
einer Turnhalle eher als schwierig an und die Nachteile einer kleinen Turnhalle zeigt das
Beispiel Bannfeld, das nicht einmal alle bestehenden Schilerzahlen auffangen mag. Sie
missen ja jetzt schon in die Stadthalle gehen. Also misste man, wenn man schon plant,
eine grosse Turnhalle, die man dann auch verschieden nutzen kann, planen, zumal man
auch nicht weiss, wie lange die Stadthalle, die noch als Eventhalle dient, genltzt werden
koénnte, weil auch dort leider Renovationsbedarf in Sicht ist und sie auch sehr, sehr gross ist,
wenn man sich vorstellt, dass dort kiinftig Kindergartner und Primarschiiler turnen wirden.
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Myriam Frey Schar, Fraktion Grune: Wir brauchen ein Schulhaus, ein richtiges Schulhaus.
Kein Provisorium und auch nicht zwei kleine Schulhauser. Der Bedarf ist unbestritten. Das
haben heute schon ganz viele heute gesagt und die Standortdiskussion ist gefihrt und zwar
mehrfach und ausfuhrlich. Wir sind zusammen zum Schluss gekommen, dass das Kleinholz
der richtige Ort ist, und wir verstehen auch alle, dass zwei Schulhauser, die gleich viele
Klassen wie ein grosses fassen, im Unterhalt massiv teuer sind als eines. Wir brauchen ein
Schulhaus im Kleinholz und zwar so schnell als méglich und im Rahmen des Machbaren so
gut wie moglich. Bei den Griinen ware uns eine Lésung flr drei Klassenzige eigentlich lieber
gewesen. Aber wenn man die unvermeidliche Erweiterung jetzt planerisch schon schlau
miteinbeziehen kann, kdnnen wir mit diesen 16 Klassen absolut leben. Iris Schelbert hat es
vorhin gesagt. Das ist keine Finanzvorlage. Es steht auch Uberhaupt nirgends, dass dieses
Schulhaus am Schluss teurer als irgendwie nétig sein muss. Im Bericht und Antrag ist eine
Kostenschatzung als Planungsgrundlage und ein Raumprogramm, damit der Wettbewerb
bereitgestellt werden kann. Die Anpassung der Kennzahlen finden wir weder einen Skandal,
noch sonst irgendwie einen Aufreger. Als wir uns vor Jahren neu angefangen haben, uns mit
diesem Schulhaus zu beschaftigen, in grauer Vorzeit — ich durfte es noch miterleben, es ist
sehr lange her — hat sich noch eine etwas ginstigere Systembaulosung tatséchlich
aufgedrangt, weil wir ganz, ganz, ganz tief in den roten Zahlen steckten. Systemlésungen
halten aber bei aller Liebe einfach nicht so lange. Wenn dem nicht so wéare, hatte ja der
Systembau schon léangstens alles andere vom Markt verdrangt. Es macht absolut Sinn, jetzt
mit einer Losung zu kalkulieren, die wirklich lange halt und wirtschaftlich ist im Unterhalt. Bei
einem Schulhaus arbeiten wir jetzt einfach mit einem anderen Zeithorizont als bei einer
Bushaltestelle. Was ist uns in 25 Jahren lieber, ein Steuerprozent weniger oder ein
Schulhaus, das man nicht schon wieder gesamtsanieren muss? Jedem Franken, den wir
jetzt am falschen Ort sparen, werden wir in 20 Jahren weiter begegnen und wenn wir Pech
haben, hat er noch ein paar Kollegen dabei. Klar, wir kénnen schon alle nétigen Investitionen
wie einen Fussball standig vor uns herschieben. Das machen wir schon langer mit ganz
vielen Sachen. Die Rechnung zahlen halt dann unsere Kinder und deren Kinder. Ist dies
wirklich sinnvoll? Grundsatzlich ist es ja so — das sage ich jetzt als Architektin — dass ein
Schulhaus Anforderungen in Bezug auf Dammwerte, Schallschutz, Raumhygiene usw. zu
erflllen hat. Hier gibt es klare Vorgaben. Daraus ergibt sich ein recht grosser Anteil dieses
Richtpreises. Diesen muss man wieder finden. Diesen gibt es. Selbstverstéandlich sind wir
daflr, dass wir diesen Rahmen nicht sprengen. Dieses Schulhaus muss nicht blattvergoldet
sein. Aber wir pochen auf eine Lésung, die auch langfristig nachhaltig ist. Wir méchten nicht
nur ein anstandiges Schulhaus, sondern auch eine Dreifachturnhalle, mdglichst auch eine
anstandige. Es gehen jetzt schon Kinder vom Bannfeld, Hibeli und Frohheim in die
Stadthalle. Sie reicht nie im Leben. Ich glaube, das denkt ja auch niemand. Fur alle, die
meinen, eine einzelne oder eine Doppelhalle sei genug. Vergesst nicht, mittelfristig rechnen
wir mit drei Zigen im Kleinholz. Das heisst, etwa 60 Lektionen allein vom Kleinholz plus noch
diejenigen, die vom Frohheim dorthin gehen missen. Diejenigen, die jetzt vom Bannfeld
dorthin gehen, gehen dann ins Frohheim und es gibt so etwas eine Rochade. Schulzimmer
anbauen ist ja eines. Aber die Turnhalle anbauen, das wird dann einfach so etwas teuer.
Was ubrigens als Klammerbemerkung auch teuer ist, ist sich unbefristet bei Privaten
einzumieten. Wir machen dies schon seit Jahren vollkommen alternativios auf der rechten
Stadtseite, und ich bin jetzt nicht ganz sicher, wieso wir dies als Stadt zweimal machen
sollen. Nichts gegen private Investoren. Aber solche Kooperationen mit der 6ffentlichen
Hand werden in der Regel nicht aus purer Wohltatigkeit eingegangen, sondern weil es sich
fur den Investor auf lange Frist einfach rechnet. Wir mdochten die Interessen der
Einwohnerinnen und Einwohner in dieser Sache vertreten, auf fir kommende Generationen.
Sportvereine, die einen massgeblichen Beitrag zur Volksgesundheit leisten, verdienen
unsere Unterstitzung auch. Was diese Abstimmung angeht, bin ich nicht sicher, wenn wir
mit einer Vorlage vor das Volk gehen, die verniinftige Zahlen und ein Schulhaus, das kostet,
was ein Schulhaus kostet, enthalt, hat dies durchaus eine Chance, ausser es gibt Leute, die
agitieren gehen und den Leuten erzahlen, man habe ihnen an der Urne eine eierlegende
Wollmilchsau verweigert. Das ist aber einfach meine persdnliche Meinung. Wir bitten Euch,
liebe Kolleginnen und Kollegen, diese Vorlage in der Form, wie sie vorliegt, mit uns
zusammen zu unterstitzen. Merci.
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Laura Schoni, Olten jetzt!: Fir uns ist klar, es braucht neuen Schulraum und es braucht
eine Dreifachturnhalle. Wir wollen keine abgespeckte Version, sicher kein Kostendach, und
wir weisen schon gar nicht zurlick. Der Standort im Kleinholz ist fir uns auch mit diesen
Zahlen richtig. Das Hubeli ist einfach kein zeitgeméasses Schulhaus mehr. Die Nutzerinnen
und Nutzer mussen zum jetzigen Zeitpunkt viel zu viel Kompromisse eingehen. Wenn ich
das padagogische Konzept lese, macht mein Lehrerinnenherz schon einen rechten Hupfer.
Wenn lhr es vielleicht angeschaut habt, sieht man auf einer Seite, dass dort zum Beispiel ein
Bild des Schulhauses in Seengen drauf ist, das solche Gruppenrdume hat. Ich habe selber
genau in diesem Schulzimmer genau mit dieser Lehrperson ein Jahr lang unterrichtet, und
ich kann Euch sagen, das ist ein Raumkonzept fir modernen Unterricht. Ein Schulhaus
braucht geniigend Platz. Es braucht Gruppenraume. Es braucht einen kindergerechten
Umschwung. Es braucht RAume fir die Tagesstruktur und dies vor Ort. Alle, die sagen, dass
das Hubelischulhaus fur Unterricht geeignet sei, haben keine Ahnung — pardon — wie Schule
heute funktioniert. Das ist kein Schulhaus fur modernen Unterricht. Wir finden, das
padagogische Konzept soll an einem einzigen Standort in einem modernen Schulhaus
umgesetzt werden. Es soll den Anspriichen der Schilerinnen und Schiler, Lehrpersonen
und einem fortschrittichen Bildungsgedanken gerecht werden. Wir tatigen hier eine
Investition, die bitter nétig ist und jetzt halt etwas kostet. Wer hat es gedacht? Eine
Investition in die Zukunft der Kinder, der Stadt und deshalb auch eine Investition in die
Zukunft von Olten. Deshalb bitten wir Euch auch, dem Antrag des Stadtrates in dieser Form
zuzustimmen. Merci.

Huguette Meyer Derungs, Fraktion SP/Junge SP: Ich sage einfach etwas zur Vorlage, und
zum Ruckweisungsantrag wiirde ich nachher noch etwas sagen. Die SP und die junge SP
bedanken sich fir die gute Vorlage. Ein Punkt hat uns auch etwas zur Diskussion angeregt.
Das ist der Tintenfleck mit dem Preisschild. Das ist so. Das hat in der Fraktion auch
Diskussionen gegeben. Wir sind dann aber zum Schluss gekommen, dass es ja in diesem
Antrag um gar keine finanzielle Frage geht. In dieser Vorlage wird kein einziger Rappen, kein
einziger Franken gesprochen. Es geht wirklich nur darum, diesen Raumplan anzunehmen.
Die Fraktion wird dem auch grossmehrheitlich zustimmen. Eine Ablehnung kann keine
Ldsung sein, weil Olten neuen Schulraum braucht. Das ist schon oft gesagt worden. Die
Kinder sind schon da. Die Klassen steigen, die Schilerzahlen steigen. Sie sind da, und wir
wollen jede Verzdgerung verhindern. Wenn es aber dann im Projektierungskredit wirklich
glnstiger wird, ist sicher niemand bése deswegen. Deshalb stehen fir die SP und die junge
SP auch ein paar Punkte im Vordergrund, die wir dann etwas anschauen sollten. Sicher
wichtig ist die rasche Realisierung, qualitativ hochwertiger Schulraum mit durch den
Schulbetrieb bestimmtem Raumprogramm und Zweckbau, wo eben zeitgemasser und
moderner Unterricht moglich ist. Wie man im Antrag lesen konnte, hat der Aspekt des
padagogischen Konzepts einen hohen Stellenwert. Das freut uns natirlich. Etwas Weiteres,
das uns auch noch wichtig ware, ist die Sicherstellung einer 6kologischen, auf dem neuesten
Stand bestehenden Bauweise, und auch die Fraktion fordert Massnahmen, die mogliche
Kosteneinsparungen bieten konnten, vor allem aber auch unter der Beachtung der
Prioritaten 1 und 2 mit dem Schulbetrieb und dem Okologischen. Diese Massnahmen sollten
in die Variante des Bauprojekts einfliessen. Wir sind Uberzeugt, dass dort sicher noch ein
paar Kosteneinsparungen moglich sind. Wir sind aber auch dafir, dass das Projekt
weitergehen und hier nicht abgebrochen werden soll. Bei den Turnhallen haben wir etwas
kontrovers diskutiert. Aber ich denke, hier ist zu beachten, bei drei Turnhallen mit 18 Klassen
ist dies mdoglich, bei 19 Klassen ist dies schon nicht mehr mdglich, wenn man dies
berechnen wiirde. Mit all diesen Prioritéaten, die sich die Fraktion hier tberlegt hat, sehen wir
keinen Grund, warum man diesem Raumprogramm nicht zustimmen soll.

Matthias Borner, SVP-Fraktion: Wir haben dies eingehend diskutiert. Erstens einmal, dass
es einen Bedarf fur ein neues Schulhaus gibt, wird von uns nicht bestritten. Im Januar haben
wir hier auch zugestimmt. Aber man muss nattrlich auch sagen, im Januar haben wir eine
solche Rechnung mit Investitionen a 10 Millionen erhalten. Plus, was man auch noch
hineingenommen hat, ist ein Verkauf des Hubeli, der die Rechnung noch einmal um 3
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Millionen auf 7 Millionen reduziert hat. Ihr misst einfach sehen, dass dies schon ganz
andere Voraussetzungen sind, die man uns damals vorgelegt hat als das, was wir jetzt
sehen. Fur uns ist es klar. Wir wollen, dass man dort ein Schulhaus baut, wo es dies auch
braucht, wo die Kinder auf die Welt gekommen sind. Dazu stehen wir auch heute noch. Aber
einfach bei der Umsetzung, die hier vorliegend ist, hatten wir schon gewisse Kritikpunkte. Ihr
habt von uns schon die Antrage erhalten. Einen habt lhr noch nicht erhalten. Bei Punkt 2 bei
den Tagesstrukturen werden wir ablehnen, weil wir erstens das Gefiihl haben, das ist nicht
eine Staatsaufgabe, dass man flr Tagesstrukturen schaut, und zweitens schafft man ein
Angebot, bevor man tberhaupt den Bedarf abgecheckt hat. Vielleicht kdnnte man hier auch
mit einer Schule etwas gemeinsam machen. Man weiss einfach nicht, wie der Bedarf ist.
Zweiter Punkt. Beim dritten Antrag beantragen wir, das Wort dreifach zu streichen und zwar
aus folgendem Grund: Da haben wir langer dartiber diskutiert. Wir schlagen ein Kostendach
vor, und dann wollten wir nicht, dass man den Stadtrat in seiner Planung zu sehr einschrénkt
und aufgrund von ldeen, die auch von FdP-Seite kommen, hatte der Eine oder Andere aus
der Fraktion das Gefihl hat, ob der Bedarf fur eine Dreifachhalle Giberhaupt da ist oder ob
man auch mit einer kleineren Halle zurechtkommt. Aber es kann am Schluss auch eine
Dreifachhalle werden. Einfach, damit man hier den Spielraum fiir den Stadtrat in der Planung
etwas breiter lasst. Ihr habt unseren Antrag erhalten. Wir schlagen ein Kostendach von 25
Millionen vor. Ihr habt die Argumentation erhalten. Der Punkt ist einfach, dass Frau Stadtratin
Iris Schelbert am 25. Januar gesagt hat: ,Die Dimension des Schulhauses, das wir wollen mit
allem, was wir auch wollen®. Ich habe jetzt einfach wértlich gesagt, was dort gestanden ist.
,das Schulhaus wollen, haben 6,5 Millionen Franken flir eine Holzelementbauweise bezahlt,
okologisch, sauber, schon, angenehm, 6,5 Millionen. Wir haben 15 Millionen im Finanz- und
Investitionsplan. Wenn wir sie nicht brauchen, sind wir froh. Da waren wir auch froh. Nur
sind wir jetzt nicht mehr froh, weil die 15 Millionen jetzt auch wieder nicht mehr aktuell waren.
Deshalb schlagen wir jetzt vor, dass wir den Stadtrat beim Wort nehmen und sagen, wir
lassen Euch die 15 Millionen einmal und nehmen jetzt nicht 6,5 Millionen und legen noch 10
Millionen fir eine Halle drauf. Es kostet einfach 8 beim ganzen Projekt von 25 Millionen.
Wenn unsere Antrage abgelehnt werden, werden wird dies ablehnen. Merci.

Urs Knapp: Ich finde, wir haben die Debatte jetzt gehotrt, und wirde den
Ruckweisungsantrag stellen. Vorhin habe ich schon kurz begriindet weshalb. Wir haben
unter vollig falschen Voraussetzungen einen Grundsatzentscheid gefallt, der eine hohe
Bedeutung hat, in einer Volksabstimmung. Wir sind gut beraten, bei einem grossen Projekt
nicht schon von Anfang an kiinstlich Angriffsflachen aufzutun. Wenn wir zuriickweisen, kann
man in der November-Sitzung diesen Grundsatzentscheid noch einmal fallen. Vielleicht sind
es nachher die Argumente, die Laura Schoéni erwéhnt hat, die gewinnen. Vielleicht sind es
andere Argumente. Der Geist. Aber wir haben dann einen klaren Entscheid des Parlaments.
Dann kann man weitergehen.

Stadtratin Iris Schelbert: Danke denjenigen, die Griinde erw&hnt haben, die uns
unterstiitzen. Ganz herzlichen Dank. Es ist gesagt worden, der Bedarf, der gute Standort,
nahe Sportstéatten, die mogliche Etappierung usw. usw. Daflir bedanke ich mich herzlich. Zur
Ruckweisung muss ich Folgendes sagen: Im Grunde genommen zeigt sich das, was ich in
meinem ersten Votum gesagt habe, ja hier. Je langer der Prozess geht, desto genauer und
préaziser werden die Kosten und auch das ganze Projekt herausgeschunden. Es wird jetzt
immer genauer. Es freut mich, dass auch die FdP ein Schulhaus will. Ich mochte einmal
sehen, wer es nicht mochte. Alle hatten es in ihren Wahlprogrammen. Zum Vergleich mit
dem Hubeli: Wenn wir jetzt dort noch einmal zuriickgehen und das Hubeli noch einmal
einbeziehen, ist es so, dass das Hibeli heute in keinster Art und Weise den Ansprichen
eines Schulhauses. Das ist auch die Fachmeinung aus dem Bau. Wenn wir dies jetzt aber
gleichwohl machen mdchten, missten wir auch fir das Hubeli eine Machbarkeitsstudie
machen lassen. Was braucht es alle, damit dieses Hibeli zu einem Schulhaus wird, das man
brauchen kann? Immer noch ohne wirdigen Pausenplatz und was, was, was. Aber dann
missten wir das Hubeli fur einen Klassenzug zum Teil sogar anbauen, weil Klassenzug
heute heisst, vom 1. Kindergarten bis zur 6. Klasse. Man miusste also im Hibeli zwei
Kindergarten machen. Einfach, damit dies allen bewusst ist. Dann machen wir eine
Machbarkeitsstudie mit allen erganzenden Arbeits- und anderen Raumen, die es braucht.
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Erst dann ist es mit der Machbarkeitsstudie des Kleinholzes vergleichbar. Das heisst, diese
missten wir auf ein Schulhaus von acht Schulzimmern herunterbrechen, also zwei
Kindergarten, nachher aufwarts, mit dem ganzen Umschwung. Wir wirden zweimal den
ganzen Arbeitsumschwung, Gruppenraume machen, die Kinder heute brauchen. Einfach,
damit wir dort sind. Das schaffen wir nicht bis November. Eine Machbarkeitsstudie schuttelt
man einfach nicht so aus dem Armel, vor allem, wenn man ein solches Objekt hat. Ich finde
ja das Hiubeli auch ein ,schniggeliges® Schulhaus. Aber es ist, und da muss ich Laura recht
geben, kein Arbeiten drin. Wirklich nicht mehr. Deshalb missen wir uns halt vielleicht wirklich
schweren Herzens von diesem Hubeli I6sen. Was mit dem Hubeli weiterpassiert, ob man es
veraussert oder behalt oder was auch immer, das ist hier im Moment kein Thema. Zu den
Finanzen: Wenn ich ein Hauschen baue, knalle ich auch nicht das ganze Geld bar auf den
Tisch. Deshalb hat ja auch der Finanzverwalter, Urs Tanner, in seinem kleinen Abschnitt klar
gesagt, die Stadt ist noch kreditwirdig. Die Stadt ist kreditwiirdig. Das ist seine Aussage. Die
Dreifachturnhalle, welche die FdP anspricht, ja, das ist ein Projekt. Ich weiss nie so recht,
was man alles schon sagen darf. Ich habe immer gemeint, es sei noch etwas vertraulich. Ich
merke, dass kreti und pleti alles schon weiss. Aber es ist tatsachlich so, dass sich dies etwa
jeden Monat ein bisschen veréndert. Jetzt gerade, auf einmal ist eine Dreifachturnhalle
Thema. Ja, aber der Investor hat dort den Plan fur Jugendsportférderung. Das heisst, junge
Leute kommen dort wochenweise hin und machen in ihrem Sport Trainingslager. Das heisst,
diese Turnhalle wéare tagsuber besetzt. Sie wére sicher nicht fur die Schulen frei. Dann ist es
in der Regel schon so, dass es, wenn man so etwas hinstellt, auch etwas rentieren soll.
Giroud-Olma. Einfach so zum Sagen. Wieso soll er uns diese Turnhalle zur Verfiigung
stellen, wenn er dort einen Tagesbetrieb machen will? Wir machen unsere Dreifachturnhalle
nicht in erster Linie flr die Sportvereine — ich méchte dies hier einmal ganz klar gesagt
haben — sondern fur unsere Schulkinder, die dort mittelfristig zur Schule gehen. Zuerst sind
es 16 Klassen und nachher kommen mittelfristig noch einmal 8 dazu. Dann ist diese
Turnhalle voll. Man kann sagen, okay, wir gehen in die Stadthalle, Dreifachturnhalle. Man
kann dort turnen. Aber immer, wenn die Stadthalle, die eindeutig eine Mehrzweckhalle, eine
Multifunktionsraum ist, welche die Stadt Olten meines Erachtens braucht, haben einfach
diejenigen etwas Pech, die am Freitag und Montag Turnstunden haben. Dann muss man
entweder etwas einrichten oder herausraumen. Wenn man dann sagt, wir brauchen die
Stadthalle nur noch als Turnhalle, frage ich mich schon, wie wirtschaftlich es ist, die
unglaubliche Kubatur zu heizen, zu unterhalten und zu pflegen, wenn Kinder drin
herumspringen. Man kann dort turnen. Aber es ist einfach nicht eine ganz so gescheite und
nachhaltige Lésung. Nachhaltig ist ja auch viel gesagt. Weihnachtskatalog finde ich etwas
despektierlich. Es ist nicht so, dass wir wirklich wie einen Franz-Carl-Weber-Katalog
genommen und gesagt haben, ja, was méchten wir jetzt? Und das noch und dies noch und
jenes. Nein, nie, nie, never. Das finde ich sehr despektierlich. Wir wollen einen funktionalen,
guten, soliden Schulbau. Nichts mehr und nichts weniger. Ich glaube, Kurt Schneider hat
jetzt schon sehr, sehr, sehr viel kinftige Wettbewerbskriterien mitbekommen, die fur diese
Ausschreibung dann auch geltend sind. Heute treffen wir keinen Entscheid tber eine Bauart,
weder so, noch so, sondern wir werden ausschreiben. Nachher werden Architektinnen und
Architekten ihre Ideen einreichen und dann kann man schauen. Man kann nachverhandeln
und wieder scharfen. Wir sind noch meilenweit von einer Volksabstimmung entfernt,
meilenweit. Da wird noch gewaltig viel geschéarft. Es ist uns zu jeder Zeit bekannt, wie unsere
Finanzen aussehen. Aber wir bekommen kein Schulhaus flir Hosenkndpfe. Einfach nicht. Ich
kann es nicht anders sagen. Es tut mir leid. Von daher mdéchte ich Euch wirklich bitten,
diesen Rickweisungsantrag nicht anzunehmen und den Bau fortan weiterarbeiten lassen. lhr
werdet Eure Gelegenheiten haben, um noch einmal dariber zu befinden und die Sache
anzuschauen. Das ist aber nachher nicht mehr meine Baustelle. Wortwértlich. Dann
ubernimmt die Baudirektion, die mit solchen Abldufen absolut vertraut ist. Was ich heute
nicht sagen kann, der Antrag der SVP, das Kostendach von 25 Millionen, weil wir heute
keine Finanzvorlage. Vielleicht kann Patrik Stadler als Rechtskonsulent dort eine
Empfehlung abgeben. Ich wirde davon abraten. Die Botschaft ist von allen gekommen. Es
muss kostengtinstig sein. Zu den Tagesstrukturen: Es ist so. Auf der anderen Seite haben
wir Tagesstrukturen. Sie werden gebraucht. Wir werden hier Raume zur Verfligung stellen
und die Leistung ausschreiben. Aber dass sie gebraucht wird und vor allem in diesem
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Wohngebiet gebraucht wird, wo so viele Leute hingezogen sind, wo Mann und Frau teilzeitig
oder vollzeitig in der Arbeitswelt stehen und dies auch bewusst so wollen und
hierhergekommen sind, weil wir eben Tagesstrukturen anbieten kénnten, das gehort wirklich
fast zwingend dazu. Wenn wir die Gelegenheit haben, dies machen zu kénnen, waren wir
sehr froh, wenn wir an diesen Planungsgrundlagen, wie sie vorgesehen sind, weiterarbeiten
kénnen. Merci.

Christian Werner, SVP-Fraktion: Es war jetzt eine Vermischung von materieller Diskussion
und Rickweisung, was eigentlich ein formelles Thema ist. Deshalb konnte ich dies nicht
ganz nachvollziehen. Ich rede nur Uber die Riuckweisung. Materiell hat sich Matthias Borner
schon geaussert. Ich weiss auch nicht, ob ich fur die ganze Fraktion reden kann. Wir haben
dies im Vorfeld nicht besprochen. Aber ich rede fir mich als direkt Betroffener, als einer, der
eigentlich an diesen Ausfihrungen von Iris Schelbert Freude haben misste. Wir wohnen ein
paar Meter neben dem neu geplanten Standort, zahlen genug Steuern und haben ein Kind,
das ein paar Monate alt ist, dort zur Schule gehen kdnnte und einen perfekten Schulweg
hatte ohne Autoverkehr und Geféahrdungssituation etc. Von daher, wenn ich nur an mich
selber denken wirde, misste ich ja hier sicher zufrieden oder sogar gliicklich sein. Aber ich
werde diesem Rickweisungsantrag sicher zustimmen und mdchte dies kurz begriinden. Es
ist eigentlich von Matthias Borner bereits gesagt worden. Wir sind Giberhaupt nicht irgendwie
gegen ein neues Schulhaus, Uberhaupt nicht. Das haben wir im letzten Januar auch klar
gedussert. Aber ich werde diesem Ruckweisungsantrag zustimmen, weil ich bei diesem
Trauerspiel nicht mitmachen mdchte. Wir haben es vorhin gehdrt. Wir sind im Januar bei
diesem Standortentscheid wirklich einfach von vollig anderen Grundlagen ausgegangen, weil
wir durch die Fihrungsriege dieser Stadt andere Grundlagen prasentiert bekommen haben.
Wir haben von 10 Millionen gesprochen. In der Annahme, dass ein Schulhaus im Kleinholz
rund 10 Millionen kostet, haben wir diesen Standortentscheid getroffen. Jetzt, ein paar
Monate spater, reden wir von einem Schulhaus, das doppelt so teuer werden soll, 20
Millionen. Nebenan soll man noch eine Dreifachturnhalle fur weitere 10 Millionen bauen. Der
dreifache Betrag von dem, was wir, gestitzt darauf, den Standortentscheid gefallt haben.
Von irgendwelchen Sanierungen von belasteten Standorten reden wir gar nicht. Dort oben
war einmal eine 300-Meter-Anlage. Ich behaupte einmal, da werden noch ganz andere
Kosten auf uns zukommen. Ich finde es einfach nicht redlich, dass man hierherkommt, einen
Standortentscheid abholt und sagt, es kostet Euch etwa 10 Millionen. Wir haben dort
abgewogen und nachher gesagt, okay, doch, das muss drin liegen. Wir brauchen ein
Schulhaus, und ein paar Monate spater kommt man hierhier und sagt, Ubrigens, das
Schulhaus ist doppelt so teuer als das, was wir vor ein paar Monaten gesagt hat. Im Ubrigen
wollen wir gleich noch eine Dreifachturnhalle fir weitere 10 Millionen. Das ist nicht in
Ordnung. Da fihle ich mich als Parlamentarier einfach verschaukelt. Ich kann es nicht
anders sagen. Da fuhle ich mich wirklich verschaukelt. Ich finde es offen gestanden billig,
wenn man jetzt einfach sagt, ja, wir sind halt Laien. Wir waren betriebsblind. Wir haben es
nicht so genau gewusst. Und man jetzt einfach sagt, wegen eines stadtischen Angestellten
sind wir gescheiter und wissen alles besser und es ist alles vollig anders. Hat es denn vorher
keine Bauverwaltung gegeben? lhr seid die Exekutive. Ihr seid die politische Fihrung dieser
Stadt Olten und habt eine riesige Verwaltung dahinter. lhr habt von voéllig anderen
Grundlagen gesprochen und seht jetzt alles zu 180 Grad anders. Das finde ich nicht okay.
Dann finde ich es einfach wirklich billig, wenn man sagt, wir sind Laien. Das interessiert mich
nicht. lhr seid die Fuhrungsriege dieser Stadt, und lhr misst uns Grundlagen prasentieren,
die zutreffen. Entweder habt Ihr es krass falsch eingeschatzt, und dann misste man wirklich
von versagen reden, oder Ihr habt uns im Januar bewusst falsche Grundlagen prasentiert.
Das Eine ist nicht wirklich besser als das Andere. Wenn mir das passiert ware und ich hier
erzadhlen miusste, ich sei betriebsblind gewesen, wirde ich mir tberlegen, ob ich nicht
jemandem Platz machen mdéchte, der nicht betriebsblind wére.

Huguette Meyer Derungs, Fraktion SP/Junge SP: Ich glaube, den Punkt mit den Preisen
haben wir jetzt ein paar Mal gehdrt, und ich finde, Iris hat es heute auch gut formuliert, wie es
dazu gekommen ist. Ich finde, ich mochte jetzt bei der Sache bleiben. Ich sage es noch
einmal. Beim vorliegenden Bericht und Antrag geht es Planungsvorgaben und Flachen, also
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rein um das Raumprogramm mit Einbezug von betrieblichen und padagogischen Aspekten.
Uber die Bauweise kann man zum entsprechenden Zeitpunkt immer noch diskutieren. Noch
einmal: Mit diesem Antrag wird kein Franken beschlossen. Eine Ruckweisung wirde mit
Sicherheit zu einem Verzug von mindestens einem halben Jahr bis einem Jahr fiihren. Eine
Studie in der gleichen Qualitat, wie sie im Kleinholz durchgefihrt wurde, mit Einbezug von
auch padagogischen, und ich sage es noch einmal, betrieblichen Konzepten braucht Zeit.
Die Verzogerung fuhrt wiederum zu einem bedeutend grosseren Risiko als die eigentlichen
Baukosten. Wir wollen die Schulraumplanung auf keinen Fall verzégern und somit auch
gefahrden. Bereits ab dem Schuljahr 2020/21 gentigen die heutigen Kapazitaten in den
Oltner Schulhausern nicht mehr. Pro Jahrgang haben wir im Moment einen Schnitt von 130
Schilern. 2018 sind wir bereits mit 180 Schilern gestartet, und ab 2020/21 muss man mit
200 Schilern rechnen. Das heisst, statt bisher 7 Klassen pro Jahrgang werden es 9 bis 10
Klassen sein. Diese Kinder sind schon da. Das wurde heute schon ein paar Mal gesagt.
Vorubergehend ungenugender Schulraum wirde aber auch zu einem nachhaltigen
Imageschaden der Stadt und der stadtischen Politik fihren. Ein dafiir dringend bendétigtes
Provisorium kostet selbst auf jeden Fall sehr viel Geld fiir eine sehr schlechte Gegenleistung.
Das kann es ja auch nicht sein. Ob eine Hubelildsung tatséchlich giinstiger kommen wird, ist
nicht klar. Heute ist es ja oft erwdhnt worden. So wie sie jetzt dasteht, hat das Hibeli auf
jeden Fall als Schulhaus fur eine moderne und dem Lehrplan 21 entsprechende Padagogik
endgultig ausgedient. Wie es schon gesagt wurde, es hat keine Gruppenraume, es hat keine
Arbeitszimmer fir die Lehrpersonen, kein Biro fur die Schulleitung, keinen Kindergarten,
keinen wirdigen Pausenplatz, natirlich auch keine Turnhalle, und neben raumlichen
Fragezeichen stellen sich wiederum noch die betrieblichen und padagogischen Fragen. Wer
soll denn dort einmal zur Schule gehen? Sind es die Kindergéarten, sind es nur die 1. und 2.
Klassen? Fir einen ganzen Zug wird es schwierig sein, dort Platz zu finden. Noch kurz zu
den Turnhallen: Ich habe es vorhin schon gesagt. Bei 18 Klassen wiirde es reichen. Man
kann am Morgen 4 Lektionen x 5, gibt 20, am Nachmittag 4 x 2 Lektionen, gibt 28 Lektionen
mit zwei Hallen haben. Dann sind wir bei 56 Stunden. Wenn wir 19 Klassen x 3 gibt dies
schon 57 Lektionen. Es wirde nicht reichen. Ab 19 Klassen reichen 2 Turnhallen nicht mehr.
Dazu kommt noch, dass man in der Stadthalle zwar turnen kann, aber mit sehr grossen
Einschrankungen. Ich hatte selber Turnen in der Stadthalle. Wenn ich Glick hatte, war ich in
der Halle 1. Dann habe ich Basketballkdrbe und Ringe usw., bin ich nebenan habe ich dies
alles nicht. Die Stadthalle misste genau gleich auch renoviert oder angepasst werden, dass
man mit Kindern in allen drei Turnhallen richtig turnen kann. Den Projektplan wieder neu
aufzugleisen, generiert auch Kosten. Kurz: Die Fraktion SP/Junge SP will das Projekt nicht
gefahrden und ist — ich hoffe einstimmig — gegen die Rickweisung und wird eventuell bei
den Beschlussesantrdgen noch einen Antrag stellen.

Felix Wettstein, Fraktion Grune: Christian Werner mochte bei diesem Trauerspiel nicht
mehr l&anger mitmachen. Wenn wir heute eine Rickweisung beschliessen, haben wir ein
Trauerspiel. Wenn wir heute Zustimmung beschliessen, haben wir in diesem Saal nach
sechs Jahren das erste Mal gezeigt, dass wir etwas miteinander zustande bringen.

Muriel Jeisy, CVP/EVP/GLP-Fraktion: Einfach auch noch einmal kurz zur Rickweisung,
weil dies ja vom Vorgehen anscheinend so gewtinscht wird. Immerhin hat es auch bewirkt,
dass wirklich alle die Meinungen &aussern konnten, sowohl zur Sache, als auch zum
Vorgehen, was sonst noch rundum war. Ich denke, man ist in zwei Monaten keinen Schritt
weiter, kann nichts mehr sagen und der Sachwille deshalb wirklich nicht irgendwelche
Sachen, die das Vorgehen storen, in den Vordergrund ricken sollten, nur damit man die
zwei Monate, wie wir schon gehdért haben und auch wissen, auch wieder ganz viele wichtige
Traktanden zu bereden hat, uns lieber darauf konzentrieren konnten, und zuséatzliche Gelder
fur eine Studie fur das Hubeli waren umso mussiger, dass wir ja heute mehrfach deutlich
gehort haben, wie stark die Mangel fir den aktuellen Schulbetrieb sind und die Vorteile des
anderen Standortes.

Urs Knapp: Nur noch zur Riickweisung. Wenn das Hibelischulhaus so katastrophal ist, wie
es beschrieben ist, frage ich mich schon, das ist ein Grund mehr, warum haben wir im
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Januar (Uberhaupt die Variantenabstimmung Uber das Hubeli gemacht? Eine
Variantenabstimmung heisst doch, es kann diese oder jene Variante sein. Fir mich stellen
sich immer mehr Fragen, welches Theater haben wir im Januar gemacht? Wofir sind wir
dort mit dieser Variantenabstimmung belastigt worden, die offensichtlich fur die Flichse war?

Beschluss

Mit 26 : 9 Stimmen bei 3 Enthaltungen wird der Rickweisungsantrag der FdP abgelehnt.
Beschluss

Einstimmig wird Beschlussesantrag 1 zugestimmt.

Mit 33 : 5 Stimmen wird Beschlussesantrag 2 zugestimmit.

Mit 7 : 5 Stimmen bei 26 Enthaltungen wird dem Anderungsantrag der FdP zugestimmt.

Urs Knapp: Ich mochte es verlangern und noch kurz den Antrag begriinden. Das haben wir
noch nicht gemacht. Unser Antrag ist so, dass wir eigentlich abwarten, was in der November-
Sitzung mit dem Baurechtsvertrag passieren wird. Dann kann man entscheiden, ob man es
macht oder nicht. Wir haben noch nachgeschaut. Mein Nachbar ist ja freundlicherweise
Ingenieur, kennt die SIA-Normen 142 bis xy. Es ist SIA-Norm 142. Es spielt halt schon eine
Rolle, welche Vorgaben man in einem Projektwettbewerb gibt. In Artikel 27 b heisst es, wenn
ein Projektwettbewerb gemacht wird, so wie es geplant ist, muss man Vorgaben machen,
zum Beispiel eine Dreifachturnhalle, zum Beispiel so oder so oder so. Wenn man dies nicht
einhalt, muss die Stadt dies zahlen. Dann gibt es eine Entschadigung, und das kostet etwas.
Hier macht es keinen Unterschied, wenn wir Klarheit haben, wenn stimmt, was wir alle hier
gehort haben, dass im November die Dreifachturnhalle kommen wird, kann man nachher
entscheiden. Wenn die Baudirektion jetzt einen Projektwettbewerb mit einer
Dreifachturnhalle ausschreibt, gibt es schdone Projekte und es kommt zurtick und es wird
keine Dreifachturnhalle gebaut, wird es fur die Stadt Olten einfach relativ teuer.

Stadtprasident Dr. Martin Wey: Noch etwas zu den Turnhallen, die in dieser Stadt
entstehen. Wie auch immer, was man hort. Ich muss jetzt etwas sagen. Wenn ich nichts
sage, heisst es, wieso kommt diese Vorlage im November nicht? Im Moment haben wir
weder im Stadtrat diesbezliglich schon eine Vorlage behandelt, noch ist es sicher, dass im
November eine solche Vorlage kommen wird. Was ich bestatigen kann, ist, dass man das
Projekt im Moment tatsachlich sehr eng begleitet. Aber ob es im November kommen wird
und in welcher Form, da muss ich sagen, Urs, das kann ich jetzt hier nicht bestétigen.

Deny Sonderegger: Dann habe ich aber gleich eine kurze Anschlussfrage, Martin. Die
Vorlage schreibt in diesem Zusammenhang ja eigentlich eine Dreifachturnhalle aus. Ihr wollt
ab dem 1. Oktober einen Architekturwettbewerb ausschreiben, also hat dies durchaus einen
Zusammenhang. Wenn man in der Vorlage Punkt 6 sieht, ist ab dem 1. Januar 2019 quasi
festgehalten, dass der Architekturwettbewerb ausgeschrieben werden soll und man jetzt ab
1. Oktober das Wettbewerbsprogramm aufarbeiten soll. Innerhalb der Vorlage, bei der
Kostengrobschatzung ist die Dreifachturnhalle tatsachlich erwahnt, also hat dies schon einen
gewissen Zusammenhang.

Stadtprasident Dr. Martin Wey: Wir reden nicht von der gleichen Dreifachturnhalle. Es
wurde angesprochen, dass in dieser Stadt nebst dieser Dreifachturnhalle, wie in dieser
Vorlage dargelegt ist, weitere hunderte Dreifachturnhallen entstehen sollen. Das ist nicht der
Fall. Urs hat mich darauf angesprochen. Habe ich Dich richtig verstanden, Urs? Sonst
korrigierst Du mich.

Michael Neuenschwander: Abgesehen davon, dass Huguette vorhin vorgerechnet hat,
dass der Bedarf fir diese Dreifachturnhalle da ist, mochte ich jetzt gerne von Kurt Schneider
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etwas horen. Er kann dies vielleicht sagen. Es wurde vorhin eine Behauptung in den Raum
gestellt, das koste dann viel, wenn man gleichwohl kein Dreifachhalle macht und man hat
den Wettbewerb so ausgeschrieben. Um welche Betrdge geht es hier?

Kurt Schneider: Es ist so, dass man natirlich immer das, was man bestellt hat, bezahlen
muss. Was man nicht bestellt, muss man nicht bezahlen. Das heisst, wenn man ganz klar
definiert, welche Sachen man nachher sicher realisiert und bei welchen man Vorbehalte hat
oder optional plant, wenn man dies gegentber den Architekten klar deklariert, gibt es auch
keine Kosten, die anfallen. Es ist auch so, dass wir nicht gezwungen sind, die Bedingungen
von SIA 142 1.1 zu Ubernehmen. Da werden wir selbstverstandlich jeden Punkt prifen, ob
wir ihn Gbernehmen oder nicht. Wir sagen nur in Anlehnung an SIA 142.

Simon Muster: Ich bin nicht gegen eine Dreifachturnhalle. Aber ich habe das Geflhl, Du
hast etwas ausgelassen oder vielleicht vergessen, Martin. Ich meine, die BBZ-Halle, die der
Kanton plant, ist seit 2015 im Kantonsrat gewesen. Dort hatten die Kantonsrate zugestimmt.
Das kann man nachschauen. Sie ist seit 2015 in Planung. Ich habe beim Hochbauamt
angerufen. Noch einmal: Ich bin nicht gegen die Dreifachturnhalle. Ich werde meinen Antrag
nachher zurtickziehen. Aber ich ware trotzdem fiir etwas mehr Transparenz gewesen. Ich
war Uberrascht, als ich die Vorlage gelesen habe und dies nicht drinstand. Ich habe beim
Hochbauamt angerufen, und sie haben gesagt, ihr Planungshorizont ist 2024 bis 2026 und
sie werden auf die Stadt zugehen und eine allfallige Nutzung besprechen, sobald der
Projektwettbewerb gemacht ist. Es ware einfach schén gewesen, wenn dies in der Vorlage
gestanden hatte.

Stadtrat Thomas Marbet: Ich habe auch beim Hochbauamt angerufen und fast die gleiche
Auskunft erhalten, was fir das Hochbauamt schon einmal fir das Hochbauamt des Kantons
spricht. Es ist so, dass der Kanton mit dem Lehrlingsturnen des BBZ bis 2026 bei der
Giroud-Olma eingemietet ist. Wir haben einen Untermietvertrag beim Kanton fir die
Fr. 300°000.—. Das ist fir den Abend. Tagsuber ist die Giroud-Olma-Halle durch das
Lehrlingsturnen besetzt, und das wird auch ab 2026 der Fall sein, falls der Kanton — jetzt
lauft die Projektierung, es braucht nachher noch eine Volksabstimmung, weil die Halle tGiber 5
Millionen Franken kostet, wird der Solothurner Souveréan befragt, ob er dies will. Wenn er
dies will, ist das Lehrlingsturnen nachher inhouse, wo der Kanton, das Hochbauamt immer
von der Pramisse ausgeht, Eigentum vor Miete. Aber wir haben mit dieser Halle, wenn sie
dann kommt, nicht mehr Turnfazilitaten zur Verfligung. Wir kdnnen einfach den Vereinen
einen Plausch, Freizeit, wie wir dies auch immer nennen wollen, glnstiger anbieten. Heute
zahlen wir Fr. 300°000.— pro Jahr. Aber das hat keinen Einfluss auf die Planung im Kleinholz
oben.

Beschluss

Mit 27 : 11 Stimmen wird dem Beschlussesantrag des Stadtrates zugestimmt.

Simon Muster: Der Antrag ware eigentlich so eine Idee als pragmatischer Vorschlag
gewesen, um die Akzeptanz zu erhdhen. Aber scheinbar ist ja die Akzeptanz da, und ich
habe nach Rucksprache mit der Fraktion entschieden, diesen zurlickzuziehen.

Beschluss

Mit 25 : 13 Stimmen wird der Antrag der SVP abgelehnt.
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Gesamtbeschluss
Mit 34 : 0 Stimmen bei 4 Enthaltungen fasst das Parlament folgenden Beschluss:

1. Die neue Schulanlage Kleinholz wird mit 16 Klassen (4 Kindergarten und 12 Primar-
schulklassen) geplant.

2. Die neue Schulanlage Kleinholz wird mit Tagesstrukturen geplant.
3. Mit der neuen Schulanlage Kleinholz wird eine Dreifach-Turnhalle geplant.

4. Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.

Mitteilung an
Direktion Bildung und Sport
Stadtkanzlei

Verteilt am
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 27. September 2018 Prot.-Nr. 12

Dringliche Interpellation Urs Knapp (FDP-Fraktion) betr. «Warum
missachtet der Stadtrat vorséatzlich eigene Richtlinien?»/Beant-
wortung

Am 19. September hat Urs Knapp (FDP) folgenden Vorstoss eingereicht:

«Der Stadtrat erliess am 24. Oktober 2016 die «Richtlinien fir die Public Corporate
Governance der Einwohnergemeinde Olten (EGO) betr. Vertretung in der strategischen
Fuhrung von 6ffentlichen Unternehmen in mehrheitlichem Besitz der EGO».

Die Richtlinien halten unmissverstandlich fest, dass nur unabhdngige Mitglieder die
Verwaltungsrate der offentlichen Unternehmen der Einwohnergemeinde Olten (EGO)
prasidieren dirfen (namentlich Stadttheater Olten AG, Sportpark Olten AG und Stadtische
Betriebe sbo). Der Stadtrat erklarte dazu im Oktober 2016: «So kdnnen weiterhin Mitglieder
des Stadtrates sowie auch der Verwaltung als Vertretung der EGO in der strategischen
Fuhrung von offentlichen Unternehmen Einsitz nehmen. Sie dirfen aber nicht deren
Mehrheit ausmachen und nicht das Prasidium inne haben.»

Das Oltner Tagblatt enthullte am 14. September 2018 in einem Bericht, dass der Stadtrat
seine Public-Corporate-Governance-Richtlinien bewusst verletzt. Zwei Jahre nach Erlass der
Richtlinien ist Stadtratin Iris Schelbert richtlinienwidrig immer noch Prasidentin des
Verwaltungsrats der Stadttheater Olten AG. Gemass dem OT-Bericht hat Iris Schelbert nicht
die Absicht, die stadtratlichen Public-Corporate-Governance-Richtlinien einzuhalten. Mitglied
des Verwaltungsrats ist ebenfalls Stadtprasident Martin Wey; seine Direktion wurde im
Stadtratsbeschluss vom Oktober 2016 mit dem Vollzug der Richtlinien beauftragt.

Der Sachverhalt weckt grundsatzliche Fragen — der Stadtrat wird eingeladen, diese zu
beantworten:

1. Warum missachtet der Stadtrat im Falle der Stadttheater Olten AG vorsatzlich seine
eigenen Richtlinien und akzeptiert, dass das VR-Prasidium der Stadttheater Olten AG
richtlinienwidrig mit einer nicht unabhéangigen Person besetzt ist?

2. Wie wirkt sich eine solch bewusste Missachtung von Richtlinien auf das Ansehen des
Stadtrates im Parlament und im Volk aus?

3. Wie viele weitere Richtlinien und andere Beschliisse werden vom Stadtrat derzeit nicht
umgesetzt?
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Begriindung der Dringlichkeit:

Mit dem Bericht im Oltner Tagblatt am 14. September wurde erstmals bekannt, dass der
Stadtrat seine Public-Corporate-Governance-Richtlinien auch zwei Jahre nach Beschluss
nicht einhalt. Das Parlament wird in der September-Sitzung und in den November-Sitzungen
wichtige Geschéafte behandeln, die auch auf Zusicherungen des Stadtrates aufbauen. In
diesem Umfeld muss das Parlament kurzfristig wissen, wie es der Stadtrat mit eigenen
Beschlussen und mit Versprechen halt.»

Stadtprasident Martin Wey beantwortet den Vorstoss im Namen des Stadtrates wie folgt:

Als Richtlinie wird in der Regel eine Handlungs- oder Ausfiihrungsvorschrift einer Institution
oder Instanz bezeichnet, die jedoch kein férmliches Gesetz darstellt. Eine Richtlinie stellt in
diesem Sinne eine Richtschnur dar, nach der man sich ausrichtet — mdgliche Abweichungen
in begriindeten Einzelfallen inbegriffen. In diesem Sinne muss eine Abweichung von einer
Richtlinie nicht auch eine Missachtung darstellen, wie dies im Vorstoss suggeriert wird,
sondern ist der Einzelfall zu betrachten. Die Beantwortung der Fragen 2 und 3 eribrigt sich
somit.

Im Falle der Stadttheater Olten AG wahlt laut Art. 18 der Statuten aus dem Jahr 2004 die
Generalversammlung — bestehend jeweils aus einem Stadtratsmitglied als Delegierten der
Alleinaktionarin EGO — den Verwaltungsrat fur eine Amtsdauer von drei Jahren; laut Art. 20
wahlt sie auch das Prasidium des Verwaltungsrats. Die laufende Amtsperiode endet 2019.
Zu diesem Zeitpunkt werden Verwaltungsrat und Prasidium neu gewahlt.

Der Stadtrat hat nach der Genehmigung der Richtlinien im Oktober 2016 an seinem
Workshop zum Regierungsprogramm im Juni 2017 beschlossen, dass Iris Schelbert das VR-
Prasidium weiterfihren konne mit dem Auftrag, die Nachfolge des Geschéaftsfihrers
aufzugleisen. Diese wird im kommenden Friihling bestimmt.

Urs Knapp: Ich hoffe, wir haben alle noch die Kraft, damit wir dies noch bis zum Schluss
aushalten. Ihr habt die Antwort des Stadtrates gesehen. Die juristische Beurteilung ist schon
noch erstaunlich. Eine Richtlinie ist eigentlich keine Richtlinie. Der Stadtrat hat ja eigentlich
aufgrund eines Vorstosses, den das Parlament Uberwiesen hat, gesagt, wir wollen etwas
andern. Das Oltner Tagblatt hat einen Titel «Stadtrétin Iris Schelbert ist als Einzige
betroffen» gemacht. Das war offensichtlich die breite Meinung, und jetzt ist es doch nicht
gewesen. Es geht hier gar nicht um die Person, sondern es geht darum, dass es eine
Richtlinie gibt, und ich denke, dass 99 % aller, die diese Richtlinie, meinen, nein, daran halt
sich der Stadtrat. Aber das ist nicht der Fall. Es geht nicht einmal nur um das Stadttheater. In
den Richtlinien steht auch, und das konnte vielleicht Felix Wettstein noch interessieren, wir
hatten ja die Diskussion sbo, was so die Verwaltungsratshonorare sind, wenn man in die
Richtlinien geht. Dort heisst es auch: «Es muissen die Entschadigungen offengelegt
werden». Das steht in den gleichen Richtlinien, die jetzt doch keine Richtlinien sein sollen.
Ich weiss nicht, ob diese Entschadigungen offengelegt sind. Ich habe es nie gesehen. A.en
und sbo, wo? Okay. Du kannst es mir nachher zeigen. Ich bin von der Antwort nicht
befriedigt. Ich habe aber auch nichts Anderes erwartet. Meine Frage an den Stadtrat: Ihr
zeigt mit grossem «Tamtam», mit einer Medienmitteilung im Oktober 2016, nein, wir wollen
etwas andern. Zwei Jahre spater, wenn man dann merkt oder wenn die Zeitung merkt, nein,
man hat es nicht geéndert, liest man hier, es ist nicht ein formelles Gesetz, und man kann
abweichen. Wir haben Ubrigens beschlossen, man kann abweichen, davon hat nie jemand
etwas gehort. Uberlegt Euch einmal, welchen Eindruck dies macht.
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Felix Wettstein: Ich wollte eigentlich nichts sagen. Ich sage jetzt gleichwohl etwas. Urs
Knapp, Du hast vorhin gesagt, ich bin von dieser Antwort nicht befriedigt. Ich habe aber auch
nichts Anderes erwartet. Diese Aussage disqualifiziert Dich und gleichzeitig uns als ganzen
Rat. Du machst es so definitiv fast unmdoglich, dass wir Dir zukiinftig eine Interpellation
unterschreiben kann.

Urs Knapp: Was hattest denn Du erwartet, Felix, denn dann waren Deine Erwartungen nicht
erfillt worden?

Felix Wettstein: Ich erwarte von jeder Politikerin und jedem Politiker, der und die hier sitzt,
dass man die Instrumente des parlamentarischen Betriebs ernsthaft nimmt, dass man die
Gewaltentrennung ernsthaft nimmt, dass man, wenn man eine Interpellation macht, nicht mit
einer vorgefassten Meinung schon im Voraus gewusst haben will, ob dann die Antwort
befriedigend ist oder nicht. Sobald man mit einer solchen Haltung darangeht, formuliert man
seine Interpellationen schon mit entsprechendem zynischem, despektierlichem Ton, und
wenn nachher die Antwort kommt, kann man nur noch sagen, ich habe sowieso nichts
Anderes erwartet. Das ist unserem hiesigen Amts- und Geschéftsbetrieb nicht wirdig, Urs
Knapp.

Mitteilung an
Stadtkanzlei
Kanzleiakten

Verteilt am
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 27. September 2018 Prot.-Nr. 13

Dringliche Interpellation SP/JSP zur Uberparteilichen Motion
«rechtes Aareufer»/Beantwortung

Mit Mail vom 25. September 2018 hat die Fraktion SP/JSP folgenden Vorstoss dringlich
eingereicht:

«Am 21. Marz 2018 wurde die Uberparteiliche Motion ,Attraktivierung rechtes Aareufer im
Parlament erheblich erklart. Sie verlangt vom Stadtrat folgendes (Auszug):

,Der Stadtrat wird beauftragt, bis im Juni 2018 auf der Basis der offenbar vorhandenen, aber
nicht publik gemachten «Grundlagenstudie Entwicklung rechtes Aareufer» einen
umsetzungsreifen Vorgehensplan zur Optimierung der Aufenthaltsqualitat im Bereich der
Aare zwischen dem Bahnhofplatz und der alten Briicke so zu erarbeiten, dass die nétigen
Arbeiten unter Nutzung der Synergien mit der vom Tiefbauamt des Kantons fir das Jahr
2019 geplanten Sanierung des Bahnhofquais moglichst kostenglinstig und gleichzeitig
realisiert werden koénnen. Der Umsetzungsplan muss auf einem Stand sein, der
abschliessende Entscheide zulasst. ....»

Dieser Umsetzungsplan wurde bis jetzt weder prasentiert noch dem Parlament vorgelegt und
ist fur die Septembersitzung nicht traktandiert. Es wurde auch nicht Uber die Grinde fur
einen Verzug informiert.

Es stellen sich deshalb die folgenden Fragen:

- Wie weit sind die Arbeiten bei der Stadt fortgeschritten? Was sind die konkreten
Absichten des Stadtrates?

- Wann ist mit einem Baubeginn der Sanierung des Bahnhofquais durch den Kanton
aus heutiger Sicht zu rechnen?

- Kann mit einer Behandlung in der Parlamentssitzung vom November 2018 gerechnet
werden?

- Welches ist aus Sicht des Stadtrates der spateste Termin fir verbindliche
Beschlisse, damit die Synergien mit dem Umbau des Bahnhofquais unter
Bertcksichtigung aller Projektrisiken sinnvoll genutzt werden kénnen?

- Ist sichergestellt, dass die notwendigen Betrage im Budget 2019 und im Finanz- und
Investitionsplan enthalten sind?

Begrindung der Dringlichkeit:

- An einer Sitzung vor einem Jahr mit dem Stadtprasidium und den Planern wurde das
Vorhaben mit Nutzung von Synergien mit den Sanierungsarbeiten des Kantons am
Bahnhofquai bereits als zeitkritisch bezeichnet. Es ist unklar, zu welchen
Verzégerungen des Projektes des Kantons die Einsprachen fiihren.

- Ruckfragen bei der Verwaltung haben keine klaren Antworten ergeben.

- Fur die Diskussion des Finanz- und Investitionsplanes und des Budgets 2019 ist es
wichtig, die Absichten des Stadtrates und einen aktuellen Terminplan zu kennen.»
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Stadtprasident Martin Wey beantwortet den Vorstoss im Namen des Stadtrates wie folgt:

Grundsatzliches

Angesichts der von den Motionarinnen und Motionaren gesetzten, dusserst kurzen Frist stellt
sich die Frage, inwiefern mit Vorstéssen die in Art. 63 der Geschaftsordnung des
Gemeindeparlaments reglementierten Behandlungsfristen «ibersteuert» werden konnen.
Laut Geschéftsordnung muss dem Gemeindeparlament innert 2 Jahren eine Vorlage
unterbreitet werden, wenn eine Motion erheblich erklart wird.

Zu den einzelnen Fragen

Wie weit sind die Arbeiten bei der Stadt fortgeschritten? Was sind die konkreten Absichten
des Stadtrates?

Das Projekt ist mit den Umgestaltungsmassnahmen (UM) Aarburgerstrasse/Bahnhofquai
(vorgangige Erstellung der neuen Stlutzmauer am Bahnhofquai) des Kantons zu
koordinieren, weshalb es in diesem Fall Sinn machen kann, bereits vor Ablauf der
maximalen Behandlungsfrist eine Vorlage zu unterbreiten. Gegen den Erschliessungsplan
fur die UM wurden Rechtsmittel ergriffen, das Geschéft liegt zurzeit beim Verwaltungsgericht.
Das Projekt wurde daher angesichts der eingeschrankten personellen Ressourcen und
infolge anderer Prioritaten noch nicht gestartet.

Wann ist mit einem Baubeginn der Sanierung des Bahnhofquais durch den Kanton aus
heutiger Sicht zu rechnen?

Der Verlauf des Rechtsmittelverfahrens ist offen. Der Verwaltungsgerichtsentscheid ist nicht
vor Ende 2018 zu erwarten. Die Konsequenzen fur das Vorhaben und den Zeitplan fur eine
Umsetzung sind offen.

Kann mit einer Behandlung in der Parlamentssitzung vom November 2018 gerechnet
werden?

Aus den genannten Grinden wird dies nicht moglich sein.

Welches ist aus Sicht des Stadtrates der spateste Termin fur verbindliche Beschliisse, damit
die Synergien mit dem Umbau des Bahnhofquais unter Berlicksichtigung aller Projektrisiken
sinnvoll genutzt werden kénnen?

Schon in der Beantwortung des Vorstosses wurde darauf hingewiesen, dass das Projekt von
der vorgangigen Erstellung der neuen Stitzmauer abhéngig ist. Die UM und Massnahmen
zur Attraktivierung des Landiwegs sind separate Projekte des Kantons und der Stadt, welche
entsprechend separat vergeben und realisiert werden missen. Die Bauablaufe sind zwar zu
koordinieren, mit Synergien im Sinne eines Gesamtprojektes (Bauen aus einer Hand) kann
aber nicht gerechnet werden. Aus technischer Sicht erkennt der Stadtrat deshalb keinen
spatestmdoglichen Termin, ebenso nicht in Kenntnis des laufenden Rechtsmittelverfahrens.

Gesetzt den Fall, dass sich die Umsetzung der UM langer verzogern sollte oder das
kantonale Projekt Uberarbeitet werden musste, misste die Frage der Koordination beider
Projekte neu beurteilt werden. Die Attraktivierung Landiweg kdnnte und muisste in diesem
Fall auf Massnahmen konzentriert werden, welche von der Erstellung der neuen Stitzmauer
und den Bauablaufen der UM unabhangig sind. In diesem Sinn sieht der Stadtrat vor, die
Vorstudie (SIA-Phase strategische Planung) in den nachsten Monaten aufzunehmen.

Ist sichergestellt, dass die notwendigen Betrage im Budget 2019 und im Finanz- und
Investitionsplan enthalten sind?
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Ja. Der Stadtrat wird im Budget 2019 den Projektierungskredit tiber 50'000 CHF beantragen,
im Finanz- und Investitionsplan 2019 — 2025 sind total 850'000 CHF, verteilt auf die Jahre
2019 — 2023, fur die nétigen Unterhaltsmassnahmen und die Attraktivierung des Landiwegs
eingestellt. Falls die Beschwerden vom Verwaltungsgericht per Ende 2018 abgewiesen und
nicht weitergezogen werden, ist eine mit den Bauablaufen der UM koordinierte Umsetzung
der Attraktivierungsmasshahmen somit gewahrleistet.

Dr. Rudolf Moor: Die Antwort des Stadtrates befriedigt die Fraktion SP/Junge SP wirklich
nur teilweise. Es gibt Aussagen, die wir nicht so ganz nachvollziehen kénnen und uns nicht
ganz plausibel erscheinen, insbesondere diejenige mit den Synergien. Dass zwischen diesen
zwei Projekten nicht gerechnet werden kann, scheint uns schon schwer verstéandlich, weil
hier von der Verwaltung schon ganz Anderes gesagt wurde, dass es sich eben genau lohnt,
zusammen zu machen, weil wir namlich die Bauinstallation und weil man nicht wieder
aufschitten muss, wenn der Kanton gebaut hat, sondern dass man das Gelande nachher in
einem Schritt anpassen kann. Deshalb ist diese Aussage sehr schwer verstandlich. Zudem
ist nattrlich schon stérend, dass man offensichtlich noch gar nichts gemacht hat. Im
schlimmsten Fall beginnen ja offensichtlich diese Arbeiten des Kantons noch in diesem Jahr
oder mindestens anfangs 2019. Wenn man natirlich jetzt noch nicht geschaut hat, wo man
Synergien nutzen kann, ist es nicht erstaunlich, dass es nachher keine Synergien gibt. Das
ware ja genau die ldee gewesen, dass man eben jetzt dahinter geht und wirklich auch sieht,
wo es Synergien gibt und man dies rechtzeitig mit dem Kanton abklart. Da sind wir jetzt
wirklich nicht glucklich mit dem, was der Stadtrat daraus gemacht hat. Im Finanzplan von
2019 — 2025 sind offenbar total Fr. 850'000.— eingestellt. Wenn ich denke, dass der Stadtrat
seinerzeit die Motion wegen der 4 Millionen nicht erheblich erklaren wollte, ist er jetzt doch
von 4 Millionen gerade etwas gar weit weg. Es ist schon fraglich, ob man fir Fr. 850'000.—
wirklich das machen, die Ziele erreichen kann, die wir eigentlich damit angestrebt haben.
Man sieht einfach aus der ganzen Antwort heraus, dass die Begeisterung des Stadtrates, die
Motion, die erheblich erklart wurde, so umzusetzen, immer noch nicht so wahnsinnig gross
ist. Das ist auch deshalb etwas erstaunlich, weil im Wahlkampf vor anderthalb Jahren fast
alle, vielleicht mit Ausnahme einer Partei, fanden, dass ein Zugang wirklich etwas
Dringliches sei. Da misse man sofort mit baulichen Verbesserungen etwas machen. Jetzt
hat dies offenbar keine hohe Prioritat. Das schreibt der Stadtrat selber, Anderes habe héhere
Prioritat. Das ist fir uns sehr schwer nachvollziehbar. Sehr massig von der Antwort
befriedigt.

Daniel Kissling, Olten jetzt!: Wir waren auch eine derjenigen Parteien, die im Wahlkampf
gesagt haben, wir wollen unbedingt, dass an diesem Landiweg und Aareufer etwas passiert.
Was halt schon immer wieder auffallt, und das ist nicht die einzige Baustelle, wo dies der Fall
ist, ist, dass es immer wieder heisst, ja, wir wirden ja gerne, aber es héngt mit etwas
Anderem zusammen. Zuerst hat es geheissen, es hangt mit dem Bahnhofplatz zusammen.
Nachher hiess es, okay, der Bahnhofplatz dauert noch eine Weile, also passiert dort nichts.
Aber jetzt hangt es mit der Kantonsstrasse zusammen. Jetzt dauert sie wieder eine Weile,
und deshalb passiert nichts. Das ist jetzt auch die Erklarung, warum noch nichts passiert ist.
Gleichzeitig heisst es aber in der gleichen Erklarung, es héngt eben doch nicht so stark
zusammen. Deshalb haben wir auch noch nichts gemacht, weil es jetzt gleichwohl nicht das
Gleiche wie die Sache mit dem Kanton. Ich verstehe es nicht. Entweder sagt man, man
macht nichts, oder man sagt, es héngt zusammen, oder man sagt, es hangt nicht
zusammen. Ich verstehe am Schluss wirklich nicht mehr, was alles zusammenhéangt und was
nicht. Man hatte ja einfach etwas machen. Vorhin haben wir auch wieder gesagt, vor dem
Schulhaus haben wir dariber gesprochen, dass wir dies jetzt einmal planen, etwas
vorschlagen, eine Idee haben und nachher schauen wir. Dann schauen wir auch wegen des
Geldes noch etwas genauer. Jetzt wird klar definiert, so viel darf es kosten, so viel ist
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vorgesehen. Aber die Idee hat man noch nicht. Es ist wieder umgekehrtes Vorgehen als
vorhin beim Schulhaus. Ich verstehe es nicht mehr, und es fihlt sich halt schon ein wenig so
an, als ob man gesagt héatte, ja, das lassen wir jetzt einmal weg. Ich bin eigentlich froh, dass
die junge SP/SP diese Interpellation gemacht hat, weil man merkt, dass sonst Sachen
wieder vergessen gehen, und es ist schon, dass es jetzt wieder in Erinnerung gerufen wurde.

Mitteilung an
Stadtkanzlei
Kanzleiakten

Verteilt am
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 27. September 2018 Prot.-Nr. 14

Volksmotion (Vorschlag) Yachtclub Olten betr. «<Konzept stadtische
Sauna» gestutzt auf Art. 16 Gemeindeordnung Stadt Olten/Beant-
wortung

Am 23. Marz 2018 wurde von den unterzeichnenden Stimmberechtigten der Stadt Olten,
namens des Yachtclubs Olten, eine Motion (Vorschlag) «Konzept stadtische Sauna» mit
folgendem Wortlaut eingereicht:

«Vorschlag»

Die Stadt Olten erarbeitet zusammen mit interessierten Dritten ein Konzept zur Errichtung
und den Betrieb einer stadtischen Saunaanlage. Dabei ist insbesondere zu priifen, ob nicht
die Synergien mit dem Betrieb und der Infrastruktur des Schwimmbades genutzt und wie
Dritte sinnvoll in eine Partnerschaft mit einbezogen werden kdnnen.

Begriindung

Uber Jahre verfugte die Stadt Olten im Schwimmbad uber eine bei Offentlichkeit und
Vereinen beliebte und rege genutzte Sauna. Auch Private haben einen wesentlichen Beitrag
an die Erstellungskosten der Sauna geleistet. Seit mehreren Jahren ist die Sauna
geschlossen und die Infrastruktur wurde zurtickgebaut. In der Bevolkerung und bei
verschiedenen Vereinen besteht das Bedrfnis fur eine offentliche Sauna in Olten.
Saunabesuche fordern die Geselligkeit und bereiten Freude und sind auch der Gesundheit
forderlich. So sind regelmassige Saunabesuche eine ideale Madoglichkeit, der
Erkaltungssaison ein Schnippchen zu schlagen. Sie starken das Immunsystem, trainieren
Herz und Kreislauf und sind gut fur die Haut. Wissend um den Zustand der Finanzen der
offentlichen Hand wird es begrisst, wenn Dritte als Partner in das Projekt miteinbezogen
werden. Die Erstunterzeichner wirden es begrissen, diesen Vorschlag mindlich vor dem
Gemeindeparlament zu begriinden.

Im Auftrag des Stadtrates beantwortet Thomas Marbet den Vorstoss wie folgt:
Formelles
Nach Art. 16 der Gemeindeordnung der Stadt Olten haben mind. 30 Stimmberechtigte das

Recht, dem Gemeindeparlament schriftich Vorschlage zu unterbreiten. Diese sind wie
Motionen oder Postulate eines Mitgliedes des Gemeindeparlaments zu behandein.
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Zum Inhalt

Das Saunieren genoss in der Stadt Olten eine lange Tradition. Unterstitzt durch eine
Spende eines privaten Unternehmens wurde die stadtische Sauna denn auch von Teilen der
Bevolkerung sehr geschatzt und wahrend Jahren gut frequentiert. Die Stadtsauna war in den
Nebenrdume der Badi eingerichtet.

Im Zug der Abklarungen fir die Badisanierung wurde 2005 ein umfassendes Baderkonzept
erarbeitet, welches auch den Betrieb einer Saunaanlage vorsah. Aus Kostengriinden hat der
Stadtrat das Konzept nicht weiterverfolgt. Die damaligen R&aumlichkeiten werden heute
anders genutzt.

Ungeachtet dessen soll ein einfaches Angebot (Sauna ohne weitere Wellnessinfrastruktur) in
der Stadt Olten, allenfalls in Zusammenarbeit mit Privaten, gepruft werden. Zur Abklarung
wird — bei Erheblicherklarung — ein Kredit fir die Machbarkeit von Fr. 20'000.-ins Budget
2019 eingestellt.

Der Stadtrat empfiehlt, die Motion erheblich zu erklaren und dem Stadtparlament
entsprechende Varianten vorschlagen.

Stefan Nunlist: Ganz herzlichen Dank fir Euren Langmut und die Flexibilitat, dass wir jetzt
heute Abend noch unser Anliegen vortragen dirfen. Als das Oltner Tagblatt Uber diese Idee
und diesen Vorstoss berichtet hat, habe ich im Facebook gelesen, das sei ein Vorstoss von
Menschen, die sich eigentlich ein Fithnessabonnement leisten kdnnten und sich ihr Hobby
jetzt von den Steuerzahlern finanzieren lassen mochten. Es ist so. Erstens habe ich zu
Hause schon eine kleine Sauna, und zweitens habe ich seit neun Monaten auch ein
Fitnessabonnement. Ob es dort eine Sauna hat oder nicht, weiss ich nicht, weil ich leider
noch nie dort war. Warum bin ich hier in meiner Funktion als Prasident des Yachtclubs. Der
Prasident des Yachtclubs ist vor drei, vier Jahren so etwas lustig gegriindet worden. Unser
Ziel ist es eigentlich der Meeresanschluss von Olten und die Freude am Wassersport. Wir
organisieren seit mehreren Jahren das Aareschwimmen im Dezember, wo wir Geld fir
Unicef und Shelter-Box sammeln. Im Rahmen dieser Tatigkeit im Winter in der Badi sind
verschiedene Leute auf uns zugekommen und haben gefragt: Kénntet Ihr Euch nicht wieder
fur die Sauna in Olten einsetzen? Wir fanden, doch wir kdnnten probieren, an die lange
Tradition der Sauna in Olten wieder anzuknUpfen. Die Stadt Olten hatte ja bis vor wenigen
Jahren eine entsprechende Sauna. Sie wurde von den Vereinen, aber auch von jingeren
und alteren Oltnerinnen und Oltnern extrem geschatzt. Die Sauna ist damals von der Firma
Sunlight gestiftet worden, schon lange, bevor man von Private Public Partnership
gesprochen hat. Nachher hat ein Investor von Olten Mitte der 00er-Jahre noch einmal einen
neuen Saunaofen bezahlt. Ein paar Jahre spater wurde diese Sauna unter etwas obskuren
Umstanden einfach geschlossen und das Equipment wurde zuriickgebaut respektive
verschollen. Aus diesem Grund fanden wir, da dies vielleicht wirklich ein Bedirfnis sein
konnte, unterbreiten wir hier eine Volksmotion, einen Vorschlag, und zwar ist unser Anliegen,
dass die Stadt Olten mit Interessierten ein Konzept zur Errichtung und zu einem Betrieb
einer stadtischen Saunaanlage ausarbeiten wirde. Dabei ware besonders zu prifen, ob wir
dies nicht wiederum im Raum der Badi machen kdnnten, wo wir heute viele Synergien haben
und dass man auch Dritte sinnvoll in eine Partnerschaft einbeziehen. Uns ist die finanzielle
Situation der Stadt Olten absolut bewusst. Warum saunieren eigentlich eine gute Sache und
gesund ist, dazu muss ich nichts mehr sagen. Die Frage ist eigentlich noch, warum eine
offentliche Sauna eine gute Sache. Wir haben vielleicht zu Hause eine Sauna, man hat eine
Fitnesssauna. Warum setzen wir uns ein? Ich glaube, das Eine ist, dass die Sauna von
jungeren und alten Menschen extrem geschéatzt wurde. Es war lange Zeit eine Tradition von
Olten, sich in der Sauna zu treffen. Gewisse Probleme, die Ihr jetzt besprecht, konnte man
dann vielleicht damals in der Sauna auf dem kleinen Dienstweg l6sen. Das Andere ist — ich
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weiss nicht, wer von Euch regelmassig in die Badi geht — die Badi ist etwas ganz Attraktives.
Man trifft Menschen, die man sonst nie trifft. Es ist ein Integrationspunkt, und ich glaube, es
tut unserer Stadt gut, solche Punkte zu haben, man vielleicht iber den Sommer hinaus auch
etwas in die Winterzeit, die manchmal trist ist, hineintragen kann. Von daher finde ich es eine
gute Sache. Der letzte Punkt ist, es gehort eigentlich zum Sporttraining. Extrem viele Vereine
haben diese Sauna beniitzt. Ich finde, das ist etwas, das einer Sportstadt wie Olten sehr gut
anstehen wirde. Der Stadtrat hat erfreulicherweise in seinem Bericht und Antrag diese Idee
auch gut gefunden, was uns extrem gefreut hat. Alles, was er schreibt, habt Ihr ja gelesen.
Von Seiten der Volksmotiondre mdchten wir Euch bitten, die Motion erheblich zu erklaren,
und ich mdchte mich im Namen der Mitunterzeichner ganz herzlich fur Euer Interesse und
den wohlwollenden Support bedanken. Merci vielmals.

Stadtrat Thomas Marbet: Wir haben es in der Antwort geschrieben, dass wir diesen
Vorschlag erheblich erklaren méchten. Das Saunieren hat tatsachlich eine lange Tradition in
der Stadt, und wir haben heute im Saal auch unseren Chefbadmeister der Badi, Thomas
Muller, zu Gast. Er ist wirklich der Experte, was das Saunieren betrifft, mit entsprechender
Ausbildung, Kurse und einem Betrieb. Es ist so, dass diese Idee auch nichts Neues ist. Vor
zehn Jahren haben namlich Kannewischer und Team das Saunakonzept gemacht. Ich habe
es naturlich auch angeschaut, wunderbar aufbereitet. Hinten waren aber dann Zahlen. Das
war eigentlich auch der Grund. Aus finanziellen Griinden hat man dies damals nicht mehr
weiterverfolgt. Ungeachtet dessen méchte man dies priifen, auch vom Stadtrat aus. In der
heutigen Anlage ist es nicht mehr moglich. Der Badmeister kann dies auch noch bestatigen.
Ein Raum ist im Baurecht an die stadtischen Betriebe abgegeben worden, ein Raum wurde
an den Tauchclub vermietet, und ein Raum wird heute als Baubiliro verwendet, weil die
Bagger im Moment oder demnéchst auffahren und diese Anlage wegen der
Chromstahlverkleidung des Beckens natirlich in Mitleidenschaft ziehen. Die Badi wird jetzt
zu einer Baustelle, bis es dann im Fruhling wieder warmer wird. Wir schlagen Euch vor, dies
erheblich zu erklaren, vielleicht Méglichkeiten ausserhalb zu finden. Ihr habt méglicherweise
gestaunt, dass hier gleichwohl ein Betrag enthalten ist, den wir ins Budget aufnehmen
mussen. Es ist schon so. Was jetzt hier gefordert wird, ist etwas mehr als eine Occasion-
Hornbach-Badi, die 1'200 Euro kostet. Es braucht hier doch eine Anlage. Es ist auch fir
mehr als zwei Personen. Es braucht eine Garderobe, eine Garderobe fir Damen, eine
Garderobe fir Herren, eine Dusche fur Damen, eine Dusche fir Herren. Es braucht WCs fur
Damen, WCs fur Herren. Es muss behindertengerecht sein. Es muss einen Betriebsraum
haben, etwas Reinigung. Es ist nicht ganz nichts, das es hier braucht. Darum brauchen wir
auch die Abklarung und etwas Zeit, um Euch Vorschlage zu unterbreiten. Merci.

Heidi Ehrsam, CVP/EVP/GLP-Fraktion: Die Volksmotion fur eine stadtische Saunaanlage
ist nicht von der ganzen Fraktion mit Begeisterung aufgenommen worden. So ist in unserer
Fraktion gesagt worden, dass eine Saunaanlage zu betreiben, keine 6ffentliche Aufgabe sei
und es in der Stadt Olten bereits Saunaanlagen habe. Wer aber diese Sauna beim
Schwimmbad noch kannte, sie regelmassig genutzt hat, kann der Begriindung der Motion
und den Worten von Stefan Nunlist von heute Abend voll und ganz zustimmen. Gerade eine
Angliederung, auch einer neuen Saunaanlage, an die Badi ware besonders attraktiv, weil
zwischen den Saunagangen eine Abkihlung im Bassin — dies im Sommer — und natrlich
auch in der Aare — dies naturlich das ganze Jahr — mdglich wére. Dass Private fur ein
solches Projekt zu gewinnen sind, hat sich ja schon bei den Erstellungskosten der alten
Sauna vor Jahrzehnten gezeigt. Umso mehr sollte es heute, wo Fitness in unserer
Gesellschaft einen sehr hohen Stellenwert hat, moglich sein, Dritte fir dieses Projekt
gewinnen zu konnen. Unsere Fraktion wird diese Motion grossmehrheitlich erheblich
erklaren. Falls sie im Parlament eine Mehrheit gewinnt, sind wir gespannt, was das Resultat
eines mdglichen Konzepts sein wird. Wir wissen alle, unser Chefbadmeister ist diplomierter
Saunameister und wirde mit Herzblut eine solche Sauna betreiben, wo er beim Hallenbad
schon etwas mehr Beriihrungsangste hat.

Dr. Christine von Arx: Wir von der SP/Jungen SP haben durchaus Sympathien fir eine
Stadtsauna. Aber wir sehen nicht ein, wieso die Stadt Vorarbeiten leisten soll, damit ein
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Privater eine Sauna betreiben kann. Das ist, was im Motionstext verlangt wird. Es soll doch
mit interessierten Dritten ein Konzept erarbeitet werden, und wie mit Dritten eine sinnvolle
Partnerschaft miteinbezogen werden kann und der Stadtrat, der dann selber auch wieder
sagt, allenfalls in Zusammenarbeit mit Dritten, betreiben. Wir sind aber auch der Meinung,
dass der Betrieb einer Sauna nicht die Aufgabe der Stadt ist. Wenn es dann schon die
Aufgabe der Stadt ware, stellt sich schon die Frage, wieso man dies nicht zusammen mit
dem Hallenbad in der Kanti gemacht hatte. Dort hatte es vermutlich schon noch Platz fir
eine Sauna. Das kbénnte man dann effizient betreiben. Aufgrund der angespannten
finanziellen Situation und der Opfer, die gerade auch kleine Vereine leisten mussten, scheint
es uns einfach unangebracht, Geld fir ein doch sehr elitares Vergnigen auszugeben, das
aus finanziellen Grinden nicht allen Einwohnerinnen und Einwohnern dieser Stadt zugute
kommt.

Daniel Kissling, Olten jetzt! Ich schliesse mich eigentlich grosstenteils in verschiedenen
abweichenden Punkten meinen Vorrednerinnen und Vorrednern an. Personlich bin ich ein
riesiger Saunafan und vermisse dies etwas. Ich kaufe mir sicher kein Fitnessabonnement.
Ich bin der Letzte. Sonst kann ich dies in dieser Stadt nicht wirklich machen. Nein, es geht
darum. Wir missen uns immer wieder lberlegen, was diese Stadt leisten und bieten soll. Ich
bin, wie wir alle von Olten jetzt! der Meinung, dass Olten ein guter Ort zum Verweilen bieten
sollte. Dementsprechend sind wir diesem Projekt wohlgesinnt. Ich mdchte aber Christine
zustimmen bzw. anders hineingehen und sagen, wir méchten nicht, dass dies am Schluss
etwas sein wird, wo dann plétzlich wieder so viel Geld wie ein Fithessabonnement kostet,
wenn man es mehrmals pro Jahr benitzt. Gerade, wenn man es mit der offentlichen Hand
zusammen macht, muss man schauen, dass es auch fur die ganze Stadt erschwinglich ist,
ahnlich wie eine Badi und nicht, dass nachher einfach Dritte davon profitieren. Ich méchte
sonst noch anmerken, dass ich es schon finde, dass der Stadtrat solche Projekte unterstiitzt,
und ich hoffe, dass er in Zukunft auch weitere innovative Projekte in dieser Stadt mit solchen
Krediten unterstitzt und nicht nur solche, die von grossen, illustren Kreisen angestossen
werden.

Philippe Ruf: Wir von der SVP und besonders auch ich selber, der sehr gerne Sauna
macht, aber lbrigens im Kraftwerk, wo ich mein Fitnessabonnement zahle und finde, dass es
so auch richtig ist, dass ich dort mein Fithessabonnement zahle und die Sauna geniesse. Wir
von der SVP haben dies grundsatzlich mit Wohlwollen aufgenommen. Wir finden es einen
guten Vorschlag. Die ldee ist sicher angenehm, und es ware ein Nice-to-have fir Olten und
sagen wir, dass Olten dies in Budget aufnehmen wirde, damit man dies prifen kann. Aber
wie gesagt, es ist ein Nice-to-have, und vermutlich hast Du etwas mitbekommen, welche
Zahlen sie uns heute hier wieder aufgelegt haben. Es sieht katastrophal aus, und wir haben
vom links-griinen Stadtrat sonst schon eine riesige Wunschliste, was sie alles verwirklichen
mdchten. Es ware von mir aus jetzt auch inkonsequent, wenn andere unten durchgehen
missten, und Sachen, die wirklich notwendig sind, die wir ablehnen missen, und je
nachdem auch dagegen kampfen werden und nachher gleichzeitig ein Nice-to-have
unterstitzen wirden. Entsprechend kénnen wir diese Motion leider nicht unterstitzen.

Michael Neuenschwander, Fraktion Grine: Uns ist bewusst, dass wir hier nicht in
Finnland sind und, wie es Ubrigens auch beim Hallenbad der Fall ist, nicht alle Leute von
Olten und Umgebung unbedingt in die Sauna gehen, schon gar nicht regelmassig. Es ist
aber so, dass wir Sauna eigentlich auch als eine Infrastruktur erachten, an der sich die
offentliche Hand durchaus mindestens beteiligen und helfen kann, dass dieses Angebot
existiert, genau gleich, wie dies eben bei einem Hallenbad, Schwimmbad, Sportplatz oder
Stadion usw. der Fall ist. Es ist nie immer alles fir alle, sondern es ist immer abhangig von
einer Interessenlage. Wenn sich jetzt fir dieses Projekt Private auch engagieren, vielleicht
sogar in der Tradition von der Sunlight, und dies am Schluss eben ein 6ffentlich zuganglicher
Raum sein soll, kbnnen wir dies nur befurworten und sind gespannt darauf, mit welcher
Vorlage man schlussendlich wieder auf uns zukommt. Bis jetzt ist dies ja vollig offen. Den
Standort erachten wir Gbrigens als absolut perfekt, weil dies schon der alte Standort in der
Badi war. Mit dieser Gelegenheit, hatte man eine Dusche, ein Kaltwasserbecken und konnte
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vor allem im Winter auch in die Aare. Das ist ein ganz besonderer Charme, und das wirde
man im Hallenbad der Kanti niemals hinbringen. Deshalb ist naturlich der Standort Badi
absolut gut fir uns.

Simon Muster: Ich mdchte mich Philippe Ruf anschliessen, und ich glaube, ich konnte dies
bis jetzt nicht so oft sagen konnte. Aber ich habe grundséatzlich Sympathien fur eine Sauna.
Ich bin zwar schon seit einiger Zeit ausgezogen. Aber meine Eltern haben auch eine Sauna
und sind noch gesund. Ich finde es einfach etwas seltsam, dass gewisse Leute jetzt hier
zugestimmt haben, weil wir uns, seit ich in diesem Parlament als Zuschauer oder drinsitze,
wirklich um viel, viel kleinere Betrage gestritten. Ich mdchte einfach daran erinnern, dass wir
bei der Zauberlaterne einmal Fr. 5'000.— gestrichen haben und jetzt fir ein Konzept
Fr. 20'000.— zu sprechen, wie alle zugeben ein Nice to have. Ich glaube, da muss man
schon etwas aufpassen.

Heinz Eng: Ich sehe es vor allem etwas vom betriebswirtschaftlichen Standpunkt her. Die
Badi liegt eigentlich wahrend des Winters brach. Dort unten gibt es Geléande usw., wo man
effektiv eine solche Nutzung wie eine Sauna machen kdnnte. Andererseits muss man sehen,
lieber Stefan, dass saunieren wie vor 50 Jahren heute nicht mehr stattfindet. Heute ist Sauna
eigentlich ein Teil einer gewissen Erlebniswelt, wo man geht, mit einer Therme, mit einem
Sprudelbad, einem Dampfbad usw. Dann soll diese Machbarkeitsstudie je nachdem auch
etwas diese Aspekte anschauen. Das 50-Jahrige sanieren mit einem Zuber und der Kopf
schaut heraus und unten wird gefeuert. Ich glaube, fir die ehemalige Sunlight-Sauna in der
Badi, die mir auch noch bekannt war, lockt man keinen Hund mehr hinter dem Ofen hervor.
Hier muss man den Facher schon etwas 6ffnen. Ein dunkles Loch, das geheizt wird, wo man
sich hinsetzt und schwitzt, reicht heute einfach nicht. Heute ist dies ein mehrstiindiges
Erlebnis, wo Leute Ubrigens weit reisen, auch im Raum Olten, nach Aqua Basilea, ins
Aquarena usw., die bereit sind, doch einen Betrag auszugeben. Deshalb habe ich eigentlich
etwas Hoffnung und einige Erwartungen in diese Studie, weil sie auch etwas mehr kostet,
hier wieder als Seitenblick, dass man dort auch den Facher etwas 6ffnet und man vielleicht
plotzlich die Thermenwelt Olten propagieren konnte.

Beschluss

Mit 16 : 15 Stimmen bei 7 Enthaltungen wird die Volksmotion abgelehnt.

Mitteilung an
Direktion Bau
Stadtkanzlei, Andrea von Kanel

Verteilt am
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Parlamentsprasidentin Marléne Walchli Schaffner: Ich wiinsche Euch eine gute Nacht.

Die Parlamentsprasidentin: Der Stadtschreiber:

Die Protokollfihrerin:

Protokollgenehmigung:

Einsprachen sind der Stadtkanzlei zuhanden des Parlamentsprasidiums innert 10 Tagen
nach der Zustellung schriftlich einzureichen.
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