6. Sitzung des Gemeindeparlamentes,
Mittwoch, 22. Marz 2018,

Stadthaus, Ratsaal,

Sitzungsdauer: 19.00 Uhr — 22.05 Uhr

Anwesend sind: 38 Ratsmitglieder (von 40 Mitgliedern)
Freisinnig-demokratische Partei:

1. Heinz Eng, 2. Reto Grolimund, 3. Alexandra Kampf, 4. David Pluss, 5. Daniel Probst,
6. Monique Rudolf von Rohr, 7. Simone Sager, 8. Deny Sonderegger

Sozialdemokratische Partei:

1. Dr. Christine von Arx, 2. Ramazan Balkag, 3. Eugen Kiener, 4. Andrea Leonhardt Mohr,
5. Huguette Meyer Derungs, 6. Dr. Rudolf Moor, 7. Luc Nunlist, 8. Dr. Arnold Uebelhart,
9. Dieter Ulrich

Christlichdemokratische Volkspartei:

1. Heidi Ehrsam, 2. Beat Felber, 3. Dr. Christoph Fink, 4. Muriel Jeisy

Evangelische Volkspartei Olten:

1. Marléne Walchli Schaffner

Grunliberale Partei:

1. Beatrice Schaffner

Grune Olten:

1. Myriam Frey Schér, 2. Anita Huber, 3. Michael Neuenschwander, 4. Felix Wettstein

Schweizerische Volkspartei:

1. Matthias Borner, 2. Franziska Erzinger, 3. Doris Kénzig, 4. Philippe Ruf,
5. Christian Werner

Junge SP Region Olten:
1. Corina Bolliger, 2. Florian Eberhard, 3. Luisa Jakob
Olten jetzt!

1. Daniel Kissling, 2. Tobias Oetiker, 3. Denise Spirig

Stadtrat:

Dr. Martin Wey, Stadtpréasident

Thomas Marbet, Baudirektion

Marion Rauber, Direktion Soziales

Benvenuto Savoldelli, Direktion Finanzen und Dienste
Iris Schelbert-Widmer, Direktion Bildung und Sport
Markus Dietler, Stadtschreiber
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Ferner anwesend:

Adrian Balz, Verwaltungsleiter Baudirektion (bis 20.50 Uhr)
Ueli Kleiner, Leiter Direktion Bildung und Sport

Dr. Patrik Stadler, Rechtskonsulent

Entschuldigt abwesend:
Urs Knapp
Laura Schoni

Vorsitz: Dr. Rudolf Moor

Protokollfihrerin: Andrea von Kénel Briner, Leiterin Stadtkanzlei

Geschafte:

4. Dringliche Motion Corina Bolliger (Fraktion SP/Junge SP) betr. ,Interessenbekundung
zur Anpassung an den Klimawandel“/Beantwortung

4a Uberparteiliche Interpellation ,Mobilitatsplan und Parkierungsreglement: Kann Olten
Umsatzverluste in zweistelliger Millionenhéhe verkraften?®

5. Mobilitatsplan/Kenntnisnahme, Parkierungsreglement/Genehmigung
6. Informatische Bildung, Ersatzbeschaffungen/Kreditgenehmigung
* Erganzung der Traktandenliste

Parlamentsprasident Dr. Rudolf Moor begrisst die Anwesenden zum zweiten Tag der
Parlamentssitzung vom Marz.
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 22. Marz 2018 Prot.-Nr. 71

Dringliche Motion Corina Bolliger (Fraktion SP/Junge SP) betr.
«Interessenbekundung zur Anpassung an den Klimawandel»/Beant-
wortung

Mit Mail vom 19. Marz 2018 haben Corina Bolliger (Fraktion SP/Junge SP) und
Mitunterzeichnende folgenden Vorstoss eingereicht:

«Der Stadtrat wird beauftragt, ein Projekt auszuarbeiten oder ein bereits bestehendes zu
verwenden, welches als Interessensbekundung beim Pilotprogramm «Anpassung an den
Klimawandel» vom BAFU bis spatestens am 4. Mai 2018 eingereicht werden kann.

Begrindung:
Das Klima wird sich weiter verandern, was verschiedene Klimaszenarien zeigen. Es ist daher

sehr wichtig, dass wir uns an die Auswirkungen des Klimawandels anpassen. Aus diesem
Grund hat das Bundesamt fur Umwelt (BAFU) dieses Pilotprojekt lanciert, welches darauf
abzielt, innovative und beispielhafte Projekte der Kantone, Regionen und Gemeinden zu
unterstutzen.

Diese sollen mit Hilfe von finanziellen Mitteln des Bundes umgesetzt werden. So kann ein
schon angedachtes Projekt vorgezogen werden, um von den zur Verfligung stehenden
Subventionen/Zuschissen zu profitieren. Dabei ergeben sich fir Olten Kosten, welche nicht
hoher als etwa CHF 150'000 sind.!

Durch die Projekte werden Klimarisiken vor Ort verringert und die Anpassungsfahigkeit wird
gesteigert. Weiter sollen Betroffene fur die Anpassung sensibilisiert und die Zusammenarbeit
zwischen den Akteur*innen geftrdert werden.

Laut des Regierungsprogramms «Erlebnis Olten» will der Stadtrat im Sinne der
Nachhaltigkeit die Aufenthaltsqualitat fur Oltner*innen verbessern. Hierbei ergibt sich die
perfekte Moglichkeit, dies in die Tat umzusetzen. Diese Chance sollte sich Olten nicht
entgehen lassen.

Begriindung der Dringlichkeit:
Die Dringlichkeit liegt im Umstand, dass die Frist fUr die Interessensbekundung bereits am
4. Mai 2018 ist und somit vor der nachsten Parlamentssitzung liegt.»

Im Namen des Stadtrates beantwortet Stadtprasident Martin Wey den Vorstoss wie folgt:

1 «Die Gesamtkosten eines Projekts (Bundesbeitrag und Eigenfinanzierung) miissen in der Regel unter CHF 230°000 liegen. Die finanzielle
Beteiligung des Bundes betragt in der Regel maximal 50% der Gesamtkosten eines Projekts. Die Finanzierung des Bundesanteils wird fir
jedes Projekt im Einzelfall gepriift. Der Projekttrager stellt die Finanzierung der verbleibenden Kosten sicher. Zwischen dem zusténdigen
Bundesamt und dem Projekttrager wird ein Vertrag geschlossen» (2018: S.5.
https://www.bafu.admin.ch/dam/bafu/de/dokumente/klima/formular/pdf%20pilotprogramm%202.pdf.download.pdf/Pilotprogramm_Anpassu
ng_Klimawandel_-_Einladung_Interessensbekundung_2018.pdf.)
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Formelles

Der Vorstoss kann nur als Prifungsauftrag an den Stadtrat behandelt werden, da kein
Projekt vorliegt mit klaren finanziellen Auswirkungen, welche in den Kompetenzbereich des
Gemeindeparlaments fallen.

Zum Inhalt

Das Pilotprogramm zielt darauf ab, innovative und beispielhafte Projekte zur Anpassung an
den Klimawandel in Kantonen, Regionen und Gemeinden anzustossen und mit Hilfe
finanzieller Unterstitzung des Bundes umzusetzen. Die Projekte sollen dazu beitragen, vor
Ort die Klimarisiken zu verringern, allfallige Chancen zu nutzen und die Anpassungsféahigkeit
zu steigern. Die Sensibilitdit der Betroffenen fir die Anpassung soll erhoht und die
Zusammenarbeit zwischen den Akteuren geférdert werden.

Der Stadtrat ist dem Vorhaben gegeniber vom Inhalt her grundsatzlich positiv eingestellt.
Anderseits sind solche Programme — wie die Erfahrung aus vielen Projekten, u.a. Olten Ost,
zeigt — mit hohem internem personellem Aufwand verbunden. Diese Ressourcen sind jedoch
nach dem Stellenabbau in Folge der angespannten finanziellen Situation der Stadt Olten
nicht (mehr) vorhanden, auch nicht um ein solches Projekt innert Monatsfrist zu entwickeln.
Hinzu kommt, dass derzeit durch wichtige personelle Abgange bei der Direktion Bau die
Kapazitaten zuséatzlich eingeschrankt sind. Dies zwingt uns, die vorhandenen Ressourcen
auf bestehende Programme wie die Energiestadt zu konzentrieren. Zudem verbleiben der
Projekttragerschaft auch nach Abzug des Bundesbeitrags mindestens die Halfte der Kosten.
Deshalb beantragt der Stadtrat dem Gemeindeparlament, den Vorstoss nicht erheblich zu
erklaren.

Corina Bolliger: Wie lhr Euch vorstellen kénnt, bin ich mit der Antwort des Stadtrates auf
meinen Vorstoss nicht zufrieden. Wie im Rat schon bemerkt wurde, war diese Legislatur bis
jetzt vom Argument, die finanzielle Lage ist angespannt, gepragt. Gleichzeitig hat der
Stadtrat aber eine Steuererhéhung abgelehnt, weil er der Meinung war, dass mit der
Rechnung 2017 und dem Budget 2018 gut genug gehaushaltet werden kann. Es ist also
mehr als Uberraschend, dass in der Antwort des Stadtrates steht, dass die personellen
Ressourcen aufgrund der angespannten Finanzlage nicht vorhanden sein sollen, obwohl er
dieses Anliegen grundsatzlich unterstutzt. Diese Interessensbekundung, bei der man das
gewahlte Projekt kurz vorstellen muss, ist vier Seiten lang. Ich habe es dabei. Da von einem
hohen internen Personalaufwand zu sprechen, ist Augenwischerei. Entweder unterstiitzt der
Stadtrat das Anliegen nicht. Dann bricht er damit das Versprechen, das er im Regierungs-
programm niedergeschrieben hat, oder er hat den Personalbestand auf ein dermassen tiefes
Niveau heruntergespart, dass ein vierseitiges Formular den Rahmen des Madglichen
sprengen wirde. Dann waren aber das Budget und die Ablehnung der Steuererhdéhung
unverantwortlich gewesen. Dieser Vorstoss will nichts anderes, als dass sich die Stadt Olten
far ein Projekt Unterstlitzung des Bundes holt. Deshalb macht es auch keinen Sinn, dass der
Stadtrat festhalt, dass man als Projekitragerin auf mindestens der Halfte der Kosten
sitzenbleibt. Okay, aber wenn man keine Unterstitzung des Bundes erhdlt, zahlt man fur
dieses Projekt 100 % der Kosten, was nach meiner Rechnung mehr Geld ist. Der
Klimawandel und die finanzielle Lage in Olten haben einiges gemeinsam. Alle jammern,
niemand will etwas dagegen tun, und trotzdem bedrohen sie die Lebensqualitét in der Stadt.
Dieser Vorstoss wirde aber an beiden Fronten helfen. Er wirde ein Projekt unterstitzen,
das die Lebensqualitat in Olten steigert, wahrend gleichzeitig das Klima geschont wird, und
tragt dank Bundesbeitrdgen auch noch der finanziellen Lage in Olten Sorge. Deshalb bitte
ich Euch, diese Motion erheblich zu erklaren. Merci vielmals.
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Anita Huber, Fraktion Grine: Ich bin etwas tiefer in das Projekt des BAFU eingetaucht, und
der Ablauf ist einfach. Bis am 4. Mai kdnnen unter anderem auch die Gemeinden eine
Interessensbekundung einreichen. Das dirfen maximal vier Seiten sein. Im Juni wird dann
entschieden, ob dieses Projekt zur zweiten Stufe eingeladen wird. Dann musste Olten einen
ausflihrlicheren Projektantrag liefern. In diesem Herbst wird dann entschieden, welche
Projekte fir die nachsten vier Jahre unterstlitzt werden. Die Gesamtkosten eines Projekts,
das heisst der Bundesbeitrag und die Eigenfinanzierung, sollen unter Fr. 230°000.— liegen.
Die finanzielle Beteiligung des Bundes umfasst in der Regel 50 % der Gesamtkosten. Wenn
Olten den ersten Eingabetermin vom 4. Mai verpasst, dauert es sicher vier Jahre, bis der
nachste Projektzyklus beginnen wird. Fir Olten geeignet waren Stadtentwicklungsprojekte
zum Umgang mit grésserer Hitzebelastung. Mogliche Themen waren Massnahmen zur
Forderung von begriinten Dachern, klimaoptimierte Bepflanzung im 6éffentlichen Raum und in
privaten Garten. In dieser Ausschreibung fallen Stichworte wie die Sicherung von Frisch- und
Kaltluftentstehungsgebieten und Durchliftungskorridoren, aber auch Erhalt, Ausbau und
Vernetzung der grinen und blauen Infrastruktur. Das heisst, das waren Grunflachen und
Gewasser. Das BAFU listet aber auch Baumressourcen in und um den Siedlungsraum auf,
die Entsiegelung von Bbdden und die Rekultivierung von Flachen. Gleichzeitig sollen diese
Projekte dazu beitragen, die Lebens- und Aufenthaltsqualitat zu verbessern. In der letzten
Phase hatte das BAFU-Projekt nur drei Projekte zur Stadtentwicklung. Das heisst, Olten
hatte gute Chancen, aufgenommen zu werden. Mit solchen Themen haben wir uns im
Parlament auch schon auseinandergesetzt. Kirzlich GUberwiesen haben wir die Motion zu
den Stadtbaumen. Wie kénnen wir die wenigen grossen alten und 6kologisch wertvollen
Baume im Siedlungsraum schitzen? Was muissen wir heute tun, damit wir auch in Zukunft
solche Baume haben? Noch n&her am Thema ist die im Juni 2013 mit 24 : 11 Stimmen
Uberwiesene Motion von Myriam Frey und Beate Hasspacher zur Verbesserung der
Freiraumqualitat in der Stadt, auch grine Infrastruktur auf offentlichen Grundstiicken. Was
hat der Stadtrat unterdessen dazu gemacht? Ja, es kostet Geld und Engagement, wenn wir
an diesem Pilotprojekt teilnehmen. Aber es fallen weder Tief- noch Hochbaukosten an.
Gefragt ist eher die Stadtgartnerei. Es braucht Brain Power und den Willen, Klimamass-
nahmen einzuleiten. Doch dies muss der Stadtrat eh investieren, um die Vorstbsse zu
diesem Thema umzusetzen. Wenn Olten jetzt Daumchen dreht und wartet, bis es die ersten
Hitzetoten gibt, ist dies sicher teurer. Schon gestern haben die Kolleginnen und Kollegen von
hier und dort darauf hingewiesen, dass es bei allen unliebsamen Projekten heisst, nein, das
konnen wir uns gar nicht leisten. Aber Olten leidet nicht per se unter einem Defizit, sondern
wir haben einen zu tiefen Steuerfuss und warten jetzt intensiv darauf, bis wieder ein reicher
Steueronkel am Horizont auftaucht. Das ist einfach keine Zukunftsvision. Machen wir jetzt
einen kleinen und gunstigen Schritt nach vorne. Beauftragen wir den Stadtrat, sich ins Zeug
zu legen. Wir werden den Vorstoss erheblich erklaren lassen.

Doris Kanzig, SVP-Fraktion: Diese Motion ist ein Schnellschuss, eine Alibitibung, welche
die Klimaerwarmung nicht mehr verhindern kann. Die Grundlagen fehlen. Wir haben weder
die personellen noch die finanziellen Ressourcen. Ein solches Projekt muss man sorgfaltig
planen. Das gehdrt korrekterweise auch in das Budget. Man muss auch nicht jedes Anliegen
an die Verwaltung delegieren und dem Steuerzahler Ubergeben. Das ist jetzt ein klassisches
Beispiel, wo es mehr bringt, wenn lhr die Verantwortung selber tbernehmt, vielleicht einmal
weniger fliegen geht und weniger Plastikbecher braucht. Wenn wir diese Motion jetzt
Uberweisen, ist es eigentlich kontraproduktiv, weil wir dann finanzielle und personelle
Ressourcen brauchen, die man zum Beispiel beim neuen Schulhaus dann wirklich
energetisch sinnvoll verwenden konnte. Vielleicht gibt es mit diesen Fr. 150°000.—, die wir
jetzt hier fur diesen Schnellschuss verpulvern, eine Solarzelle mehr. So gesehen ist es flr
das Klima noch kontraproduktiv, wenn wir diese Motion jetzt erheblich erklaren.

Daniel Probst, FdP-Fraktion: Wir haben dieses Postulat, flir uns ist es ein Postulat, ein
Prufungsauftrag, auch diskutiert. Zuerst haben wir festgestellt, dass Olten, und ich glaube,
hier sind wir uns alle einig, den Klimawandel allein nicht stoppen kann. Aber es ist nicht das
Hauptthema. Das Hauptthema ist, dass uns der Vorstoss, wie wir gestern gehort haben, sehr
Uberhastet vorkommt. Man hétte ihn schon langere Zeit einreichen kdnnen. Wenn man
Uberhastet vorgeht, verzettelt man sich meistens oder es kann nicht gut ausgearbeitet
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werden. Das finden wir fur ein solches Thema dann noch einmal nicht gut. Deshalb sind wir
klar der Meinung, dass man dies nicht erheblich erklaren soll. Ich finde, man sollte die Stadt
jetzt auch nicht schlecht reden, was hier alles nicht gemacht wird. Die Stadt ist schon langere
Zeit Energiestadt, hat dort viele Sachen realisiert. Wir haben zum Beispiel das Haus, in dem
wir sitzen, fur 12 Millionen Franken saniert. Als Stadt haben wir doch schon einiges gemacht.
Deshalb missen wir uns nicht verstecken. Deshalb finde ich es etwas daneben zu sagen,
hier lauft nichts, man macht nichts. Das stimmt einfach nicht. Wir haben schon recht viel
Geld ausgegeben, haben es auch schon gut investiert und konnten vielleicht sogar etwas
Kleines beitragen. Aber dieser Vorstoss kommt zu Uberhastet, zu kurzfristig. Das wird nichts,
und deshalb folgen wir dem Stadtrat und wollen ihn nicht erheblich erklaren.

Daniel Kissling, Fraktion Olten jetzt!: Wir haben es gestern schon gesagt. Jede Art von
spontaner Innovation finden wir gut. Ich bin auch daftir, dass wir einen Kaffeebecher weniger
verwenden und etwas weniger fliegen. Dann kénnte man ja gerade noch ein solches Projekt
anstossen und vom Bund finanzieren lassen. Deshalb unterstitzt Olten jetzt! diesen
Vorstoss.

Dr. Christoph Fink, CVP/EVP/GLP-Fraktion: Ich kann mich weitgehend Daniel Probst
anschliessen. Es ist eher ein Postuat, und wir sind in diesem Saal eigentlich viel zu oft mit
dringlichen Vorstdssen konfrontiert. Die Politik sollte alle ihre Taten gut Uberlegen und nur
dann etwas dringlich machen, wenn wirklich Not am Mann ist, wenn man einmal so sagen
will. Es geht am Schluss um ein kleines Projekt mit relativ beschranktem Einsatz. Aber man
kann sagen, dass dies auf das Klima und Hitzetote keinen grossen Einfluss hat. Im Moment
haben wir ja eher sehr kalt.

Matthias Borner: Wir sagen eigentlich noch einmal das Gleiche wie das letzte Mal. So wie
ich es jetzt verstanden habe, haltet Ihr an dieser Motion fest. Jetzt haben die Sprecher der
Fraktionen FdP und CVP/EVP/GLP von Postulat gesprochen. Aber mir scheint, Ihr habt noch
nicht umgewandelt. Ich finde einfach, dieses Geschaft darf gar nicht zur Abstimmung
kommen, weil die finanziellen Auswirkungen neuer Projekte nicht klar sind. Der Bund zahlt
nicht 100 %. Er zahlt héchstens 50 % plus gibt die Bearbeitung auch noch einmal Kosten,
weil sich Leute an den Tisch setzen missen. Artikel 34 der Geschéaftsordnung des
Gemeindeparlamentes sagt, dass wir Uber diese Frage nicht abstimmen dirfen. Ich ware
froh, wenn Patrik Stadler dazu auch noch etwas sagen wirde, damit wir protokolliert haben,
was er dazu meint. Wenn es (brigens von bestehenden Projekten ware, wirde ich dies
gutheissen. Die Subventionsoptimierung ist eigentlich ihre Aufgabe, und ich erwarte von
ihnen, dass sie virtuos damit hantieren.

Florian Eberhard: Ich mochte gleich kurz auf diesen Vorwurf reagieren. Es ist so, dass in
der Motion die Rede davon ist, dass es entweder ein bestehendes Projekt ist, was nicht zu
zusatzlichen Kosten fihren wiirde, oder es hat bei diesen Projekten einen Kostendeckel von
maximal Fr. 230°000.—. Also hatten wir einen finanziellen Rahmen, der abschatzbar ist.

Luc Nunlist: Den Zeitplan haben wir ja gehdrt. Vermutlich wirden dieses Projekt und die
Finanzierung sowieso erst in den nachsten Budgetrahmen fallen und man konnte in diesem
Moment auch ordentlich budgetieren. Mir kommt es zum Teil auch etwas vor wie schade,
haben wir nicht noch Schnee und hétten noch Schnellballe hineinbringen kdnnen. Es ist im
Moment kalt, und die Klimaerwarmung besiegen wir so nicht. Fir mich ist vor allem aus der
Antwort des Stadtrates auch noch ein grosser Punkt hervorgegangen, und das ist ein Hilferuf
aus der Personalabteilung. Das ist jetzt wirklich ein ganz kleines Vorhaben und nicht einmal
dafiir haben wir hier gentiigend Leute. Wir haben diese Stadt wirklich heruntergespart. Wir
haben hier nicht gentigend Leute, um kleine Projekte, die man vielleicht zusétzlich noch
ankicken konnte, einfach noch umzusetzen. Das missen wir uns jetzt schon einmal kurz
vergegenwartigen. Es ist nicht eine grosse Sache, vier Seiten Uber ein Projekt zu erfassen,
ein wenig zu uUberlegen. Die Stadt hat nicht genigend Leute dafir. Denken wir beim
nachsten Budget daran.
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Dr. Patrik Stadler: Das Problem ist, dass es bei einer Motion heisst, der Stadtrat wird
beauftragt, dem Parlament eine Vorlage oder einen Reglementsentwurf zu unterbreiten
respektive der Auftrag, der Vorstoss lautet, der Stadtrat solle direkt eine Eingabe zu diesem
Projekt machen. Das Parlament ist hier ausgeschaltet. Von daher gesehen kann es gar
keine Motion darstellen, jetzt unabhangig von der finanziellen Rahmenbedingung.

Parlamentsprasident Dr. Rudolf Moor: Corina, bist Du bereit, in ein Postulat umzuwan-
deln?

Corina Bolliger: In diesem Fall schon, ja.
Beschluss

Mit 19 : 19 Stimmen mit Stichentscheid des Prasidenten wird das Postulat erheblich erklart.

Mitteilung an
Geschaftskontrolle
Kanzleiakten

Verteilt am
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 22. Méarz 2018 Prot.-Nr. 72

Uberparteiliche Interpellation ,Mobilititsplan und Parkierungs-
reglement. Kann Olten Umsatzverluste in zweistelliger Millionen-
hohe verkraften?“/Beantwortung

Am 11. Januar 2018 reichten die Fraktionen FDP, SVP und CVP folgenden Vorstoss ein:

,Der vom Stadtrat Mitte Dezember 2017 vorgestellte Mobilitatsplan fir die Stadt Olten ist
umfangreich

(http://www.olten.ch/de/portrait/ueberolten/aktuellesinformationen/?action=showinfo&info_id=
445523). Trotzdem fehlen darin entscheidende Fakten. Bevor Zwangsmassnahmen gegen
den Individualverkehr ergriffen werden, muss objektiv geklart sein, welche 6konomische
Bedeutung dieser Verkehr fur Gewerbe und Industrie hat. Zusatzlich muss der Mobilitatsplan
transparent und nachvollziehbar tber die Datenerhebung und deren politische Interpretation
informieren.

Der Mobilitatsplan bezieht sich auf Verkehrserhebungen und Verkehrsprognosen. Es bleibt
aber bisher weitgehend unklar, wie genau die fir die Planung genutzten Daten erhoben und
interpretiert wurden. Die fehlenden Informationen Uber das Studiendesign Uberraschen
negativ. Anderswo diskutieren Fachleute namlich intensiv tUber die «Ermittlung von Stand-
ards fUr anforderungsgerechte Datenqualitat bei Verkehrserhebungen»

(siehe http://bast.opus.hbz-nrw.de/volltexte/2012/330/pdf/\V200.pdf) und Uber die «Qualitats-
sicherung fur die Anwendung von Verkehrsnachfragemodellen und Verkehrsprognosen»
(http://www.zis-p.at/2010_Qualivermo-Qualit%E4tssicherung_von_VM_2011-04-26_v99q).

Frage 1. Wie kann der Stadtrat nachweisen, dass die grundlegenden Daten zum
Mobilitatsplan far Olten massgeschneidert erhoben wurden und genaue Prognhosen
far die kinftige Verkehrsentwicklung auf dem Stadtgebiet erméglichen?

Frage 2: Verkehrsprognosen héngen von Annahmen ab. Annahmen sind mit
Unsicherheiten verbunden. Je nach Gewichtung der Annahmen und Unsicherheiten
entstehen andere Prognosen. Warum prasentiert der Stadtrat im Mobilitatsplan
trotzdem nur eine einzige «Wahrheit» Giber die kiinftige Entwicklung?

Der motorisierte Individualverkehr ist ein wichtiger Erfolgsfaktor fir die Industrie, das
Gewerbe und den Detailhandel. Parkplatze sind nicht Selbstzweck. Sie haben eine grosse
wirtschaftliche Bedeutung — fur Kunden, fur Mitarbeitende und fir Lieferanten. Wer Park-
platze in der Stadt einschrankt, gefahrdet Arbeitsplatze in der Stadt. Zwangsmassnahmen
kénnen Unternehmen, Gewerbe und Bevdlkerung abschrecken. Doch diese Zusammen-
hange werden im vorliegenden Oltner Mobilitatsplan gar nicht angesprochen.

Frage 3: Warum hat der Stadtrat die wirtschaftlichen Folgen des von ihm angestrebten
Parkplatzabbaus in Olten fir Detailhandel, Gewerbe und Industrie nicht einmal
ansatzweise berechnen lassen?
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Zirich liess 2011 die «wirtschaftliche Bedeutung von Parkplatzen in der Stadt Zirich»
untersuchen. Diese Untersuchung gilt bis heute als Referenz fir andere Stadte. Ein
Ergebnis: Jeder Strassenparkplatz in der Innenstadt von Zirich generiert durchschnittlich
einen Umsatz von CHF 328'000 pro Jahr (https://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/
Deutsch/taz/Mobilitaet/Publikationen_und_Broschueren/Parkierung/SBERZHUMSATZPP.pdf).

Frage 4. Ausgehend von den Zahlen in Zirich darf angenommen werden, dass jeder
Parkplatz in der Oltner Innenstadt mindestens einen Umsatz von CHF 100'000 pro Jahr
auslost. Entsprechend kann der angestrebte Parkplatzabbau im Einkaufsort Olten zu
Umsatzverlusten in zweistelliger Millionenhdhe fuhren. Wie beurteilt der Stadtrat die
wirtschaftlichen Folgen seines neuen Parkplatzregimes fur die Wirtschaft?“

Im Namen des Stadtrates beantwortet Stadtprasident Martin Wey den Vorstoss wie folgt:

Frage 1: Wie kann der Stadtrat nachweisen, dass die grundlegenden Daten zum
Mobilitatsplan fur Olten massgeschneidert erhoben wurden und genaue Prognosen fir die
kunftige Verkehrsentwicklung auf dem Stadtgebiet ermdglichen?

und

Frage 2: Verkehrsprognosen hangen von Annahmen ab. Annahmen sind mit Unsicherheiten
verbunden. Je nach Gewichtung der Annahmen und Unsicherheiten entstehen andere
Prognosen. Warum présentiert der Stadtrat im Mobilitatsplan trotzdem nur eine einzige
«Wahrheit» Uber die kinftige Entwicklung?

Der Mobilitatsplan macht keine Prognose uber die kunftige Verkehrsentwicklung im
Stadtgebiet. Das heutige Verkehrsaufkommen bildet die Ausgangslage. Zum heutigen
Verkehrsaufkommen wird der zu erwartende Neuverkehr aus den Entwicklungsgebieten
addiert. Die Daten zeigen eindricklich, dass der erwartete Zusatzverkehr zu massiven
Uberlastungen im Strassennetz fiihren wird. Durch Umlagerung eines MIV-Anteils aus den
Entwicklungsgebieten sowie eines Anteils des bestehenden Autoverkehrs auf den OV, Fuss-
und Veloverkehr sollen die Kapazitatsgrenzen der Strasse bis 2030 eingehalten bleiben. In
dieser Bilanz werden keine Prognosen Uber die allgemeine Verkehrsentwicklung
getroffen, weil diese im urbanen Raum und bei ausgelastetem Strassennetz von
spezifischen Faktoren abhangt. So entwickelte sich bspw. der Gesamtverkehr im Raum
Olten gemass den kantonalen Verkehrszahlungen in der Periode 2010-2015 sogar leicht
ricklaufig, ahnlich der Entwicklung in verschiedenen grdsseren Stadten. Zu erwahnen ist
lediglich, dass sich der Handlungsbedarf unter Annahme einer allgemeinen
Verkehrszunahme entsprechend noch grosser darstellen wirde.

Die Abschatzung des heutigen Verkehrsaufkommens basiert auf den Daten der kantonalen
Verkehrszahlung 2015 (Stichprobenerhebung an einem Tag), welche anhand der laufend
erhobenen Daten der automatischen Verkehrszahler, welche an ausgewahlten Knoten auf
dem Hauptstrassennetz installiert sind, plausibilisiert werden.

Die Abschatzung der Nutzungsentwicklung fur Wohnen und Arbeiten in den
Entwicklungsgebieten basiert auf einer detaillierten Erhebung der Entwicklungspotentiale
und begriindeten Annahmen zur zeitlichen Realisierung. Das effektive Wachstum ist letztlich
von privaten Investitionsentscheidungen und der allgemeinen Wirtschaftsentwicklung
abhéngig, insbesondere auch in Olten SidWest, wo rund die Halfte der stadtischen
Entwicklungspotentiale bis 2030 liegen. Fir Olten SidWest wurde ein Ausbaugrad von rund
2/3 bis 2030 angenommen, was einem durchschnittichen Wohnungsabsatz von jahrlich
100 Wohnungen in der Periode 2015-2030 entspricht.
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Die Abschatzung der Verkehrserzeugung aus den Wohn- und Arbeitsnutzungen in den
Entwicklungsgebieten basiert auf anerkannten, zuverlassigen Erfahrungswerten, wobei
bewusst zurtickhaltende Annahmen resp. tiefe Werte verwendet wurden: 2,5 Fahrten am
Tag pro Parkplatz Wohnen; 3,5 Fahrten am Tag pro Parkplatz Arbeiten.

Die Entwicklung der Mobilitat ist von der Bevélkerungsentwicklung, aber auch vom
Mobilitatsverhalten der Bevoélkerung abhéngig. Aus diesem Grund ist ein Controlling und
Monitoring notwendig, wie es der Stadtrat vorsieht. Dieses beobachtet diese Entwicklungen
und schlagt den politischen Behorden Anderungen auf der Massnahmenebene vor, falls sich
die Erwartungen in die eine oder andere Richtung nicht erfillen. Dazu gehdren auch
technische Entwicklungen, deren kinftige Effekte und Akzeptanz zum jetzigen Zeitpunkt
nicht abschatzbar sind; daher wére deren Aufnahme Uber die Erwdhnungen im
Synthesebericht hinaus sehr spekulativ gewesen.

Frage 3: Warum hat der Stadtrat die wirtschaftlichen Folgen des von ihm angestrebten
Parkplatzabbaus in Olten fiur Detailhandel, Gewerbe und Industrie nicht einmal ansatzweise
berechnen lassen?

und

Frage 4: Ausgehend von den Zahlen in Zirich darf angenommen werden, dass jeder
Parkplatz in der Oltner Innenstadt mindestens einen Umsatz von CHF 100'000 pro Jahr
auslost. Entsprechend kann der angestrebte Parkplatzabbau im Einkaufsort Olten zu
Umsatzverlusten in zweistelliger Millionenhdhe flihren. Wie beurteilt der Stadtrat die
wirtschaftlichen Folgen seines neuen Parkplatzregimes flir die Wirtschaft?“

Der Abbau von 6ffentlichen und 6ffentlich zuganglichen Parkplatzen ist im Mobilitatsplan und
im Parkierungsreglement kein Thema. Um die Auswirkungen auch auf private Nutzungen,
insbesondere auch im Interesse der lokalen Wirtschaft, zu begrenzen, hat sich der Stadtrat
in der Uberarbeitung des Mitte Dezember 2017 vorgelegten Reglementsentwurfs dafiir
entschieden, in den Ubergangsregelungen festzuhalten, dass beim Inkrafttreten des
Reglements bestehende Parkfelder nicht aufgehoben werden missen.

Der Mobilitatsplan bezweckt die Sicherstellung der Funktionsfahigkeit des Verkehrsnetzes
bis 2030. Dies ist gerade auch fiir das Gewerbe von entscheidender Bedeutung. Die Push-
und Pull-Faktoren des Mobilitatsplans zielen darauf ab, dass der wirtschaftlich notwendige
Verkehr sichergestellt und ein Teil des vermeidbaren Autoverkehrs auf den OV und
Langsamverkehr umgelagert werden kann. Dazu zahlt insbesondere der in den
Hauptverkehrszeiten anfallende Pendlerverkehr.

Der Stadtrat ist deshalb der Auffassung, dass der Mobilitatsplan mit dem
Parkierungsreglement als zentraler Baustein mittel- und langfristig entschieden positive
Wirkungen auf die Stadtentwicklung und Standortqualitéat fir Wohnen und Arbeiten entfalten
wird.

Reto Grolimund: Wir danken dem Stadtrat fir die Beantwortung der Interpellation und
mdchten noch etwas richtigstellen, das Du, Martin, hier geschrieben hast. Du schreibst, der
Mobilitatsplan macht keine Prognosen. Nachher schreibst Du, dass die Grundlage das
heutige Verkehrsaufkommen mit dem zu erwartenden Neuverkehr aus den Entwicklungs-
gebieten ist. Wir nennen dies Prognosen. Aber was wir uns noch gewiinscht hatten, ware
etwas mehr Mut und zwar in der Beantwortung der Frage zum Umsatz, den ein Parkplatz in
der Stadt generiert und was man hier schatzt, was dies in Olten etwa ausmachen wirde.
Welchen Umsatz generiert ein Parkplatz in der Stadt Olten? Wir haben bei dieser Fragen
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Zahlen aus Zirich vorgelegt. Diesen Mut hatten wir uns gewiinscht, aber danken einmal fur
die jetzige Antwort. Wir werden ja heute noch viel dartiber reden.

Eugen Kiener, Fraktion: Die Interpellation Mobilitatsplan/Parkierungsreglement ,Kann Olten
Umsatzverluste in zweistelliger Millionenhéhe verkraften? hat in der Fraktion SP/Junge SP
keine grossen Diskussionen ausgeldst. Zu offensichtlich ist es, dass es hier nur darum geht,
eine Sache abzuschiessen. Das zeigt allein schon der reisserische Titel. Allerdings geht der
Stadtrat in seiner Antwort nicht auf diese Polemik ein, sondern beantwortet die zum Teil
tendenzidsen Fragen nlchtern und sachlich. Die Interpellation ist ein Glanzstlick. Zusammen
mit den ubrigen, von der Industrie und vom Gewerbe lancierten Aktionen zum Thema
Mobilitatsplan und Parkierungsreglement ist es ein Meisterstick in der politischen
Stimmungsmache. Das mussen wir anerkennen. Obwohl es nicht um offentlich zugéngliche
Parkplatze geht, wird die Befiirchtung des riesigen Umsatzverlustes im Einkaufsort in den
Raum gestellt. Es ist offensichtlich, dass diese Vorlage nie und nimmer solche Auswirkungen
haben kann. Wenn in 20 Jahren eine Chefverk&uferin ihren SUV nicht mehr direkt hinter die
Boutique stellen kann, sondern von der Schitzenmatte 200 Meter gehen muss, deswegen
gibt es nicht so viele Verluste. Der Mobilitatsplan will die Funktionsfahigkeit des
Verkehrsnetzes sicherstellen, um das Funktionieren des Einkaufsortes und der ansassigen
Wirtschaft zu ermoéglichen. Mobgliche positive Folgen dieses Plans wurden in dieser
Interpellation gar nicht angesprochen. Dabei nimmt die Oltner Bevdlkerung schon jetzt
einiges in Kauf, damit die Stadt die Funktion der Drehscheibe der Region wahrnehmen kann.
Matthias Borner hat gestern in seinem Vorstoss zum Taxiwesen deutlich darauf
hingewiesen, dass die Einheimischen Uberdurchschnittlich stark auf den 6ffentlichen Verkehr
setzen. Die Fraktion SP/Junge SP winscht sich, dass der Mobilitdtsplan die positive
Einstellung der Bevolkerung zum OV und zum Langsamverkehr besser zum Tragen bringt.
Die Oltnerinnen und Oltner sind aber auch bereit, den mobilisierten Verkehr mitzutragen. Es
gibt nur wenige Stadte, die wie Olten in zentralster Lage so viel oberirdische Parkplatze wie
Olten haben. Trotzdem scheint der Detailhandel nicht zu blihen. Vielleicht hat sich das
hiesige Gewerbe zu lange und zu einseitig auf eine einzige Kauferschicht ausgerichtet. In
den funf Jahren, in denen ich im Parlament mitdiskutieren darf, ist schon mehrmals vom
Gewerbe gesprochen worden. Mir ist aufgefallen, dass diejenigen, die sich als Vertreter des
Detailhandels darstellen, noch nie in Betracht gezogen haben, dass eine Frau, ein Mann
oder ein Jugendlicher, die oder der zu Fuss, mit dem Velo oder dem Bus herkommt, ein
Kunde sein konnte. Dabei hat es unter diesen Leuten sehr viele treue Kunden des
Einkaufsorts Olten. Ich erwarte regelméassig etwas Aufmerksamkeit. Danke.

Felix Wettstein, Fraktion Grine: Man kann es dem zweiten Teil des Titels dieser
Interpellation entnehmen, und man kann es auch dem Votum des einzigen Sprechers aus
dem Kreis der Parteien, die dies miteinander lanciert haben, enthnehmen. Es geht ganz klar
nicht um den Mobilitdtsplan, sondern es geht um das Parkierungsreglement. Ich finde es
sehr gut, wie Du, Eugen, dies vorhin angefangen hast. Das Schreiben Uber die beiden
Themen, Parkierungsreglement einerseits, Mobilitatsplan andererseits, taugt offensichtlich
sehr gut, um Stimmung zu machen, und zu dieser Stimmung gehort, dass man bei den
beiden Sachen, die zuerst einmal zwei ganz verschiedene Ebenen und verschiedene
Dokumente sind, Kraut und Riben durcheinanderwirft, so dass man eben genau das, was
vielleicht das Gute, Wegweisende sein kénnte, gerade mit den Bach hinunterlassen will. Es
geht innerhalb des Parkierungsreglement um die Anzahl Parkplatze fir Motorfahrzeuge nahe
beim Detailhandel und beim Gewerbe. Stein des Anstosses ist offenbar der Entwurf des
Parkierungsreglementes. Er ist einfach einmal losgeldst und nachgeordnet zum Synthese-
bericht des Mobilitatsplans. Mit dieser Basis haben wir das Ganze bewertet, und die Debatte
zum Parkierungsreglement wollen wir im ndchsten Traktandum fuhren. Was an dieser Stelle
ist vielleicht tats&chlich einmal, weil wir sonst nicht die Gelegenheit haben, angesagt ist, ist
der Mobilitdtsplan als Mobilitdtsplan anzuschauen bzw. der Synthesebericht, der im
September 2017 datiert und im November 2017 genehmigt worden ist. Was umfasst er
eigentlich? Er beleuchtet das Thema Mobilitat in der Stadt Olten integral und auf l&angere Zeit
hinaus. Fuss- und Veloverkehr, offentlicher Verkehr, motorisierter Verkehr, abgestellte
Fahrzeuge und Fahrzeuge in Bewegung, die Fragen der Infrastrukturen fir alles, was in
Bewegung oder gerade am Herumstehen ist. Das Thema dieser Parkplatze fir
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Motorfahrzeuge, das jetzt so heftige Wellen wirft, ist ein kleines Ré&dchen in diesem
Synthesebericht. Zu dieser Interpellation nur drei Sachen. Erstens: Auf suggestive Fragen
wird es nie Antworten geben konnen, die einen zufriedenstellen, weil man ja die
Unzufriedenheit schon kundtut und nur der Form halber in eine Frageform kleidet. Zweitens:
Die Interpellantinnen und Interpellanten haben offensichtlich Gibersehen, dass die Normvor-
gaben des vorgeschlagenen Reglements keinen einzigen Autoabstellplatz in einem
Parkhaus auf einem arealgrossen Parkfeld wie zum Beispiel in der Schitzi und auch nicht
die vielen, vielen Parkfelder am Strassenrand betreffen. Von ihnen allen handelt das
Dokument des Steins des Anstosses gar nicht. Diese Platze haben nichts mit dem
Reglement zu tun. In der Innenstadt stehen bekanntlich auch am zweitletzten Samstag vor
Weihnachten zur Haupteinkaufszeit am Nachmittag um 14 Uhr rund die Halfte dieser Platze
leer. Wir Grine haben diese Erhebung schon zweimal, vor und nach der ERO-Er6ffnung,
vollkommen, vollstandig durchgefiihrt. Drittens: In andere Stadten — ich weiss es mit
Sicherheit von Bern und Brugg — ist eine spannende Erhebung durchgefihrt worden. Sie hat
gezeigt, dass Leute, die mit dem Velo ins Zentrum einkaufen kommen, pro Einkauf mehr
Geld ausgeben als diejenigen, die mit dem Auto kommen. Wir haben allen Grund
anzunehmen, dass es in Olten nicht anders aussieht als in Bern oder Brugg. Also schauen
wir, und zwar unabhangig vom Parkierungsreglement, welchen Strassenrand-Autoparkplatz
man in acht Veloplatze umwandeln kénnte. Es fuhrt zu mehr Umséatzen fur das Gewerbe.

Daniel Probst, FdP-Fraktion: Wir haben es schon von Reto Grolimund gehort. Wir
bedauern, dass man hier nicht noch konkretere Antworten geben konnte. Ich staune jetzt
etwas Uber die Voten von Eugen und Felix. Ihr sagt, das sei Stimmungsmache. Wir sehen
dies ganz anders. Erstens einmal geht es in dieser Interpellation auch um das
Parkierungsreglement. Der Titel heisst Mobilitatsplan und Parkierungsreglement. Es ist ja
nicht so, dass wir nur Uber das Eine reden und das Andere meinen. Wir schreiben hier und
wollen Uber beides reden. Dies noch als Korrektur. Wir haben den Mobilitatsplan sehr genau
gelesen. Wir haben das Parkierungsreglement sehr genau gelesen. Uns haben dort
Informationen gefehlt. Dann haben wir diese Fragen gestellt. Wir haben gefragt, welche
Daten dahinter sind. Wir wollen diese Zahlen kennen. Wir haben gefragt, ob sich der Stadtrat
bewusst ist, dass es auch Verluste geben kann. Wie sind diese Verluste? Andere Stadte
haben dies gerechnet. Die Zahlen sind vorhanden. Man kann sie wahrscheinlich nicht 1 : 1
fir Olten Ubernehmen. Deshalb wollten wir wissen, welche Gedanken sich der Stadtrat
vielleicht fur Olten gemacht hat. Dass diese Stimmungsmache sein soll, finde ich komisch.
Ich stelle eher die Frage zuriick, warum Euch dies so sehr provoziert, dass man
gerechtfertigte Fragen stellt. Es sind gerechtfertigte Fragen fir Sachen, die nicht im
Mobilitdtsplan stehen, und diese darf man stellen. Es ist mehr etwas die Frage zurlck,
warum dies provozierend ist. Das irritiert uns recht stark. Hier geht es auch nicht nur um den
Detailhandel. Er spielt eine Rolle, aber in den Fragen ist nicht nur die Rede vom
Detailhandel, sondern auch von Gewerbe und Industrie. Das ist etwas, das ich immer wieder
feststelle. Wenn man vom Gewerbe in Olten spricht, hat man so den Perimeter Tempo-20er-
Zone im Kopf und denkt, es geht ,nur‘ — das ist ein wichtiger Zweig — um den Detailhandel.
Wir haben zum Glick noch viel Gewerbe in dieser Stadt. Das sind Reinigungsfirmen, das ist
der Sanitdr, Spengler usw. Das ist nicht Detailhandel. Sie brauchen die Parkplatze nicht fur
Kunden, die etwas einkaufen kommen. Sie brauchen Parkplatze fur ihre Mitarbeitenden, fur
Servicefahrzeuge. Wenn lhr das néchste Mal einen Wasserschaden habt, kommt er vielleicht
nicht mit dem Cargo-Velo. Er kommt vielleicht mit einem Auto vorbei. Dann braucht er bei
sich Parkplatze. Wenn wir eine internationale Firma haben, missen Lastwagen kommen.
Dann haben sie Mitarbeitende, Fachkrafte, die heute umkampft sind, die vielleicht sagen, ich
komme schon zur Dir arbeiten. Aber ich mochte einen Parkplatz haben. Wir reden hier nicht
nur von Detailhandel. Wir reden von Gewerbe und auch noch von Industrie. Diese Firmen
machen sich zu Recht Gedanken und fragen sich, was hier passiert und was die Folgen
sind. Hat sich der Stadtrat Uberlegt, was passieren kdnnte? Diese Fragen werden hier
gestellt. Warum dies provozierend sein soll, finde ich jetzt sehr irritierend. Leider sind diese
Zahlen nicht da, sind diese Fragen nicht da oder sind immer noch offen. Von daher kann
man nicht befriedigt sein. Ich denke, es ist nicht einfach, wenn wir es nachher im
Mobilitatsplan und im Parkierungsreglement diskutieren. Deshalb stehen auch Antrdge im
Raum, mit denen man versucht, dort vielleicht zumindest gerade fur diejenigen Firmen einen
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Weg sicherstellen zu kdnnen, damit weiterhin Servicefahrzeuge parkiert werden konnen,
weiterhin Mitarbeitende gefunden werden kdénnen, damit man zukuinftig nicht mit dem Cargo-
Velo Sachen reparieren gehen muss. Ich glaube, das ist berechtigt, und daftr werden wir
uns auch einsetzen.

Philippe Ruf, SVP-Fraktion: Viele sagen es immer. Ich méchte nicht das vom Vorredner
Gesagte wiederholen. Ich versuche nun wirklich, es nicht zu tun. Daniel Probst hat sehr gut
aufgezeigt, weshalb diese Fragen auch gerechtfertigt sind. Wo ich sicher ins gleiche Horn
stossen und wo ich denke, dass es sicher auch sehr wichtig ist, was Daniel gesagt hat, wir
ddrfen uns hier nicht nur auf den Detailhandel konzentrieren. Die Fragen sind auch generell
nicht auf den Detailhandel gestellt, und wir missen uns, und das mochte ich erganzen, auch
Uberlegen, welche abschreckende Wirkung dies auf potenzielle Zuziger, potenzielle
Investoren und Firmen, die zu uns kommen mdchten, haben kann. Das ist ganz wichtig.
Deshalb haben wir diese Fragen auch im Zusammenarbeit mit der CVP und FdP gestellt,
weil es fur uns wirklich sehr wichtig ist, dass wir auch gewerbefreundlich sein kénnen und
nicht nur fur die aktuellen, bestehenden Einwohnerinnen und Einwohner und Gewerbler
herunterfahren kénnen, wenn es darum geht, Reglemente und Einschrankungen zu fihren,
sondern auch fur potenzielle Neuzuziiger und ebenfalls potenzielle Neuinvestoren.

Dr. Christoph Fink, CVP/EVP/GLP-Fraktion: Ich mdchte betonen, dass die Interpellation
absolut berechtigt ist. Es ist berechtigt, dass sich die Interessierten oder Betroffenen fir ihre
Interessen wehren. Es geht auch um die Dienstleistungsbetriebe, beispielsweise Arzte oder
Anwaélte usw., die auch auf Parkplatze angewiesen sind, insbesondere Arztpraxen., nicht nur
der Arzt oder die MPA, sondern auch die Patienten. Ich habe beispielsweise an drei
Standorten eine Arztpraxis in der Stadt Olten betrieben. An den ersten zwei Standorten bin
ich sehr unglinstig gelesen und hatte viele Nachteile, beispielsweise auch, dass Patienten
haufig verspéatet in die Praxis gekommen sind, weil sie viel zu weit weg parkieren mussten.
Die Interpellation bezieht sich auf die erste Version, die zum Parkierungsreglement im
Umlauf war. Wenn hier nicht einige Beflrchtungen oder Einwdnde berechtigt gewesen
waren, hatte der Stadtrat sicher nicht sofort reagiert und eine zweite Variante vorgelegt.

Deny Sonderegger: Ich mochte mich Christoph Fink anschliessen. Felix und Eugen, ich
muss schon sagen, dass ich glaube, dass es etwas an Polemik grenzt, was l|hr jetzt hier
sagt, wenn man vorwirft, dass das Gewerbe jetzt einfach die Offentlichen Parkplatze
eingrenzen will. Das Gewerbe Olten hat im Januar eine Medienmitteilung verschickt, wo es
in keinster Zeile geschrieben hat, dass es ihm um die 6ffentlichen Parkplatze geht. Es geht
ihm in erster Linie darum, dass es Bedenken hat, dass eben allenfalls neue Parkplatze oder
bei Umnutzungsarbeiten oder Umnutzungen von bestehenden Landstiicken keine neuen
Parkplatze mehr erstellt werden kénnen. Es ging nicht nur um die bestehende
Parkplatzsituation. Aufgrund dessen jetzt hier Vorwirfe zu machen, finde ich etwas Polemik.
Letztendlich ist es schon so, dass oft, wenn man tber das Gewerbe redet, einfach der Dialog
oder das Synonym Detailhandel beigezogen. Das ist schlichtweg nicht so. Daniel hat dies
vorhin sehr, sehr gut formuliert. Es geht wirklich um industrielle Betriebe. Es geht um
Handwerksbetriebe, die mdglicherweise darauf angewiesen sind, auch in Zukunft Parkplatze
realisieren zu konnen, damit sie ihre Betriebsfahrzeuge entsprechend abstellen kénnen.
Diesen Kontext muss man einfach auch miteinbeziehen.

Felix Wettstein: Deny Sonderegger, ich méchte festhalten, dass ich tatsachlich nicht davon
geredet habe, das Gewerbe wolle Parkplatze einschranken. Wenn das so heruber-
gekommen wére, ware ich wirklich vollstandig falsch verstanden worden. Vor allem auch das
zu beiden Vorherigen: Ich habe in meinem Votum vorhin wirklich gesagt, es geht um die
Parkplatze fur Motorfahrzeuge, nahe beim Detailhandel und beim Gewerbe. Ich habe das
Wort Industrie nicht auch noch in den Mund genommen. Das ist richtig. Aber Gewerbe habe
ich drin. Wenn ich von Gewerbe spreche, kommen mir zum Beispiel psychologische
Beratungsstellen und Arztpraxen und solche Sachen in den Sinn. Christoph, wenn Du dies
als praktizierender Arzt so erlebt hast, dass Du grundsatzlich zentrale Standorte hattest, wo
die Leute das Auto halt nicht in der N&he abstellen konnten, wird dies in Zukunft tatsachlich
mit keinem Reglement zu &ndern sein. Dann missen wir namlich irgendwelche Hauserzeilen
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im Zentrum abreissen und dort Parkflachen erstellen. Das ist nicht das, wovon wir ernsthaft
ausgehen. Ich glaube, es ist ziemlich allen, die mit Autos unterwegs sind, klar, dass je nach
Ziel, das sie im Sinn haben, das Auto halt nicht dort abgestellt werden kann, einfach wegen
der baulichen Situation, wegen der Uberbauten Situation. Deshalb, diejenigen, die zu spat
kommen — das ist mir mit dem Velo auch schon passiert a propos — aber sonst muss ich
miteinbeziehen, wie frih ich gehen muss, damit es reicht, zwischen dort, wo ich das
Fahrzeug abstelle und dort, wo ich mich angemeldet habe. Aber das ist nicht anders. Das ist
bis heute schon so.

Eugen Kiener: Ich méchte nur noch darauf hinweisen, dass in Frage 4 ganz klar von der
Innenstadt und vom Einkaufsort die Rede ist und dass dies dem Gesamten den Titel
gegeben hat. Die Fraktion der FdP hat zum Beispiel auch Journalisten in ihren Reihen, und
es ist ganz klar, dass man das Wichtigste in den Titel schreibt.

Daniel Kissling: Ich habe noch eine kleine Anmerkung, die wir gerade noch gefunden
haben, wenn wir bei den Details sind. Bei der Jobsuche ist das Parkplatzargument eines der
letzten, die Arbeitnehmer anstreben. Es gibt mehrere Studien, welche dies gezeigt haben.
Einfach nur noch als Nebensatz.

Mitteilung an

Direktion Prasidium/Markus Dietler
Stadtplanung/Lorenz Schmid
Direktion Bau/Adrian Balz
Rechtskonsulent

Kanzleiakten

Verteilt am
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 22. Méarz 2018 Prot.-Nr. 73

Mobilitatsplan/Kenntnisnahme Synthesebericht und Genehmigung
Reglement tber die Erstellung von Parkfeldern in der Einwohner-
gemeinde Olten (Parkierungsreglement)

Sehr geehrter Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Stadtrat unterbreitet Innen folgenden Bericht und Antrag:

Nach vierjahriger intensiver Zusammenarbeit von Kanton und Stadt liegt der
Mobilitatsplan Olten vor. Mit seiner Hilfe soll die Verkehrsentwicklung in der Stadt
Olten nicht auf der Einzelfallebene, sondern in einer Gesamtbetrachtung aktiv
gesteuert und damit sichergestellt werden, dass auch in Zukunft eine attraktive
Stadtentwicklung sowie eine komfortable und flexible Mobilitat fur die Oltner
Bevoélkerung, fur Pendler, Kunden und Besucher gewahrleistet werden kann. Mit
dieser Zielsetzung Sinne legt der Stadtrat dem Gemeindeparlament als wesentlichen
Baustein zur Steuerung ein Parkierungsreglement zur Genehmigung vor, das
gewahrleisten soll, dass sich die Anzahl der neuen privaten und 6ffentlichen
Parkfelder kuinftig auf die Vertraglichkeit des Strassennetzes ausrichtet.

Sehr geehrter Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Stadtrat unterbreitet Ihnen folgenden Bericht und Antrag:

1. Ausgangslage

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat in Stadt und Region Olten auch in den letzten
Jahren stark zugenommen, es kommt daher zu zunehmenden Uberlastungen im
Strassennetz auch nach Er6ffnung der Umfahrung Aarburg und der ERO. Die aktuellen
Planungen und die weitere angestrebte Stadtentwicklung sehen in Olten gleichzeitig ein
bedeutendes Wachstum der Bevdlkerung und der Arbeitsplatze vor. Das damit
einhergehende Mobilitatswachstum stellt die Stadt und den Kanton Solothurn in seiner
Zustandigkeit fur das Netz der Hauptachsen vor eine grosse Herausforderung.

Mit diesem Hintergrund wurde in Olten im Dezember 2013 die Erarbeitung eines neuen
Instrumentariums zur Abstimmung von Siedlung und Verkehr auf der Basis des
kantonalen Richtplans lanciert, als gemeinsamer Prozess der Stadt Olten und des Kantons
Solothurn. Der sogenannte Mobilitatsplan Olten geht fur die néchste Planungsperiode bis
2030 grundsatzlich vom heute gebauten Strassennetz aus. Namentlich knappe Finanzen,
lange Planungs- und Realisierungszeitraume flr Strassen-Ausbauprojekte sowie
Ubergeordnete Grundsétze fur die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung bestatigen diese
Randbedingung zusétzlich. Daher kommt der Effizienzsteigerung im Verkehr eine zentrale
Bedeutung zu.
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Der Mobilitatsplan Olten soll Losungsstrategien mit diesem Ziel aufzeigen, indem

- die Zusammenarbeit zwischen Stadt und Kanton zur gemeinsamen LOsung der
Herausforderungen aus der Siedlungs- und der Verkehrsentwicklung gestéarkt wird
(standige Koordinationsplattform und gemeinsame bzw. abgestimmte Prozesse)

- die Abstimmung von Siedlung und Verkehr in konkrete Planungsprozesse umgesetzt
wird (u.a. Festlegen des Zielzustandes im Sinne der Netzbelastung auf
Angebotsniveau, anstelle der Weiterfiilhrung von Nachfragemodellen)

- die Umsetzung der 3V-Strategie gemass kantonalem Richtplan (Verkehr vermeiden,
verlagern, vertraglich gestalten) auf den Ebenen Ziele, Strategie und Teilkonzepten
aufgezeigt wird und

- ein strategisches Steuerungsinstrument fur die Erreichung der Ziele konkretisiert
wird.

Der nun vorliegende Mobilitatsplan Olten sieht wesentliche Anderungen im planerischen
Umgang mit den Mobilitdtsbedirfnissen bzw. Verkehrswirkungen von neuen Bauvorhaben
vor. Wichtigster Grundsatz ist der Wechsel von der nachfrageorientierten zur
angebotsorientierten Planung fir den motorisierten Individualverkehr (MIV). Dazu wird
das Hauptstrassennetz typologisch unterteilt (verkehrsorientiert / siedlungsorientiert) und
werden die maximal vertraglichen Verkehrsbelastungen auf den jeweiligen Abschnitten
definiert. Damit diese mittel- bis langfristig eingehalten werden kdnnen, sind u.a. neue,
reduzierte Vorgaben fur die Parkierung, d.h. insbesondere fur die Festlegung der Zahl der
Parkplatze erforderlich. N6étig sind deshalb auch Mobilitatskonzepte flr Arealentwicklungen.
Nebst diesen ,,Push®“-Faktoren kommt dem weiteren Ausbau des o6ffentlichen Verkehrs und
den Qualitatsverbesserungen fur den Fuss- und Veloverkehr als «Pull»-Faktoren besondere
Bedeutung zu. Dabei ist dem Stadtrat durchaus bewusst, dass die Verkehrsmittelwahl nicht
nur rationalen, sondern auch emotionalen Gesichtspunkten unterworfen ist.

«Pegelkontrolle»

Rausschépfen + neue
«Tropfen» verkleinern

Abb.: Droht das «Fass» - sprich das Strassennetz — beim motorisierten Individualverkehr zu tGberlaufen, bestehen
die Mdglichkeiten, Wasser herauszuschdpfen (Umlagerung von bestehendem Verkehr auf andere Verkehrsmittel)
und/oder nur kleine Tropfen hinzuzufuigen (sprich Neuverkehr aus den Entwicklungsgebieten in Richtung andere
Verkehrsmittel zu steuern). Wichtig ist auch die laufende «Pegelkontrolle» via Monitoring zur Gesamtentwicklung.

2. Phase 1: Ziele des Mobilitatsplans

In einer ersten Phase wurden die Ziele des Mobilitatsplans definiert und eine
Ubergangsregelung bis zum Abschluss des Mobilitatsplanes definiert.
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Der Stadtrat genehmigte am 10. August 2015 die folgenden Ziele (Seite 11 des
Syntheseberichts):

Der Verkehr in der Stadt Olten ist nachhaltig stadtvertraglich zu organisieren. Damit
soll die angestrebte Stadtentwicklung ermdéglicht und unterstiitzt werden.
Stadtvertraglicher Verkehr bedeutet, dass die steigenden Mobilitatsbedurfnisse erflillt werden
und gleichzeitig der Verkehr so gestaltet wird, dass eine hohe Lebensqualitdt und
hochwertiger Wohnraum ermaéglicht wird. Die Menschen kénnen sich im 6ffentlichen Raum
sicher und komfortabel fiihlen und sich flexibel und frei bewegen. Der fir die Wirtschaft
notwendige Verkehr muss gewahrleistet werden. Olten ist sich der Bedeutung als
Regionalzentrum bewusst und berticksichtigt die Interessen der Region angemessen.

Die Verkehrsorganisation in der Stadt Olten orientiert sich an den bestehenden
Ubergeordneten Planungsgrundsatzen und ist zukunftsweisend.

Die Ubergeordneten Planungen wie Richtplan geben die Grundatze der
Angebotsorientierung sowie der 3-V-Strategie vor. Zudem strebt Olten als Energiestadt eine
umweltvertragliche Mobilitdit sowie die Zielsetzungen der Energiestadt an. Die
zukunftweisenden Trends in der Mobilitéat wie Multimodalitat, Carsharing, Bikesharing usw.
werden aktiv gefordert.

Das Verkehrssystem ist optimal zu bewirtschaften.

Dies beinhaltet den optimalen Einsatz der Verkehrsmittel. Bei steigenden
Mobilitatsbedurfnissen und gleichbleibender Verkehrsflache gewinnt die Flacheneffizienz im
Verkehr (Flachenbedarf pro mobiler Person bzw. fur Guiter) zunehmend an Bedeutung.
Zudem hat sich die Weiterentwicklung des Verkehrssystems an wirtschaftlichen
Gesichtspunkten zu orientieren (Investitions- und Betriebskosten).

Die Herausforderungen werden durch Stadt und Kanton partnerschaftlich und in
Koordination mit der Region und dem Kanton Aargau bewaltigt. Damit wird das
verbindliche, koordinierte Zusammenwirken Uber alle Verkehrsmittel, tber das gesamte
Strassennetz und im Rahmen der Verfahren sowie Uber die Stadt- und Kantonsgrenze
hinaus gewdbhrleistet.

Der motorisierte Verkehr ist grundsatzlich auf dem bestehenden Strassennetz zu
organisieren.

Zumindest fur den Planungshorizont bis 2030 ist grundsétzlich vom bestehenden
Strassennetz auszugehen. Zweckmassige betriebliche Optimierungen und lokale
Modifikationen sind méglich.

Die Erreichbarkeit zwischen den Stadtteilen ist zu verbessern.
Bestehende Zasuren sind namentlich fur den Fuss- und Veloverkehr zu mindern, indem
bestehende Verbindungen attraktiviert und neue Verbindungen geschaffen werden.

Angesichts des wachsenden Verkehrsdrucks und laufender Vorhaben wie etwa Salipark
2020 beschloss Stadtrat als Planungsbehdrde am 10. August 2015 zudem, dass der
Mobilitatsplan bis zur formellen Inkraftsetzung eine Vorwirkung entfaltet.

Die Ubergangsregelung gilt fur alle Teilzonen- und Gestaltungsplane bei Vorhaben mit tiber
50 Parkplatzen (Normbedarf ohne Reduktion). Projekte im Baugesuchsverfahren werden von
der Regelung nicht erfasst. Diese stitzt sich auf § 147 Planungs- und Baugesetz, wonach
die Gemeinde aus Grinden des Umweltschutzes und der Raumplanung durch Reglemente
und Nutzungsplane oder insbesondere im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung bei
publikumsintensiven Anlagen die Zahl der Abstellplatze beschranken und zusatzliche
Massnahmen im Bereich Mobilitat/\VVerkehr verlangen kann.
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Im Bewusstsein, dass das Vorgehen und die Entscheidungsgrundlagen in der
Ubergangsphase pragmatisch auf Grund der Erfahrungen entwickelt und konkretisiert
werden mussen, gelten u.a. folgende Regelungen: ein frihzeitiger Einbezug des Kernteams
Mobilitatsplan fir samtliche Projekte im Nutzungsplanverfahren, die den Schwellenwert von
50 Parkplatzen Uberschreiten, sowie ein Minimierungsgebot fir die Erstellung von
Parkplatzen und die Erstellung von Mobilitatskonzepten.

Die vom Stadtrat zum Bericht aus Phase 1 begriissten Kommissionen — Kommission fir
Stadtentwicklung und Baukommission — unterstitzten die Erarbeitung eines Mobilitdtsplanes
im Grundsatz. Diskussionen gefiihrt wurden indessen Uber dessen Stossrichtung; so wurde
teilweise kritisiert, dass die formulierten Absichten zu einseitig zu Lasten des MIV formuliert
seien. Um die anderen Verkehrsarten zu fordern, brauche es zudem massive Investitionen.

3. Phase 2: Weiterentwicklung in sieben Teilbereichen

In der zweiten Phase der Erarbeitung des Mobilitdtsplans wurden Entwicklungsaufgaben
und LOsungswege in sieben Teilbereichen ausgearbeitet und im Synthesebericht
aufgezeigt. Am konkretesten sind diese im regional funktionierenden Bereich Offentlicher
Verkehr, wo unter der Federfihrung des Kantons das Buskonzept Olten-Gdsgen-Géau
ausgearbeitet wurde, das ab Fahrplan 2018 bis Fahrplan 2021 umgesetzt werden soll, und
im Bereich Parkierung: Hier macht sich der Stadtrat zur Aufgabe, dass sich die Anzahl der
Parkfelder kunftig nach der Vertraglichkeit des Strassennetzes ausrichtet und das
Gesamtgefiige der Parkfelder von der Stadt aktiv gesteuert wird. Das unter diesen
Pramissen ausgearbeitete Parkierungsreglement (s. Ziff. 4) sieht im Wesentlichen eine
flachendeckende Bewirtschaftung oOffentlich und offentlich zuganglicher Parkflachen und eine
Neubemessung des Parkfeldbedarfs durch entsprechende Mobilitdtskonzepte und
Mobilitatsmanagement  bei  Neubauten, Nutzungsanderungen und wesentlichen
Nutzungserweiterungen vor. Neben dem Parkraumplan, der regelméssig die Daten zur
offentlichen und privaten Parkierung aufarbeitet, steht im Bereich Parkierung zudem die
Erarbeitung eines Parkleitsystems auf dem Programm; eine entsprechende Vorlage soll
noch 2018 dem Parlament unterbreitet werden.

Wahrend das Verkehrsmanagement zur Verbesserung des Verkehrsflusses unter
Federflihrung des Kantons bereits umgesetzt ist und lediglich regelmassiger Optimierungen
bedarf und im Bereich Mobilitdtsmanagement eine Zusammenarbeit mit so!mobil lauft,
wurden im Bereich motorisierter Individualverkehr mit dem Ziel einer stadtvertraglichen
Abwicklung des Verkehrs eine Strassentypologie erarbeitet und Vertraglichkeiten definiert,
die mit Hilfe eines Monitorings und Controllings Uberwacht und bei Bedarf auch tberarbeitet
werden sollen.

In den Bereichen Fussverkehr und Veloverkehr wurden schliesslich Strategien,
Handlungsansatze und Vorschlage fur wichtige Massnahmen erarbeitet. Beim Fussverkehr
geht es generell um die Berucksichtigung der Fussverkehrsanliegen beim Bau und Betrieb
der Verkehrsinfrastruktur sowie um Einzelprojekte wie Optimierung Handelshofkreuzung,
Entwicklung Aareraum, Optimierung des Bahnhofplatzes, Verbindung zwischen Innenstadt
und Saliquartier, Stadtteilverbindung Hammer und Gewahrleistung einer erhdhten Sicherheit
im Umfeld von Schulen, Kindergéarten und Wohnen fir Senioren. Themen beim Veloverkehr
sind einerseits die Prifung von Veloschnellrouten mit den Kantonen Solothurn und Aargau
sowie Einzelprojekte, die teilweise mit denjenigen des Fussverkehrs zusammenfallen, wie
Stadtteilverbindung Hammer, Velofiihrung am Handelshof und im Perimeter Bahnhofplatz,
Winkelunterfiihrung und Bahnhofunterfihrung, Velofihrung entlang der Aarburgerstrasse
und am Bahnhofquai und Richtung Aarburg, Verbindung zwischen Innenstadt und
Saliquartier. Zur Foérderung des Veloverkehrs tragt ferner ein genlgendes Angebot an
Veloabstellplatzen sowohl im 6ffentlichen Raum — Stichwort Velostationen am Bahnhof — als
auch bei neuen Uberbauungen und Nutzungen.
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Am 26. September 2017 hat die Steuerungsgruppe Mobilitatsplan Olten, zusammengesetzt
aus Stadtprasident Martin Wey, Stadtschreiber Markus Dietler, Kantonsingenieur Peter
Heiniger und Bernard Staub, Amtsleiter Amt fir Raumplanung, das Resultat genehmigt und
den Bericht an den Stadtrat weitergeleitet. Sie hat zudem vorgeschlagen, die Zustandigkeit
fur den Mobilitétsplan («Themenhuterschaft») bei der Stadt Olten zu definieren. Weil die
Mobilitdt nicht an den Gemeindegrenzen haltmacht, wie schon die in der Bearbeitung
fortgeschrittenen Teilbereiche Buskonzept und Verkehrsmanagement zeigen, hat die
Steuerungsgruppe zudem angeregt, eine Mobilitdtskonferenz Region Olten unter der
Fuhrung des Kantons zu schaffen. Deren Aufgabe besteht im Informationsaustausch und der
Koordination von Projekten tber die Gemeindegrenzen hinweg mit dem Ziel einer regional
koordinierten und akzeptierten Mobilitatsplanung.

Im Dezember hat der Stadtrat den Mobilitatsplan und den Entwurf fir das
Parkierungsreglement fur die Information freigegeben. In der Folge wurden das
Gemeindeparlament Uber den Mobilitdtsplan orientiert und die Unterlagen im Internet fir die
Offentlichkeit verfiigbar gemacht. Mitte Januar fand zudem eine offentliche
Informationsveranstaltung im Parlamentssaal statt. In der Folge sind verschiedene
Ruckmeldungen zu den veréffentlichten Unterlagen eingegangen (vgl. Ziff. 4.2.).

4. Reglement Uber die Erstellung von Parkfeldern in der Einwohnergemeinde Olten
(Parkierungsreglement)

4.1. Zielsetzung und Inhalt

Jede Fahrt beginnt und endet auf einem Parkfeld. Neben der Verfugbarkeit eines Autos ist
daher das Vorhandensein einer Parkflache in hohem Masse ausschlaggebend bei der Wahl
des Verkehrsmittels. Die Anzahl der vorhandenen Parkfelder wirkt sich also direkt auf die
Menge der mit dem Auto zurlickgelegten Wege aus. Somit stellt die Steuerung der
Parkierung ein wirksames Instrument zur Steuerung des MIV-Aufkommens dar. Fir eine
effiziente Abwicklung des wirtschaftlich notwendigen motorisierten Individualverkehrs muss
sichergestellt werden, dass die notwendigen Flachen zur Parkierung zur Verfigung gestellt
werden. Gleichzeitig muss die Menge der Parkierung der Vertraglichkeit des MIV auf dem
Strassennetz in Olten entsprechen.

Die Steuerung der Parkierung erfolgt tber zwei Grundpfeiler:

- Bemessung der verfligbaren Parkflachen
- Bewirtschaftung der offentlich zuganglichen Parkfelder

Zusammen mit der Attraktivierung des OV sowie des Fuss- und Veloverkehrs wirken diese
beiden ,Stellschrauben® als Prinzip der Angebotsorientierung auf die Optimierung der
Verkehrsmittelwahl und damit auf die Verteilung des Verkehrs auf die verschiedenen
Verkehrsmittel.

Das neue Parkierungsreglement regelt die Erstellung nutzungsgebundener Parkfelder bei
Bauvorhaben mit Baugesuch in der Stadt Olten und macht Aussagen zu:

- Bemessung der Anzahl an Parkfeldern bei Neubauten, Nutzungsanderungen und
wesentlichen Nutzungserweiterungen

- Ersatzabgaben sowie Mdglichkeit autoreduzierter Nutzungen

- Erstellung von Mobilitdtskonzepten

- Bewirtschaftung von offentlich zugénglichen Parkfeldern

- Mehrfachnutzung von Parkfeldern
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Die Bemessung der Anzahl Parkfelder je Nutzung basiert auf den Zielen des
Mobilitatsplans. Sie baut auf den bisherigen einschlagigen Regelungen des Baureglements
der Stadt Olten, der kantonalen Bauverordnung und der Norm VSS SN 640 2812 auf. Mit
Rucksicht auf Lesbarkeit und Eindeutigkeit wurden die Nutzungsarten auf das in Olten
Ubliche bzw. Bekannte reduziert, fur eher seltene Nutzungsarten wird auf die Norm
verwiesen. Ausserdem wurde die Regelung zur Bemessung der Anzahl Parkfelder in
Anlehnung an zeitgemasse analoge Reglemente anderer Stadte definiert (vgl. 4.3). Die
Bewirtschaftung offentlich zugénglicher Parkfelder hat zum Ziel, dass die Steuerung der
Anzahl privater Parkplatze nicht zu einem Ausweichen der Parkierung in den offentlichen
Raum fuhrt, dass der «Umschlag» pro Parkfeld erhoht wird und dass fur die jeweilige
Nutzergruppe (Kunden, Nachtparkierung fir Anwohnende etc.) die gewlinschten Kapazitaten
an Parkraum tatséchlich zur Verfiigung stehen.

Nach der Verabschiedung des Parkierungsreglements wird dessen Anhang «Gebietstypen
Parkierung Olten» als individuell konkrete, eigentiimerverbindliche Rechtsnorm offentlich
aufgelegt. Das Reglement tritt erst nach Genehmigung des Anhangs durch den
Regierungsrat in Kraft.

4.2. Uberarbeitung aufgrund von Ruckmeldungen

In den Wochen seit Veroffentlichung des Mobilitatsplan und des Parkierungsreglements sind
zahlreiche Rickmeldungen aus der Bevdlkerung sowie von Organisationen wie Gewerbe
Olten und SP Stadt Olten eingegangen.

Der Stadtrat hat dies wie geplant zum Anlass genommen, den Mitte Dezember vorgelegten
Entwurf in folgenden Punkten zu Uberarbeiten:

- Prazisierung Zweck: Um aufzuzeigen, dass es im vorliegenden Reglement nicht um
Parkplatze fur Zweirédder geht, wurde in Art. 1 Zweck die Prazisierung «Auto-
Parkfelder» aufgenommen.

- Prazisierung Geltungsbereich: Um «Bagatellfalle» auszugrenzen, wurde in Art. 2
Geltungsbereich die Préazisierung «bei Neubauten sowie bewilligungspflichtigen
Nutzungséanderungen und -erweiterungen» aufgenommen.

- Wohnen: Als Bezugseinheit flr die Nutzung Wohnen in Art. 6 kann die Anzahl
Wohnungen oder auch eine definierte Anzahl Quadratmeter Bruttogeschossflache
gewahlt werden. Der Stadtrat schlagt neu die Formulierung «pro Wohnung oder pro
100m? Bruttogeschossflache vor»; diese erlaubt, dass im Richtwert das Prinzip 1
Parkfeld pro Wohnung gilt, anderseits fur grossflachige Wohnungen mit mehreren
Bewohnenden auch mehrere Parkfelder méglich werden.

- Bemessung des reduzierten Bedarfs: Auf eine Definition von Bandbreiten, wie dies
andere Gemeinden praktizieren, wird weiterhin verzichtet, da erstens dafir klare
Anwendungskriterien erforderlich waren, um eine willkirliche Anwendung zu
verhindern, und zweitens im Grundsatz die Bandbreite mit der Definition des
massgebenden Maximums bereits besteht, ndmlich zwischen diesem Maximum und
allfalligen fallspezifisch zu definierenden autoreduzierten Nutzungen.

In der Uberpriifung wurden die im Entwurf eingesetzten reduzierten Faktoren als eher streng
beurteilt. Ebenso wurde festgestellt, dass die Abstufungen nach Gebietstypen in den
verschiedenen Nutzungsbereichen unterschiedlich waren.

2 vss (Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute) [Hrsg]. (2013). SN 640 281: Parkieren, Angebot an
Parkfeldern fur Personenwagen. Zirich
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Reduzierter Bedarf im Entwurf;

Wohnen

Arbeiten

Wohnen inkl. Besucher

Personal

| Kunden/Besucher

Reduktion des Richtwertes auf

Gebietstyp | 50% 20% 25%
Gebietstyp I 80% 20% 40%
Gebietstyp llI Keine Reduktion 35% 50%

Die neu vorgeschlagene Regelung sieht eine generelle Abstufung der Prozentsatze
zwischen den verschiedenen Gebietstypen, welche auf der Erschliessungsqualitat durch den
Offentlichen Verkehr basieren, im Verhaltnis von ungefahr 3 : 4 : 5 vor. Zudem wurden die
Prozentsétze fur Personal- sowie fir Kunden- und Besucherparkfelder aufgrund von
Quervergleichen zugunsten des Gewerbes und der Wirtschaft erhéht. Eine weitere Erhéhung
wirde den Steuerungseffekt der vorgeschlagenen Massnahmen minimalisieren und
insbesondere im Stadtkern auch der aktuellen Praxis widersprechen. Zudem profitiert das
Gewerbe im Stadtkern, wo Parkfelder in den meisten Fallen nicht erstellt werden kénnen,
sondern ausgekauft werden mussen, von tiefen Prozentsatzen.

Dies fuhrt zu nachstehendem Ergebnis. Dabei legt der Stadtrat dem Parlament fur die
Kategorie Kunden/Besucher zwei Varianten vor, wobei Variante 2 etwas weniger restriktiv
als Variante 1 ist. Der Stadtrat empfiehlt die Annahme der Variante 2.

Reduzierter Bedarf neu (in Rot):

Wohnen Arbeiten

Wohnen inkl. Besucher Personal | Kunden/Besucher

Reduktion des Richtwertes auf

Var. 1 Var. 2
Gebietstyp | 60% 30% 40% 50%
Gebietstyp Il 80% 40% 50% 60%
Gebietstyp llI Keine Reduktion 50% 70% 80%

Der Vergleich fir ein angenommenes Lokal mit 200m? Bruttogeschossflache (vgl. Beilage)
mit den Szenarien Entwurf, Neu und bisherige Praxis zeigt, dass die Abweichungen
zwischen Neu und bisheriger Praxis im Stadtkern gering sind, wobei festzustellen ist, dass
der bisher bei der Bemessung bericksichtigte Stadtkern kleiner ist als das Gebiet I. Ebenso
sind die Differenzen in der Peripherie, das heisst im Gebiet Ill nicht (mehr) sehr gross. Die
grossten Abweichungen zeigen sich im Gebiet Il auf, zuriickzufihren auf die verstarkte
Bertcksichtigung des Kriteriums «Erschliessungsqualitdt durch den offentlichen Verkehrs.

- Prazisierung betr. Maximum: Der Zusatz in Art. 8 Abs 1 «Dieser [=der reduzierte
Bedarf} darf nicht Gberschritten werden» wird gestrichen, da einerseits das Pradikat
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«massgebend» die Obergrenze definiert, dieses anderseits aber eine gewisse
Flexibilitat fur Sonderféalle wie den Parkfeldbedarf fir Betriebsfahrzeuge zulasst.

- Prazisierung betr. Nutzungsanderungen: Art. 8 wird mit dem neuen Abs. 4
dahingehend préazisiert, dass bei Nutzungsédnderungen nur der Bereich neu
bemessen wird, der von der Nutzungsanderung betroffen ist. Die Einschrankung betr.
Baubewilligungsverfahren in Abs. 3 ist bereits in Art. 2 geregelt.

- Besitzstandsgarantie: Der Mobilitatsplan sieht keinen Abbau von offentlichen oder
offentlich zuganglichen Parkierungsanlagen vor. Um die Auswirkungen auch auf
private Nutzungen, insbesondere auch im Interesse der lokalen Wirtschaft, zu
begrenzen, wird in den Ubergangsregelungen festgehalten, dass beim Inkrafttreten
des Reglements bestehende Parkfelder nicht aufgehoben werden muissen.

4.3. Benchmarking mit andern Gemeinden sowie alt/neu

Schon frihzeitig wurde zur Erarbeitung des Reglementsentwurfs ein Stadtevergleich erstellt,
der auf die Reduktionsfaktoren und ihre Anwendung zielt. Die Ergebnisse sind insofern zu
relativieren, dass die reglementarischen Grundlagen der Kantone und die baurechtlichen
Bestimmungen auf Stadte-/Gemeindeebene recht verschieden sind, angefangen bei der
ortsspezifischen Einteilung in  Gebietstypen unter Beriicksichtigung der OV-
Erschliessungsgute und weiteren Kriterien (z.B. Vergleich eines Ortes mit 3 Gebietstypen zu
einem Ort mit 2 oder 4 Gebietstypen). Uneinheitlich sind auch die Anwendungen in der
Praxis, bspw. bei der Anwendung von Bandbreiten zwischen Minimal- und Maximalwerten
und deren Auslegung. Der Vergleich mit den gegenuber dem Entwurf Uberarbeiteten
Kennzahlen zeigt dennoch, dass sich das angepasste Reglement gut in den Rahmen
aktueller Regelungen in vergleichbaren Stadten einfigt.

5. Weiteres Vorgehen

5.1. Organisation

In die Umsetzung der Themen des Mobilitatsplanes sind verschiedene Bereiche der
Stadtverwaltung involviert, schwergewichtig aus den Direktionen Prasidium (Planung) und
Bau. Damit die Arbeitslast und auch die 6ffentliche Fokussierung nicht auf eine Einzelperson
konzentriert und quasi «automatisch» eine Koordination gewahrleistet ist, hat der Stadtrat fur
die «Themenhlterschaft» des  Mobilitdtsplans das  Gremium  «Koordination
Mobilitatsplan» (vergleichbar mit dem bewahrten Gremium «Koordination Innenstadt»)
geschaffen. Es setzt sich zusammen aus Lorenz Schmid (Stadtplanung, Leitung), Lukas
Mullegg (Verkehr), Markus Pfefferli (Nutzungsplanung), Urs Kissling (Tiefbau) und Markus
Dietler (Strategische Planung).

Die Koordination Mobilitdtsplan hat im Rahmen der vorhandenen Ressourcen folgende
Aufgaben:

- Steuerung bei Projekten und Konzepten, u.a.
o Ortsplanungsrevision
o Mobilitatskonzepte
o Buskonzept Region Olten
o Strassenbauprojekte des Kantons

- Ausarbeitung von Umsetzungskonzepten zum Mobilitatsplan

- Monitoring und Controlling
o Ausarbeitung Monitoringkonzept
o Datenerhebung
o Datenauswertung
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- Mobilitatsmanagement

Der Stadtrat setzt sich zudem dafir ein, dass die erwahnte, von der Steuerungsgruppe
angeregte Mobilitdtskonferenz Region Olten unter der Fuhrung des Kantons geschaffen

wird.

5.2. Weiterentwicklung der Teilbereiche

In den sieben Teilbereichen sind folgende weiteren Schritte vorgesehen:

Teilbereich Stand Nachste Schritte Termin | Feder-
fihrung
Offentlicher  Verkehr | Buskonzept Olten- | Umsetzung Buskonzept ab 2019 | Kanton
(o)) Gosgen-Gau liegt vor
Fussverkehr Massnahmenvorschlage | Umsetzungskonzept bzw. | Fruhling | Stadt
vorhanden Anwendung im Rahmen von 2019
geplanten Vorhaben
Veloverkehr Massnhahmenvorschlage | Umsetzungskonzept bzw. | Fruhling | Stadt
vorhanden Anwendung im Rahmen von 2019
geplanten Vorhaben
Motorisierter Vertraglichkeiten Monitoring und Controlling 2018 | Stadt
Individualverkehr wurden definiert sowie entsprechende
(MIV) Steuerungsprozesse zur
Einhaltung der Vertraglich-
keiten einfihren
Parkierung - Parkierungsreglement | - Genehmigung und 2018 | Stadt
liegt vor Inkraftsetzung
- Vorschlag Parkraum- | Parkierungsreglement
plan liegt vor - Umsetzung Parkraumplan 2018
- Parkleitsystem ist in - GP-Vorlage Parkleitsystem 2018
Ausarbeitung
Verkehrsmanagement | Verkehrsmanagement Optimierungen laufend | Kanton
vorhanden
Mobilitatsmanagement | Zusammenarbeit mit | Umsetzung laufend | Stadt
so!mobil

Beschlussesantrag:

1. Der Synthesebericht Mobilitdtsplan Olten und die vorgesehenen Umsetzungsschritte
werden zur Kenntnis genommen.

2. Variantenentscheid:

a.

oder

Das

Reglement  Uber

die

Erstellung  von

Parkfeldern
Einwohnergemeinde Olten (Parkierungsreglement) wird genehmigt

Variante 1 des reduzierten Bedarfs fur Kunden/Besucher (Art. 7).

Das

Reglement  Uber

die

Erstellung  von

Parkfeldern
Einwohnergemeinde Olten (Parkierungsreglement) wird genehmigt

Variante 2 des reduzierten Bedarfs fir Kunden/Besucher (Art. 7).

3. Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.

in der
mit
in der
mit
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Ziff. 1./2. dieses Beschlusses untersteht dem fakultativen Referendum.

Der vorliegende Bericht und Antrag wurde den Parlamentsmitgliedern zusammen mit den
Antrégen der Geschaftsprifungskommission zugestellt.

Beschluss
Einstimmig wird Eintreten beschlossen.

Matthias Borner: Die GPK hat sich mit dem Bericht und Antrag des Stadtrates
auseinandergesetzt. Der Stadtprasident hat uns die Vorlage im Namen des Stadtrates
vorgestellt und sie vertreten. Schon die Art und Weise, wie das Geschaft aufgesetzt wurde,
hat bei uns kontroverse Diskussionen ausgeldst. Die Eintretensdebatte ist sehr ausfihrlich
gefuhrt worden. Die Hauptkritikpunkte bei der Eintretensdebatte waren, dass einerseits die
zwei durchaus zusammenhangenden Beschlussesantrdge 1 und 2 im gleichen Traktandum
abgehandelt werden. Das hat deshalb zur Folge, dass man, wenn man das Parkierungs-
reglement zurlickweisen mochte, somit auch die Kenntnisnahme des Mobilitdtsplans
zurickweist. Weiter hatte man vom Stadtrat eigentlich erwartet, dass man zuerst die
Meinungen der Parteien zum Mobilitdtsplan einholt und sie dann bei der Ausgestaltung der
folgenden Reglemente berlicksichtigt. Das Parkierungsreglement ist ja nur eines von vielen
Reglementen, die definiert oder angepasst werden mussten. Deshalb war es unklar, weshalb
man nur das Parkierungsreglement vorgezogen hat und es dann nicht auf die néchste
Session nehmen konnte. Man hat beméangelt, dass man fir dieses Reglement nicht ein
ordentliches Vernehmlassungsverfahren durchgefiihrt hat und obwohl es Stimmen hatte, die
das Geschaft zurickweisen wollten, hat man sich fir die Variante Kenntnisnahme des
Mobilitatsplans und Ablehnung des Parkierungsreglementes durchgerungen, weil man sonst
die Diskussion gar nicht zugelassen hatte. Nach dieser ausfiihrlichen Diskussion hat die
GPK Eintreten beschlossen. Aus Angst, man bekomme am Schluss ein Flickwerk hat es
auch gleich einen Antrag flr Rlckweisung dieses Geschéfts gegeben. Dieser ist aber
abgelehnt worden. Bei der Beurteilung des Mobilitatsplans sind dann die Meinungen
auseinandergegangen. Einerseits hat es positive Riickmeldungen gegeben, die gutheissen,
dass man mit der Entwicklung der Stadt Olten auch ein Mobilitatskonzept definiert. Bei der
Bewertung sind die Stimmen einer lediglichen Beschreibung des Status quo bis zum
kopernikanischen Moment in der Verkehrspolitik von Olten auseinandergegangen. Auch bei
der Tauglichkeit fur die Zukunft sind die Meinungen weit auseinandergegangen. Das
Parkierungsreglement ist bei uns zum Teil aus gegensatzlichen Argumenten ablehnend
aufgenommen worden. Einstimmig haben wir Beschlussesantrag 1, Kenntnisnahme,
zugestimmt, und bei Ziffer 2 hat man sich mit 4 : 1 Stimme fir Variante 1 ausgesprochen.
Aber anschliessend hat man Punkt 2 ganz abgelehnt. Nachher hat man einstimmig den
Stadtrat mit dem Vollzug beauftragt.

Stadtprasident Dr. Martin Wey: Danke dem GPK-Sprecher fur die Ausfuhrungen, die
durchaus auch die Brisanz dieses Geschéfts darlegen. Fir uns als Stadtrat war von Anfang
an klar, dass die Vorlage nicht ein Selbstlaufer ist. Zu zwei Punkten aus der GPK-Meinung
heraus mochte ich Stellung nehmen. Die Vorlage als solche mdchte ich nicht mehr
vorstellen. Ich denke, sie ist hinlanglich bekannt. Wenn dort noch Fragen sind, waren wir, ich
oder auch weitere Personen selbstverstandlich bereit, Auskunft zu geben. Zur ersten Kritik
der GPK, das Geschaft hatte man auftrennen sollen. Das hat tatsachlich auch in der GPK
lange Diskussionen gegeben. Wir haben es im Stadtrat ebenfalls so diskutiert, ob man es

M:\00 Grundlagen und Fiihrung\03 Gemeindeparlament\03 Sitzungen des Gemeindeparlaments\02 Protokolle\18-001 2018\18-002 18-03- 21 und 22\18-03-22

Gesamtprotokoll.docx
Seite 24 von 50



auseinander- oder zusammennehmen soll, und wir sind zur Uberzeugung gekommen, dass,
wie auch bei anderen Geschaften, zum Beispiel bei der Sportstattenplanung, und das ist
noch nicht so lange her, das Parlament durchaus auch die Planung zur Kenntnis genommen
und im gleichen Beschlussesantrag die erste Umsetzungsmassnahme einer Sanierung eines
Sportfelds zugestimmt hat. Von daher hatte sich der Stadtrat dies insofern ja auch einfach
machen und das Parkierungsreglement in diesem Sinne unterbreiten und Euch den
Mobilitatsplan einfach als Beilage zur Kenntnis bringen kénnen. Wir haben es jetzt halt
formell noch in einen Beschluss gefasst. Ich denke, an einer solchen formellen Kritik sollte ja
dieses Geschaft nicht scheitern, sonst haben wir ein anderes Problem. Dann zur zweiten
Kritik bzw. zur Fragestellung, inwieweit auch die Parteien miteinbezogen werden sollen. Wir
haben ja, wie gesagt, zwei Sachen. Das Eine ist der Mobilitatsplan, und das Andere ist das
Parkierungsreglement. Rein in der zeitlichen Staffelung haben wir zuerst den Mobilitatsplan
bearbeitet, dies auch in Zusammenarbeit mit dem Kanton. Ich verweise hier auf mehrere
Medienmitteilungen, die Vvielleicht gelesen wurden. Eine ganz wichtige war am
23. September 2015, wo der Stadtrat ausfuhrlich Gber den Mobilitatsplan orientiert hat, dort
insbesondere auch begrindet hat, wieso es einen solchen braucht, damit die Entwicklung
der Stadt Olten weiterhin mdglich ist. Eine zweite Medienmitteilung zum Mobilitatsplan ist
dann am 11. Januar 2016 im Zusammenhang mit dem Tatigkeitsprogramm des Stadtrates,
was man 2016 machen will, erfolgt. Auch dort ist ausfuhrlich dargelegt worden, dass der
Mobilitatsplan in Bearbeitung ist und man ihn dann Ende 2017 bzw. Anfang 2018
unterbreiten wird. Wir waren uns bewusst, und jetzt komme ich zum zweiten Thema, den
Mobilitatsplan, tber den man gesprochen hat oder konnte sich informieren, und er wurde in
den Parteien hoffentlich auch diskutiert, dass das zweite bzw. konkrete Geschéft
selbstverstandlich, Gber das lhr befinden muisst, das Parkierungsreglement ist. Es wurde
ebenfalls in Zusammenarbeit mit dem Kanton entworfen, aber insbesondere auch von
unseren Fachleuten in der Verwaltung, zusammen mit dem Stadtrat. Wir haben das
Parkierungsreglement Ende 2017 verabschiedet, ganz klar mit dem Willen und dem
Bewusstsein, dass dieses Reglement zu Diskussionen fiihren wird. Deshalb haben wir auch
entschieden, dass wir mehrere Informationsveranstaltungen durchfuhren. Das erste Mal,
dass wir eine Information gemacht haben, war in der Baukommission. Deren Mitglieder, falls
es hier solche haben sollte, die etwas sagen durfen, kdnnen bestatigen, dass wir dieses
Reglement tatsachlich vorgestellt haben. Schon dort sind erste Riickmeldungen gekommen,
auch aus fachlicher Sicht. Es sind Rickmeldungen gekommen, ob dies tberhaupt méglich
ist. Habt lhr an dieses oder jenes gedacht? Wir haben die entsprechenden Riickmeldungen
ebenfalls aufgenommen. Die zweite Veranstaltung war hier. Dort haben wir insbesondere
noch einmal die Baukommission, aber speziell auch samtliche Parlamentarier eingeladen,
ebenfalls die Parteien, die sich Gber das Parkierungsreglement hétten orientieren konnen. Es
wurden auch kritische Fragen gestellt. Ich sehe hier einige Personen, die Fragen gestellt
haben, die schlussendlich nicht primar einer Partei angehoéren. Eine erweiterte 6ffentliche
Vernehmlassung haben wir im Nachklang gemacht, als wir die gesamte Bevolkerung
eingeladen haben. Auch dort hat es Riuckmeldungen gegeben. Gestltzt auf diese
Ruckmeldungen hat der Stadtrat dies wieder einmal setzen lassen. Er hat gesagt, da sind wir
wahrscheinlich nicht Gberall richtig aufgestellt. Es hat insbesondere auch Préazisierungs-
fragen gegeben. Wir waren nicht tberall klar. Wir haben gesehen, dass es Interpretation-
sspielraum gibt, und wir haben die entsprechende erste Vorlage, die wir einmal als Entwurf
vorgestellt haben, dann auch udberarbeitet. Fur uns ebenfalls wichtig war, dass wir
schlussendlich noch die Fraktionsprasidien eingeladen haben. Wenn ich Ihnen dies jetzt
alles sage, muss ich sagen, wenn wir einfach eine normale Vernehmlassung gemacht, den
Parteien den Reglementsentwurf zugeschickt, Frist gesetzt hatten, ist das Vernehmlassungs-
verfahren. Was wir gemacht habt, ist fast mehr. Wir haben namlich eine Art Mitwirkungs-
verfahren gemacht, bei dem tatsédchlich Rickmeldungen erfolgt sind und wir auf die
entsprechenden Eingaben reagiert haben. Noch ganz speziell ist, und ich mochte hier auch
noch etwas Wert darauf legen, dass wir an und fur sich ja dank dieser Veranstaltungen, die
wir gemacht haben, auch schriftliche Eingaben erhalten haben. Es hat Parteien gegeben, die
dann entsprechend Fragen gestellt haben. Wir haben versucht, sie auch zu beantworten.
Aber es hat auch ganz konkrete Antrage gegeben. An und fir sich ist ja dieser Ratsbetrieb
dazu da, dass man schlussendlich ein Reglement, das sehr umstritten ist — das kann ich auf
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beide Seiten verstehen — hier auch diskutieren kann, denn hier findet schlussendlich die
Meinungsbildung und auch die Mehrheitsfindung statt. Zusammengefasst: Die Kritik, wir
héatten kein formelles Vernehmlassungsverfahren durchgefuhrt, stimmt. Das haben wir nicht
gemacht. Wir haben einen anderen Weg gewahlt und haben versucht, insbesondere die
verschiedenen Meinungen hier auch noch abzuholen. Wir denken, es ist alles auf dem Tisch.
Die Meinungen sind auf dem Tisch. Die Fragen sind auch auf dem Tisch. Aber wir kdnnen
nicht jede Frage beantworten. Jedes Reglement und auch das Parkierungsreglement hat
einen Ermessensspielraum. Wenn es darum geht, dieses Reglement schlussendlich an der
Exaktheit zu messen, muss ich sagen, dass wir 500 Artikel hatten, die wir letztlich aufsetzen
mussten, um ein solches Reglement fur jeden Punkt exakt ausgestalten zu kénnen. Es geht
schlussendlich bei diesem Reglement auch darum, dass der Stadtrat mit der Verwaltung
dieses Reglement entsprechend nicht nur gestaltet, sondern auch anwendet. Dann sind wir
an einem ganz zentralen Punkt. Viele Fragen, die gestellt wurden, sind: Wie ist dies? Was
heisst dies? Das ist Ermessen. Sogar das Wort Willkir ist in den Mund genommen worden.
Das scheint mir auch noch eine relativ spezielle Geschichte. Aus Sicht des Stadtrates ein
Reglement, das ausgewogen ist, wo wir wissen, es hat zwei verschiedene Interessenlinien,
die laufen. Es gibt noch sehr viele Fragen. Aber schlussendlich ein Reglement, das jetzt zur
Diskussion steht, auf die man sich einlassen sollte und wo man halt hier die entsprechenden
Antrage stellen soll, tGber die abgestimmt wird.

Parlamentsprasident Dr. Rudolf Moor: Wir kommen jetzt zur Beratung dieses Geschéfts.
Zuerst mochte ich zwei, drei Sachen sagen. Es ist ein sehr komplexes Geschaft. Deshalb
mochte ich eigentlich die Diskussion etwas strukturieren. Zuerst kommen jetzt die
Fraktionssprecher an die Reihe und danach Einzelsprecherinnen und Einzelsprecher. Erst in
einer zweiten Phase wirden wir nachher in die Detailberatung des Parkierungsreglements
einsteigen, wo wir dann Artikel fir Artikel durchgehen. Rickweisungsantrage sind bereits
angekundigt. Ich denke, es ware gut, wenn lhr die Rickweisungsantrage erst stellen wirdet
bevor wir das Parkierungsreglement Artikel fur Artikel durchgehen und nicht schon vorher.
Es ist zwar so. Wir kdnnten es mit einem Parlamentsbeschluss auch so machen, dass wir
nach dem Rickweisungsantrag noch diskutieren konnen. Aber ich denke, wir missen es
nicht unnétig komplizieren. Also werden jetzt die Fraktionssprecher und dann Einzelsprecher
und Einzelsprecherinnen allgemein sprechen, und nachher werden wir in die Detailberatung
des Parkierungsreglements einsteigen. Damit ist das Wort fir die Fraktionssprecherinnen
und Fraktionssprecher frei.

Philippe Ruf: Ruedi, ich muss kurz intervenieren. Es geht jetzt im ersten Teil ganz klar um
den Mobilitatsplan. Dort mochtest Du zuerst die Fraktionen héren. Wenn ich den
Ruckweisungsantrag stellen will, und ich werde ihn stellen, ist er nachher genau gleich guiltig.
Dann finde ich es fraglich, wenn die Leute die Anderungsantrage zum Parkierungsreglement
schon jetzt einbringen wirden.

Parlamentsprasident Dr. Rudolf Moor: Nein, ich denke, einen Anderungsantrag zum
Parkierungsreglement stellen wir, wenn wir in die Detailberatung des Parkierungsreglements
kommen und nicht vorher. Sonst gibt es ein Durcheinander. Das wére eigentlich das, was ich
postulieren wollte, dass man zuerst die allgemeine Diskussion fiihrt und nachher die
Detaildiskussion.

Christian Werner: Ein Ruckweisungsantrag ist ein Ordnungsantrag. Das heisst, das bezieht
sich auf die Form der Behandlung. A bin ich der Meinung, dass Du als Prasident nicht das
Recht hast zu definieren, wann eine Fraktion einen Rickweisungsantrag stellt, und B ist es
auch sachlich falsch. Es macht keinen Sinn, das Ganze zu diskutieren und durchzukauen
und am Schluss zurickzuweisen. Dann kann man gerade so gut sagen, ob man ablehnt
oder das Ganze durchwinkt. Aber eine Rickweisung muss zu einem Zeitpunkt kommen, in
dem das Parlament noch dartber entscheiden kénnen soll, ob es aus formellen Griinden
zuriick an den Absender schickt oder ob es materiell behandeln will. Eine Riickweisung nach
der materiellen Behandlung ist ein Widerspruch in sich selber.
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Parlamentsprasident Dr. Rudolf Moor: Ich habe nicht gesagt, lhr dirft keinen
Ruckweisungsantrag stellen. Ich habe eine Empfehlung abgegeben. Jetzt modchte ich
vorschlagen, dass wir mit der Diskussion, mit den Fraktionssprecherinnen und
Fraktionssprechern, anfangen.

Philippe Ruf: Ruedi, es tut mir leid. Da bin ich nicht einverstanden. Ich ware einverstanden
gewesen, wenn man zuerst, wie Du es auch angekindigt hattest, kurz Uber den
Mobilitatsplan gesprochen hatte. Das ware in Ordnung gewesen. Aber dann stelle ich jetzt
den Rickweisungsantrag auf dieses Geschéft.

Parlamentsprasident Dr. Rudolf Moor: Philippe Ruf stellt einen Rickweisungsantrag. Das
heisst, jede Fraktion hat die Moglichkeit, grundséatzlich zu diesem Rickweisungsantrag
Stellung zu nehmen.

Dr. Christine von Arx, Fraktion SP/Junge SP: Ich beantrage, gestutzt auf Artikel 29
unseres Geschaftsreglements, dass wir beschliessen, dass ausnahmsweise mehr als ein
Sprecher zum Ordnungsantrag reden kann.

Parlamentsprasident Dr. Rudolf Moor: Christine, Du beantragst, dass man trotzdem mehr
als einen Sprecher zuldsst. Jetzt gehen wir so vor, dass jede Fraktion zuerst die Méglichkeit
hat, zum Ruckweisungsantrag Stellung zu nehmen, und nachher stimmen wir zuerst tber
den Antrag von Christine von Arx ab, der vorsieht, dass mehr als ein Sprecher dazu
sprechen kann.

Deny Sonderegger: Ich nehme Bezug auf den Rickweisungsantrag, erlaube mir aber,
diesen auch noch etwas auszufuhren. Die FdP-Fraktion hat sich intensiv mit dem
Mobilitatsplan und dem Parkierungsreglement auseinandergesetzt. Einerseits gibt es dabei
formale Fragezeichen vom formalen Vorgehen des Stadtrates hinsichtlich der Erarbeitung
dieses Mobilitdtsplans. Andererseits haben wir uns auch Fragen gestellt, und es hat Anlass
zu Diskussionen gegeben, was die Formulierung des Parkierungsreglements und damit des
Inhalts betrifft. Das formale Vorgehen war ganz zu Beginn unserer Debatte. Die FdP-Fraktion
hat sich dabei die Frage gestellt, ob ein Mobilitatskonzept aufgrund des gewahiten
Vorgehens des Stadtrates, ndmlich ohne vorgangige Ortsplanrevision und ohne vorgéangig
ein stadtisches Leitbild zu erarbeiten, Gberhaupt sinn- und wirkungsvoll ist. Gehen dabei
nicht diverse wichtige Details verloren und vergessen? Die Antwort dazu gibt die kantonale
Arbeitshilfe zum Thema Ortsplanrevision des Amts fir Raumplanung des Kantons Solothurn.
Ich habe es dabei. Das Reglement oder die Arbeitshilfe schlagt vor, dass die Erarbeitung
eines Verkehrskonzepts und damit des Mobilitdtsplans als sechster Schritt ausgefiihrt wird.
Nach der Erarbeitung des raumlichen Leitbilds sowie der Analyse der vorhandenen
Baulandreserve und entsprechender Entwicklung. Dieser Umstand und die Tatsache, dass
aufgrund dieses Vorgehens von unterschiedlicher Seite Antrage gestellt werden, wirde ein
Ruckweisen bei dieser Vorlage rechtfertigen. Die FAP méchte damit auch klar zum Ausdruck
bringen, dass aus unserer Sicht das Vorgehen des Stadtrates nicht das richtige ist und ein
Ruckzug dieses Geschéfts die beste Losung gewesen ware. Nebst dem formalen Vorgehen
haben sich eben auch inhaltliche Fragen gestellt. Die Formulierung des Parkierungs-
reglements und die Tatsache, dass sich bereits frihzeitig Verbande wie der IHVO, das
Gewerbe Olten oder der Hauseigentimerverband offentlich zu diesem Thema geédussert
haben, hat auch bei uns wieder Diskussionen ausgelost. Es ist klar, dass wir aus liberaler
Sicht per se grundsatzlich gegen Reglemente sind. Die FdP hat aber versucht, in
Zusammenarbeit mit den vorgdngig genannten Verbanden und auch mit unabhéngigen
Experten, Verbesserungen mittels Antradgen einzubringen. Insbesondere fir gewerbliche und
industrielle Betriebe ist eine erhéhte Anzahl Parkplatze fur Betriebsfahrzeuge — wir haben es
vorgangig schon gehort — von entscheidender Bedeutung. Aber auch fur den Detailhandel,
und hier kommt jetzt der Detailhandel, ist in Zeiten von Online- und Auslandeinkaufen
wichtig, dass beispielsweise temporéar — das konnte in der Weihnachtszeit sein — mit
Einwilligungen eines Stadtrates auf die Bewirtschaftung der Parkplatze verzichtet wird. Die
Diskussion uber solche Punkte ist wichtig. Entsprechend verwehrt sich die FdP der Debatte
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nicht. Wir werden somit gegen Rickweisung sein und spéter unsere Antrédge einmal mehr
bekraftigen.

Philippe Ruf, SVP-Fraktion: Ich habe im Vorfeld schon angekiindigt, dass ich den Antrag
auf Ruckweisung stellen werde. Im Vorfeld hatte ich Euch die Begrindungen geliefert, damit
Ihr Euch auch entsprechend vorbereiten kdnnt. Ich habe jetzt gehért, dass auch unsere
Kollegen des Freisinns ahnliche Argumente auf den Tisch gebracht haben. Es geht effektiv
darum, dass wir auch diesem Reglement, wie wir als SVP generell kritisch gegentberstehen,
wenn es zusatzliche Einschrénkungen gibt, kritisch gegeniberstehen. Was fur uns hier
zusatzlich auch die Problematik ist, ist effektiv, dass wir dies auch direkt mit dem
Mobilitatsplan zusammen in einem Geschaft behandeln. Aber flr uns war auch sehr wichtig,
dass wir zuerst viel mehr generell auf den Mobilitatsplan hatten eingehen kdnnen, weil dies
effektiv miteinander zusammenhangt. Fir uns sind es jetzt auch, wie wir diese Debatte im
Vorfeld beobachtet haben, sehr viel Anderungsantrage, die eingegangen sind. Das hat fiir
uns auch unterstrichen, dass es sehr viel Uneinigkeiten gibt und auch sehr viel abgeandert
werden muss. Was wir im Moment vorliegen haben, und wenn wir jetzt auch noch spéater auf
Anderungsantrage eingehen wiirden, ist es am Schluss ein Patchwork, bei dem auch fiir uns
fraglich ist, ob das Parkierungsreglement am Schluss noch «verhebbt» und auch als Teil
eines Mobilitdtsplans des Ganzen, was sind nachher die Auswirkungen? Unserer Meinung
nach hat dies nachher zwingendermassen auch Auswirkungen auf das Ganze, auf den
Mobilitatsplan und andere Reglemente. Ebenfalls noch wichtig ist fir uns ist, dass wir hier
das richtige Vernehmlassungsverfahren gefunden hatten. Dann hatte man auch all diese
Antrége und Inputs friiher einfliessen lassen und hétte auch Stellung dazu nehmen kénnen.
So hatte man auch vermieden, dass jetzt im Vorfeld von verschiedenen Steakholdern so
viele verschiedene Anderungsantrage eingegangen waren, die hier ebenfalls noch
mitzureden haben und einfach auch direkt betroffen sind. Darum weisen wir dieses Geschaft
zuriick, weil wir hier effektiv auch die Einschrankungen fir die Privaten und auch das
Gewerbe so in Gefahr sehen.

Beat Felber, CVP/EVP/GLP-Fraktion: Der vorliegende Mobilitatsplan tbernimmt bezlglich
Verkehrsentwicklung die Vorgabe des Raumplanungsgesetzes. Namentlich ist dies eine
Innenentwicklung und eine Verdichtung des Siedlungsgebietes. Mit der Kenntnisnahme ist
dies zu wurdigen. Viel mehr gibt es dazu nicht zu sagen. Das Parkierungsreglement wird in
der Zielumsetzung des Mobilitatsplans ein wichtiges Instrument sein und tragt der erhdhten
Anforderung im Planungsprozess Rechnung. Es scheint mir aber an dieser Stelle wichtig zu
sein zu erwahnen, dass das «Parkierungsreglement» nur ein Teil der Losung darstellt. Es
kann den vielschichtigen und weit voneinander entfernten Bedirfnissen von einzelnen
Interessengruppen gar nicht gerecht werden. Die Herkules-Aufgabe ist im Rahmen der
Ortsplanung mit ihren dazugehdrigen Zonenplanen und unter Mitwirkung der Bevdlkerung,
der Grundeigentimer und den Investoren zu diskutieren. Aber darum geht es heute gar
nicht. Eine Rickweisung an den Absender &ndert an der Ausgangslage nichts. Auch die von
verschiedenen Seiten geforderten zusétzlichen Vernehmlassungen sind nicht zielfihrend.
Alle hatten die Gelegenheit, sich zu aussern. Der Stadtrat hat aufgrund der zahlreichen
Ruckmeldungen das Reglement angepasst. Weitere Vernehmlassungen bringen nichts und
fuhren einzig und allein dazu, dass Partikularinteressen einzelner Gruppen durchgedrickt
werden. Am Schluss ist einfach ein Papiertiger da. Das Parlament ist aufgefordert, jetzt Uber
dieses Geschéft zu beraten und die Verantwortung nicht aus der Hand zu geben. Aus diesen
Griunden sind wir geschlossen und entschlossen gegen eine Rickweisung.

Daniel Kissling: Wir von Olten jetzt! unterstiitzen den Rickweisungsantrag der SVP zum
Teil aus den gleichen, zum Teil aus ganz unterschiedlichen Griinden. Wir sind eigentlich
sehr erfreut Uber den Mobilitatsplan und hétten ihn sehr gerne zur Kenntnis genommen und
machen dies auch, aber halt inoffiziell. Wir sind aber etwas enttduscht, dass nachher das
Parkierungsreglement daran geknupft wurde, vor allem, weil wir dieses schon in der ersten
Fassung eher kritisch betrachtet haben. Als es dann auf einmal relativ schnell noch einmal
bargerlich freundlicher, gewerbefreundlicher gemacht wurde, konnte man gar nichts mehr
damit anfangen. Wir finden, gross fehlt uns und kommt auch im Mobilitatsplan noch etwas zu
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kurz kommt, obwohl die Stossrichtung stimmt, dass man den MIV unattraktiver machen
muss bzw. nicht mehr steigert und dafur der offentliche, Fussganger- und Veloverkehr
starker sind, dass zum Beispiel das Wort Velo im Parkierungsreglement quasi nicht
vorkommt. Velofahren sollen die Leute. Aber parkieren ist scheinbar nicht so wichtig. Das
Gleiche gilt fur die Toffs. Auch Massnahmen oder ldeen, wie sie im Mobilitatsplan zum
Zweirad- und Fussgangerverkehr durchkommen, sind eher knapp formuliert. Dort héatten wir
uns noch mehr Visionen gewinscht. Deshalb hoffen wir, dass es, wenn wir jetzt
zurickweisen, noch einmal eine etwas energischere Variante eines solchen
Parkierungsreglements bzw. Mobilitatsplans geben wird.

Luc Nunlist, Fraktion SP/Junge SP: Zuerst einmal unterstitzen wir den
Ruckweisungsantrag der SVP auch. Wir hétten selber einen gestellt. Aber die Grinde
unterscheiden sich wabhrscheinlich erheblich. Ich erlaube mir hier auch noch kurz
auszufiihren. Der Mobilitatsplan ist von der Stadt und vom Kanton gemass lbergeordneter
Planungsgrundsatze entwickelt worden und beschaftigt sich mit der Entwicklung der Mobilitat
bis 2030. Grundlage ist das bestehende Strassennetz mit seinen Kapazitatsgrenzen heute
und die voraussichtliche Entwicklung in den n&chsten zwolf Jahren. Eine weitsichtige
Auseinandersetzung mit dem Thema stellt eine historische Chance dar, die auch einen
Wendepunkt darstellt, wo wir Fehler korrigieren kénnen. Olten hat sich ein Jahrhundert lang
zerschneiden lassen und eigentlich als Stadt der Mobilitdt als Selbstzweck untergeordnet.
Die Stadt als Zentrumsstadt hat von dieser Mobilitdt sehr viel profitiert, aber auch daftr
bezahlt. Es ist festgestellt worden, dass die Stadt Olten ohne eine weitreichende Strategie in
der Mobilitat auf eine strukturelle Kapazitatsgrenze stosst. Das ist heute auch schon
festzustellen, wenn man die Belastungen der Hauptverkehrsachsen des motorisierten
Individualverkehrs an Werktagen betrachtet und mit einer erwarteten Zunahme — diese kann
man prognostizieren oder nicht — bis zu 60 % oder weniger. Aber es wird auf dem
bestehenden Strassennetz nicht zu bewaltigen sein. Ein Umdenken ist notig. Jahrzehntelang
hat man sich in diesem Raum und an jedem Stammtisch in Olten die Gem{uter erhitzt, wie
hier der Hydra des grenzenlosen Verkehrsstroms zu begegnen ist. Die gefundenen und
umgesetzten Antworten haben meistens etwas zu wiinschen Ubriggelassen, und eine echte
Ldsung ist schuldig geblieben. Meistens hat man irgendein Grundstiick geopfert und hat sich
mit ein paar Parkplatzen beholfen. Parkplatze, Parkplatze und wieder Parkplatze. Jetzt ist
uns im Dezember zum ersten Mal ein ernster Lésungsvorschlag prasentiert worden. Besten
Dank an dieser Stelle auch noch einmal an Markus Dietler fir die Prasentation, an der wir
beiwohnen durften. Ein ernster Vorschlag, wie die Mobilitat fur alle Verkehrsteilnehmer
flissig gehalten werden kann. Worlber wollen wir uns heute Abend wieder unterhalten,
wenn Uberhaupt. Visionére Mobilitdtskonzepte, Lésungsansétze, Effizienzsteigerung auf dem
bestehenden Strassennetz, Qualitéatsverbesserung flir alle Verkehrsteiinehmer? Nein.
Parkplatze, Parkplatze und noch einmal Parkplatze. Fallt Euch wirklich nicht auf, wie
rickwartsgewandt und ideenlos dies ist? Die Losungen liegen auf dem Tisch. Einfach in der
Form des vorliegenden Antrags scheinen sie nur noch sehr schwach durch. Wir kdnnen dem
auch nicht mehr zustimmen, missen den Rickweisungsantrag stellen oder unterstiitzen und
finden, der Mobilitatsplan muss konkreter werden, und das Parkierungsreglement muss die
urspriingliche Stossrichtung des Mobilitatsplans respektieren, nicht Gepolter der Opposition.
Bevorzugte Parkierungsmaoglichkeiten an die Stadtmauern zu verlegen, ist aus unserer Sicht
sinnvoll. Die letzten 500 Meter kann jeder zu Fuss gehen. Das schaufelt Raum frei, das
beginstigt eine flussige Zirkulation des Verkehrs, und das erwarten wir auch von jedem
Schiler. Denken wir einmal zuriick an die letzte Sitzung. Dafir ist es mehr als
winschenswert, dass ein paar einzelne Parkplatze in der Innenstadt aufgehoben werden.
Nebenbei ist es auch dem Stadtbild zutraglich, wenn etwas weniger Blech im Zentrum
herumsteht. Eine zentrale Stossrichtung des Mobilitatsplans ist ferner die Forderung des
Fuss- und Veloverkehrs. Die konkreten Projekte werden aber leider nicht genannt. Einzig die
Errichtung von Veloabstellplatzen ist so etwas versteckt. Damit ist es nicht gemacht, Leute.
Wir brauchen vernlnftige Velowege. Wir brauchen anstandige Fussgangerverbinden. Heute
mit dem Velo durch Olten zu fahren, ist ein ausgesprochen mihsames Unterfangen. Zum
Schluss méchte ich gerne noch mit dem konservativen Denken brechen. Wir haben einen
einfachen Dreisatz. Wir haben begrenzte Ressourcen, das Strassennetz. Wir haben einen
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erhdhten Zirkulationsbedarf, wo wir eine bestimmte Anzahl Personen durch eine bestimmte
Flache durchbekommen wollen. Wir versuchen, dies mdglichst effizient zu 16sen, und suchen
dafir Losungen. Einfach weitermachen wie in den Achtzigern, das geht nicht mehr. Der
Flachenbedarf fir Fussganger ist um ein Vielfaches kleiner als derjenige einer Person in
einem Auto. Das haben wir im Dezember gelernt. Mir hat dies die Augen geotffnet. Aber
versucht bitte zu verstehen, dass nicht jede Massnahme zugunsten des Veloverkehrs ein
personlicher Angriff auf jede Autofahrerin oder jeden Autofahrer ist. Im Gegenteil:
Langerfristig sind alle Autofahrerinnen und Autofahrer und Velofahrerinnen und Velofahrer
angewiesen, dass ihr begrenztes Netz freigehalten wird und dadurch tberhaupt erst eine
Zirkulation moglich ist. In diesem Sinne stimmen wir der Rickweisung zu, wirden uns aber
einfach winschen, dass wir unsere Punkte deponieren kénnen, dass wir eine Diskussion
ermoglichen und dann in ein paar Monaten wieder auf einen upgedateten Mobilitatsplan
zuriickgreifen kénnen.

Michael Neuenschwander, Fraktion Grine: Merci, Luc, fir Deine Ausfihrungen. Du
sprichst inhaltlich eigentlich auch etwa (ber das, was wir befinden. Fir uns ist die
Ruckweisung des Geschéfts jetzt hier nichts Zentrales, sondern wir konnten jetzt auch
gerade so gut rein sachlich dartber weiterdiskutieren. Wir werden aber diese Rickweisung
unterstiitzen. Das schicke ich gleich voraus. Wir wiirden es auch begrissen, in der Situation,
die jetzt eben entstanden ist, dass man halt in Gottes Namen noch einmal mit einer breiten
Vernehmlassung beginnt, weil es so ist, dass jetzt irgendwie die lautesten Proteststimmen
angefangen haben sich durchzusetzen. Wie man auch schon in den Varianten 1 und 2 sieht,
die beim Parkierungsreglement — darum geht es uns ja in den Widersprichlichkeiten vor
allem — machen uns nicht so wirklich warm. Wenn schon sind wir fir den urspringlichen
Entwurf vom Dezember. Gut. Der Mobilitatsplan ist ja zum grossten Teil wahrscheinlich
unbestritten. Warum ist eigentlich logisch. Er enthalt viele nette Worte und nichts, was
irgendjemandem weh tut. Also konnen wir ihn vermutlich eigentlich alle hier mehr oder
weniger zustimmend zur Kenntnis nehmen. Es geht beim Parkierungsreglement zuerst
einmal zur Sache. Das haben die heftigen Reaktionen von gewerblicher, industrieller und
sonst birgerlicher Seite gezeigt. Was wir natirlich, wie schon erwahnt wurde, auch sehr
schade finden, ist, dass vor allem das Gewerbe, der Detailhandel, nach wie vor die Anzahl
Autoparkplatze offenbar direkt mit dem wirtschaftlichen Erfolg gleichsetzt. Obwohl zum
Beispiel die Kirchgasse, wie sie heute ist, eigentlich gezeigt haben miisste, welches
Potenzial, welche Attraktivitat eine motorfahrzeugbefreite Innenstadt haben kann. In diesem
Parkierungsreglement, so wie es jetzt vorliegt, mit dieser Variante, stéren uns ein paar
Sachen. Ich erwahne sie ganz kurz. Die Stadt sollte auf keinen Fall eine Garantie abgeben,
dass keine offentlichen Parkplatze abgebaut werden durfen. Beispiel Klosterplatz. Es ist fur
uns eine unsagliche Situation, dass die laden- und restaurantseitige Parkieranlage immer
noch besteht. Man kommt ja dort zu Fuss und mit dem Velo als Kunde nicht einmal vorbei.
Das ware beispielsweise so ein zentraler Ort, wo es fur die Attraktivitat der Innenstadt
absolut ndétig ist und in kirzerer Zukunft moglich sein sollte, diese aufzuheben, wenigstens
einmal eine Seite. Wenn man diesen Mobilitatsplan mit Leben fullen will, wie Luc auch schon
gesagt hat, braucht es wahrscheinlich den einen oder anderen Parkplatz, der in der
Innenstadt weichen muss, am Amthausquai oder irgendwo, damit man dort attraktive
Veloverbindungen installieren kann. Wie sich zeigt, geht der Mischverkehr mit den
Fussgéangern an gewissen Stellen gut. Aber an den meisten Orten geht es nicht gut. Also ist
dies eine Konkurrenzsituation. Wenn wir wollen, dass, wie Luc auch ausgefihrt hat, dass
mehr Leute auf der gleichen Flache zirkulieren kdnnen, missen wir schauen, dass dies rein
technisch auch mdglich ist. Heute stehen diesem Ansinnen an vielen Brennpunkten
Autoparkieranlagen im Weg. Noch etwas zum reduzierten Bedarf bei Neu- und
Umnutzungen, vor allem jetzt in diesem neuen Gebietstyp Nr. 1. Was hier vorgesehen ist, ist
aus unserer Sicht nicht besonders gewerbefreundlich. Wenn wir jetzt— ich habe dies in der
GPK schon kurz erwahnt — von einem kundenintensiven Verkauf im Gebietstyp 1, 2
ausgehen, stellen wir fest, dass wir im Entwurf, vor allem in der Variante 2, welche der
Stadtrat jetzt eigentlich bevorzugt, neu mehr Parkplatze erstellt oder vor allem in der
Innenstadt ausgekauft werden mussten, als dies nach dem jetzigen Reglement der Fall ist.
Kurz gesagt: Es geht dort um doppelt so viel Parkplatze, die erstellt oder ausgekauft werden
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missen. Das kann nicht gewerbefreundlich sein. Wir werden eine Ruckweisung
unterstitzen. Uber eine breite Vernehmlassung wéaren wir froh und hoffen, dieses Geschaft
bald wieder hier zu haben.

Parlamentsprésident Dr. Rudolf Moor: Christine hat, gestutzt auf Artikel 29 der
Geschaftsordnung, Ziffer 2, die dies explizit vorsieht, den Antrag gestellt, dass mehr als ein
Sprecher zu diesem Geschéft reden kann. Das ist ja selber auch wieder ein Ordnungsantrag.
Will jemand zu diesem Ordnungsantrag von Christine etwas sagen?

Beschluss
Mit 22 : 12 Stimmen bei 4 Enthaltungen wird dem Antrag von Christine von Arx zugestimmt.

Tobias Oetiker: Wir haben uns ja schon geaussert, dass wir fir eine Rickweisung sind.
Etwas, das mich, vor allem, als ich die verschiedenen Antrédge zum Parkierungsreglement
gelesen habe, erstaunt hat, ist, dass im Moment offensichtlich nicht einmal die
Schlussfolgerungen, der Synthesebericht, in diesem Sinne akzeptiert ist und folglich auch
jedem weiteren Reglement, das aufgrund dessen erstellt wird, natirlich grosse Opposition
entgegenschlagt. Ein Fact, der im Synthesebericht und im Mobilitdtsplan dargestellt wird, ist,
dass der Verkehr zunimmt und unsere Kapazitdt der Strassen nicht reicht, um diesen
Verkehr zu transportieren. Das ist teilweise in Zweifel gezogen worden. Dann habe ich
gedacht, sind wir denn sozusagen die ersten mit Autos und Strassen auf der Welt? Gibt es
wohl schon irgendwelche andere Stadte, die dieses Problem auch schon hatten? Ich habe
dann einmal etwas gesucht. Es ist wirklich so, dass sie vor allem in Amerika ganz viele Autos
und auch ganz viele Strassen haben. 1962 hat Anthony Downs ein Paper mit dem Namen
«the law of peak-hour express way congestion» veroéffentlicht. Es ging darum zu schauen, ob
es irgendwelche Gesetzmassigkeiten zwischen Strassenverkehr und der Menge der
Strassen, die zur Verfligung stehen, gibt. Herr Downs hat herausgefunden, dass, egal, wie
viele Strassen man hat, sie immer voll sind. Es gibt so ein Gleichgewicht respektive ein
Paradoxon. Wenn man auf Wikipedia nach Downs-Thomson-Paradox sucht, findet man dies.
Es geht darum, dass, egal, wie viele Strassen, die Autos flllen diese Strassen immer
respektive die Leute, welche die Autos beniitzen. Es nitzt in diesem Sinne nichts, wenn man
eine Umfahrung baut. Man hat dann einfach ein paar Monate Zeit, bis die Umfahrung wieder
voll von Verkehr ist. Es gibt ein interessantes Gleichgewicht, das hier auch erwéhnt wird und
zwar zwischen der Transportgeschwindigkeit, die man mit dem Auto erreichen kann, und der
Transportgeschwindigkeit mit dem OV. Das ist ein Gleichgewicht. Die Verstopfung der
Strasse steigt immer soweit an, bis die Reise mit dem OV attraktiv wird, also letztendlich eine
Zeitfrage. Natirlich ist es, je nachdem, wo man wohnt, ist es unterschiedlich, es gibt
irgendeinen Mix, und es ist nicht ganz einfach zu rechnen. Aber das war 1962. Wenn man
dieses Paper auf Google sucht, findet man, dass es unterdessen 446 Mal zitiert wurde. Es
wird immer noch geforscht. Aber es gibt nicht wirklich Leute, die sagen, es sei nicht so. Klar
kann man fragen ja, ist dieser Verkehr richtig erhoben, stimmt es, dass wir ein Problem mit
den verstopften Strassen haben? Aber es ist wie zu sagen, die Klimaveréanderung existiert
nicht, weil es draussen schneit.

Dr. Arnold Uebelhart: Ich rede fast als Einzelsprecher. Alle haben etwas geredet, ohne
eigentlich zu merken, was hier lauft. Sie haben auf ihre Blatter geschaut und sie mehr oder
weniger emotionslos heruntergelesen. Was haben wir aber gesehen, was ich gedacht habe?
FdP und SVP seien eine Phalanx. Ist Uberhaupt nicht so. Ich danke Dir, Daniel, dass Du
eigentlich gegen die Rickweisung bist, dass wir Uberhaupt reden kénnen. Ich finde, wenn wir
schon bei Phalanx sind, ist mein Name ja Noldi Winkelried. Dann wiirde es dort hineinfahren.
Ich suche von 25 bis jetzt ablehnenden Stimmen, und dafir sind 14, dass wir eben
weiterreden. Ubrigens hast Du ja eigentlich tiber das Geschéft geredet und gar nicht richtig
begrindet, weshalb Du fir die Ruckweisung bist. Das habe ich nicht begriffen. Ich suche
also von 25 6, die mit uns 14 stimmen. Dann kdnnen wir es vielleicht durchbringen, dass wir
doch dartber reden durfen und im Sinne von Daniel entscheiden kdnnen. Das finde ich sehr
gut, was unser Stadtprasident gesagt hat, wo ja Du gestern gesagt hast, wir missen
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Vertrauen in den Stadtrat haben — er ist Fihrungsgremium — dass er dies aufgleisen darf.
Das finde ich sehr gut. Was ist jetzt hier gesagt worden? Daniel super, SVP, es ist etwas
komplex, viele Gefahren, gut, das sind so etwas Angste. Man muss mit ihnnen hier umgehen
kénnen. Du bist ja nicht allein. Wir helfen Dir. Dann unsere Partei. Ich muss halt gleichwohl
noch einmal sagen — Luc, Du hast viel zu sehr auf Dein Blatt geschaut und viel Anderes
erzahlt — aber wir missen doch heute einfach etwas entscheiden. Was die Zukunft bringt,
selbst fahren und wie auch immer, das wissen wir ja nicht. Wir missen doch einsteigen.
Nicht der Aufschub, sondern wir miissen anfangen. Und Du bist fiir RUckweisung. Ich habe
gedacht, dass wir von Euch vier Stimmen haben. Du bist fur Rickweisung. Du gibst einfach
auf. Die CVP, danke vielmals. Ich frage mich jetzt, wie wollen wir diese sechs Stimmen
hinbringen? Wollen wir ein Timeout machen, diejenigen, die dagegen sind?

Beat Felber: Ich staune einfach, dass sich die Voten priméar Uber den Mobilitatsplan
auslassen, jeder weiss alles besser und hat irgendwelche Erfahrungen und Studien und
weiss ich was. Da haben sich Leute, ein Expertenteam, lange Gedanken gemacht, tber vier
Jahre. Beim Mobilitdtsplan hat man, soviel ich weiss, mehr oder weniger gar nichts dazu zu
sagen. Man muss ihn einfach zur Kenntnis nehmen. Punkt. Es geht nicht um die Velos, es
geht nicht um irgendwelche Abstellplatze fur Velos. Es geht um die Autos, und es geht um
die Frage, wie viele Parkplatze oder wie viel Bedarf an Parkplatzen braucht es fir das
Gewerbe, die Bewohner? Das kann man unabhéngig davon beurteilen, dass man gegen das
Gewerbe ist oder gegen das Auto oder fur das Velo. Es wird einfach zerredet, und am
Schluss sind wir keinen Strich weiter. Aber jeder hat es besser gewusst.

Luisa Jakob: Ja richtig, jetzt haben wir genau das Problem, dass wir in einer Diskussion
sind, in der wir die zwei Sachen etwas miteinander vermischen, die dummerweise in einer
Vorlage gekommen sind. Das Problem ist aber wirklich, klar, wir nehmen den Mobilitatsplan
zur Kenntnis. Das heisst doch nicht, dass wir nicht sagen kénnen, dass man damit nicht
zufrieden ist. Schon, dass es Leute gibt, die ihn visionar finden. Wir finden ihn nicht visionar.
Es zeigt einfach in der Diskussion, wie sie sich heute dreht. Wir reden Gber Autos. Luc hat es
vorhin gesagt. Wir reden Uber Parkplatze, Parkplatze, Parkplatze. Die Mobilitat umfasst so
viel mehr Anderes. Und man kann doch bitte Kritik zum Mobilitatsplan anbringen. Das
Andere ist die Diskussion zum Reglement. Wir missen sie jetzt heute irgendwie
zusammenfihren, unginstig. Ja, logisch vermischt es sich dann auch irgendwie. Aber
grundsatzlich kann man doch diesen Mobilitatsplan kritisieren. Dafiir sind wir hier.

Heidi Ehrsam: Ich glaube nicht, dass eine Rickweisung viel bringt. Ich habe das Gefihl, wir
konnen nachher eine Vernehmlassung machen. Der Stadtrat kommt wieder mit einem
Parkierungsreglement. Er muss ja auch kommen. Dann sind wir namlich gleich weit wie
heute. Dann missen wir uns hineinknien und gleichwohl Artikel fur Artikel durchgehen, und
Anderungsantrage gibt es wieder. Wir haben gesagt, wir wollen hier nur noch 40 sein, damit
wir etwas effizienter sind. Mir scheint, solche Sachen sind gegen die Effizienz. Die
Ruckweisung bringt nichts. Das ist einfach wie ein Hamster, der noch einmal das Rad
umdreht. Letztlich ist es ja dann fur Artikel, fir Anderungsantrage egal, wie die
Mehrheitsverhdltnisse hier sind. Denjenigen, denen es nachher nicht passt, Gruppierungen
oder Parteien, steht es ja dann offen, das Referendum zu ergreifen. Dann entscheidet das
Volk, wo es durchgehen soll, ob das, was wir hier in diesen Artikeln festgelegt haben, passt
oder nicht. Deshalb bringt eine Rickweisung nichts. Noldi hat dies auch ganz gut gesagt. Ich
kann mich erinnern, dass wir an einem Polizeireglement bis nach 24 Uhr gearbeitet haben.
Dort ist nicht einmal das Referendum ergriffen worden. Wir sollten uns dieser Aufgabe
stellen, wenn es auch etwas langer dauert. Es muss ja nicht 24 Uhr werden.

Beat Felber: Mich nervt einfach, dass man jetzt sagt, weil das Auto ja Euer Problem in der
Innenstadt verursacht. Ihr wollt das Auto weg haben und wollt, dass der Bus und die Velos,
und ich sage Euch, dass ich jeden Tag Velo fahre und gehe jeden Tag zu Fuss ins Biro. Ich
bin wahrscheinlich einer derjenigen hier, die sich sehr viel bewegen. Dass man dies jetzt so
auslegt, dass man einfallslos und gegen alles ist, ist nicht zielfihrend. Das Auto verursacht
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das Problem, und da seid Ihr mit mir einig. Das Reglement will ja dieses Problem
einddmmen. Was fuhrt Inr Euch so komisch auf? Ich kann es nicht verstehen.

Michael Neuenschwander: In der Kurzversion beende ich jetzt noch, was ich vorhin nicht
konnte. Dann weiss vielleicht Noldi auch, worum es uns eben auch noch geht. Wir erwarten
tatséchlich, dass in der nachsten Vorlage des Parkierungsreglements der Zweiradverkehr
auch erwahnt ist, dass er dort Platz hat und zwar fir Veloparkierungsanlagen und fur
sonstige Zweirader, also Roller und Motorrader, wie dies in anderen Stadten auch der Fall
und moglich ist. Das moéchten wir dort gerne haben. Als Zweites mochten wir auch drin
haben, dass man nicht gleich in vorauseilendem Gehorsam den lautesten Forderungen nach
Abschwachung irgendwelcher Parkplatzreduktionen nachgibt.

Deny Sonderegger: Ich kann mich hier eigentlich direkt an den Vorredner der CVP
anschliessen. Letztendlich geht es ja grundsatzlich darum, dass man Uber das Reglement
debattieren kann und es aus parteiideologischen und schongeistigen Vorstellungen
unterschiedliche Ausgangslagen und Wunschbilder gibt. Ich glaube, das liegt in der Sache.
Das kdnnen wir nicht andern. Von daher glaube ich, dass es schon unsere Aufgabe ist, dass
man dies jetzt entsprechend auch wirklich diskutiert und GUber die im Raum stehenden
Antrage befindet. Ich habe einfach noch zwei Sachen. Die FdP hat sich nie und in keinster
Weise negativ tUber den Langsamverkehr oder den Veloweg. Aber wie es vorhin auch gesagt
worden ist, das ist nicht Bestandteil dieses Reglements. Wir reden hier Uber die Situation der
Parkplatze. Aus unserer Sicht und auch aus Sicht entsprechender Verbénde gibt es einen
Zielkonflikt, Probleme, wenn man gewisse Antrdge respektive das Reglement in einer
gewissen Art und Weise durchwinkt. Deshalb auch unsere Antrage, wir waren wirklich daran
interessiert, dass man dartber diskutieren kann und dies auch bekraftigen kann und wir uns
erklaren kénnen, weshalb wir dies mochten.

Felix Wettstein: Ich mdchte das, was Michael Neuenschwander schon begonnen hat, noch
erganzen. Heidi, wir sind tatsachlich zum Entschluss gekommen, die Riuckweisung zu
unterstitzen, weil uns zu viele Sachen am Reglement zum Parkieren von Autos auf
Parkplatzen noch nicht genug ausgereift schienen. Das ist ganz wichtig. Ich rede jetzt auch
nur dartber. Die sich abzeichnende Mehrheit fir die Ruckweisung betrachte ich als
Gelegenheit, dass wir mitgeben, was wir uns in einer kunftigen Vorlage des
Parkierungsreglements anders wiinsche, damit Ihr dies jetzt aufnehmen kénnt und méglichst
viele, vielleicht auch, wenn sie auf andere Sachen kommen, als ich jetzt erwahne, noch
erganzen wirdet. Eine erste hat Michael bereits angesprochen. Es ist richtig, dass die
verschiedenen Fortbewegungsarten oder Fahrzeuge, Zweirdder und Vierrader, miteinander
gedacht werden kdnnen. Es gibt verschiedenste Stadte, die zeigen, dass dies ohne
Uberreglementierung geht. Etwas Weiteres: Der bisherige Zweckartikel suggeriert, dass man
tatsachlich reglementarisch festlegt, was fur die Autoparkfelder in der Stadt Olten gelte. Bis
jetzt sind aber mit Ausnahme von Artikel 11 mit einem kleinen Hinweis auf ein anderes
Regelwerk nur die sogenannten nutzungsgebundenen Autoparkfelder wirklich Gegenstand
des Reglements. Man hat zwei Mdglichkeiten. Man kann sagen, ja, es geht in diesem
Reglement tatsachlich nur um diejenigen. Dann muss man es aber im Zweckartikel explizit
sagen. Oder man halt sich an das, was der Zweckartikel in Aussicht stellt. Dann missen wir
tatsachlich auch Aussagen uber die Parkfelder, bei denen das Parkieren der einzige Zweck
des Areals ist, machen, offene Parkfelder, wie die Schitzi, oder heutige oder kinftige
Parkhauser oder Strassenrandparkierung. Das alles haben wir ja damit nicht abgedeckt,
entgegen der Formulierung des Zweckartikels. Dann sind die Gebietstypen eine wichtige
Grundlage fir das, was uns vorliegt und tatsachlich die Schnittstelle zwischen dem
Mobilitatsplan und dem Reglement ist. Wir haben bisher noch nicht darliber geredet. Sie sind
neu. Es ist nicht zu Unrecht darauf hingewiesen worden, dass eigentlich dieser Definition der
Gebietstypen ein raumliches Leitbild und eine Ortsplanrevision zeitlich vorangehen missten.
Das finde ich einen richtigen und berechtigten Gedanken. Die Definition dieser Gebietstypen
schien mir von der Systematik her einleuchtend, insbesondere, dass man sagt, Gebietstyp 1
ist vom Bahnhof aus in 500 Metern Erreichbarkeit, und das ist nicht das Gleiche wie Luftlinie.
Erreichbarkeit definiert. Das heisst im Klartext, solange ich von Olten StidWest nicht zu Fuss
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in weniger als 500 Metern ans Perron komme, darf ich den inneren Teil von Olten SidWest
nicht zum Gebietstyp 1 erklaren. Das darf ich einfach nicht. Vielleicht haben wir die
Maoglichkeit einer Dynamik einer solchen Gebietstypanlage, dass wir sagen, wenn tatséachlich
die Fussverbindung mit weniger als 500 Metern Distanz zum Perron realisiert ist, ab dann
kommt ein neues Gebiet in diese Zonierung oder Typenlogik Gebietstyp 1 hinein. Aber
vorher muss es Typ 2 sein. Unsere Vorstellungen fir die Prozentanteile des reduzierten
Bedarfs innerhalb dieser Gebietstypen und unterteilt nach Wohnen einerseits, zweitens
Arbeiten fur das Personal und Arbeiten fur Kundinnen und Kunden, dort nach unterschieden
nach intensiver oder extensiver Kunden- und Kundinnen-Nutzung, bei dieser Gliederung
mochten wir anregen, dass man sie als Bandbreite und nicht als Punktlandung versteht. Wir
reden jetzt eigentlich immer davon, dass jemand eine bestimmte Anzahl Parkplatze
realisieren dirfen muss. Gleichzeitig ist es aber auch ein Missen. Wir haben etliche
raumliche Voraussetzungen, die dieses Miissen schwer und sehr teuer machen und wo man
eigentlich auch nicht wollen wirde, wenn man nicht musste, weil zum Beispiel nebenan
gerade ein offentliches Parkfeld ist, das meistens ungenutzt ist. Wir wirden hier klar sagen,
dass grundsatzlich innerhalb jedes Gebietstypen und Nutzungszwecks eine Bandbreite
festgelegt ist. Nach unserer Vorstellung wiirde die untere Grenze der Bandbreite immer bei
null liegen. Dann kann niemand mehr eine Abgabe verlangen. Das ist klar. Es ware
eigentlich ideal, dass es heissen wirde, 0 bis 50, 0 bis 40 % ist das die Erstellungspflicht. Es
darf sich auch jemand entscheiden, 0 zu machen. Das wéare dann die Konsequenz. Die
Obergrenze sagt einfach, mehr als das darf es nicht sein. Noch ein weiterer Punkt: In diesem
Reglement haben wir unter Artikel 10 den Namen Mobilitdtskonzept. Das ist ein etwas
ungliicklich gewahlter Name. Es hat auch schon zu Verwirrung gefuhrt. Schon heute Abend
hat mindestens einmal jemand von Mobilitatskonzept gesprochen, obwohl er eigentlich
Mobilitatsplan gemeint hat. Das Wort Mobilitdtskonzept steht fir etwas, das man sich
wahrscheinlich allein arealbezogen und ich sage jetzt einmal temporédr oder mindestens
zeitlich befristet vorstellen muss. Es steht hier drin, was gemeint ist. Moglicherweise findet
man einen besseren Namen, der weiter weg ist als beim Thema Mobilitatsplan. Das waren
meine Anregungen zur Uberarbeitung des jetzigen Reglements zur Erstellung von
Parkfeldern.

Daniel Probst: Ich mochte die Unentschiedenen auch noch einmal bitten, dass Ihr gegen
die Riuckweisung seid. Ich finde, es ist schlicht Arbeitsverweigerung. Jetzt hat Felix gerade
schon gesagt, er habe ganz konkrete ldeen, wo er bezlglich Velo genau was einbringen
wirde. Ich fand den letzten Vorschlag von 0 bis zum Beispiel sehr gut. Ich hatte ihn
unterstitzt. Normalerweise ist es doch so. Wir sind das Parlament. Wir sind gewéhlte Leute.
Wir sitzen hier. Andere Leute sind Zuschauerinnen und Zuschauer. Diejenigen, die uns
gewahlt haben, erwarten doch von uns, dass wir diese Sachen erhalten, informiert wurden,
dass wir uns miteinander in Verbindung setzen, dass wir Antrage formulieren, sie rechtzeitig
einreichen und dann miteinander hier Zeit verbringen, um das Reglement zu verabschieden,
das unter Umstanden sogar vor dem Volk bestehen konnte. Jetzt kommt lhr zum Teil her,
habt bestimmte Ideen, erzahlt sie hier und wollt noch etwas hinausschieben und dann
vielleicht in zwei Jahren wieder dartber reden. Das ist fur mich Arbeitsverweigerung. lhr
nehmt den Auftrag Eurer Wahlerinnen und Wahlern nicht wahr. lhr habt ja ganz konkrete
Ideen. Warum habt Ihr diese Antrage nicht formuliert, wie es andere Parteien gemacht
haben? Das finde ich nicht gut. Uberlegt es Euch noch einmal, auch im Sinne von Noldi. Ihr
seid gewahlt, um hier miteinander das Reglement zu diskutieren und zu beschliessen. Ihr
hattet genug lange Zeit gehabt. Es ist vorzeitig Uber alles informiert worden, um
zusammensitzen zu kénnen und die Antrage zu formulieren und einzureichen. Von Euch ist
nichts auf dem Tisch. Schwach.

Corina Bolliger: Auch ich mdchte noch Michael zustimmen. Bis jetzt sind vor allem Antrage
von gewerblicher Seite flr das Parkierungsreglement aufgenommen worden. So a la wer am
lautesten schreit, dessen Argumente werden aufgenommen, und die anderen haben halt
Pech gehabt. Das Parkierungsreglement unterstiitzt die Ziele des Mobilitatsplans in keinster
Weise mehr, weil schlussendlich durch dieses Reglement kein einziger Parkplatz gestrichen
wird, weil darin kein Richtwert bzw. keine Obergrenze an Parkplatzen definiert wurde. Wenn
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der Mobilitatsplan wirklich umgesetzt werden mdochte, sollte man, wenn dann die allererste
Form des Parkierungsreglements, die der Stadtrat vorgeschlagen hat, als Diskussions-
grundlage nehmen. Zu dem, was Daniel Probst hat, es ist einfach keine Basis, um daruber
zu diskutieren. Ich glaube, links-griine Wahlerinnen und Wabhler sind mit dieser Vorlage auch
nicht zufrieden.

Dr. Arnold Uebelhart: Ich suche gleichwohl noch sechs und bleibe dabei. Was Du, Corina,
gesagt hast, finde ich schon gut. Aber ich meine, ich bin jetzt schon lange dabei. Das kann
ein Nachteil sein. Vielleicht will ich auch vorwarts machen, weil ich dieses Reglement noch
erleben mdochte, bevor ich im Meisenhard liege. Aber ich weiss einfach, dass wir zum
Beispiel beim Parkleitsystem gleich geredet haben. Wir haben heute einfach noch nichts. Ich
finde, diese Uberlegungen sind schon richtig. Aber ich finde, wir mussen doch jetzt
einsteigen, und unsere Kollegen haben wirklich Vorschlage gemacht. Da muss ich halt schon
sagen, Felix, Du erzahlst und erzahlst, was, wie, wo. Eigentlich solltest Du begriinden, dass
Du fir Rickweisung bist, und machst standig Vorschlage. Wieso hast Du diese nicht
gebracht? Das finde ich schlecht. Diejenigen, die am lautesten reden. Ich flihle mich jetzt
nicht so narzisstisch gekrankt von Leuten, die laut reden. Das kommt ja ab und zu vor. Wenn
ich einfach die Idee nicht habe, kann ich dies zur Kenntnis nehmen. Aber dann kdnnen wir
doch daruber abstimmen und haben ein Resultat. Ich finde, auch Du, Michael, hast eigentlich
standig nur dariber gesprochen, was Du mdchtest. Aber wir sind ja da. Ich suche sechs
Personen.

Deny Sonderegger: Vorerst mochte ich Noldi danken, dass er mein Votum eigentlich schon
vorweggenommen hat. Ich muss nattrlich schon auch sagen, wir von der birgerlichen Seite
haben uns scheinbar einfach damit auseinandergesetzt, haben die Zeit erkannt und
entsprechend auch die Antrage eingebracht, haben uns mit Experten unterhalten. Wir haben
uns mit den Verbanden, die auch entsprechend Bedenken geaussert haben, getroffen und
haben uns damit auseinandergesetzt. Das ist jetzt das Resultat, dass diese Antréage im
Raum stehen. Wir haben scheinbar unsere Hausaufgaben gemacht.

Florian Eberhard: Liebe Heidi, der Grund, weshalb wir nicht tiber diese Anderungsantrage
abstimmen kénnen und vor allem mdchten, ist, dass das Reglement flir uns nicht nur leichte
Anpassungen braucht, sondern die gesamte Stossrichtung nicht stimmt. Das
Parkierungsreglement entspricht nicht den Ubergeordneten Zielen des Mobilitdtsplans, so
wie es eigentlich dort drinsteht und wir ja daran keine Anderung mehr machen werden.
Daniel Probst, das Parkierungsreglement ist etwas so Anspruchsvolles, dass ich nicht
kurzfristig die Auswirkungen dieser Anderungsantrage einschatzen kann. Der Flickteppich,
der hier entsteht, finde ich am Schluss zu anspruchsvoll. Ich fande es anmassend, wenn wir
am Schluss dieses Abends aus dem Bauch dartber entscheiden kdnnen sollen. Wir haben
unsere Inputs gegeben. Der Stadtrat hat ja betont, dass es sehr wichtig war, dass auch die
informellen Anlasse bericksichtigt werden. Wir haben unsere Inputs dort gegeben.
Umgesetzt wurde davon nichts. Deshalb passt dies flir uns so gar nicht.

Dr. Christoph Fink: Eine Rickweisung bringt nichts, weil man sieht, dass wir hier sehr
unterschiedlicher Meinung sind. Wir missen einfach die Klingen kreuzen und nachher einen
Mehrheitsentscheid féllen. Diejenigen, die unterliegen, konnen das Referendum ergreifen.
Das ist der demokratische Prozess. Diejenigen, die jetzt keine Vorschldge eingegeben
haben, haben einfach die Zeit verpasst und haben vielleicht dafiir andere dringliche
Vorstosse eingegeben. Aber alle hatten Zeit. Man sieht auch, dass die SP hier Fragen
gestellt hat. Sie hatten nachher ebenfalls noch Antrage stellen kdnnen.

Daniel Kissling: Ich verstehe ja, dass man dies mit der Arbeitsverweigerung sagt. Mein
Problem liegt wirklich dort drin. Ich habe selber journalistisch gearbeitet. Wenn man einen
Text in einer ersten Version erhélt, denkt man, er ist okay. Dann kommt der gleiche Autor
noch einmal und sagt, ein Kollege hat mir gesagt, er ist nicht okay. Mach ihn noch einmal
neu. Dann erhalt man ihn. Er liegt auf dem Tisch, und man denkt, da misste man jetzt die
Halfte herausstreichen oder wie andern und anders machen. Dann macht es einfach keinen
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Sinn anzufangen, Satzchen und Kommas zu korrigieren, wenn man den ganzen Text noch
einmal umschreiben muss. Es macht einfach keinen Sinn, vor allem auch, weil die
Kongruenz nachher vielleicht gar nicht mehr vorhanden ist. Dann ist es bei einem so und
beim anderen Geschaft so. Je nachdem braucht es eine Person, die einmal in diese
Richtung kippt, und einmal in die andere. Dann haben wir innerhalb von zwei Absatzen
komplett unterschiedliche Stossrichtungen. Das macht einfach tberhaupt keinen Sinn. Ich
finde, der zweite Punkt, der fir mich noch wichtig ist, weshalb ich es nicht jetzt behandeln
mdchte, ist, wenn wir am Schluss das Ganze bachab schicken, schicken wir damit, jedenfalls
symbolisch, auch den Mobilitatsplan bachab. Ich persodnlich méchte ich dies eigentlich nicht,
weil ich den Mobilitatsplan eigentlich gut finde. Jedenfalls symbolisch sagt man dann, man
finde das Ganze gar nicht gut, wenn wir ihn am Schluss versenken. Dementsprechend finde
ich, dass es mehr Sinn macht, wenn wir es jetzt zuriickweisen, wir hoffentlich eine bessere
Variante erhalten und dann noch einmal dartiber diskutieren kénnen. Ich méchte auch noch
sagen, wenn man von Fairness reden will oder wir haben unsere Chance gehabt, ganz fair
finde ich es nicht, wenn man in eine Diskussion startet und dahinter schon jemand steht und
schreit, wir ergreifen das Referendum, wenn irgendetwas von uns nicht so kommt, wie es
kommen sollte.

Heidi Ehrsam: Ich mochte nur noch darauf hinweisen, dass ich nach den Ausfiihrungen von
Felix und auch von der SP das Geflihl habe, dass sich die Fraktionen sehr intensiv mit dieser
Sache befasst haben und wahrend der Debatte Uber das Reglement auch jetzt noch bei
jedem Artikel Antrage stellen kénnen. Dass sie dies spontan tun kbnnen, haben diese zwei
Fraktionen schon mehrmals bewiesen. Sie kdnnen bei jedem Artikel einen Antrag stellen,
und dann wird abgestimmt, und ihre Stossrichtung hineinbringen, und am Schluss sieht man,
was herauskommt. Dann sieht man, was das Volk oder die Fraktionen damit machen. Von
daher haben sie noch gar nichts verpasst. Die Antrage, die ihnen wichtig waren, liegen nur
nicht schriftlich vor.

Philippe Ruf: Ich glaube, die Meinungen sind gemacht, und die Abstimmung wird vermutlich
auch entsprechend ausfallen, dass wir nachher bald zu einem Schluss kommen. Ich denke,
es ist sehr wichtig, dass wir uns nicht persodnlich angreifen und Vorwirfe wegen des
Verhaltens oder Einweisens machen, sondern bei der Sache bleiben. Wir haben diesen
Ruckweisungsantrag gestellt, weil wir uns erhoffen, dass, wenn er zum Absender
zurlickgeht, auch eine gewerbefreundlichere Version herauskommt und auch fir die Privaten
eine gute Version kommt, bei der wir nachher in einer Vernehmlassungsantwort auch
Einfluss nehmen, auch Anderungen einbringen kénnen, wie sie die FdP halt jetzt in Form
von Anderungsantragen eingebracht hat, und wir dies so zusammen (berarbeiten konnen.

Parlamentsprasident Dr. Rudolf Moor: Ich wére auch der Meinung, irgendeinmal missten
wir zum Ruckweisungsantrag zuriickkommen.

Tobias Oetiker: Wir reden Uber den Rickweisungsantrag. Fur mich ist der Grund fir die
Ruckweisung primar, dass es den Synthesebericht zum Mobilitatsplan Olten gibt, und es gibt
ein Parkierungsreglement. Jetzt kdnnte man ja annehmen, dass der Synthesebericht des
Mobilitatsplans die Grundlage fur das Parkierungsreglement ist, weil sie ja sonst nicht
unbedingt im gleichen Traktandum behandelt werden mussten. Das nehme ich jetzt einmal
an. Das Parkierungsreglement hat ganz viele Antrage ausgeldst, vor allem von der FdP.
Diese Antrage fuhren ja dazu, dass dieses Parkierungsreglement jetzt, wenn es so kédme, sie
alle angenommen wurden, eigentlich nichts mehr mit dem Mobilitatsplan zu tun hat, sondern
es ist ein Parkierungsreglement. Warum man es uberhaupt reglementieren muss, ist mir
insofern dann nicht klar. Dann kénnte man es doch auch weglassen. Das wéare besser. Dann
kann jeder so viele Parkplatze bauen, wie er will, und man spart sich dies. Jetzt sagen, wir
wollen ein Parkierungsreglement, und es gleichzeitig so machen, dass es dann eigentlich
den Zweck, den es hétte, gar nicht erfiillen kann, wiirde ich lieber kein Parkierungsreglement
machen. Ich habe zu diesem Thema noch etwas mehr researcht und herausgefunden, dass
es bei der Frage, ob der Verkehr etwas mit dem Parkieren zu tun hat, wer die Ursache ist
und wer nicht, ganz viele Leute gibt, die dazu Meinungen haben, zum Beispiel auch Leute,
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die Parkleitsysteme verkaufen. Dann gibt es Papers, die sagen, dass es, wenn man am
Strassenrand parkiert, weniger Autounfélle gibt, und ganz lustige Sachen. Jemand hat
geschrieben, es sei so, dass der Zusammenhang zwischen Parkplatzen und verstopften
Strasse gleich sei wie der Zusammenhang zwischen rauchen und Lungenkrebs. Ganz lange
ist es abgelehnt worden, dass dies nicht Realitat sei. Mit der Zeit musste man es doch
akzeptieren. Chris Mc Hale hat 2015 in einem Paper «Effects of Parking Provision on Cabhill
Automobiles Use in Cities» gezeigt, dass ein klarer Zusammenhang besteht zwischen dem
Verkehrsaufkommen und zur Verfigung stehenden Parkplatzen. Deshalb wirde ich dem
Stadtrat vorschlagen, wenn wir es dann zuriickgewiesen haben und er das neue Reglement
erarbeitet, dass er sich uberlegt, vielleicht kein Reglement zu erarbeiten oder, wenn er es
dann macht, es wenigstens so zu machen, dass nicht gefordert wird, Parkplatze zu bauen,
sondern man die Erlaubnis hat, Parkplatze zu bauen, wenn man denn mdchte, aber nicht die
Leute zwingt, Parkplatze zu bauen, wenn man doch eigentlich Parkplatze reduzieren
mochte.

Daniel Probst: Ich sage jetzt ein letztes Mal etwas. Wie Noldi bin ich auch schon sehr lange
im Parlament, schon Uber 20 Jahre. Wir haben hier eine Vorlage. Man kann Antrage
einreichen. Wenn man sie nicht gut findet, Tobias, kann man sie ablehnen. Wenn diese
Antrage gegen den Willen eingehen, kann man das Reglement am Schluss auch komplett
ablehnen. Wenn man dann immer noch nicht zufrieden ist, kann man das Referendum
ergreifen. Das ist der Prozess. Dafir sind wir eigentlich da. Wir sind daflur da, dass wir, wenn
ein Reglement auf dem Tisch liegt, Anderungsantrage einreichen koénnen, sie diskutieren,
daruber abstimmen, am Schluss abstimmen und das Referendum. Ich staune schon etwas.
Vorhin haben wir einen dringlichen Vorstoss lberwiesen, bei dem noch in den nachsten paar
Wochen etwas gemacht werden muss und man irgendetwas vom Stadtrat verlangt, weil man
es vielleicht verpasst hat, friher daran zu denken. Jetzt mdchte man nicht dariber
diskutieren, dies etwas herausschieben. Darum brauche ich es noch einmal. Es ist wirklich
Arbeitsverweigerung. Nehmt dieses Parlament bitte etwas ernster. Wir sind dafir gewabhilt,
dass wir hier arbeiten. Noch der zweite Punkt: Es liegen Antrdge auf dem Tisch. Ich kann
mich dem SVP-Redner anschliessen. Hier mdchte ich den Stadtrat schon bitten, dass er
diese Antrage auch fiir die Vernehmlassung aufnimmt. Wir erwarten eigentlich, dass wir hier
eine LOosung haben, die gewerbe- und wirtschaftsfreundlich und auch fiir die privaten
Einwohner tragbar ist. Es ist ja nicht so, dass es eine voéllige Fantasie ist. Hier ist zum
Beispiel ein grosser Teil von einer Parkierungsverordnung der Stadt Winterthur eingeflossen,
auch nicht gerade als eine rechtsbirgerliche Stadt bekannt. Ich glaube, das ist nicht
Uberrissen und Uberfordert. Es geht darum, dass man Gewerbe und Industrie weiterhin in
dieser Stadt behalten kann. Das ist Ziel dieser Antrdge. Deshalb bitte ich den Stadtrat, dies
auch in diesem Sinne tUbernimmt. Noldi, bei der Vernehmlassung missen wir wahrscheinlich
davon ausgehen, dass wir diese sechs nicht finden und es zurtickgewiesen wird. Diskutieren
wir in zwei Jahren wieder dariber. Dann wirde ich staunen, wenn es keine
Anderungsantrage geben wiirde. Wir sind dann wieder genau gleich weit. Vielleicht haben
wir dann gelernt, dass wir zum Arbeiten da sind.

Beschluss

Mit 23 : 15 Stimmen wird dem Rickweisungsantrag der SVP zugestimmit.
Mitteilung an

Kanzleiakten

Verteilt am
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AUSZUG

aus dem Protokoll
des Gemeindeparlamentes
der Stadt Olten

vom 22. Marz 2018 Prot.-Nr. 74

Informatische Bildung, Ersatzbeschaffungen/Kreditgenehmigung
Sehr geehrter Herr Prasident

Sehr geehrte Damen und Herren

Der Stadtrat unterbreitet Ihnen folgenden Bericht und Antrag:

1. Ausgangslage

Die digitale Welt ist allgegenwartig und bestimmt unser Verhalten, sei es im privaten Bereich
oder in der Arbeitswelt. Lehren und Lernen mit digitalen Medien ist auch fir die Schulen im
Kanton Solothurn eine Selbstverstandlichkeit. Schilerinnen und Schiler wenden die Medien
im Unterricht gezielt an, lernen durch Medien und den Umgang mit den Medien. Der Kanton
Solothurn hat friih Grundlagen fir die Volksschule geschaffen, zuerst 1992 mit dem
Informatiklehrplan und 2008 mit dem stufentbergreifenden [ICT-Entwicklungskonzept
(SIKSO). Ebenfalls 2008 wurde in der Lektionentafel eine Wochenlektion von der 3. bis zur
6. Klasse der Primarschule eingefuhrt, die Wochenlektion von der 1. bis zur 3. Klasse der
Sekundarschule wurde beibehalten.

Das schweizweite Public Private Partnership-Angebot «Schulen ans Internet». ermdéglicht
den Schulen eine gunstige und sichere Anbindung ans Internet. Imedias, die Beratungsstelle
fur digitale Medien in Schule und Unterricht der Padagogischen Hochschule FHNW, hat
SIKSO 2011 auf seine Umsetzung und Wirksamkeit tberprift. Die Ergebnisse zeigten, dass
die gesetzten Ziele in padagogischer und technischer Hinsicht erreicht, ja gar Ubertroffen
wurden. Die Evaluation zeigte auch auf, dass das Konzept Uberarbeitet werden soll, um
aktuelle technische und padagogische Fragestellungen zu beantworten. Im Auftrag und in
Zusammenarbeit mit dem Departement fur Bildung und Kultur und dem Volksschulamt hat
Imedias die Regelstandards informatische Bildung fir die Volksschule entwickelt.
Eingeflossen sind auch die Ergebnisse aus dem Projekt myPad (arbeiten mit einem iPad)
und dem Lernkonzept Scalable Game Design (SGD schult Lernende aller Altersstufen durch
die objektzentrierte Programmierung von Spielen und Simulationen im sogenannten
Computational Thinking — eine der wichtigsten Kernkompetenzen des 21. Jahrhunderts).

Am 10. Mai 2015 erschien die kantonale Broschire «Informatische Bildung -
Regelstandards fur die Volksschule», welche den Referenzrahmen mit den Regelstandards,
die Einbettung und die Empfehlungen fir die Weiterarbeit enthalt. Die Empfehlungen
beschreiben den Rahmen, der fur die Weiterentwicklung insbesondere in technischen
Fragestellungen zielfihrend ist. Schultrager, die in diese Richtung weitergehen, sind fur die
Zukunft gerustet. Kinftig wird jede Schilerin und jeder Schiler das eigene Gerét besitzen,
die Netzwerke werden leistungsféahig sein, das Cloud Computing (Arbeiten in einer Rechner-
/Datenwolke Uber das Internet) wird in raschen Schritten an Bedeutung gewinnen, der
technische und padagogische Support weiterhin sichergestellt sein.

Das Kernstiick sind die Regelstandards informatische Bildung, die kinftig fir die 3. Klasse
der Primarschule bis zur 3. Klasse der Sekundarschule gelten. In Form einer Matrix
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definieren sie einen stufenspezifischen Referenzrahmen fiir die Kompetenzen, welche die
Schilerinnen und Schiler im Unterricht erwerben. In der Sekundarstufe | sind die
Regelstandards aufbauend in drei Stufen beschrieben. Fir den Kindergarten bis zur 2.
Klasse der Primarschule sind teilweise ebenfalls Regelstandards genannt, dies optional und
im Sinn einer Hinflhrung.

2. Erwagungen

Die kommunalen Schulen entwickelten abgestimmt auf die kantonalen Rahmenbedingungen
Anfang des 20. Jahrhunderts ihr eigenes, auf die 6rtlichen Gegebenheiten angepasstes ICT-
Konzept. Per Volksentscheid am 29. Juni 2003 wurde das Konzept fur den Informatikeinsatz
an den Volksschulen der Stadt Olten und der damit zusammenhangende Kredit
angenommen. Die neue ICT-Infrastruktur wurde Anfang Schuljahr 2004/2005 in Betrieb
genommen. Seither sind laufend Anpassungen und Aktualisierungen vorgenommen worden.

Im Jahr 2015 wurde die Ersatzbeschaffung der Netzwerkkomponenten durchgefiihrt.
Insbesondere wurden die Kernnetzwerkkomponenten im Stadthaus sowie die Anschluss-
Netzwerk-komponenten in den Schulhdusern abgeldst. Von einem Linux-Server wechselte
man auf Windows. Im Jahr 2017 wurde das Betriebssystem der Notebooks auf Windows 10
erneuert und an den Schulstandorten wurde flachendeckend WLAN installiert. Zudem
wurden die ca. 200 Lehrpersonen in zwei Tranchen mit neuen und leistungsstarkeren
Notebooks ausgestattet.

Mit dem Schuljahr 2017/2018 startet die Umsetzung der Informatischen Bildung. Eine
Projektgruppe hat daflr einen 5-Jahresplan ausgearbeitet, welcher eine gestaffelte
Einfihrung und Weiterbildung vorsieht (siehe Anhang). Im aktuellen Schuljahr 2017/2018
fihren wir ein Pilotprojekt mit iPads durch. In den kommenden vier Jahren sollen jeweils ca.
50 Lehrpersonen an vier Mittwochnachmittagen eine Weiterbildung besuchen und so fit fir
die Informatische Bildung gemacht werden. Die Weiterbildungen erfolgen in Zusammenarbeit
mit der Fachstelle Imedias.

Hinsichtlich Geréate der Schulerinnen und Schiler steht ein Wechsel von Notebooks mit
Software zu mobileren Tablets mit entsprechenden Apps an. In den kommenden vier Jahren
erhalten Klassenlehrpersonen, welche die Weiterbildung absolviert haben, jeweils Tablets fir
ihre Klasse. Ebenfalls wéahrend der kommenden vier Jahren werden gleichzeitig die
beschadigten Notebooks ausser Betrieb genommen und nicht mehr ersetzt. Je nach Zyklus
erhalten die Klassen eine bestimmte Anzahl Tablets. Ab Schuljahr 2022/2023 soll der ganze
Wechsel vollzogen sein.
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Die folgende Tabelle zeigt die geplante Struktur und Verteilung:

Zyklus Klassen Verteilung | Anzahl Anzahl
Tablets Notebooks

Zyklus1 | KG 1:8 40 Tablets Keine Notebooks
Zyklus 1 | 1./2. Klasse 1:4 80 Tablets Keine Notebooks
Zyklus 2 | 3./4. Klasse 1:2 150 Tablets Keine Notebooks
Zyklus 2 | 5./6. Klasse 1:2 150 Tablets Keine Notebooks
Zyklus 3 | Sek 1 1:1 360 Tablets 50 Pool-Notebooks

Lehrpersonen | 1:1 120 Tablets 1 Notebook pro

KLZ
Total 900 Tablets 250 Notebooks

3. Finanzielle Auswirkungen

Die Kosten fir die ca. 900 Tablets als Ersatzbeschaffung fiir die bestehenden ca. 400
Notebooks der Schilerinnen und Schiler werden mit einem Kredit beim Parlament
beantragt. Die Gerate sollen in voraussichtlich vier Tranchen beschafft werden. Aus der
aktuellen Pilotphase sind die Schulen bereits im Besitz von 72 iPads, womit noch 828 iPads
bendtigt werden.

Bezlglich der Art der Gerate stellte sich im Pilotversuch heraus, dass Gerate der Marke
Apple mit dem Betriebssystem iOS sowie dem AppStore fur die Schulen am geeignetsten
und im Betrieb dank Schulpreisen am kostenginstigsten sind. Diese Erfahrungen machen
auch die Stadtschulen Solothurn und Grenchen sowie diverse Solothurner Gemeinden, wie
man auch der aktuellen Berichterstattung in den Medien entnehmen kann.

Die iPads sind spezielle Schulversionen und kénnen nur im Schulumfeld genutzt werden. Die
erste Tranche von ca. 200 Stick muss bis 30. Mai 2018 geliefert werden kdnnen. Die
Lieferfrist fr die weiteren Tranchen dirfen maximal 8 Wochen betragen.

Gemass Richtofferte entstehen in den kommenden vier Jahren Kosten von total 828 x 465 =
385’020 Franken fur den Kauf der iPads. Hinzu kommen 828 x 32.90 = 27°241 Franken fir
die Schutzhiillen. Total ergibt sich damit gerundet ein Betrag von 415°000 Franken.

Der Kreditantrag wird deshalb im Parlament gestellt, weil die Ersatzbeschaffung im Sinne der
Einheit der Materie in dessen Kompetenz féllt. Die laufende Rechnung wird dadurch in den
Jahren 2018, 2019, 2020 und 2021 auf dem Konto 2190.3113.00 Hardware zwar um jeweils
ca. 100000 Franken gegenuber dem Finanzplan 2018-2024 entlastet; im Gegenzug muss
die Investition indessen via Konto 2190.3300.00 mit folgenden Betragen Uber die laufende
Rechnung abgeschrieben werden: 1. Jahr 25'000 Franken, 2. Jahr: 50'000 Franken, 3. Jahr
75'000 Franken, 4. Jahr 100'000 Franken, 5. Jahr 75'000 Franken, 6. Jahr 50'000 Franken,
7. Jahr 25'000 Franken.

Beschlussesantrag:

1. Dem Kredit zum Kauf von iPads fur die Informatische Bildung der Schulen Olten in der
Hohe von Fr. 415'000.00 zu Gunsten Konto-Nr. 2190.5060.003 wird zugestimmt.

2. Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.
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Der vorliegende Bericht und Antrag wurde den Parlamentsmitgliedern zusammen mit der
Zustimmungserklarung der Geschéaftsprifungskommission zugestellt.

Beschluss
Einstimmig wird Eintreten beschlossen.

Corina Bolliger: Das Geschaft zu den Ersatzbeschaffungen bzw. Kreditgenehmigung fur
Tablets an Oltner Schulen ist in der GPK recht sachlich und rasch tber die Buhne gegangen.
Die meisten fanden, man musse unbedingt mit der Zeit gehen und solche Geréate trotz
gewisser Bedenken im Unterricht einsetzen kénnen. Nachdem nachgefragt worden war, wie
denn diese Gerate finanziert werden sollen und wieso Hiillen dieser Tablets so teuer seien,
hat Stadtratin Iris Schelbert versprochen, diese Informationen noch nachzuliefern. Hier sind
sie. Die Finanzierung sei kostenneutral. Es werde viel mit Gratisapps gearbeitet, und die
wenigen Apps, die gekauft werden, seien lber die laufende ICT-Rechnung finanziert. Die
Hullen sind, wie fast zu erwarten war, so teuer, weil sie sehr robust sind und bis jetzt dadurch
noch kein Gerat defekt ist. Dann war sich die GPK mit 1 Enthaltung recht schnell einig, dass
Oltner Schilerinnen und Schiler ab dem Schuljahr 2018/19 beginnen kdnnen sollen, mit
neuen Tablets zu arbeiten, und spatestens im Jahr 2022/23 sollen alle Sek 1-Schilerinnen
und —schiler ein eigenes Gerat zur Verfigung haben, mit dem sie in der Schule arbeiten
konnen.

Stadtratin Iris Schelbert: Das ist eigentlich in erster Linie eine Finanzvorlage, weil die
Ersatzanschaffungen fir die informatische Bildung im Finanz- und Investitionsplan 2017-
2023 enthalten waren. Als wir dann die erste Tranche fur das Schuljahr 2018/19 auslésen
und 200 Tablets anschaffen wollten, hat uns Finanzverwalter Urs Tanner darauf
hingewiesen, dass wir diesen Kredit wegen der Einheit der Materie flr die gesamten vier
Jahre, in denen wir sie anschaffen wollen, dem Parlament vorlegen und bewilligen lassen
missen. Wir machen ja seit 2004 informatische Bildung. Die Bildungsdirektion mdchte jetzt
von den heutigen Notebooks wegkommen. Es sind ja noch die Klassensatze, die wir auf
Wagen haben und dann in die Schulzimmer transportiert werden kénnen. Das hat sich nicht
so bewahrt. Sie haben gelitten. Das war eine Sache mit diesen Wagen. Dann hat man
eigentlich die Notebooks in den Schulhdusern verteilt. Pro Klasse hat es eines, zwei
gegeben. Diese moéchten wir jetzt durch Tablets ersetzen kbnnen. Im Zug der
Regelstandards zur informatischen Bildung des Kantons 2015 und jetzt der Umsetzung des
Lehrplans 21, und es geht hier nicht um eine Revolution, sondern eigentlich um Evolution,
sind jetzt Tablets einfach die besseren Arbeitsgerate. Sie sind eindeutig besser. Sie sind viel
schneller. Die Handhabung ist viel einfacher als bei Notebooks und fir die Kinder sehr
schnell oder fast selbsterklarend. Dazu hat dann immer noch jede Lehrperson ihren
Computer und jede Klasse hat ein Notebook, weil man doch manchmal auch Sachen
ausdrucken muss. Was machen die Lehrpersonen und Kinder damit? Die Kinder erwerben
sich damit Medienkompetenz. Sie lernen auch Verhaltensregeln mit diesem Medium kennen
und einen bewussten Umgang. Wir fangen beim Kindergarten im ersten Zyklus an, und es ist
nicht eine Belohnung, wenn man mit dem Tablet arbeiten darf, sondern das Tablet gehort
dann zum Unterricht wie eine Schere, wie Knete, wie Bauklotze, wie eine Puppenecke, wie
Farben, was man immer hat, und die Kinder lernen, damit eine Aufgabe zu machen. Im
Kindergarten ist dies vielleicht ein Puzzle, das sie machen, und nachher, wenn sie fertig sind,
geben sie es weiter oder schalten es ab. Damit arbeiten, solange es gut und ndtig ist, und
nachher wieder abschalten. Das ist, was sie lernen. Es wird mit traditionellen Medien
gearbeitet, Bicher, Filme, und mit den digitalen Medien als Erganzung. Man braucht immer
noch alles. Das digitale Medium ersetzt weder eine Lehrperson noch ein gutes Buch, noch
einen Film, den man schauen kann, sondern es ist einfach ein neues Arbeitsgerat und wird
ganz selbstverstandlich in den Unterricht miteinbezogen. Es ermdglicht ein sehr
differenziertes Arbeiten und Uben in unseren sehr, sehr heterogenen Klassen. Wir haben ja
Kinder mit vielen Begabungen. Sie kénnen dort ihre Ubungssequenzen hineinbeigen und
forschend arbeiten, recherchieren, und wir haben Kinder, die halt etwas mehr Zeit brauchen.
Sie haben entsprechend andere Apps, mit denen sie auch ihrem Wissen und Kdnnen
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angepasst Uben kénnen. Kurzum: Es ist heute ein neues Werkzeug, ein notwendiges
Arbeitsgerat. Merci vielmals.

Myriam Frey Schar, Fraktion Grune: Wir begrissen, dass unsere Schulen jetzt auch
Tablets erhalten sollen. Vor ein paar Tagen habe ich mit einer Schulleiterin aus der Stadt
Solothurn gesprochen. Dort haben sie sie schon. Sie hat sich recht begeistert tber das
Potenzial dieser Gerate geaussert. Es stimmt, dass nicht alles, was neu ist, automatisch
auch super und eine gute Idee ist. Vor zehn, zwanzig Jahren hat man so in einer Wolke von
Tech-Optimismus, einige noch von papierfreien Biros und Schulzimmern gesprochen und
gesagt, dass kommende Generationen nicht einmal mehr wissen, was eine Wandtafelkreide
ist. Das ist naturlich Blédsinn. Unterdessen wissen wir zum Glick, dass die Einfihrung
solcher Instrumente Uberhaupt nicht heissen muss, dass man Altbewéhrtes ber den Haufen
wirft. Genauso wenig wie E-Reader jetzt irgendwie das gedruckte Buch verdrangt haben,
werden die Tablets klassische Lehrmittel und Techniken verdréangen. Das ist ja die Angst, die
einige manchmal haben. Aber sie sind sicher eine willkommene Ergénzung. Iris hat es schon
gesagt. Gerade in Bezug auf die individuelle Forderung ist dies sicher ein grosser Schritt
vorwarts, weil Kinder einfach dort abgeholt werden kénnen, wo sie sind. Sie kdnnen sich bei
der Lehrperson im Unterricht oder auch komplementar dazu Aufgaben und Materialien
geben lassen, die genau auf ihre Bedirfnisse abgestimmt sind. Das heisst, wir geben heute
Abend hoffentlich den Lehrpersonen ein wertvolles Instrument in die Hand, und wir sind
zuversichtlich, dass die Schulkinder sehr davon profitieren werden. Wir sagen ja zur
Beschaffung der iPads oder Tablets und freuen uns auf die Einfihrung.

Doris Kéanzig, SVP-Fraktion: Bei uns hat es viel zu reden gegeben. Wir anerkennen den
Ausbau der informatischen Bildung. Diese Anschaffungen ergeben sich auch aus dem
Lehrplan 21, der ja vom Volk demokratisch genehmigt wurde. Die Vorlage dieser
Anschaffung hat aber in der SVP-Fraktion einige Fragen aufgeworfen. Wir fanden, 900 iPads
sind ein Grossauftrag, und dann sollte man doch preislich etwas herausholen kénnen. Wir
lesen aber nichts von verschiedenen Offerten oder von einer erwirkten Preisreduktion. Wir
haben schon einen Kommentar von diesen teuren Hillen gehort. Man fand auch, dass dies
obere Preisklasse ist fur Schiler, die aus Erfahrung mit dem Material nicht immer nur
vorsichtig umgehen. Aber scheinbar sind sie eben gerade deswegen teuer, damit sie dies
vertragen, so wie ich es verstanden habe. Dann wird auch vergessen, dass elektronische
Gerate immer gunstiger werden. Man fand dann, bis in vier, finf Jahren in diesem Zyklus, in
dem man sie anschafft, sind sie ja nachher massiv billiger. Weiter fand man, dass es
Folgekosten gibt. Wir haben jetzt gehort, dass die Apps gratis sind. Aber wir haben
Lehrerschulungen. Es gibt zukinftig technischen und padagogischen Support, und den
Ersatz von defekten iPads, die sicher mit Kindern auch Schaden nehmen, hat man eigentlich
auch nicht einbezogen. Wir haben das Geflhl, es gibt unbekannte Folgekosten, die man in
dieser Vorlage nicht sieht. Aber was vor allem zu reden gab, ist der Grossauftrag, wo man
doch eigentlich verschiedene Offerten haben und nachher wissen sollte, wie viel billiger sie
deswegen sind. Dann gibt es auch padagogische Bedenken, vor allem beziglich
Kindergarten und Unterstufe. Das Gehirn eines Kleinkindes ist noch ganz einfach strukturiert,
und der Tablet-Konsum wirkt sich hier negativ aus. Zurzeit gibt es gerade Vortrdge in
verschiedenen Schweizer Stadten dartber. Ein Tablet aktiviert nur einen kleinen Teil der
Hirnzellen. Die Grundfahigkeiten wie Kreativitat, Team- und Sozialkompetenz lernt man nicht
am Tablet. Ihr habt kirzlich im Oltner Tagblatt ein Interview des Ipsomed-CEO gelesen, der
dies am Solothurner Schulsystem auch kritisiert, weil er sagt, was es spater vor allem
braucht, sind die Grundkompetenzen, die wegen der Technisierung im Schulzimmer immer
mehr verloren gehen, vor allem bei kleinen Kindern. Aufgrund dieser Erkenntnisse
empfehlen neue Studien pro Tag 30 Minuten Medienkonsum im Kindergartenalter und 60
Minuten pro Tag bei Primarschilern. Wir finden, das haben sie doch schon lange von
daheim, wo sie am Handy, Fernseher und Computer sind. Dieses Soll haben sie zu Hause
schon langstens erflllt, wenn sie in den Kindergarten kommen. Man sollte eigentlich eher ein
Gegengewicht schaffen und ganzheitliche Aktivitaten anbieten. Dann brauchen immer mehr
kleinere Kinder eine Brille, weil sie zu viel in einen Bildschirm schauen und kurzsichtig
werden. Nur beim Spielen in der Puppenecke kann sich die Weitsichtigkeit Uberhaupt
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entwickeln. Also haben wir bereits auch schon gesundheitliche Schaden. Man macht
eigentlich bereits Schadenbegrenzung. Wir wollen aber die Medien in der Schule nicht
grundsatzlich in Frage stellen, sondern einfach bei kleineren Kindern einschranken, wenn wir
schon diese Warnungen der Fachleute haben. Wir kénnen diese Entwicklung in Olten schon
vom Kindergarten an nicht unterstiitzen. Deshalb werden wir hier nein stimmen.

Luisa Jakob, SP/Junge SP: Unsere Fraktion erachtet digitale Kompetenz grundsatzlich als
sehr wichtig. Dazu gehort nicht nur der Umgang mit digitalen Medien als Tool, sondern auch
der kritische Umgang mit den Inhalten. Es ist klar, dass dies auch fir Lehrpersonen sicher
eine Herausforderung werden wird, wie dies ja auch fur uns alle im Alltag vielleicht nicht
immer nur einfach ist. Wir erachten deshalb eine Auseinandersetzung mit der kritischen
Nutzung von digitalen Medien als fundamental. Es ist auch logisch. Damit man eine solche
kritische Auseinandersetzung uberhaupt lernen kann, braucht es zuerst eine Infrastruktur. In
diesem Sinne sind wir auch klar daftir, dass Schulen ein digitales Upgrade oder wie man
dies auch immer nennen will, erhalten. Wenn wir die Beschaffung der digitalen Infrastruktur
in diesem Sinne als Grundlage befirworten, bleibt natirlich die Frage des Nutzens fir den
Lerneffekt trotzdem fundamental. Wir erwarten, dass digitale Medien evidenzbasiert
eingesetzt werden und nicht einfach nur als Hype. Der allerwichtigste Punkt sollte immer der
padagogische Nutzen sein. Dass dieser offensichtlich besteht, wie im Bereich von
Datenvisualisierung oder individueller Lernférderung, wollen wir auch gar nicht bestreiten.
Somit zur einfihrenden Wirdigung zum eigentlichen Geschéaft. Das sehen wir etwas weniger
rosig, und zwar stellen wir uns vor allem Fragen zum Auswahlverfahren. Fir uns wird nicht
ganz ersichtlich, wie dieses Auswahlverfahren erfolgt ist, wie die Abwégungen genau
getroffen wurden. Wir wirden uns hier mehr Transparenz wiinschen. Fir uns stellt sich auch
die Frage, ob es nicht notwendig ist, ein Submissionsverfahren zu machen, zum Beispiel
nach Verordnung Uber das offentliche Beschaffungswesen, Artikel 2a. Fiur uns ist einfach
offen, was dort noch genau abgesehen ist. Wir wirden es deshalb etwas von den
Ausfihrungen der Stadtrate und Stadtratinnen abhangig machen, wie wir uns in der
Abstimmung verhalten.

Muriel Jeisy, CVP/EVP/GLP-Fraktion: Ich kann es kirzer machen. Bei uns hat dieses
Geschaéft nicht so viel zu reden gegeben. Wir sind auch einstimmig daftr, auch im Sinne der
Ausfiihrungen, wie sie die Stadtratin schon gemacht hat. Wir finden es ein sinnvolles und
zukunftsgerichtetes Lernmittel, wo wir Vertrauen in die Lehrpersonen haben, dass sie dies
auch alters- und nutzungsgerecht einsetzen werden.

David Pluss, FdP-Fraktion: Wir reden von Finanzen und was nice-to-have wéare. Aber eine
zeitgemasse Bildung ist von uns aus gesehen nicht nice-to-have, sondern ein Must-have.
Wir haben auch Vertrauen in die Lehrpersonen, dass sie dies fach- und sachgerecht
einsetzen. Wir haben zwar noch ein, zwei Fragen zu diesem Geschéft, sprich, wieso es
Apple sein muss, wieso es nicht Android sein kann. Dann gibt es noch ein, zwei Fragen zur
Anzahl Laptops. Aber grundsatzlich sind wir fiir die Beschaffung, und man will auch darauf
hinweisen, dass die Kosten im Vergleich zu anderen Sachen, die wir entscheiden, die
unserer Meinung nach fur die Stadt weniger wichtig sind, relativ gering sind. Wir werden den
Antrag annehmen.

Tobias Oetiker, Olten jetzt!: Wir haben auch eingehend iiber dieses Geschaft diskutiert und
sind grundsatzlich dafur. Wir werden dem zustimmen. Was wir uns gewinscht héatten, ist
eine bessere Nachvollziehbarkeit des Typen-Entscheides. Wir haben selber Fantasien,
weshalb es iPads sein missen und dass es keine andere Losung gibt. Aber dass dies in der
Darstellung irgendwie etwas nachvollziehbarer prasentiert worden waére, hatten wir uns
gewunscht. Die Antwort beziglich Softwarebeschaffung, dass fast ausschliesslich Gratis-
Apps zum Einsatz kommen, finde ich spannend. Meine Frau ist Lehrerin, und sie verwendet
schon seit vielen Jahren iPads. Es gibt tolle Gratis-Apps, aber mindestens das, was von den
Schweizer Schulverlagen kommt, ist alles andere als gratis und auch toll. Wenn man schon
so viel Geld fur iPads ausgibt, frage ich mich, ob es dann sinnvoll ist, nachher bei der
Software davon auszugehen, dass man alles gratis macht. Im Apple-Universum kostet es
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halt Geld. Aber die Qualitat ist auch entsprechend hoch. Dort hatten wir uns gewtinscht, dass
die Stadt das Budget fur Software auch entsprechend richtet. Rein technisch haben wir uns
gefragt, wie es mit dem Internet funktioniert. Ich weiss, dass ist etwas, das in Olten nicht so
gerne gehdrt wird. Aber die iPads brauchen Internet und zwar viel, also Bandbreite. Wenn
man in einem Klassenzimmer mit 20 iPads unterwegs ist und nicht entsprechende
Vorkehrungen bezuglich WLAN getroffen hat, lauft gar nichts. Das kdénnen Euch zum
Beispiel die Leute aus Solothurn bestatigen oder von anderen Orten, wo schon iPads im
Einsatz sind. Auch bezlglich Beschaffung von zuséatzlichen Netzwerkressourcen, um diese
Gerate im Unterricht echt nutzen zu kdnnen, habe ich in Eurer Vorlage nichts gesehen. Wir
finden es cool. Nur denke ich, dass man vielleicht noch etwas mehr Geld in die Hand
nehmen, damit die Sache auch genutzt werden kann.

Stadtratin Iris Schelbert: Es sind komplexe Sachen gekommen. Man hatte sie vielleicht
vorher schon eingeben kénnen. Ich fange einmal hinten bei der Technik an. Da haben wir
besten Support. Wir sind uns sehr bewusst, dass es auch etwas Power braucht. Das ist
I6sbar. Das kann ich jetzt einfach einmal so sagen. Wir arbeiten nicht ausschliesslich mit
Gratis-Apps, sondern diejenigen, die es gibt, und diejenigen, die man dann halt noch dazu
haben muss, wir schaffen auch Lehrmittel an, Bicher und andere Lehrmittel. Sie kosten. Wir
haben es ja auch gesagt. In der laufenden Rechnung haben wir Kredite, mit denen wir auch
solche Apps anschaffen kénnen. Aber es gibt wirklich sehr, sehr gute Sachen. Wir erfinden
ja das Rad nicht neu. Wir kénnen auf Erfahrungen anderer schweizweiter Schulen,
zurlckgreifen. Hier sind wir gar nicht exotisch. Luisa hat etwas Gutes gesagt. Es ist nicht nur
das Werkzeug, das erarbeitet oder genutzt werden muss, sondern die kritische
Auseinandersetzung mit dem Medium. Das ist ja das, was ich zum Beispiel nicht gelernt
habe. Ich finde dieses Teil mega gut. Zu Hause wird gespielt, geschaut, recherchiert,
gemacht. Irgendeinmal, wenn ich mide bin, schalte ich aus. Das ist etwas eine Falle, in die
man lauft. Wenn man es halt wie nicht gelernt hat auch einmal auszuschalten und zu sagen,
so, jetzt ist auch gut. Es ist von der SVP ganz viel gesagt worden. Ich versuche einmal
etwas, Euch entgegenzukommen. Jawohl, die Huillen sind relativ teuer. Aber 72 Geréte sind
seit letztem August in Betrieb, und es ist noch kein einziges defekt. Das will etwas heissen.
Ich denke, die Kinder tragen Sorge, weil es etwas Besonderes ist, und sie tragen tatsachlich
Sorge. In Zukunft, wenn wir jetzt jedes Jahr die 200 anschaffen méchten, die Ubrigens erst in
die Klassen gehen, wenn die Lehrpersonen die entsprechende Weiterbildung gemacht
haben, die wir inhouse machen kénnen, weil wir sehr gut ausgebildete Leute haben, wollen
wir auch schauen, ob wir Garantievertrage auf zwei, drei oder sogar vier Jahre ausweiten
kbnnen und was dies kostet. Alle Eltern haben ja schliesslich auch eine
Haftpflichtversicherung, und wenn etwas bldderweise wirklich einmal herunterpurzelt oder
halt defekt ist, kann dies passieren. Ich denke, dann haben wir Versicherungen. Wegen der
Offerte, jawohl, es ist ein Riesending. Es ist einfach so, dass es eigentlich nur einen
Lieferanten gibt, der dies so liefern kann. Vielleicht kann Patrik Stadler etwas dazu sagen.
Wir kénnen diese Leistung ausschreiben und Offerten einholen. Aber ich glaube, wenn es
dann weit und breit nur einen Anbieter hat, ist es auch gestattet. Aber dies kann Patrik
Stadler sagen. Auf jeden Fall ist es einfach so, dass wir sehr kostenbewusst arbeiten
werden. Natirlich gibt es bei den Anschaffungen Prozente, wie auch Hochschulen — Tobias
hat es in der GPK angesprochen — ihre Prozente fur die Studierenden haben. Es ist nicht so,
dass diese Gerate immer gunstiger werden. Sie werden immer schneller und besser. Vom
Preis her sind sie eigentlich immer etwa gleich. Wir rechnen damit, dass diese Gerate sechs
bis acht Jahre halten werden, bis man sie dann turnusméassig neu anschaffen misste. Den
Support machen wir inhouse. Da haben wir zwei Fachleute, Lehrpersonen, die dies machen.
Das kostet uns halb so viel, als wenn wir es auswarts geben. Auswarts kostet es uns Fr.
168.— pro Stunde. Das macht bei den Stunden, die wir ausgerechnet haben, Fr. 17'600.—.
Unsere zwei Lehrpersonen, die Entlastungsstunden haben, kosten pro Jahr Fr. 8'400.—. Wir
sind sehr, sehr kostenbewusst. Zu den padagogischen Bedenken: Jawohl, da muss ich Dir
recht geben. Diese habe ich auch, soweit die Kinder zu Hause Zugriff auf alles und jedes
haben. Aber ich glaube, die Eltern sind mittlerweile auch soweit oder was ich jedenfalls
merke, junge Eltern haben echt eine Aufgabe, ihre Kinder «suuferli» auf diese Gerate zu
sensibilisieren. Ich habe einen vierjahrigen Enkel. Er weiss haargenau, wie dieses Ding
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funktioniert, schaltet ein, sucht das Klavier und will, dass ich ein Liedchen spiele. Ich glaube,
es hat nicht negative Auswirkungen. Erstens einmal werden sie im Lehrplan 21 vom Zyklus 1
vom Funfjahrigen-Kindergarten an bis Ende Schulzeit in der 3. Sek angewendet, und wir
haben im Kindergarten ein Gerat auf acht Kinder. Es muss nicht pausenlos laufen. Ich habe
es gesagt. Das ersetzt Uberhaupt nicht Gruppenspiele, Puppenecke, Bauecke, kneten,
malen, kochen, schneiden und werken. Es ist einfach ein Medium mehr, wo die Kinder
lernen muissen, dass es selbstverstandlich ist, damit zu arbeiten, dass es aber auch
selbstverstandlich, dieses Teil wieder auszuschalten oder zwei anderen Kindern zu
Ubergeben. Sie kénnen dort vielleicht ein Memory oder was weiss ich machen. Wir haben
immer noch die Memorys mit den Kéartchen, die physisch vorhanden sind. Das ersetzt gar
nichts. Die Lehrerinnen und Lehrern, die dies einflihren, haben ja Elternabende. Sie kénnen
dort den Eltern auch sagen, wie sie mit diesen Geraten arbeiten und sie auch darauf
hinweisen: Achtet darauf, was das Kind zu Hause alles hat. Ich muss einem Sechstklassler
auch sagen, es ware vielleicht besser, wenn Du Dein Handy nicht neben dem Bett héattest.
Du gahnst Dich gegen Mittag fast zu Tode. Lasse es doch in der Kiche. Dann kannst Du
ruhig schlafen. Aber wenn halt um 23 Uhr irgendeine Whatsapp kommt, muss er kurz
schauen und dann ist es passiert. Wir kénnen die Verantwortung nicht ganz fur alles
Ubernehmen. Die Eltern sind einfach auch noch Players in diesem Ganzen. Sie missen den
Fernseher ausschalten. Sie missen die Zeit beschréanken, und sie missen mit dem Beispiel
vorausgehen und sagen, beim Mittagessen, Morgenessen und Nachtessen sind alle Handys
auf dem Siteboard beim Schuhschrank oder weiss ich wo, damit einfach Ruhe ist. Aber das
kénnen wir nur empfehlen. Es ist in der Verantwortung der Eltern. Ganz alles kénnen wir
nicht abnehmen. Alle Leute lernen lesen. Was sie zuletzt lesen, ob sie gescheite Blicher
oder doofe Bicher lesen, darauf haben wir keinen Einfluss mehr. Wir vermitteln das
Handwerk. Es geht in der Schule nicht um den Medienkonsum. Wir wollen nicht ein
Konsumverhalten zlchten, sondern eine Medienkompetenz. Der Konsum findet anderswo
statt. Ich hoffe, ich habe alle Fragen beantwortet. Sonst misst Ihr es mir noch einmal sagen.
Dann noch zur Frage warum iPads: Apple hat im Bildungsbereich effektiv einen
Entwicklungsvorsprung. Das muss man einfach sehen. Die meisten Apps im Schulbereich
kommen von dort. Unterhalt, Pflege, es sind extrem tiefe Supportkosten. Die
Bedienerfreundlichkeit fir Schilerinnen und Schuler ist wirklich einfach genial, vor allem
auch fir kleinere Kinder im Kindergarten. Es ist fast selbsterklarend. Die Fachstelle Imedias
empfiehlt iPads. Der Kanton Solothurn hatte ein Projekt MyPad, ist auch dort und empfiehlt
iPads. Verschiedene Gemeinden haben auch andere Gerate getestet. Zum Beispiel hat die
Stadt Solothurn Samsung getestet und sich schlussendlich dagegen entschieden. Es ist
auch noch gefragt worden, weshalb nicht jedes Kind sein eigenes mit. Dann haben wir
wirklich von jedem Dorf einen Hund. Wenn man sie von zu Hause mitbringt, haben wir
Uberhaupt keine Kontrolle, was alles drauf ist, was alles schon lauft. Fir den Support ist dies
fast nicht machbar, wenn man so viele verschiedene Geréte hat. Es ist die glnstigste, und
ich betrachte sie als verantwortungsvollste Losung, so wie wir es jetzt angedacht haben. Ich
bitte Patrik Stadler, noch etwas zur Ausschreibung zu sagen.

Dr- Patrik Stadler: Es geht um das Verfahren respektive vorliegend geht es rein um den
Kredit. Das Verfahren ist eine Verwaltungsaufgabe und hat eigentlich hier gar nichts zu
suchen. Nichts destotrotz méchte ich aber kurz etwas dariber sagen. Grundséatzlich ist es
so, dass wir zuerst eine Richtofferte stellen. Damit haben wir einen Preis und wissen, wo wir
dies bezlglich Kompetenzen und auch beziglich Submissionsverfahren ungeféahr
einschatzen mussen. Wenn man den Kredit erhalt, holt man Offerten ein, sogenannte
scharfe Offerten. Dann kann man je nachdem, in welchem Verfahren es ist, kann man noch
handeln, Rabatt und sonstige Sachen herausholen. In diesem Fall ist es wirklich so, dass
man geprift hat, wer dies tiberhaupt alles anbieten kann. Von der Gréssenordnung her ware
es oOffentliches Ausschreibungsverfahren. Das ist so. Aber wir haben im Submissionsgesetz
Ausnahmeartikel, und in diesem Fall greift ein solcher Aushahmetatbestand.
Dementsprechend kénnen wir es freihdndig vergeben.

Luisa Jakob: Merci fir die Ausfiihrungen. Wir sind uns bewusst, dass dies die Aufgabe der
Verwaltung ist. Das Problem ist einfach, dass wir hier aufgrund dieser Vorlage entscheiden
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missen und der Beschlussesantrag 1, wie er formuliert ist, tont in unseren Augen nicht so,
als ob es einmal darum geht, einen Kredit zu sprechen, sondern tont wie eine vorgefasste
Meinung. Das ist unser Hauptkritikpunkt. Ich will noch einmal sagen, dass es nicht darum
geht, dass wir es nicht wichtig finden, die Schulen digital upgradet und die Infrastruktur zur
Verflgung stellt. Wir wiirden uns einfach wiinschen, dass die Vorlage etwas anders tént, und
stellen deshalb auch den Anderungsantrag, dass man den Begriff — ich nenne jetzt den
Namen dieser Marke nicht noch einmal — durch Tablets ersetzt anstatt, dass man dort einen
Markennamen auffihrt.

Doris Kéanzig: Es ware eine Frage gewesen, die sich jetzt von Iris her geklart hat. Merci.

Philippe Ruf: Ich habe diesen Antrag interessant gefunden und finde es grundsatzlich eine
gute Sache. Sehr gestért habe ich mich am Antrag an sich, und auch die Fragen, welche Du
jetzt beantwortet hast, Iris, hatte ich mir eigentlich im Antrag gewlinscht. Dann hétte ich mich
entsprechend darauf vorbereiten kdnnen. Ich hatte beispielsweise gewusst, wieso man nur
Heiniger drin hat. Ich habe es in der Liste bereits gesehen. Beispielsweise sehe ich hier
Aufbau einer neuen Stelle. Es ist fir mich auch ein Fragezeichen, ob im Budget ja/nein, finde
ich irrelevant. Es ist ein Aufbau einer neuen Stelle drin. Die Sache mit dem MyPad, wieso
Apple und wieso nichts Anderes. Ich habe auf dem Link geschaut und nachher auf die
MyPad-Initiative des Kantons gekommen. Dort habe ich wirklich gesehen, dass es auch eine
Pru and Practice ist, es das richtige Modell ist. Dort ist fir mich aber auch wieder ein
Fragezeichen, wie man bereits jetzt wissen kann, dass dies in vier Jahren das Richtige sein
wird. Wir wissen ganz genau, wie schnell sich dies entwickelt. Ich finde es dann etwas
kritisch, wenn man dies jetzt schon so auf vier Jahre hinaus macht. Wenn es in Ordnung ist,
okay, aber ich mochte dies doch gerne lesen kénnen, wenn ich mich darauf vorbereite, dazu
eine Studie, eine Begriindung, wieso es so ist. Genau das Gleiche bei Heiniger. Zeigt doch,
dass es eine Ausschreibung gegeben hat, dass man geschaut hat, wie teuer sie sind, dass
man auf andere Produkte geschaut hat. Das musst Ihr dazu legen. Es ist relativ viel Geld.
Auch ob es padagogisch sinnvoll ist oder nicht, wir héren hier Sachen, Leute, die von
Studien gehort haben, die einen, die etwas diese Meinung haben, die anderen jene. Einige
haben gehort, die Augen werden schlechter. Dann tragen die Kinder friher eine Brille. Legt
diese Sachen doch dazu. Ich will dies doch wissen, bevor lUber so etwas urteile. Hier gibt es
einfach einige Punkte, die fur mich auch nicht sinnvoll sind. Olten jetzt! hatte es
angesprochen. Auch die Tragbarkeit des WLAN, ob es Ganze uberhaupt verkraften mag,
wenn nachher alle Schiler das WLAN haben, weiss ich nicht. Vielleicht ist es so. Dann ist
gut. Aber schreibt es drin. Es kommt auch noch dazu, dass ich die Sache mit dem
padagogischen Hintergrund auch gerne wissen mdchte. Ist es sinnvoll? Ist es das Richtige?
Wo ist die Studie dazu, die dies auch bestétigt? Schlussendlich auch noch der Punkt mit den
Gratis-Apps. Vielleicht gibt es nachher auch bezahlbare Sachen dazu, die man auch gerne
nutzen moéchte. Schreibt dies doch auch drin. Du hast gesagt, das kann nachher in der
laufenden Rechnung, im Budget enthalten sein. Aber schreibt es doch auch drin. Das ist fur
mich eigentlich die Hauptproblematik. Deshalb habe ich mich auch entschieden, dagegen zu
stimmen. Das ist fir mich so einfach eine unvollstandige Vorlage, obwohl ich den Ansatz
grundsatzlich gut finde. Aber mir fehlen hier essenzielle Informationen, damit ich einen
solchen Antrag unterstiitzen kann und sagen kann: Doch, dieses Geld kann ich mit gutem
Gewissen sprechen.

Michael Neuenschwander: Philippe, die informatische Bildung und das Konzept dazu ist
jetzt Tatsache. Das haben wir und es setzt gewisse Infrastrukturen voraus. Olten ist
natdrlich, wie alle anderen Schulen auch, im Aufbau, und es ist Olten, wie allen anderen
Schulen auch bewusst, dass ein funktionierendes, leistungsfahiges WLAN dazu gehort,
wenn man mit Tablets arbeiten will, egal mit welchen. Das ist das Eine. Das Andere ist, was
jetzt diese Firma Apple anbelangt, wo ich keine Aktien oder irgend sonst etwas habe, aber
ich hatte in den letzten Jahren auch als IT-Supporter ziemlich damit zu tun. Es ist so, dass
die Schulen, die andere Versuche gemacht haben, alle bringen ihr Gerat mit, dass die
Schulen, welche die Gelegenheit wahrgenommen haben und billige oder kostenlos Tablets
zur Verfigung gestellt erhalten haben, zum Beispiel auf Basis Android, alle nicht gute
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Erfahrungen gemacht haben. Sie haben Pilotprojekte gemacht. Man hat sie ausgewertet. Ich
bin froh, dass Olten sich, obwohl die Schulen ja sonst windowsgestutzt sind, soviel ich weiss,
in diesem Fall entschieden hat, die Plattform zu wahlen, bei der man anerkanntermassen
weiss, dass sie fur diesen Bereich am besten taugt und die tatsachlich einen Vorsprung hat.
Das freut mich. Es hat halt einen gewissen Preis. Man kann auch davon ausgehen, dass
diese Gerate in der néchsten Zeit nicht billiger werden. Sie werden hochstens
leistungsfahiger. Aber sie werden nicht billiger. Das haben die letzten zehn Jahre schon
gezeigt. iPads gibt es noch nicht zehn Jahre, aber diese Plattform. Das ist einmal dies. Jetzt
geht es einfach darum, ob wir dies jetzt verzbgern oder irgendetwas machen oder die Stadt
Olten darin unterstiitzen wollen. Ich bin ganz klar dafiir, dass man sie unterstitzt, weil der
Weg Klar ist. Er ist durch Lehrplan 21, durch individualisierte Bildung usw. gegeben. Wir
haben jetzt die Chance, dies zu ermdglichen und haben eigentlich von daher ein taugliches
und einsehbares Konzept. Ob diese Hille nun Fr. 29.50 oder Fr. 33.— kostet, ist ein kleiner
Unterschied. Die Huille ist immer noch billig. Wenn sie in der Schweiz hergestellt wirde, ware
sie wahrscheinlich teurer. Jetzt noch zum letzten Punkt: Es gibt dort tatsdchlich wenig am
Preis zu makeln oder zu verhandeln. Wenn man Geréate will, die alle Optionen haben, und
dort geht es viel um Kostenersparnis, muss man sie von einem offiziellen Apple-Handler
beziehen. Warum? Sie haben im Chip eine Steuerung eingebaut, die ermdglicht, dass man
sie zentral verwalten kann. Das haben die anderen nicht. Man kodnnte sie irgendwie im
Media-Markt oder in einem &hnlichen Geschéft kaufen. Vielleicht bekdme man sie ein paar
Franken billiger, aber hat genau dies nicht. Man handelt sich Riesenprobleme damit ein. Wir
durfen nicht vergessen, dass eine Schullektion 45 Minuten. Wenn man jedes Mal flinf oder
zehn Minuten mit installieren, mit Arger vergibt, weil irgendwelche Gerate nicht funktionieren
oder nicht kompatibel sind mit demjenigen, mit dem man arbeiten méchte, handeln wir uns
wirklich grosse Probleme ein. Diese Erfahrungen hat man eben mittlerweile nach ein paar
Jahren.

Heinz Eng: Diese Diskussion erschreckt mich auf eine Art etwas. Iris, mir sind Deine
Erlauterungen vorgekommen, wie wenn Du einen Taliban von der Technik der Computers in
den Schulen Uberzeugen willst. Das musst Du nicht. Es ist ganz klar eine Notwendigkeit.
Meine Kinder haben schon, als sie vor zehn Jahren in der Primarschule waren, auf den
Laptops herumgedriickt, die jetzt ins Alter gekommen sind, in dem man sie ersetzen muss.
Von daher gesehen ist von den Schulen eine absolute Notwendigkeit da. Diejenigen, die in
Produktions- oder Dienstleistungsbetrieben arbeiten, mein Chef hat mir das two in one
gegeben, das sogar noch eine Stufe weiter ist, bereits ein Laptop mit Tablet und hat mir
gesagt, ich dirfe nichts mehr schreiben. Ich misse alles da drauf schreiben. In der Schule
lernt man fur das Leben. Es ist wirklich effizient und auch wichtig, dass unsere Schler hier
eigentlich von Anfang an auch schon entsprechend mit diesen Mitteln ausgebildet werden.
Diejenigen, die in Betrieben arbeiten wie ich, wissen, was abgeht, Digitalisierung und was
weiss ich nicht alles. Hier verliert man irgendwie einmal den Anschluss. Deshalb ist dies
wichtig. Jetzt ist halt einfach so ein gescheiter Verwaltungsmensch darauf gekommen, dass
man das Ganze zusammenpacken muss, weil es Uber die Fr. 400'000.— geht. Viele hier
meinen, das sei irgendwie eine Schulrevolution oder eine Kulturrevolution. Nein. Sie wissen
nicht, was in diesen Schulen bereits abgeht. Hinten sitzt der Gesamtschulleiter. Es sind
bereits EDV-Mittel, IT-Mittel in den Schulen. Sie werden seit Jahren werden sie rege beniitzt.
Jetzt wird hier Uber dieses und jenes diskutiert. Geht doch einmal in die Schule schauen.
Das klappt bestens. Es ist wie bei einem Auto oder Velo. Vielleicht muss man nach 50
Jahren einmal ein neues kaufen. Auch bei diesen Laptops oder bei den Tablets sind wir jetzt
soweit. Wenn sie dann kommen, sind sie zum Teil schon wieder etwas veraltet. Aber das ist
die IT-Technik. Ich bitte auch im Rahmen des Menschenverstands und vor allem diejenigen,
die in solchen Betrieben arbeiten, in denen praktisch alles elektronisch ablauft, und nicht
noch mit dem Bleistift ganze Seiten schreiben. Wir tun wirklich gut daran, wenn wir unsere
Schulen mit entsprechenden Mitteln fit machen, damit sie den Anschluss nicht verlieren.

Simone Sager: Ich méchte eigentlich meinen zwei Vorrednern nur positiv entgegnen. Es ist
tatsachlich so. Ich habe einen guten Freund, der in dieser Stadt in der Schulleitung ist. Mit
ihm habe ich telefoniert, weil es mich einfach interessiert hat. Ich habe die Fragen vorab
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geholt und gefragt weshalb Apple? Wie stellt Ihr Euch dies vor? Zufalligerweise war er
gerade in der Evaluationsgruppe. Es ist nicht so, dass Ueli Kleiner und Iris Schelbert mit Jan
Rechsteiner zusammen dies am Pult innert einer Woche ausgearbeitet haben, sondern es
sind Arbeiten Gber mehrere Wochen und Monate. Diese Gruppe hat mit diversen Schulen,
diversen Stadten Kontakt aufgenommen. Welche Gerate habt Ihr? Welche positiven
Erfahrungen habt Ihr? Welche negativen Erfahrungen habt Ihr? Es ist eigentlich durchwegs
nur retour gekommen, wenn lhr etwas anschafft, dann Apple, eigentlich aus dem
Hauptgrund, den Michael erwahnt hat, das zentrale Steuern, mit einem Knopfdruck haben
alle alles auf dem gleichen Gerat. Apple soll nun halt im Moment gegeniiber den anderen
Herstellern etwa zehn Jahre voraus sein. Deshalb missen wir jetzt nicht diskutieren, ob wir
in den Antrag nehmen «Kauf von Geraten oder Tablets», wenn es hier eine Gruppe gibt, die
dies vorwarts und rickwarts diskutiert und abgeklart hat, sondern dass man mit den iPads
weiterfahrt. Im Moment habe ich etwas Miihe mit dem Votum von Philippe, wo man sagt, es
ist unvollstandig. Ich gehe einig mit ihm, dass man hatte aufnehmen sollen, weshalb Apple
zu 100, dass man dies abgeklart hatte etc. Aber dass in diese Vorlage noch gehen muss, ob
man ein genug grosses WLAN-Netz hat. Wir haben tber ein Kanalfahrzeug abgestimmt und
haben gesagt, wir kaufen ein neues, ohne dass wir wussten, ob das zweite weg ist. Dort
hatten wir ja auch fragen kénnen, ob wir denn einen Parkplatz fir das zweite haben, wenn
wir es noch nicht verkauft haben. Mir scheint, es hat doch irgendwo Grenzen. Jetzt haben wir
eine so kurze und sece Vorlage, und man will noch mehr und noch mehr und noch mehr.
Noch einmal: Es sind Leute hier, die daran gearbeitet haben. Dass man solche Sachen
abklart, ist ja logisch. Wie gesagt, der einzig negative Punkt ist, dass man den Punkt mit dem
iPad genauer hatte ausfiihren konnen. Aber 90 % haben wahrscheinlich auch ein Natel und
die Telefonnummer. Klart doch diese Fragen vorgangig ab. Dann missen wir es nicht hier
noch einmal diskutieren. Das ist es ja auch, was Iris gesagt hat. Die Fragen, die fir mich jetzt
— sorry fur den Ausdruck — die scheinfeinigen Ausreden, weshalb die SVP dagegen stimmen
will, sind fir mich keine Begrindungen. Wenn Ihr nicht wollt, dass die Stadt unter dem
Lehrplan 21 von Olten einen Schritt vorwarts kommt, steht doch dazu. Aber zu sagen, dies
und jenes und deshalb stimmen wir nein. Okay, aber Ihr seid ja jetzt informiert worden, dass
es funktioniert. Also hebt die Hande hoch, wenn es darum, diese Gerate anzuschaffen. Es
geht um die Zukunft unserer Kinder.

Huguette Meyer Derungs: Simone hat mich gerade motiviert, auch noch ein Votum
abzugeben. Merci vielmals fur Dein Votum. Ich bin zuféllig auch in dieser Pilotgruppe, die mit
den iPads arbeitet und auch in den Klassen mit den iPads arbeitet. Es ist tatséchlich ein
Riesenfortschritt gegeniiber den Laptops. Wenn ich mit den Laptops arbeiten mdchte,
braucht es zehn Minuten, bis einmal Uberhaupt alle aufgestartet sind. Dann geht einer nicht
mehr, beim anderen fehlt die Tastatur. Es ist wirklich Zeit, dass sie einmal ersetzt werden.
Warum iPads? Wenn ich mit den iPads arbeite, macht es «zack bum», sie sind
eingeschaltet. Es ist so, dass halt die Fremdsprachenlehrmittel Franzésisch und Englisch
extrem viel online-Ubungen haben. Genau gleich auch das Mathematik-Lehrmittel. Es lauft
immer mehr online. Man kann individualisieren. Man kann viel schneller darauf greifen. Es
kommt noch dazu, dass ich einen Ton habe, Ton aufnehmen kann, ich kann in einem Tell
Filmaufnahmen machen. Es ist so, dass sich die Kinder oder die Jugendlichen vermehrt
auch filmisch bewerben missen. Das ist auch alles in einem Gerat enthalten. Es ist
vorhanden. Es steht sofort zur Verfigung. Es ist unkompliziert. Es ist ortsunabh&ngig. Wenn
wir schon etwas Neues anschaffen missen, denke ich, dass dies einfach das ideale Gerat
ist.

Beschluss

Mit 22: 11 Stimmen bei 5 Enthaltungen wird dem Antrag von Luisa Jakob, den Begriff iPad
durch Tablet zu ersetzen, zugestimmt.
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Gesamtbeschluss
Mit 33 : 2 Stimmen bei 3 Enthaltungen fasst das Parlament folgenden Beschluss:

1. Dem Kredit zum Kauf von Tablets fur die Informatische Bildung der Schulen Olten in der
Hohe von Fr. 415'000.00 zu Gunsten Konto-Nr. 2190.5060.003 wird zugestimmt.

2. Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.
Verweise:

- Informatische Bildung: https://www.so.ch/verwaltung/departement-fuer-bildung-und-
kultur/volksschulamt/schulbetrieb-und-unterricht/informatische-bildung/

- Regelstandards fiir die Volksschule: https://www.so.ch/fileadmin/internet/dbk/dbk-
vsa/Schulbetrieb _und Unterricht/Informatische Bildung/201505 Brosch%C3%BCre
Regelstandards informatische Bildung.pdf

- Informatische Bildung (Lehrplan 21): http://so.lehrplan.ch/

- Elternmagazin Fritz und Franzi:
https://www.fritzundfraenzi.ch/articles/search?utf8=%E2%9C%93&qg=digitale+revoluti
on

Mitteilung an
Direktion Bildung und Sport/Ueli Kleiner
Direktion Finanzen und Dienste/Urs Tanner

Verteilt am

M:\00 Grundlagen und Fiihrung\03 Gemeindeparlament\03 Sitzungen des Gemeindeparlaments\02 Protokolle\18-001 2018\18-002 18-03- 21 und 22\18-03-22

Gesamtprotokoll.docx
Seite 49 von 50


https://www.so.ch/verwaltung/departement-fuer-bildung-und-kultur/volksschulamt/schulbetrieb-und-unterricht/informatische-bildung/
https://www.so.ch/verwaltung/departement-fuer-bildung-und-kultur/volksschulamt/schulbetrieb-und-unterricht/informatische-bildung/
https://www.so.ch/fileadmin/internet/dbk/dbk-vsa/Schulbetrieb_und_Unterricht/Informatische_Bildung/201505_Brosch%C3%BCre_Regelstandards_informatische_Bildung.pdf
https://www.so.ch/fileadmin/internet/dbk/dbk-vsa/Schulbetrieb_und_Unterricht/Informatische_Bildung/201505_Brosch%C3%BCre_Regelstandards_informatische_Bildung.pdf
https://www.so.ch/fileadmin/internet/dbk/dbk-vsa/Schulbetrieb_und_Unterricht/Informatische_Bildung/201505_Brosch%C3%BCre_Regelstandards_informatische_Bildung.pdf
http://so.lehrplan.ch/
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Parlamentsprasident Dr. Rudolf Moor: Ich schliesse die Sitzung, winsche Euch einen
schonen Abend und eine gute Zeit bis zur ndchsten Parlamentssitzung.

Der Parlamentsprasident: Der Stadtschreiber:

Die Protokollfiihrerin:

Protokollgenehmigung:

Einsprachen sind der Stadtkanzlei zuhanden des Parlamentsprasidiums innert 10 Tagen
nach der Zustellung schriftlich einzureichen.
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