Thomas Gradel
Mullerstrasse 5
8952 Schlieren

SVP Schlieren

Motion Contra Limmattalbahn
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Der Stadtrat wird aufgefordert, beziiglich der Limmattalbahn beim Kanton zu intervenieren,
dass Schlieren keine LTB bendétigt, die Kosten zu hoch sind, und der anfallende Mehrverkehr
mit einem verdichteten und verbesserten &ffentlichen Verkehrsnetz schneller und vor allem

kostenglinstiger realisiert werden kann.

Begrindung:

Von der geplanten LTB-Route kdnnen die Ziricher Gemeinden nicht profitieren. Die Zlrcher
Gemeinden rechts der Limmat haben wiederum keine direkte Verbindung, weder zum Haupt-
bahnhof Zirich, noch in die benachbarten Aargauer Gemeinden. Die Streckenplanung dient
vor allem dem Kanton Aargau. Dies fiihrt wiederum zu einem erhdhten Wettbewerbsvorteil
fir die Aargauer Gemeinden. Der grosste Pendlerstrom Richtung Zirich kommt aus dem
landlichen Aargau zwischen Reuss und Rhein. Gemass Statistischem Amt des Kantons Aar-
gau arbeiten knapp zwei Drittel der aargauischen Wegpendler im Raum Zirich. Im Jahr 2000
waren das schon rund 67 000; Tendenz steigend. Nur die S-Bahn kann eine Entlastung der
Ost-West-Strassenziige im Limmattal bringen. Hieflir sieht die 4. Teilerweiterung des ZVV
2015 eine dritte S-Bahnlinie (S 19) durchs Limmattal vor, mit je einem Ast Richtung Muri und
Koblenz. Ganz sicher erreicht man das nicht mit einem Tram, das auf Umwegen mit 25 Zwi-
schenhalten durch Stadte rollt, durch die hindurch Iangst die S-Bahn verlauft.

Die Referenten pro LTB sprechen von «ldentitétsstiftung», von «Impulsen zur Sied-
lungsentwicklung» und «deren Anpassung an die LTB». Schlieren hat schon léngst ein
Stadtentwicklungskonzept. Als Folge davon sind neue grosse Wohniiberbauungen bereits
bezogen, im Bau oder werden noch vor 2016 erstelit sein. Und zwar entlang der SBB-
Bahnlinie. Die LTB jedoch flihrt in Schlieren in das siidliche Gemeindegebiet, wo weder neue
Grossliberbauungen, noch Geschéftsbauten entstehen werden, und das zusammen mit dem
Spital mit drei Buslinien viertelstlindlich an vier S-Bahnstationen angeschiossen ist.

Wahrend 2009 der aargauische Bau-, Umwelt- und Verkehrs-Departementschef Beyeler
noch von der LTB als Mittelverteiler sprach, bezeichnete der Kanton ZH die LTB im 2010 als

Feinverteiler. Was gilt nun?

Die vorgesehenen Niederflur-Trams haben zwar die doppelte Transportkapazitat, kosten
aber das Sechsfache eines Gelenkbusses. Dafiir kann man etliche (Trolley-)Busse anschaf-
fen und in dichterer Folge fahren lassen. Platz ist auf der Zurcher- bzw. Badenerstrasse
zwischen Farbhof und Dietikon fUr eine Busspur vorhanden, in Schlieren ist sie bereits Tat-
sache. Dies hat zudem den Vorteil, dass die Fahrgaste unmittelbar vom Bus aufs Trottoir
ein- und aussteigen kdnnen. Die LTB soll aber in der Strassenmitte fahren, was Traminseln
und damit fir Fussgénger geféhrliche Fahrbahniberquerungen nétig macht.



Die Projektbefiirworter reden weder von den Kosten des Rollmaterials, Larmschutzes und
Betriebes, nur von den Baukosten. Diese stellen fir die Gemeinde ebenfalls erhebliche Kos-
ten dar, da sie fur die Anfahrtswege zu den Haltestellen aufkommen missen. Die Betriebs-
kosten werden pro Haltestelle berechnet und belasten das Budget jahrlich. Und zwar in weit
grésserem Ausmass! Denn Haltestellen werden nicht eingespart, aber Tramhaltestellenab-
fahrten kosten geméss der Kostenteilerverordnung bei der LTB das Dreifache. Schlieren
musste rechnerisch bereits im 2010 1,7 Mio. Franken an das Defizit vom ZVV aufwenden.

Betrachtet man die prognostizierten Zahlen vom Statistischen Amt des Kantons Zdirich be-
ziiglich der Bevdlkerungsentwicklung von 2009 bis 2030, sind dies im Limmattal lediglich
7000, im Glattal (Glow) jedoch mit 22'000 Einwohnern Uber das Dreifache. Auch aus diesem
Grunde muss auf die LTB verzichtet werden.
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