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6.0.4.3 Privater Gestaltungsplan «Bahnhofareal Dietikon» 217-2024
Festsetzung, Antrag an den Gemeinderat

1 Ausgangslage

2018 wurde der kooperative Planungsprozess von Stadt und SBB AG (Immobilien Development) gestartet, um
die planerischen Grundlagen fiir die kiinftige Entwicklung des zentralen Bahnhofgebiets als Visitenkarte von
Stadt und SBB zu erarbeiten. Mit der Entwicklung des SBB-Areals und des Bushofs mit Bahnhofplatz wird der
Bahnhof Dietikon zu. einer zeitgemassen Verkehrsdrehscheibe mit Aufenthaltsqualitat und zu einem attraktiven
Standort fiir Wohnen und Arbeiten mit hoher Nutzungs- und Erlebnisdichte. 2019/2020 wurde ein gemeinsa-
mer Studienauftrag von Stadt und SBB Immobilien Development durchgefiihrt. Als verbindliche Planungs-
grundlage wurde mit Abschluss der Vertiefungsstudien schliesslich das stadtebauliche Konzept des Teams Ho-
soya Schaefer/Bryum/IBV Hiisler ausgewahlt. Auf dieser Basis entwickelte die SBB das Richtprojekt und den pri-
vaten Gestaltungsplan «Bahnhofareal Dietikon». An dieser zentralen Lage mit hoher OV-Erschliessungsqualitét
wird mit dem Gestaltungsplan (GP) die Ansiedlung von durchmischten und publikumsorientierten Erdgeschoss-
nutzungen auf dem SBB-Areal — von der Uberlandstrasse bis zum Bahnhofgebaude hin — erméglicht. Gewerbe-,
Detailhandels- und Gastronomienutzungen werden den Stadtraum beleben. Im nordwestlichen Bereich des
langgezogenen Perimeters entsteht ein Geb&dudeensemble mit Hochhaus als lebendige Zentrumserweiterung
fiir das Wohnen um Innenhdfe herum (Baubereich D). Als weiterer Baustein entsteht gegentiber dem Bezirks-
gebdude ein Dienstleistungs- und Biirogebaude (Sonderbaustein/Baubereich C). Das Bahnhofgebaude (Auf-
nahmegebiude/Baubereich A) von 1977 bleibt nach Abkldrungen zum baulichen Zustand erhalten. Es wird sa-
niert und um zwei Geschosse aufgestockt. Gegen das neue Dienstleistungs- und Biirogebédude (Sonderbau-
stein) hin entsteht ein Erweiterungsbau am Bahnhofgebaude (Baubereich B). Im Erdgeschoss des alten Bahn-
hofgebaudes entsteht eine neue &ffentliche Velostation mit direktem Bahnzugang als Ersatz flir das stadtische
Velohaus, welches dem neuen Bushof weichen wird. In dieser neuen, Sffentlichen Velostation im Eigentum der
SBB sind mindestens 300 kostenlose Veloabstellplatze im Erdgeschoss des Bahnhofgebaudes vorgesehen (6f-
fentlich-rechtlich vertraglich gesichert gemiss stadtebaulichem Vertrag zwischen der Stadt und der SBB Immo-
bilien Development).

Eine weitere Massnahme im Sinne des Mehrwertausgleichs und ebenfalls im stadtebaulichen Vertrag gesichert,
ist die finanzielle Beteiligung seitens SBB an den Errichtungskosten eines Ausbaus der Veloabstellanlagen Alt-
berg. Dadurch wird eine bessere Verteilung der Veloabstellméglichkeiten auf beiden Seiten der Gleise ange-
strebt.

Der Freiraum Bahnhofareal ist gemiss Gestaltungsplan dffentlich zuganglich, die &ffentliche Fuss- und Velover-
bindung wird in den Freiraum Bahnhofareal integriert, neue Strassenbaume markieren den Verlauf der Weinin-
gerstrasse: Durch vernetzte Freirdume sowie Massnahmen zur Férderung der Biodiversitét und Hitzeminderung
entsteht ein qualitativ hochwertiges Ensemble. Das Richtprojekt bzw. der Gestaltungsplan ist im Aussenraum
und Ubergangsbereich auf die Planung des neuen Bushofs und des Bahnhofplatzes abgestimmt.

Fiir diesen privaten Gestaltungsplan «Bahnhofareal Dietikon», welcher bei der Baudirektion des Kantons Ziirich
am 22. November 2022 zur Vorpriifung eingereicht worden war, hatte das Amt fiir Raumentwicklung (ARE) im
Rahmen der Vorpriifung zur Vorlage Stellung genommen, ebenso das Amt fiir Mobilitat (AFM), das Amt fiir

Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), das Amt fur Landschaft und Natur (ALN), das Strasseninspektorat, die
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Abteilung Planen & Steuern, die Fachstelle Larmschutz (FALS) sowie die Abteilung Archiologie und Denkmal-
pflege (A&D) (Mitberichte). Im Vorfeld einbezogen wurde das Bundesamt fir Verkehr (BAV). Aufgrund der
Riickmeldungen wurde die Gestaltungsplanvorlage tiberarbeitet und erst anschliessend wurde diese gemass

§ 7 Planungs- und Baugesetz (PBG) vom 14. September bis 13. November 2023 wahrend 60 Tagen &ffentlich
aufgelegt. In diesem Zeitraum konnten Interéssierte sich zur Vorlage dussern und schriftlich Einwendungen da-
gegen einbringen. Aufgrund der Riickmeldungen wurde die Vorlage wiederum tiberarbeitet.

Vorschriftsgeméss wurde der private Gestaltungsplan, bestehend aus den Vorschriften, dem Situationsplan im
Massstab 1: 500 und dem erlauternden Bericht gemass Art. 47 Raumplanungsverordnung (RPV) nach der 6f-
fentlichen Auflage um den Bericht zu den Einwendungen aus der 6ffentlichen Auflage erweitert. In diesem Be-
richt wird jede Einwendung behandelt. Bei den aufgefiihrten nicht beriicksichtigten Einwendungen wird be-
griindet, warum das entsprechende Anliegen keinen Eingang in die Uberarbeitung fand.

Der private Gestaltungsplan «Bahnhof Dietikon» wird zusammen mit dem vorliegenden Bericht der Einwendun-
gen nun zur Festsetzung durch den Gemeinderat verabschiedet.

Die Vorlage ist i.S.v. § 5 PBG rechtmassig, zweckmassig und angemessen.

2 Erwdgungen zu den Einwendungen aus der 6ffentlichen Auflage

Wihrend der Auflagefrist sind sieben Schreiben mit Einwendungen eingegangen. Die Einwendungen stammen
von Privatpersonen, politischen Parteien und Verbanden. In den eingegangenen Schreiben wurden 67 einzelne
Antrége formuliert. Im vorliegenden Bericht werden samtliche eingegangenen Einwendungen dokumentiert
und der Umgang damit dargelegt. Damit wird tiber die nicht beriicksichtigten Einwendungen gesamthaft bei
der Festsetzung entschieden (§ 7 Abs. 3 PBG).

Auch die beriicksichtigten Antrage sind im Bericht aufgelistet. Beriicksichtigt heisst, dass sie wortlich oder sinn-
gemdss in den privaten Gestaltungsplan integriert worden sind. Dies hat zu Anpassungen der Gestaltungsplan-
vorschriften und/oder des stidtebaulichen Vertrags gefiihrt.

Bei den im Bericht als «nicht berticksichtigt» aufgefiihrten Antragen wird begriindet, warum sie keinen Eingang
in den privaten Gestaltungsplan gefunden haben. Dabei kann es sich einerseits um Antrige handeln, welche
bereits der geplanten Stossrichtung entsprechen oder durch andere Handlungsfelder als dem Gestaltungsplan
schon abgedeckt werden und anderseits um Antrage, welche nicht den Zielsetzungen der SBB sowie der Be-
hérden entsprechen.

Im Weiteren gibt es Antrége, welche «nicht Gegenstand des Planungsinstruments» sind. Diese Antrage kdnnen
nicht mit dem Gestaltungsplan geregelt werden, da sie z.B. nachgelagerte Verfahren (z. B. Baubewilligungsver-
fahren) betreffen oder nicht Gegenstand der Nutzungsplanung sind oder schlicht Anliegen betreffen, weliche zu
weit vom Gestaltungsplanperimeter entfernt sind.

Als wichtigstes Anliegen aus der &ffentlichen Auflage sind verschiedene Einwendungen zum preisgiinstigen
Wohnraum eingegangen: Neben Themen wie Okologie, Biodiversitat, Mikroklima, Hitzeminderung sind zum
Thema preisgiinstige Mietwohnungen in dauerhafter Kostenmiete oder subventionierter Wohnraum mehrere
Antrége formuliert worden. Als Beitrag, um das Angebot an bezahlbarem Wohnraum in der Stadt zu erhéhen,
ist die SBB folgendermassen auf das Anliegen eingegangen: In der zur Festsetzung vorliegenden Gestaltungs-
planfassung ist innerhalb des Perimeters neu ein Anteil von 33% der Wohnflichen im preisgiinstigen Segment
vorgesehen. Gemass dem Gestaltungsplan sind im Perimeter total 25'000 m? anrechenbare Geschossfldchen
zulassig. Fir die Wohnnutzung sind davon maximal 20'000 m? anrechenbare Geschossfliche zuldssig. Von die-
ser Flache werden 6'600 m? fiir das preisglinstige Segment definiert und im stidtebaulichen Vertrag zum Ge-
staltungsplan so festgesetzt.

Eine Anpassung des Anteils preisgiinstigen Wohnraums und dessen Anordnung in den Baubereichen wirken -
sich auf den planerischen Mehrwert und damit auf den stidtebaulichen Vertrag und die Massnahmen zur Ab-
geltung der Ausgleichsleistung (Mehrwertabgabe) aus. Sie wurden sorgfaltig gepriift und fiihrten zu einer An-
passung des stadtebaulichen Vertrags: Das Thema wurde im STASS (Steuerungsausschuss Stadt/SBB) bespro-

2/6



Stadt Dietikon [

Protokoll Stadtrat
Sitzung vom 3. Juni 2024

chen und es konnte ein Ausgleich zwischen dem preisgiinstigen Wohnanteil und der Finanzierung von erfor-
derlichen Infrastrukturen getroffen werden. Zusatzlich zu den bestehenden preisgiinstigen Wohnungen im Auf-
nahmegebaude, die auch nach der Sanierung noch in diesem Segment vermietet werden, wird neu ein Anteil
von 22 % preisglinstigen Wohnraums in den Neubauten des Baubereichs D festgelegt. Somit besteht neu ge-
samthaft ein Drittel preisgiinstiges Wohnen innerhalb des Gestaltungsplanperimeters. Zusammen mit den be-
stehenden Wohnungen im Bahnhofgeb&ude werden zukiinftig also total 33% der Wohnfléchen innerhalb des
Perimeters des Gestaltungsplans im preisgiinstigen Segment angeboten. Geplant ist ein vielfaltiges, flexibles
und zeitgemasses Angebot an unterschiedlichen Wohntypologien. Mit Rechtskraft des Gestaltungsplans wer-
den die anrechenbaren Geschossflachen fiir preisgiinstiges Wohnen im Grundbuch angemerkt.

Was bedeutet preisgiinstiges Segment? Preisgiinstig heisst fur diesen GP, dass der Anfangsmietzins der Woh-
nungen in diesem Segment fiir jedes Einzelprojekt auf den Mietbeginn hin aufgrund der teuerungsbereinigten
Medianmieten festgesetzt wird. Dies erfolgt mittels Mietpreisindex gemdss Gutachten vom 20. Mérz 2024 (An-
hang im stadtebaulichen Vertrag, vgl. Beilage). Unter preisgiinstigen Mieten werden die Medianmieten in Ab-
hangigkeit der Zimmerzahl pro Wohnung beriicksichtigt (in Franken pro Quadratmeter und Jahr). Der Anteil
der preisgiinstigen Wohnungen fiihrt zu einer Reduktion der Mietwohnungen, die auf Marktniveau vermietet
werden. Die weitere Entwicklung der Mietzinse erfolgt geméss den Bestimmungen des Mietrechts.

Wie wird in den einzelnen Etappen vorgegangen? Das Gebiet wird notwendigerweise etappiert Uberbaut. Fir
jede Etappe wird ein Nachweis tiber die anrechenbaren Geschossflachen fiir preisglinstiges Wohnen erbracht.
Mit der ersten Etappe im Baubereich D sind mindestens 2'000 m? anrechenbare Geschossfldche an Wohnnut-
zung im preisglinstigen Bereich zu erstellen (vgl. stadtebaulicher Vertrag, Kapitel 4 Umsetzung, 4.1 Falligkeit).

3  Kommunale Festsetzung und kantonale Genehmigung

Das Bahnhofareal befindet sich nach rechtskraftigem Zonenplan in der Zentrumszone Z5 mit Gestaltungsplan-
pflicht. Der SBB-Perimeter entlang der Gleise ermdglicht eine Neustrukturierung des Gebiets bis zur Ueber-
landstrasse. Da das Planungsgebiet mit einer Gestaltungsplanpflicht belegt ist, war vor Ausarbeitung der GP-
Festlegungen das Richtprojekt auszuarbeiten. Dieses ist aus einem Konkurrenzverfahren hervorgegangen. Das
Richtprojekt reagiert mit einer Aufreihung und Hohendifferenzierung der einzelnen Baukdrper entlang der
Weiningerstrasse und der Bahnlinie auf die spezifische stadtebauliche Situation. Es gliedert den Raum in vier
Baubereiche mit unterschiedlichen Themenschwerpunkten:

3.1 Aufnahmegebéude (Baubereich A)

Im Stiden wird das bestehende Aufnahmegebaude aufgestockt und bildet somit die Begrenzung des Bahnhof-
platzes (Baubereich A): Im Sinne der 6kologischen, sozialen und wirtschaftlichen Nachhaltigkeit wird das Auf-
nahmegebaude mit dem Baujahr 1977 weitgehend erhalten, saniert und um zwei Geschosse aufgestockt. Wei-
terhin ist das Aufnahmegebéude Standort bahntechnischer Anlagen und leistet den Bahnzugang und bietet
Raum fiir die Velostation im Erdgeschoss. Das Erdgeschoss ist mit publikumsorientierten Nutzungen besetzt,
die Obergeschosse dienen weiterhin dem Wohnen. Als Ort des Ankommens und Umsteigens ist das bewusste
Fiihren der Personenfliisse zentral, die Verkaufsflachen werden daher fiir eine Optimierung der Personen-
stréme reduziert.

Hohes Haus Sid (Baubereich B)

Ein neungeschossiger Bau «<Hohes Haus Siid» erganzt das Aufnahmegeb&ude und setzt einen Akzent (Baube-
reich B): Im Norden wird der bestehende Anbau des Aufnahmegebaudes zuriickgebaut und durch das 30 Me-
ter hohe «Hohe Haus Siid» ersetzt. Das neungeschossige Gebaude bildet den Abschluss des Bahnhofplatzes.
Hinsichtlich der Nutzung des Erdgeschosses orientiert sich der Bau am bestehenden Aufnahmegebéude. Das
Erdgeschoss und die ersten drei Obergeschosse sind fiir gewerbliche Nutzungen vorgesehen und die Ge-
schosse dariiber fir Wohnnutzungen.
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3.2 Sonderbaustein (Baubereich C)

Die besondere Lage des «Sonderbausteins» gegeniiber dem Bezirksgebdude Limmattal widerspiegelt sich in
der Nutzung als reiner Gewerbe- und Dienstleistungsbau (Baubereich C): Der Baubereich ist schmal und zusatz-
lich sind an dieser schmalen Stelle des Perimeters die Anforderungen an Zufahrten, Durchfahrten und Stellplat-
zen zu erfiillen. '

Wohnen Nord (Baubereich D)

Die Herausforderung des Wohnen Nord (Baubereich D) liegt in der beidseitigen Lairmexponiertheit. Mittels In-
nenh&fe werden Wohnoasen geschaffen: Im Nordwesten des Areals ist die Parzelle tiefer. Im Erdgeschoss ent-
lang der Weiningerstrasse sind &ffentlichen Nutzungen, in den Obergeschossen sind verschiedene Wohnange-
bote geplant. Die Hofe schaffen innenliegende Wohnqualitaten. Wohn- und Schlafraume werden konsequent
gleisabgewandt angeordnet. Entlang der Gleise sind stattdessen Badezimmer, abgeschlossene Kiichen und Re-
duits vorgesehen. Im Baubereich D an der Ecke Weininger-/Ueberlandstrasse ist mit maximal 52 Metern Héhe
ein Hochhaus zuléssig. Die Fassadenabwicklung und die begrenzte Ausdehnung des Untergeschosses aufgrund
des hohen Grundwasserspiegels, fiihren zur Anordnung der Abstellraume in den Obergeschossen.

33 Freiraumkonzept

Die Freirdume werden entsprechend der Nutzungen gestaltet. Der Hofraum im Baubereich D hat mit méglichst
unversiegelten Flichen als Freiraum einen halbéffentlichen Charakter und bietet auch Treffpunkte fiir die Haus-
gemeinschaften. Die Fassaden im Wohnen Nord werden begriint. Von den begriinten und gemeinschaftlich
genutzten Innenhdfen im Wohnareal Nord erstreckt sich der Freiraum (iber eine halbéffentliche Vorzone beim
Sonderbaustein hin zum &ffentlichen Bahnhofplatz und Bushof beim Aufnahmegebiude. Durch die Distanz der
Neubauten zu den Gleisen in allen Arealteilen, wird ein durchgéngiger, mindestens zwei Meter breiter Fussweg
von der Briicke Ueberlandstrasse bis zum Perron und von diesem bis hin zur siidlichen Personenunterfiihrung
moglich. Entlang der Weiningerstrasse soll eine Baumreihe den stark versiegelten Strassenraum durchbrechen.

34 Bau- und Nutzungsvorschriften

Das dem privaten Gestaltungsplan zugrundeliegende Richtprojekt ist gemass Art. 4 der Vorschriften des Ge-
staltungsplans fiir die weiterfiihrenden Planungen und Projekte wegleitend. Der private Gestaltungsplan
«Bahnhofareal Dietikon» umfasst den Situationsplan M. 1: 500 und die dazugehérigen Vorschriften. Der Pla-
nungsbericht und der Bericht zu den (nicht be_rﬁcksichtigten) Einwendungen liegen vor. Daneben erganzen
zahlreiche Beilagen wie das Richtprojekt oder der stadtebauliche Vertrag das Dossier.

Der Geltungsbereich des Gestaltungsplans umfasst das .Bahnhofareal zwischen dem Gleisfeld im Osten sowie
der Weiningerstrasse und dem Bahnhofplatz im Westen. Der ausgearbeitete Gestaltungsplan erméglicht eine
situationsgerechte Bebauung und differenzierte bauliche Verdichtung an diesem fiir Dietikon zentralen Stand-
ort. In Erfillung der Gestaltungsplanpflicht gilt es breit gefacherte Anliegen und Voraussetzungen zu erfiillen.
Es sind sowohl der sorgféltige Umgang mit den stadtebaulichen Anliegen, die ausgewiesene architektonische
und aussenrdumliche Qualitét als auch der Nachweis des Immissionsschutzes als wesentliche éffentliche Inte-
ressen gemass §§ 83 ff. PBG erfillt.

Die Bau- und Nutzungsvorschriften im Gestaltungsplan tragen den regionalen Anforderungen des Gebiets mit
hoher Dichte direkt am Bahnhof Rechnung. Der Nachweis, dass die Voraussetzungen des Bauens in lirmbelas-
teten Gebieten erfiillt werden kénnen, wird mit dem Larmgutachten vom 4. Juli 2023 (vgl. Beilage) beziiglich
Eisenbahn-, Strassenverkehrs- und Buslarm erbracht. Der Gestaltungsplan stellt sicher, dass die Grenzwerte der
LSV eingehalten werden kdnnen. Die Larmberechnungen haben gezeigt, dass mit den im Richtprojekt vorgese-
hen Nutzungen und Massnahmen alle larmempfindlichen Rdume larmabgewandt oder (iber eine Loggia beliif-
tet werden kdnnen. Damit kénnen die Planungswerte aller Lirmarten (Eisenbahn-, Strassenverkehrs-, Bus- und
Parkierungslérm) unter Beriicksichtigung der Etappierungsschritte eingehalten werden. Im Hochhaus (Wohnen)
im Nordwesten des Areals werden jeweils bei einem larmempfindlichen Raum pro Geschoss die Immissions-
grenzwerte beziiglich Eisenbahnlarm tGiberschritten. Diese Raume kénnen aber auch iiber eine larmabgewandte
Seite. belliftet werden.
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Gemiss der in Art. 26 g BZO statuierten Gestaltungsplanpflicht bezweckt der GP die Sicherung des offentlichen
Rad- und Gehwegs sowie der &ffentlichen Veloabstellplatze beim Bahnhof Dietikon; die Sicherstellung einer
hochwertigen Bebauung und Aussenraumgestaltung; der Nachweis der Grenzwerte der Lirmschutzverordnung
(LSV); den Nachweis der NIS-Verordnung; die Minimierung der Stérfallexposition und die Sicherstellung des
Hochwasserschutzes.

Die in der Bauordnung (noch) aufgefiihrten P+R Parkplatze werden nicht auf dem Areal gesichert, sondern
werden gemass der ibergeordneten Richtplanung (Regionaler Richtplan Limmattal, 4.7 Parkierung, 4.7.2 Kar-
teneintrage zu Park + Ride Parkierungsanlagen) am Standort Bahnhof Glanzenberg angeboten.

Der Gestaltungsplanperimeter umfasst, auf zwei Teilflachen der Parzellen Kat.-Nrn. 11990 und 11918 eine
Landfliche von insgesamt 12'417 mZ. Beide Parzellen sind im Grundeigentum der Schweizerischen Bundesbah-

nen AG (SBB AG).

4 Weiteres Vorgehen

Der private Gestaltungsplan Bahnhofareal wird zur Festsetzung an den Gemeinderat Uberwiesen. Nach der
Festsetzung lauft die 60-tagige Referendums- und die 5-tégige Stimmrechtsbeschwerdefrist. Sind die beiden
Fristen ungenutzt verstrichen, verfugt die kantonale Baudirektion die Genehmigung des Gestaltungsplans. Da-
nach erfolgt die Publikation der kommunalen Festsetzung und der kantonalen Genehmigung und der Gestal-
tungsplan wird nochmals éffentlich aufgelegt. Wéhrend dieser 30 Tage kann gegen die Festsetzung und Ge-
nehmigung des Gestaltungsplans rekurriert werden. Ist die Rekursfrist ungenutzt verstrichen oder sind allfallige
Rechtsmittelverfahren abgeschlossen, setzt der Stadtrat den Gestaltungsplan in Kraft.

Referent: Stadtprasident Roger Bachmann

Der Stadtrat beschliesst:

1. Dem Gemeinderat wird beantragt zu beschliessen:
11  Das Dossier des privaten Gestaltungsplans «Bahnhofareal Dietikon» bestehend aus
e Vorschriften vom 15. April 2024
e Situationsplan M. 1:500 vom 15. April 2024
e Planungsbericht nach Art. 47 Raumplanungsverordnung (RPV) vom 15. April 2024
e Bericht zu den Einwendungen aus der 6ffentlichen Auflage des Gestaltungsplans Bahnhofareal
vom 15. April 2024
e Beilagen: Richtprojekt vom 16. Februar 2022; Richtprojekt Vertiefung Nutzungsverteilung vom
9. Mai 2022; Richtprojekt Vertiefung Larmtypologie vom 19. April 2023; Objektschutzkonzept
(Hochwasser und Oberflachenabfluss) vom 15. April 2024; Larmgutachten vom 4. Juli 2023; Stor-
fallgutachten (Screening Bahn) vom 7. September 2021; stddtebaulicher Vertrag vom 15. April
2024 '
wird festgesetzt.
12  Dieser Beschluss unterliegt dem fakultativen Referendum.
1.3 Eine Beschwerde gegen diesen Beschluss kann innert 30 Tagen ab amtlicher Publikation schriftlich
mit Begriindung beim Bezirksrat Dietikon eingereicht werden.

2. Der Stadtprasident und die Stadtschreiberin werden erméchtigt, den stadtebaulichen Vertrag im Namen
des Stadtrats zu unterschreiben.

3. Nach erfolgter Zustimmung zum privaten Gestaltungsplan «Bahnhofareal Dietikon» durch den Gemeinde-
rat (und Erledigung allfalliger Rechtsmittel aufgrund des Festsetzungsverfahrens bzw.. nach einer allfalli-
gen Referendumsabstimmung) wird das Stadtplanungsamt erméchtigt, die Rechtskraftbescheinigung
beim Baurekursgericht des Kantons Ziirich einzuholen.

4. Das Stadtplanungsamt wird beauftragt, den festgesetzten privaten Gestaltungsplan «Bahnhofareal Diet-
ikon» der Baudirektion des Kantons Ziirich, Amt fiir Raumentwicklung, zur Genehmigung einzureichen.
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Mitteilung durch Protokollauszug an:

— Alle Mitglieder des Gemeinderates;

— Sekretariat Gemeinderat;

— Schweizerische Bundesbahnen SBB vertreten durch SBB Immobilien Development, Anlageobjekte Urban,
Andrea Hagn-Ziegert, Vulkanplatz 11, 8048 Ziirich;

— Eckhaus AG, Stadtebau Raumplanung, Claudio Griinenfelder und Timo Setz, Rousseaustrasse 10, 8037 Zii-
rich;

- Baudirektion Kanton Ziirich, Amt fiir Raumentwicklung (via KatasterprozesseZH);

—  Leiter Bauamt;

— Leiter Hochbauabteilung;

— Leiter Stadtplanungsamt;

— Stadtprasident.

NAMENS DES STADTRATES

: Roger Bachmann Claudia Winkler
Stadtprasident Stadtschreiberin

Versand: 05.06.2024
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