Stadt Dietikon

Stadtrat Bremgartnerstrasse 22
8953 Dietikon
Tel. +41 44 744 35 35
www.dietikon.ch

Protokoll Stadtrat
Sitzung vom 11. September 2023

V2.06.03 Verkehr Limmattal 431-2023
Hubstandort Dietikon fiir cargo sous terrain

Beantwortung Kleine Anfrage

1 Ausgangslage
Beda Felber (Die Mitte), Mitglied des Gemeinderates, hat am 6. Juli 2023 folgende Kleine Anfrage eingereicht:

Bei der Antwort auf die Interpellation "cargo sousterrain” im September 2020 dusserte die Stadt Dietikon grund-
sdtzliches Interesse am Projekt, verwies aber auch auf viele noch offene Fragen. Immer mehr dieser Fragen sind
bereits oder werden in ndchster Zeit gekldrt. Erst kiirzlich im Mai wurde die Machbarkeitsstudie fiir die erste Teils-
trecke von cargo sous terrain verdffentlicht. Diese gibt griines Licht fiir die technische und wirtschaftliche Mach-
barkeit des unterirdischen Transportsystems. Die genauen Standorte von Zwischenhubs als Anbindung an das
Transportsystem sind noch nicht definiert. Jedoch gibt es bereits konkrete Interessenten wie zB die Gemeinde Suhr
im Aargau. Fiir Dietikon kénnte ein eigener Hub von grossem Interesse sein, nicht abschliessend aufgrund der
Standorte des Giiterbahnhofs, der Limeco und der allgemeinen Wichtigkeit dieser Verkehrsachse. Deshalb méchte
ich vom Stadtrat gerne folgende Fragen beantwortet sehen:

1. Welche Chancen und Synergien sieht der Stadtrat in einem Hub fiir Dietikon?

2. In welchem Ausmass ist man fiir die Gewinnung eines Hubs in Dietikon bemiiht?

3 Was ist der aktuelle Stand der Kommunikation zwischen der Stadt Dietikon und dem Projekt cargo sous ter-
rain?

2 Antwort

2.1 Zu Frage 1

Es sind 12 multimodale Hubs zwischen Harkingen und Ziirich geplant. Das Bundesgesetz zum unterirdischen
Giitertransport (UGUTG) wurde im Dezember 2021 verabschiedet und durch den Bundesrat per 1. August 2022
in Kraft gesetzt. Dieses bildet die gesetzliche Grundlage fiir das kantonsiibergreifende Projekt und regelt den
Tunnelbau und die Rahmenbedingungen fiir den Betrieb von CST. Das UGUTG garantiert Rechtssicherheit fiir
das privat finanzierte Gesamtlogistiksystem.

Parallel dazu laufen aktuell Vorbereitungen fiir das Sachplanverfahren (Sachplan SUG) und die Richtplanverfah-
ren auf Ebene Bund, Kantone und Gemeinden entlang der ersten Teilstrecke. Weil Cargo sous terrain relevante -
Auswirkungen auf Raum und Umwelt hat, erarbeitet der Bund im Sachplan Verkehr den neuen Teil unterirdi-
scher Gutertransport (SUG). Der SUG enthalt die Linienfiihrung (Korridor) der unterirdischen Giiterverkehrsstre-
cke sowie die Perimeter der Verteilzentren (Hubs). Die Kantone setzen die Standorte der Hubs in ihren Richt-
plénen fest.

Das Verfahren zur Erarbeitung des SUG dauert voraussichtlich bis Ende 2024 und betrifft vorerst nur die erste
Teilstrecke von CST von Harkingen nach Ziirich. Fur den Korridor und den Perimeter wird ein Plangenehmi-
gungsverfahren (PGV) nétig.

1/3



Stadt Dietikon

Protokoll Stadtrat
Sitzung vom 11. September 2023

Das System CST umfasst neben der Tunnelréhre auch die Feinverteilung (letzte Meile) der Giiter des taglichen
Bedarfs und bietet einen diskriminierungsfreien Zugang fiir alle Anbieter und Abnehmer. Das Gesamtnetz ver-
bindet Zentren und soll helfen, das Strassensystem vom Schwerverkehr zu entlasten. CST will gesamthaft die

Umweltbelastung der Logistik reduzieren. Was fiir das Gesamtsystem gelten soll, gilt aber nicht unbedingt fiir
den einzelnen Hub. An den einzelnen Standorten kann es situativ durchaus auch zu Mehrverkehr, neuen Ver-

kehrswegen und Belastungen der Umwelt kommen. CST treibt aber vor allem auch die Digitalisierung und Zu-
sammenarbeit in der Logistik weiter und fordert die Ansiedlung von neuen Dienstleistern im Umfeld der Hubs.

Zwischen Hunzenschwil / Schaffisheim und Ziirich West ist ein Hub Limmatstadt vorgesehen. Diesen Hub nach
Dietikon zu bringen, béte grundsatzlich die Chance, an einer innovativen Verkehrsldsung pionierhaft mitbetei-
ligt zu sein. Lokal um den Hub herum wiirde sich das Verkehrsaufkommen durch die Biindelung allerdings ver-
grossern, im weiteren Umfeld diirfte der Glterverkehr hingegen merklich zuriickgehen und weniger Lérm und

Stérungen verursachen, vor allem durch die Verlagerung in den Untergrund.

Hierbei liegt auch das Risiko, dass obwohl gesamthaft die Strassen entlastet werden, um die Hubs herum
Mehrverkehr durch die Feinverteilung durch Lieferwagen auftritt. Es kénnten aber theoretisch viele heute gene-
rierte Fahrten einzelner, parallel agierender Lieferdienste und Kuriere wegfallen und durch ein gemeinsames,
intelligentes System ersetzt werden, was allerdings die Kooperationsbereitschaft der einzelnen Unternehmen
voraussetzt.

Zu den Chancen des Projekts auch die Transformation der Nutzungen im nadheren Umfeld der Hubs hin zur An-
siedlung von innovativen Dienstleistungsunternehmen und insgesamt eine Aufwertung der Arbeitsplatzgebiete
zu zéhlen.

Da es sich bei CST um eine marktorientierte, privat finanzierte Lésung handelt, das fiir die Erstellung eines
Hubs auf Fliche angewiesen ist, misste sich zuerst ein innovationsférdernder Grundeigentiimer finden, der
seine Liegenschaft oder sein Areal zur Verfiigung stellt, dann kdnnte die Stadt planerisch unterstiitzend wirken.

2.2 Zu Frage 2

Fur die Gewinnung des Hubs hat der Stadtrat bis jetzt keine aktive Rolle eingenommen, da man zuerst die Kon-
kretisierung der Planung abwarten wollte. Ausserdem miissten ein oder mehrere geeignete Grundeigentiimer
gefunden werden. Es wére also eine unternehmerische Initiative aus der Logistikbranche nétig. Es ist nicht pri-
mére Aufgabe der Stadt, die Parzellen in ihrem Eigentum fir die Logistik zur Verfligung zu stellen. Die Stadt
kann héchstens zusammen mit Grundeigentiimern an geeigneten Standorten unterstiitzend bei der Planung
und Bereitstellung der raumplanerischen und verkehrlichen Randbedingungen wirken. Grundséatzlich ware die
Stadt aber bereit, die Bediirfnisse der 6ffentlichen Hand mit denjenigen der privaten Eigentiimerschaft(-en) zu
koordinieren.

2.3 Zu Frage 3

Es besteht momentan keine direkte Kommunikation zwischen der CST und der Stadt, da aktuell kein geeigne-
tes Grundstlick zur Disposition steht. Bei einer schon vor ldngerer Zeit vorgenommenen Grobanalyse hinsicht-
lich maglicher Parzellen in Dietikon hat sich gezeigt, dass sich die gréssten Herausforderungen und Hinder-
nisse in den Bereichen Grundwasser, Materialbewirtschaftung und (Mehr-)Verkehr stellen wiirden. Die verant-
wortlichen Personen von cargo sous terrain waren bereits zweimal im persénlichen Austausch mit der Baukom-
mission und haben (iber den jeweils aktuellen Stand informiert.

Der Stadtrat beschliesst:

Die Kleine Anfrage von Beda Felber (Die Mitte) betreffend Hubstandort Dietikon fiir cargo sous terrain wird im
Sinne der Erwdgungen beantwortet.
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== Alle Mitglieder des Gemeinderats;
— Sekretariat Gemeinderat;
- Leiter Stadtplanungsamt;
- Standortforderer;
— Stadtprasident.

NAMENS DES STADTRATES

“Roger Bachmann Claudia Winkler
Stadtprasident Stadtschreiberin
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