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Zukunftgerichtete Limmattalbahn

Bericht und Antrag zur Motion

Josef Wiederkehr, Mitglied des Gemeinderates, und 21 Mitunterzeichnende haben am 19. Mai 2011
folgende Motion eingereicht:

"Der Stadltrat wird aufgefordert, die Linienfiihrung der Limmattalbahn unter Beriicksichtigung eines
Gesamtverkehrskonzeptes und der zukinftigen Siedlungsentwicklung neu festzulegen, hierbei sollen
insbesondere eine unterirdische Fiihrung des MIV oder der Bahnen im Dietiker Zentrum miteinbezo-
gen werden. Fiir den Prozess der Festlegung der Linienfiihrung soll ein runder Tisch eingesetzt wer-
den, an dem mindestens ein Vertreter pro im Gemeinderat vertretene Partei miteinbezogen wird,
sowie Vertreter aus betroffenen Organisationen.

Begriindung:

Die Limmattalbahn ist eine grosse Chance fiir Dietikon. Chancen miissen aber gepackt werden, um
sie zu einem Erfolg zu fiihren. Hierfiir braucht es Knochenarbeit. Die Linienfiihrung der Stadtbahn
muss auf den Gesamtverkehr und auf die Siedlungsentwicklung abgestimmt sein. Besonders wichtig
ist, dass der Verkehr nicht kollabiert, sondern fliessen kann und die Stadtbah mé&aglichst viele Nutzer
finden wird. Zudem muss die Bevélkerung hinter dem Projekt stehen, denn im Gegensatz zu ande-
ren Staaten wird sich bei uns ein solches Projekt kaum realisieren lassen, wenn-es von der Bevélke-
rung nicht mitgetragen wird. Aus diesem Grund ist es wichtig, dass die Bevélkerung und die Mei-
nungsmacher mdglichst stark in die Entscheidungsfindung der wichtigen Eckpunkte des Projektes
einbezogen wird.

Die oben erwéhnten Punkte wurden vom Stadtrat vernachldssigt. Die Gefahr ist gross, dass das Pro-
Jekt Schiffbruch erfeiden wird oder nicht den gewiinschten Erfolg bringen wird. Aus diesem Grund ist
es wichtig und richtig, rechtzeitig eine Kurskorrektur im Planungsprozess vorzunehmen. Ein runder
Tisch, wie vom Stadtrat vorgeschlagen, ohne eigentliche Kompetenzen, beispielsweise in Bezug auf
die Linienfiihrung, reicht hierfiir nicht."

Mitunterzeichnende:

Arnet André Burri Erich Burtscher Rochus Datwyler Jorg

Erni Markus Florian Alfons Frey Trudi Gullo Angela

Hofer Ralph Joss Rosmarie Kiwic Anton Koller Metzler Sven
Lips Werner Meier Pius Mounoud Cécile Olivieri Gabriele
Wettler Peter Wiederkehr Irene Wyss-Todtli Esther Wiederkehr Max
Wittwer Stephan

Der Gemeinderat hat die Motion am 7. Juli 2011 zu Bericht und Antrag an den Stadtrat Gberwiesen.
Der Stadtrat nimmt wie folgt Stellung:

Damit Motionen rechtsglltig sind, muss der davon betroffene Gegenstand gemass § 51 der Ge-

schéftsordnung des Gemeinderates in die Zusténdigkeit der Gemeinde bzw. des Gemeinderats fal-

len, was bei der vorliegenden Motion nicht der Fall ist. Die Planung der Limmattalbahn ist eine Auf-
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gabe der Limmattalbahn AG, welche lber ein Mandat der beiden Bestellerkantone Zirich und Aar-
gau verfligt. Diese entscheiden auch Uber die Linienflihrung. Bewilligungsbehorde ist das Bundes-
amt fur Verkehr und die Finanzierung wird von den Parlamenten der Kantone Zurich und Aargau
beschlossen. Im Rahmen der Beratung im Gemeinderat am 7. Juli 2011 hat der Stadtrat bereits da-
rauf hingewiesen, dass bei Motionen als Voraussetzung fir die Giltigkeit der Gemeinderat oder die
Stimmbevdlkerung Uber das Anliegen letztlich befinden kénnen muss. Im vorliegenden Fall ist aber
fur einen Entscheid Gber das Sachgeschaft weder die Exekutive noch die Legislative der Stadt Diet-
ikon zustandig. Der Stadtrat ware bereit gewesen, den Inhalt der Motion als Postulat zu Giberneh-
men. Obwohl die Motion ungultig ist, soll zu den inhaltlichen Punkten wie folgt Stellung genommen
werden:

Die Stadt Dietikon wird von der Limmattalbahn AG im Rahmen der Projektorganisation einerseits auf
der politischen Stufe der Behérdendelegation und andererseits auf der Fachebene im Rahmen der
Begleitgruppe begrlisst. Seit Juni letzten Jahres wurde in Dietikon zuséatzlich ein runder Tisch mit
Vertreterinnen und Vertretern der Gemeinderatsparteien und weiteren Interessenvertretern einge-
flhrt. In diesem Gremium sind alle relevanten Aspekte der laufenden Planung der Limmattalbahn
erlautert und vertieft diskutiert worden. Diese umfassen insbesondere die Themen Linienfiihrung,
Haltestellen, Erschliessung, Verkehrsflihrung sowie die Verkehrskapazitat an kritischen Knoten. Die
Planungsarbeiten haben unter anderem zu folgenden Ergebnissen gefihrt:

Unter Beriicksichtigung der verschiedenen Beurteilungskriterien hat sich die Linienfiihrung Uber die
Birmensdorfer-, Zircher- und Poststrasse zum Bahnhof und via Kirchplatz, Zentral- und Baden-
erstrasse zum Niderfeld als die vorteilhafteste erwiesen. Die Linienfiihrungsuntersuchungen der ver-
gangenen Jahre sind dabei nochmals kritisch hinterfragt und Uberprift worden.

Im Zentrum von Dietikon ist den Fragen der Kapazitat auf dem Strassennetz und der Flihrung von
motorisiertem und &ffentlichem sowie dem Langsamverkehr ein besonderes Augenmerk geschenkt
worden. Zur Abklarung der Machbarkeit der vorgeschlagenen Linienfihrung sind detaillierte Ver-
kehrssimulationen durchgefuhrt worden. Basis dazu war das Verkehrsaufkommen im Zentrum
Dietikons im Jahr 2030 in der Tagesspitzenstunde. Dazu ist das heutige Verkehrsaufkommen unter
Berucksichtigung der aufgrund der Siedlungsentwicklung zu erwartenden zusétzlichen Fahrten auf
den Zielzustand 2030 hochgerechnet worden. Unter Anwendung spezieller Computerprogramme ist
der Verkehrsfluss an den massgeblichen Knoten in Dietikon unter Berucksichtigung der Trassenfuh-
rung der Limmtattalbahn und der im Projekt vorgesehenen Strassenquerschnitte berechnet und als
Film dargestellt worden. Dabei hat sich gezeigt, dass der Knoten Kirchplatz, dank der Seitenlage der
Limmattalbahn und dem Ausbau der BDWM auf Doppelspur, gut funktioniert. Beim Knoten Dreispitz
ist jedoch zur Sicherung der notwendigen Kapazitat eine Tieflegung der durchgehenden Spuren auf
der Uberlandstrasse notwendig. Ebenfalls eingeflossen sind die Ergebnisse der verschiedenen Stu-
dien zum Gesamtverkehr im Raum Dietikon wie die Zentrumsentlastung Dietikon oder der MIV-
Studie Limmattal. Wesentlich bei der Verkehrsflihrung ist der Umstand, dass das Zentrum Dietikon
vom Durchgangsverkehr entlastet wird. Dieser Verkehr soll hauptsachlich Gber die Uberlandstrasse
geflhrt werden.

Die Vertreterinnen und Vertreter des runden Tisches waren in alle erwdhnten Abklarungen direkt
involviert und konnten an bisher vier Sitzungen dazu Stellung nehmen. Ende 2011 hat die
Limmattalbahn AG das Vorprojekt einer freiwilligen Vernehmlassung unterstellt. Diese Mdglichkeit
haben auch die am runden Tisch vertretenen Parteien und Interessengruppen genutzt. Die von der
Limmattalbahn AG im Vorprojekt enthaltene Linienfiihrung wurde dabei von einer Mehrheit unter-
stitzt.

Wie ausgefuhrt, kann der Stadtrat aufgrund der fehlenden rechtlichen Voraussetzungen die Motion
nicht entgegen nehmen.
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Der Stadtrat beschliesst:

1. Zur Motion von Josef Wiederkehr betreffend "Zukunftgerichtete Limmattalbahn" wird im Sinne der
Erwagungen Bericht erstattet.

2. Es wird beantrégt, die Motion aufgrund der fehlenden rechtlichen Voraussetzungen abzuschrei-
ben.

Mitteilung durch Protokollauszug an:
- alle Mitglieder des Gemeinderates;
Sekretariat Gemeinderat;
Limmattalbahn AG, Hofwiesenstrasse 370, 8050 Ziirich;

NAMENS DES STADTRATES

—f—s
Otto Muller DrjKarin Hauser
Stadtprasident Stadtschreiberin
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