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V2.213. Limmattalbahn

Stellungnahme Bauprojekt

Der Stadtrat beantragt dem Gemeinderat, Folgendes zu beschliessen:

1. Der Linienfihrung der Limmattalbahn Uber die Birmensdorfer-, Zurcherstrasse und von der Ba-
denerstrasse ins Niderfeld bis zum Knoten Mutschellenstrasse sowie der Anpassung der Linien-
fihrung im Zentrum von Dietikon gemass Antrag 3 wird im Sinne der Erwagungen zugestimmt.
Somit ist auf eine Haltestelle direkt beim Bahnhof Dietikon zu verzichten.

2. Dem Haltestellenkonzept mit den Haltestellen Birmensdorferstrasse, Schéflibach, Zentralstras-
se, Oetwilerstrasse, Maienweg und Niderfeld sowie der Projektdnderung geméass Antrag 2 wird
zugestimmt.

3. Dem Antrag 1 betreffend eines Mittelperrons anstelle von zwei seitlichen Perrons bei der Halte-
stelle Birmensdorferstrasse wird zugestimmt.

4. Den Massnahmen zur Flihrung des motorisierten Verkehrs mit der Ausgestaltung der Knoten
Kirchplatz, Dreispitz und Mutschellenstrasse wird zugestimmt.

5. Den Massnahmen zur Fihrung des Langsamverkehrs wie Fussganger- und Radquerungen so-
wie der Velofuhrung entlang dem Trassee der Limmattalbahn wird zugestimmt.

6. Den Vorschlagen zur Gestaltung der Strassenrdume und der Haltestellen wird zugestimmt.

1. Ausgangslage

Am 19. Mai 2011 reichte Josef Wiederkehr eine Motion ein, welche von 21 Mitgliedern des Gemein-
derates unterzeichnet wurde. Die Motion verlangte vom Stadtrat, dass er die LinienfGhrung der Lim-
mattalbahn unter Berlicksichtigung eines Gesamtverkehrskonzeptes und der zukiinftigen Siedlungs-
enfwicklung neu festlegt. Zudem soll begleitend ein Runder Tisch elngesetzt werden, welcher lber
Kompetenzen in Bezug auf die Linienfuhrung verfigen soll.

Der Gemeinderat beschloss am 7. Juli 2011, die Motion an den Stadtrat zu (iberweisen. Der Stadtrat
argumentierte, dass der Inhalt weder in die Zustandigkeit der Gemeinde, noch in die des Gemeinde-
rates oder des Stadtrates falle, weil das Projekt Limmattalbahn in Zustandigkeit der Bestellerkantone
Zirich und Aargau fallt, die auch Gber die Linienfihrung entscheiden. An der Sitzung vom 24. Mai
2012 beriet der Gemeinderat die Motion aufgrund des Antrages und Berichts des Stadtrates erneut
und erklarte die Motion gegen den Willen des Stadtrates mit 24 zu 7 Stimmen als erheblich. Gegen
die Erheblichkeitserklarung erhob der Stadtrat am 1. Juli 2012 Beschwerde beim Bezirksrat und be-
antragte, den angefochtenen Entscheid aufzuheben. Mit Beschluss vom 4. Marz 2013 wies der Be-
zirksrat die Beschwerde ab und flihrte in seinen Erwagungen aus, dass der Stadtrat mit der Motion
"zu keinem Tun verpflichtet werde, welches nicht in die Zustandigkeit des Stadtrates, des Gemeinde-

" rates oder der Gemeinde falle."

In einer umfassenden Gesamtabwagung ist der Stadtrat zum Schluss gekommen, den Entscheid zu
akzeptieren und auf eine Beschwerde an das Verwaltungsgericht des Kantons Zirich zu verzichten.
Damit will der Stadtrat die Bereitschaft zum konstruktiven Dialog gegeniiber dem Gemeinderat si-
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gnalisieren und dem Wunsch des Parlamentes nach mehr Informationen und Mitsprache (ber das
fur die Entwicklung der Stadt wegweisende Projekt Limmattalbahn nachkommen.

Der Stadtrat unterbreitet dem Gemeinderat den vorliegenden Antrag, damit dieser zum aktuellen
Stand des Projektes Stellung nehmen bzw. Anderungen beantragen kann. Hat der Gemeinderat wei-
tere Antrage oder Einwendungen anzubringen, so wird der Stadtrat diese aufnehmen und im Rah-
men der definitiven Stellungnahme zuhanden der Limmattalbahn AG einreichen.

Da es sich vorliegend um eine ausserordentliche und einmalige Vorgehensweise handelt, die an sich
nicht durch die Gemeindeordnung in Verbindung mit der Geschéaftsordnung des Gemeinderates legi-
timiert ist, ist im Antrag an den Gemeinderat bzw. flir dessen Beschlussfassung kein ordentliches
Rechtsmittel gegeben.

Stadtisches Gesamtverkehrskonzept

Mit der Erarbeitung des geforderten stadtischen Gesamtverkehrskonzepts soll noch dieses Jahr be-
gonnen werden. Das Gesamtverkehrskonzept soll eine abgestimmte Gesamtschau Uber alle Ver-
kehrsarten, Verkehrstrager und Verkehrsmittel bis ins Jahr 2025 auf der Basis definierter Zielvorga-
ben aufzeigen. Es beinhaltet eine Analyse der vorhandenen Probleme unter Berlcksichtigung der
Abhangigkeiten zwischen der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung, geeignete Massnahmen fiir de-
ren Lésung und es zeigt die Zusténdigkeiten auf. Weiter halt das Konzept in einem Umsetzungsplan
die notwendigen Massnahmen entsprechend ihrer gegenseitigen Abhangigkeit auf der Zeitachse
fest. Als Ergebnis liefert es sodann eine Revisionsvorlage des kommunalen Verkehrsrichtplans.

Im Juni 2011 wurde in Dietikon ein Runder Tisch "Limmattalbahn" mit Vertreterinnen und Vertretern
der Gemeinderatsparteien und weiteren Interessenvertretern eingefiihrt. In diesem Gremium sind al-
le relevanten Aspekte der laufenden Planung der Limmattalbahn erlautert und vertieft diskutiert wor-
den. Diese umfassten insbesondere die Themen Linienfuhrung, Haltestellen, Erschliessung, Ver-
kehrsfilhrung sowie die Verkehrskapazitat an kritischen Knoten. Die Vertreterinnen und Vertreter des
Runden Tisches waren in alle erwahnten Abklarungen direkt involviert und konnten an bisher sieben
Sitzungen dazu Stellung nehmen. Ende 2011 hat die Limmattalbahn AG das Vorprojekt einer freiwil-
ligen Vernehmlassung unterstellt. Die von der Limmattalbahn AG im Vorprojekt erarbeitete Linienfuh-
rung wurde dabei von einer Mehrheit des Runden Tisches unterstutzt. Der Runde Tisch kann aber
keine Kompetenzen in Bezug auf die Festlegung der Linienfiihrung verlangen, wie dies in der Motion
gefordert wird. Diese liegt alleine bei den Bestellern.

2. Projektstand

In der ersten Phase der Projektierung, dem Vorprojekt, wurden unter anderem die Linienfihrung, die
Lage der Haltestellen und die Kosten genauer definiert. Auf dieser Grundlage reichte die Limmattal-
bahn AG im Februar 2012 das Infrastrukturkonzessionsgesuch beim Bundesamt flr Verkehr (BAV)
ein. :

Seit Marz 2012 bis Ende 2013 erarbeitet die Limmattalbahn AG das Bauprojekt. Dieses wird dem
BAV anschliessend zur Plangenehmigung eingereicht. Zu Beginn dieses Verfahrens wird die Vorlage
offentlich aufgelegt. Nach Abschluss der Planungsarbeiten kann voraussichtlich 2017 mit dem Bau
begonnen werden. 2020 soll eine erste Etappe der Limmattalbahn in Betrieb gehen.

Parallel zur Projektierung sind politische Beschllisse in den beteiligten Kantonen und auf Bundes-
ebene notig. Die Kredite fir die Ausarbeitung des Vorprojekts wurden bereits 2009 genehmigt. Der
Zircher Regierungsrat bzw. der Grosse Rat des Kantons Aargau genehmigten Mitte 2011 die Kredi-
te fur die Erstellung des Bau- und Auflageprojektes, die Begleitung des Plangenehmigungsverfah-
rens sowie die Vorbereitung der Ausfiihrung. Dem Realisierungskredit miissen der Zurcher Kantons-
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rat und der Grosse Rat des Kantons Aargau zustimmen. Im Falle eines Referendums kame es
ca. 2014/2015 zu einer Volksabstimmung.

3. Variantenstudien / Linienfiithrung

Im Rahmen eines Teilprojektes flihrte der Zurcher Verkehrsverbund auf Antrag der Stadt Dietikon
und in enger Absprache mit ihr sowie den Fachstellen des Kantons im Jahr 2009 eine Variantenstu-
die durch. Dies mit dem Ziel, die im kantonalen Richtplan eingetragene Linienflihrung der Limmattal-
bahn im Stadtzentrum nochmals zu hinterfragen und alternative Linienflihrungen vorzuschlagen, um
allenfalls eine neue Bestvariante festlegen zu kdnnen. Die Richtplanvariante sah eine Linienflihrung
Birmensdorfer-/Schénegg-/Bremgartnerstrasse — Bahnhof — Weininger-/Uberlandstrasse vor.

In diversen Begleitgruppen- und Lenkungsausschusssitzungen konnten aus den vielen moglichen
Varianten in einem ersten Schritt die realisierbaren Varianten ausgewahlt werden, welche die Rah-
menbedingungen Bahnhofsanbindung (OV-Drehscheibe) und kein Tunnel (hohe Investitionskosten,
schlechte Benutzerfreundlichkeit, Grundwasserproblematik) erflllen. Der Zwischenstand wurde im
August 2009 der Offentlichkeit vorgestellt. In einem zweiten Schritt schlug der Lenkungsausschuss
am 20. Oktober 2009 als Bestvariante die LinienfGhrung Schoneggstrasse — Bremgartnerstrasse
(BDWM-Trassee) — Bahnhof — Merkur-/Backerstrasse — Badenerstrasse — Niderfeld vor. Nach einer
Orientierung des Stadtrates durch die Projektleitung vom 14. Dezember 2009 (iber die Resultate der
Variantenstudie und einer gemeinsamen Besichtigung der Glattalbahn vom 11. Januar 2010 hat sich
der Stadtrat eingehend mit den Vor- und Nachteilen der verschiedenen Varianten auseinanderge-
setzt. Der Stadtrat bevorzugte mit Beschluss vom 8. Februar 2010 die Linienflihrung Zr-
cher-/Poststrasse — Bahnhof Dietikon — Weininger-/Uberlandstrasse.

Seit Mai 2010 ist die Limmattalbahn AG im Auftrag der Bestellerkantone Zurich und Aargau flr die
Planung und Projektierung zusténdig. Sie hat die Linienflihrung in Dietikon und auch den friiher
durchgefuhrten Variantenvergleich kritisch hinterfragt bzw. die damals als realistisch betrachteten
Varianten einer Neubeurteilung unterzogen. Neben den drei beschriebenen Varianten ("Richtplan”,
"Lenkungsausschuss"”, "Stadtrat") wurde eine neu entwickelte Linienfiihrung Birmensdorferstrasse —
Zurcherstrasse — Poststrasse — Bahnhof Dietikon-Ostseite — Kirchplatz (abschnittsweise gleiches
Trassee mit BDWM) — Zentralstrasse — Badenerstrasse — Niderfeld untersucht. Die einzelnen Va-
rianten wurden nach folgenden, fir solche Infrastrukturprojekte Gblichen Beurteilungskriterien bewer-
tet: Ubergeordnet (politische Akzeptanz, stéadtebauliche Qualitat, Kosten), Haltestellen (Fahrgast-
potential, Zuganglichkeit, Umsteigebeziehungen), Trassee (Anteil Eigentrassee, Konfliktpotential
zum MIV/Langsamverkehr, Betriebsqualitat). Folgende Rahmenbedingungen wurden als zwingend
vorausgesetzt: Bahnhofsanbindung, Berucksichtigung Uberbauung Kronenareal, Umsetzung Zen-
trumsentlastung Dietikon sowie Sicherstellung der Leistungsfahigkeit der Knoten im Zentrum Dieti-
kon.

Beim detaillierten Variantenvergleich der Limmattalbahn AG hat folgende Variante am besten abge-
schnitten: Birmensdorferstrasse — Zlrcherstrasse — Poststrasse — Bahnhof Dietikon-Ostseite —
Kirchplatz (abschnittsweise gleiches Trassee mit BDWM) — Zentralstrasse — Badenerstrasse — Nider-
feld. Diese Variante schnitt in den Punkten politische Akzeptanz, stadtebauliche Qualitat, Kosten,
Umsteigebeziehungen und Konfliktpotential am besten ab. Ausserdem vereint nur diese Variante
folgende zwei gewichtige Vorteile: Zum einen ist in der Zircherstrasse im Gegensatz zur Scho-
neggstrasse eine Eigentrassierung moglich, da der Strassenraum genug breit ist. Zum anderen ist
bei einer Linienflhrung via Badenerstrasse das Fahrgastpotential wesentlich hoher, als bei einer
Fiihrung (iber die Weininger-/Uberlandstrasse, welche am Siedlungsrand verlauft. Gegen die Varian-
te Schoneggstrasse spricht auch der enge Radius beim Knoten Bremgartnerstrasse. Damit die Bahn
diese Kurve bewaéltigen konnte, missten Hauser abgerissen werden.

Die Ergebnisse der Variantenbeurteilung sind vom Stadtrat am 10. und 17. Januar 2011 und spater
vom Runden Tisch eingehend diskutiert worden. Mit Beschluss vom 24. Januar 2011 hat der Stadtrat
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die von der Limmattalbahn AG festgelegte Linienfiihrung unterstiitzt. Seit diesem Zeitpunkt wurde
nur noch diese Variante weiterverfolgt.

4. Stellungnahme zum Vorprojekt

Die Planung einer Stadtbahn in einem weitgehend Uberbauten Gebiet wie dem Limmattal stellt eine
grosse Herausforderung dar. Es muss auf verschiedene vorhandene Rahmenbedingungen Riick-
sicht genommen werden. Eine optimale Linienflhrung ist deshalb ein Kompromiss aus der Abwa-
gung der Vor- und Nachteile verschiedener Losungsmaoglichkeiten.

Zum Vorprojekt hat der Stadtrat mit Beschluss vom 30. Januar 2012 ausfiihrlich und mit zahlreichen
Bemerkungen und Antragen Stellung genommen (vgl. auch Ziff. 7 Bauprojekt). Zusatzlich hat er, zur
Wahrung der spezifischen Interessen der Stadt, verschiedene begleitende Massnahmen verlangt,
welche in der weiteren Planung zu berlicksichtigen sind:

- Der fir die Einfihrung der Stadtbahn Limmattal notwendige Doppelspurausbau der BDWM vom
Bahnhof Dietikon tber den Kirchplatz bis zur Zentralstrasse soll entlang der Bremgartnerstrasse
so weit wie moglich weitergeflhrt werden, um die bisher ungunstige Situation des Bahnbetriebs in
der Bremgartnerstrasse losen zu konnen.

- Die notwendigen Verkehrskapazitaten fir die Durchleitung des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) an den kritischen Knoten (Zentral- / Bremgartnerstrasse und Badener-/ Uberlandstrasse)
muss nachgewiesen werden. Falls beim Knoten Badener-/ Uberlandstrasse die Knotenkapazitat
nicht ausreichen sollte, ist eine niveaufreie Kreuzung zu realisieren. Eine allfallige Hochlage der
Bahn kénnte mit der Anbindung an ein 6ffentliches Parkhaus in diesem Bereich kombiniert wer-
den.

- Die fur die Funktionsfahigkeit der Limmattalbahn notwendigen Elemente der Zentrumsentlastung
in Dietikon mussen dargelegt werden. Dabei ist die Entlastung auf das Notwendige zu beschran-
ken, insbesondere auf die Umlenkung des Durchgangsverkehrs. Die Erreichbarkeit des Zentrums
mit dem MIV muss auch kinftig gewahrleistet bleiben.

- In den Bereichen mit Eigentrassee der Stadtbahn muss die Zufahrt der angrenzenden Grundsti-
cke gewahrleistet werden, beispielsweise mit Querungsmaoglichkeiten, sodass die Gewerbebetrie-
be uneingeschrankt erreicht werden kénnen. '

- Bei der Kreuzung Zentral-/ Bremgartnerstrasse ist zu prifen, inwieweit eine Querung der Kreu-
zung durch Bahn und Bus in der gleichen Signalphase méglich ware. Die Signalanlage ist an den
Stand der heutigen Technik anzupassen.

- In die weiteren Planungsarbeiten sollen wichtige Anspruchsgruppen wie die Vereinigung Zentrum
Dietikon, der Quartierverein Schdnenwerd, der Gewerbeverein oder Vertretungen der Ortspartei-
en im Rahmen des Begleitgremiums miteinbezogen werden

Die Limmattalbahn AG hat diese Forderungen weitgehend erfullt.

Weiter hat der Stadtrat darauf hingewiesen, dass er die Situation beim Umsteigeknoten Bahn-
hof Dietikon kritisch beurteilt. Er liess sich folgendermassen vernehmen:

"Die Platzverhaltnisse im Bereich des Umsteigeknotens Bahnhof Dietikon sind sehr eng. Dies hat zur
Folge, dass zahlreiche Parkplatze wegfallen, die Verkehrsflachen fur die Passagiere auf den Perrons
flr das Ein-, Aus- und Umsteigen eingeschrankt, die Vorfahrt fir das Kiss-and-ride sehr klein und die
Fihrung des Langsamverkehrs konfliktbehaftet sind. Aufgrund der engen Platzverhéltnisse ist offen-
bar auch das gleichzeitige Einfahren der Limmattalbahn und der BDWM am gleichen Perron proble-
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matisch. Die direkte Verknipfung mit der S-Bahn und der BDWM ist unbestritten ein Vorteil. Dieser
sollte jedoch nicht mit Kompromissen auf allen Ebenen erreicht werden mussen. Deshalb ist zu pri-
fen, inwieweit sich die Situation durch einen Abbruch des Anbaus der alten Post verbessern lasst.
Sollte dies nicht zu den erwlinschten Resultaten fiihren, sind Alternativen zu priifen, z. B. die Durch-
bindung der Linienfiihrung Uber die Zircherstrasse". Diese Haltung vertritt der Stadtrat nach wie vor.

5. Wichtige Projektbestandteile
Bahnhofsanbindung

Die Anbindung des Bahnhofs Dietikon wurde als Rahmenbedingung festgelegt. Die Limmattalbahn
ubernimmt die Funktion eines Feinverteilers ab und zum Ubergeordneten S-Bahnnetz. Der Bahnhof
Dietikon ist der wichtigste Umsteigeknoten im Limmattal und eine wichtige OV-Drehscheibe (S-Bahn,
"Flugzug", BDWM, Bus) und ist daher gemass Limmattalbahn AG von der Limmattalbahn zwingend
zu erschliessen. Am Bahnhof Dietikon sollen Anschlisse von und zur S-Bahn sichergestellt werden;
mit einer direkten Bahnhofsanbindung sind schlanke Anschliisse mdglich. Eine Linienfiihrung Zir-
cherstrasse — Zentralstrasse ohne direkte Anbindung des Bahnhofs wurde deshalb von der Limmat-
talbahn AG bisher nicht weiterverfolgt. Der Stadtrat ist allerdings der Auffassung, dass eine Durch-
bindung mit einer Haltestelle Sommerau einer direkten Bahnhofsanbindung vorzuziehen ist (vgl.

Ziff. 7 Bauprojekt).

Haltestelienkonzept

Auf dem Gebiet der Stadt Dietikon sind 7 Haltestellen vorgesehen: Birmensdorferstrasse, Schéfli-
bach, Bahnhof Dietikon, Zentralstrasse, Oetwilerstrasse, Maienweg, Niderfeld. Der durchschnittliche
Haltestellenabstand betragt ca. 500 m. Die Station Birmensdorferstrasse ist eine Kaphaltestelle, d.h.
der MIV muss hinter der haltenden Bahn warten. Die Haltestellen Schaflibach und Oetwilerstrasse
sind Inselhaltestellen mit Seitenperrons, die Station Zentralstrasse ist eine Haltestelle mit Seitenper-
ron auf der Nordseite des Strassenkérpers. Bei diesen Haltestellen wird der MIV durch die Bahn
nicht behindert. Die Haltestelle beim Bahnhof befindet sich parallel zu derjenigen der BDWM. Die
genaue Lage der Stationen Maienweg und Niderfeld wird im Rahmen des stadtebaulichen Studien-
verfahrens festgelegt. Der Stadtrat fordert weiterhin eine Haltestelle im Bereich Sommerau sowie ein
Mittelperron bei der Station Birmensdorferstrasse (vgl. Ziff. 7 Bauprojekt).

Trassierung

Grundsatzlich wird ein moglichst hoher Anteil an Eigentrassee angestrebt. Wo immer moglich soll die
Bahn auf einer eigenen Spur fahren, damit sie attraktive Fahrzeiten aufweisen kann und nicht im
Stau stecken bleibt. So kann die Fahrplanstabilitat auch in den Stosszeiten gewahrleistet werden
und die Vorteile gegenuber der heutigen Buserschliessung kommen voll zur Geltung. Der Aspekt der
Eigentrassierung war auch ein Grund, der fur eine Linienflhrung via Zurcherstrasse statt Schoé-
neggstrasse sprach, da dort die Platzverhaltnisse kein Eigentrassee zulassen wirden. Gemass
Bauprojekt verlauft die Strecke zu lber 90 % auf eigenem Trassee. In Dietikon sind folgende Ab-
schnitte eigentrassiert: Der gesamte Abschnitt auf der Zurcherstrasse, der Bereich um die Haltestelle
Zentralstrasse sowie der Abschnitt zwischen der Haltestelle Oetwilerstrasse und dem Knoten Drei-
spitz in der Badenerstrasse. Im Niderfeld ist die genaue Trassierung noch offen und wird im Rahmen
des stadtebaulichen Studienverfahrens festgelegt. Selbstverstandlich wird auch dort eine Eigentras-
sierung angestrebt. In der Tramstrasse beim Kirchplatz teilt sich die Limmattalbahn das Trassee mit
der BDWM, auf den restlichen Abschnitten ist ein Mischtrassee vorgesehen.
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Doppelspurausbau BDWM

Der im kantonalen Richtplan eingetragene Doppelspurausbau der BDWM in der Bremgartnerstrasse
wird im Rahmen des Projekts Limmattalbahn bis zum Stadthaus realisiert. Die BDWM ist zustandig
fur den Ausbau zwischen Stadthaus und Bernstrasse. Im Zusammenhang mit dem Ausbau werden
auch die Haltestellen angepasst. Bei den Stationen Schéneggstrasse und Bergfrieden ist ein Mittel-
perron mit einer Lange von 105 m und einer Hohe von 35 cm vorgesehen. Die Haltestelle Stoffel-
bach wird auf die Westseite der Bremgarinerstrasse verlegt.

Fiihrung des MIV

Der Fiihrung des MIV im Perimeter der Limmattalbahn liegen die libergeordneten Konzepte Zweck-
massigkeitsbeurteilung Dietikon, MIV Studie Limmattal und Regionale Verkehrssteuerung Limmattal
zu Grunde. Diese Konzepte verfolgen folgende Ziele: Der Verkehrsfluss im Limmattal und die Er-
schliessung der bestehenden Nutzungen mussen sichergestellt sein und die empfindlichen Sied-
lungsgebiete und Ortskerne sollten vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Die Anschlusssicher-
heit im offentlichen Verkehr muss gewahrleistet sein. Diese Ziele sind auch eine Voraussetzung fur
die Limmattalbahn. Damit der MIV weiterhin fliessen kann, sind deshalb kombinierte Massnahmen
notwendig. Die Uberlandstrasse soll ausgebaut werden und es braucht punktuelle Anpassungen an
den Knoten. Die Knoten Dreispitz und Mutschellenstrasse missen entflochten werden (Details, vgl.
Ziff. 7 Bauprojekt). Auch soll die Zentrumsdurchfahrt in Dietikon neu gestaltet werden. Die Limmat-
talbahn ist also Teil eines Gesamtverkehrsprojekits.

Der Durchgangsverkehr soll tiber die Uberland- und Bernstrasse geleitet werden, sodass der Ziel-
und Quellverkehr (z. B. Gewerbe) in den Zentren weiterhin genligend Kapazitat hat. Der verbleiben-
de Verkehr in Dietikon muss auf den Hauptachsen und vor allem an den Knoten mit ausrechender
Leistungsfahigkeit zu bewéltigen sein. Die notwendigen Massnahmen werden in enger Absprache
zwischen der Stadt Dietikon, der Limmattalbahn AG und dem Kanton Ziirich entwickelt.

Um die Leistungsfahigkeit des MIV nachzuweisen wurde eine Verkehrssimulation durchgefiihrt. Die
Simulation basierte auf der angenommenen Belastung im Jahre 2030 in der Abendspitzenstunde
zwischen 17.00 und 18.00 Uhr. Die Simulation hat nachgewiesen, dass die erforderliche Kapazitat
des MIV auch mit der Limmattalbahn an samtlichen Knoten gewahrleistet ist. Berticksichtigt wurden
auch sicherheitsrelevante Aspekte und die zukUnftige Siedlungsentwicklung.

Auf das Verkehrsaufkommen in der SteinmUrlistrasse wird die Limmattalbahn keinen splrbaren Ein-
fluss haben. Die Belastung der Strasse wird aber aufgrund der allgemeinen Verkehrszunahme weiter
ansteigen. Der Stadtrat ist sich der Problematik des hohen Verkehrsaufkommens in der
Steinmurlistrasse bewusst. Mogliche Losungen werden im Rahmen des stadtischen Gesamtver-
kehrskonzeptes in Zusammenarbeit mit dem Kanton erarbeitet.

Langsamverkehr

Die Limmattalbahn AG berlicksichtigt seit Beginn der Planungen auch die Bedirfnisse der Velofah-
renden und der Fussganger. So sind neben diversen Velostreifen durchgehend breite Gehwege ge-
plant. Die geplanten Massnahmen sind mit ProVelo, FussverkehrSchweiz und der Behindertenkonfe-
renz abgesprochen und werden mit den Absichten der Gemeinden und Kantone koordiniert. In
Dietkon kdnnen in der Badenerstrasse und in der Zircherstrasse, trotz Eigentrassierung, die durch-
gehenden, beidseitigen 1.5 m breiten Velostreifen beibehalten werden. Veloabstellplatze sind bei
den Haltestellen Oetwilerstrasse und Maienweg geplant.

Die Wartezeit der Fussganger beim Knoten Kirchplatz darf geméss Vorgaben des Kantons 75 Se-
kunden nicht Uberschreiten. In der Nebenverkehrszeit kann diese Zeit voraussichtlich sogar reduziert
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werden. Die ostliche Personenunterflihrung beim Bahnhof soll durch die SBB und die Limmattal-
bahn AG behindertengerecht ausgebaut werden.

Gestaltung des Strassenraumes und der Haltestellen

Im Zusammenhang mit dem Bau der Limmattalbahn werden auch die entsprechenden Strassenrédu-
me aufgewertet. Entlang der Limmattalbahn sind Baumalleen vorgesehen, welche dem Strassen-
raum einen stadtischen Charakter verleihen. Die Baume werden zwischen Trottoir und Strasse plat-
ziert. Vorgesehen ist die Verwendung von verschiedenen einheimischen Baumarten. Die bestehen-
den Alleenkonzepte der Gemeinden wurden berlcksichtigt und ins Gestaltungskonzept der Limmat-
talbahn integriert.

Das Beleuchtungskonzept sieht entlang der Linie Seilleuchten vor, die entweder von den neuen
Fahrleitungsmasten oder von bestehenden Gebauden abgespannt werden. Zuséatzlich beleuchtet
werden die Haltestellen. Die Stationen weisen ein einheitliches und modernes Erscheinungsbild auf
und verfligen iber einen Uiberdachten Wartebereich mit Sitzmdoglichkeiten.

Erschliessung der Liegenschaften

Samtliche Liegenschaften entlang dem Trassee der Limmattalbahn miissen auch nach deren Bau
durch den MIV erschlossen sein. Durch zahlreiche Verbesserungen im Bauprojekt gegentiber dem
Vorprojekt, wie zusatzlichen U-Turns und Abbiegemdglichkeiten, sind nun alle Liegenschaften sinn-
voll erschlossen. Allerdings gibt es bei gewissen Liegenschaften, vor allem entlang der Badeners-
trasse, im Vergleich zur heutigen Erschliessungssituation gewisse Einschrénkungen. Bei den "kriti-
schen Liegenschaften" hat die Limmattalbahn AG schon frih das Gesprach mit den Grundeigenti-
mern gesucht, um Losungen zu finden.

Werke

Die Werkleitungen der Stadt, welche sich in einem guten Zustand befinden, sind — soweit notwendig
— auf Kosten des Projektes zu verlegen. Ausserdem ist neu eine zukunftige Fernwarmeleitung ein-
zubeziehen. Gemass Vorprojekt missen ca. 300 m Wassertransportleitungen inkl. Signalkabel und
ca. 200 m Gasleitungen wegen Baumrabatten umgelegt werden. Es ist zu prifen, ob in diesen Be-
reichen anstelle einer Verlegung die Baumrabatten angepasst oder entsprechende Vorkehrungen
getroffen werden koénnen. Der Zustand der Abwasserleitungen ist gut. Grundsatzlich konnen Ruck-
sackschachte vorgesehen werden. Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass ca. alle 200 m ein direk-
ter Zugang zur Kanalisation angestrebt werden sollte. Wenn zwei Hauptleitungen zusammen- ge-
flihrt werden, ist ein direkter Zugang unumganglich. Im Bereich der Zircherstrasse, von der Asyls-
trasse bis zur Poststrasse (SBB-Unterflhrung), ist eine Kalibervergrosserung als Entlastung des Ge-
bietes Ost geplant.

6. Limmattalbahn aus Sicht der Stadt- und Wirtschaftsentwicklung

Die Limmattalbahn ist fur Dietikon sowie fur das ganze Limmattal ein wichtiges Zukunftsprojekt. In
der boomenden Region wird bis 2030 ein starker Anstieg der Anzahl Einwohner und Einwohnerinnen
und Arbeitsplatze erwartet. Dies verursacht Mehrverkehr. Ein wesentlicher Teil des zusétzlichen
Verkehrs muss mit dem offentlichen Verkehr bewaltigt werden. Die Limmattalbahn kann diesen zu-
satzlichen Verkehr aufnehmen, entlastet die Strasse und halt sie damit funktionsfahig. So kann die
Limmattalbahn den Modal Split zugunsten des Offentlichen Verkehrs (OV) beeinflussen. Das Dietiker
Zentrum wird vom Durchgangsverkehr entlastet und so attraktiver und am Bahnhof Dietikon entsteht
eine multimodale OV-Drehscheibe.

Die Limmattalbahn ist auch eine treibende Kraft fiir wirtschaftliches Wachstum. Dank guter OV-
Verbindungen stérkt sie den Wirtschaftsstandort Limmattal und fordert die Schaffung von Arbeits-
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platzen. Die Bahn verleiht dem Limmattal weiteren Aufschwung und steigert die Standortattraktivitat.
Dies wird interessante Unternehmen anlocken. Gleichzeitig bietet die Limmattalbahn die Chance,
neue Entwicklungsgebiete zu erschliessen und die Siedlungserneuerung zu férdern. Sie gibt einen
Impuls fiir Investitionen und die weitere Stadtentwicklung. Entlang der Linie wird in die Liegenschaf-
ten investiert und altere Bauten werden durch zeitgemasse ersetzt, wie das bei der Glattalbahn der
Fall gewesen ist. In diesem Sinne tragt die Stadtbahn wesentlich zur Wirtschaftsférderung im Lim-
mattal bei und starkt seine Konkurrenzfahigkeit. Im Bereich Zircher-/ Schonegg-/ Badenerstrasse ist
eine Verdichtung moglich. Die Strassenrdume und die Quartiere werden qualitativ aufgewertet. Zu-
dem ermdglicht sie die weitere Entwicklung von Wohnquartieren. Das Niderfeld als Zukunftsgebiet
mit Modellcharakter ist auf eine Erschliessung durch die Limmattalbahn angewiesen.

Schienengebundene Verkehrsmittel geniessen bei den Fahrgésten eine grossere Akzeptanz als
strassengebundene und weisen einen héheren Fahrkomfort aus. Sie stiften Identitat und sind kom-
fortabel. Aus all diesen Griinden unterstlitzt der Stadtrat das Projekt Limmattalbahn mit grosser
Uberzeugung.

7. Stellungnahme Stadtrat zum Bauprojekt

Das Bauprojekt enthalt im Vergleich zum Vorprojekt zahlreiche Optimierungen. Die Verbesserungs-
vorschlage von Seiten Stadt Dietikon wurden aufgenommen. Im Folgenden wird detailliert auf die
einzelnen Abschnitte eingegangen und es werden weitere Antrage zuhanden der Limmattalbahn AG
formuliert.

Abschnitt Birmensdorfersirasse

Die Zu- und Wegfahrt zu den Parkplatzen von Coop und Post auf der Schéneggstrasse wurde im
Vergleich zum Vorprojekt optimiert. Auch der geforderte Fussgéangerubergang Zielackerstrasse —
Brunauweg wurde im Bauprojekt aufgenommen. Nach wie vor nicht berlicksichtigt ist die Forderung
nach einem Mittelperron bei der Haltestelle Birmensdorferstrasse. Ein Mittelperron wirde mehr Platz
fur den Langsamverkehr schaffen und den Konflikt zwischen den wartenden Passagieren und den
Fussgangern bzw. Velofahrenden lésen. Allerdings ware dann bei dieser Haltestelle der Ein- und
Ausstieg, anders als bei allen anderen Haltestellen, auf der anderen Fahrzeugseite. Da aber Zwei-
richtungsfahrzeuge vorgesehen sind, muss das Rolimaterial ohnehin auf beiden Seiten Uber Turen
verflgen. :

Antrag 1: Die Haltestelle Birmensdorferstrasse ist anstelle von zwei seitlichen Perrons mit einem Mit-
telperron auszustatten.

Abschnitt Ziircherstrasse

Das Trassee wurde weiter nach Norden gertickt, somit ist auf der Slidseite weniger Landerwerb er-
forderlich. Auch der Gehweg auf der Slidseite wird nun breiter. Der neu ins Projekt aufgenommene

Kreisel ermdglicht das Linksabbiegen aus der Schéflibach- in die Zircherstrasse und verbessert die
Zufahrt zu den Liegenschaften auf der Nordseite, wie z. B. der Tankstelle, massiv. Auch Lastwagen
konnen im Kreisel wenden; im Vorprojekt waren lediglich zwei U-Turns vorgesehen, welche Perso-

nenwagen und Motorréadern vorbehalten gewesen waren.

Abschnitt Zentrum
Gegeniiber dem Vorprojekt gibt es im Bauprojekt einige Optimierungen. Die Vorgaben des BAV sind
erflillt und alle Perrons sollen behindertengerecht ausgebaut werden, wie es das Behindertengleich-

stellungsgesetz verlangt. Ausserdem gibt es einen erweiterten Durchgang beim Bahnhofsgebaude.
Dies verbessert die Durchgangigkeit fir die Fussgénger und erhoht die Sicherheit.
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Allerdings sind die Platzverhéltnisse im Bereich des Umsteigeknotens Bahnhof Dietikon nach wie vor
sehr eng und die Probleme (Wegfall von Parkplatzen, wenig Platz fir das Kiss-and-ride, ungtinstige
Langsamverkehrsfiihrung) konnten nicht behoben werden. Die direkte Verknlipfung mit der S-Bahn,
der BDWM und den Bussen ist ein grosser Vorteil. Dieser sollte aber nicht erzwungen werden muis-
sen. Die Situation am Bahnhof ist auch gemass Bauprojekt unbefriedigend und eine zufriedenstel-
lende Losung zeichnet sich nicht ab. Der Stadtrat fordert deshalb eine neue Linienfiihrung in diesem
Abschnitt, namentlich eine Durchbindung der Linie in der Ziircherstrasse und einen Verzicht auf die
direkte Bahnhofsanbindung. Stattdessen ist eine Haltestelle im Bereich der heutigen Busstation
Sommerau zu realisieren. Diese Station hat der Stadtrat schon in seinen Stellungnahmen zum Vor-
projekt und zum Infrastrukturkonzessionsgesuch, unabhéngig von der Bahnhofsanbindung, als zu-
satzliche Haltestelle gefordert, da sie die Zugénglichkeit des Zentrums Dietikon verbessert. Die Lim-
mattalbahn AG sprach sich bisher gegen diese Haltestelle aus, weil sie mit ca. 260 m sehr nahe bei
der Haltestelle Bahnhof Dietikon zu liegen kommt und daher ein unginstiges Kosten-Nutzen-
Verhéltnis aufweist. Auch lehnte die Limmattalbahn AG eine Durchbindung in der Zircherstrasse
bisher ab, weil so die direkte Bahnhofsanbindung, welche sie als zwingend erachtet, mit den erwahn-
ten Vorteilen wegfallen wiirde.

Der Stadtrat ist aber der Meinung, dass ein Fussweg von einer Haltestelle Sommerau zum Bahnhof
fur die umsteigenden Fahrgéste durchaus zumutbar ist, und die Attraktivitat der Bahnhofsanbindung
nicht wesentlich schmaélert. Damit der Weg, den die umsteigenden Passagiere zuriicklegen mussen,
moglichst kurz ist, sollen daher von der bestehenden Langsamverkehrsunterfuhrung bei der Post-
strasse Zugénge zu den Perrons geschaffen, und die Unterfihrung verbreitert werden. Dies durfte zu
keinen Mehrkosten flhren, da dadurch auf den Neubau der Unterfliihrung bei der BDWM verzichtet
werden kdnnte. Von der Sommerau bis zur Unterfihrung Poststrasse betragt der Fussweg nur ca.
100-130 m. Wird dieser Fussweg uberdeckt entsteht eine attraktive Umsteigebeziehung. Diese
Massnahmen hatten gleichzeitig den Vorteil, dass die Fussgangerstrome durch die einzelnen Unter-
fuhrungen besser verteilt und die Hauptunterfiihrung beim Bahnhofsgebaude entlastet wirde. Auch
bildet das Trassee beim Kirchplatz eine weniger starke Trennwirkung, wenn es weiterhin einzig von
der BDWM befahren wird. Da die Bahn in der Ziircherstrasse in Seitenlage (Nordseite) verkehren
wirde, wirde auch der Knoten Kirchplatz nicht starker belastet. Der einzige Nachteil der Variante
Durchbindung ist, dass der Linksabbieger von der Zurcher- in die Bremgartnerstrasse aus Platz-
griinden wohl wegfallen wirde. Aufgrund dieser wegfallenden Linksabbiegebeziehung, missen die
Fahrzeuge den Weg Uber die Asyl-/Schéneggstrasse nehmen. Da es sich um eine geringe Ver-
kehrsmenge handelt und gleichzeitig der Abschnitt Asyl-/Schéneggstrasse mit flankierenden Mass-
nahmen beruhigt wird, ist dies vertretbar. Werden alle Vor- und Nachteile gegeneinander abgewo-
gen, so ist die Variante Durchbindung Zircherstrasse mit einer Haltestelle Sommerau als Hauptum-
steigeknoten die bessere Losung, als die im Bauprojekt geplante Linienfihrung mit direkter Bahn-
hofsanbindung. Es fallen insbesondere folgende Vorteile in Betracht:

- Die Platzverhaltnisse beim Bahnhof kénnen optimiert werden;
- Der Kirchplatz wird nicht von zwei Bahnen durchschnitten;
- Durch den Wegfall des Umwegs Uber den Bahnhof resultiert ein Fahrzeitgewinn;

- Eine Durchbindung in der Zlrcherstrasse ermdglicht im Abschnitt zwischen den Haltestellen
Sommerau und Zentralstrasse eine stéadtebauliche Aufwertung.

Der Stadtrat stellt daher folgende Antrége:

Antrag 2: Die Haltestelle Sommerau ist als Hauptumsteigeknoten, unabhangig vom nachfolgenden
Antrag 3 in den weiteren Planungen zu beriicksichtigen und ins Bauprojekt aufzunehmen.
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Antrag 3: Die Linienflihrung ist wie folgt anzupassen: Ab dem Knoten Post-/Zlrcherstrasse ist die
Bahn via Zlrcherstrasse in Seitenlage zur Haltestelle Zentralstrasse zu fihren. Somit ist auf eine
Haltestelle direkt beim Bahnhof Dietikon zu verzichten. Der Stadtrat beantragt die Ausarbeitung
eines Vorprojekts fir die von ihm geforderte Projektanpassung.

Abschnitt Badenerstrasse

Die Erschliessung der Liegenschaften an der Badenerstrasse wurde stark verbessert. Geméss Bau-
projekt kann nun aus der Gjuch- und der Baumgartenstrasse links abgebogen werden. Auf der Nord-
seite der Strasse wird weniger Platz von den Vorgarten beansprucht und das Trottoir wird breiter, da
die Trassenbreite um einen Meter verringert wurde. Die Situation fur den Langsamverkehr wird so
deutlich verbessert.

Abschnitt Uberlandstrasse

Der Stadtrat forderte eine Entflechtung des Knotens Dreispitz, um die benétigte Kapazitat fur den
MIV sicherzustellen. Dies wurde im Bauprojekt umgesetzt. Zwei Spuren der Uberlandstrasse fiihren
in Tieflage unter dem Knoten hindurch. Die Durchldssigkeit zwischen dem Stadtkern und dem Nider-
feld ist von grosser Bedeutung. Die Erschliessung des Zentrums Dreispitz wurde deutlich optimiert;
die Zufahrt zum Dreispitz ist nun auch von der Uberlandstrasse aus beiden Richtungen gewéhrleis-
tet. Auch die Erschliessung der Liegenschaften Ziegelagerten wurde verbessert, da nun beim Knoten
Dreispitz mit einem U-Turn gewendet werden kann. Die bestehende, niveaufreie Langsamverkehrs-
verbindung Bleicher-/ Grabackerstrasse bleibt wie gefordert erhalten. Beriicksichtigt wurde auch der
Einwand, wonach der Teischlibach nicht mit einem sogenannten Diker unter der Unterflhrung Uber-
landstrasse durchgefiihrt werden soll. Gemass Bauprojekt fliesst der Bach nun ohne Gefélle, zwi-
schen UnterfUhrung und Strasse.

Abschnitt Niderfeld

Der Mutschellenknoten wurde im Vergleich zum Vorprojekt ebenfalls entflochten. Im Bereich der
Kreuzung des Bahntrassees wird die Mutschellenstrasse tiefer gelegt und die Bahn auf einer Briicke
Uber die Strasse hinweggeflhrt. Dies verbessert die Sicherheit und erhdht sogar die Leistungsfahig-
keit des MIV gegenlber heute. Die genaue Lage der Haltestelle Niderfeld wird im Rahmen des stad-
tebaulichen Studienverfahrens geklart. Die Erschliessung des Gebietes Chriiz erfolgt von der Uber-
landstrasse aus am Rand der ausgeschiedenen Erholungszone Park.

8. Offentlichkeitsarbeit

Der Stadtrat erachtet das Projekt Limmattalbahn als wegweisendes Infrastrukturvorhaben fur die Zu-
kunft. Es findet laufend ein intensiver Austausch zwischen den projektierenden Biiros, den Verant-
wortlichen der Limmattalbahn AG sowie den Behdrden- und Fachvertretern der Stadt Dietikon statt.
Zur besseren Einbindung der politischen Parteien wurde eigens der Runde Tisch geschaffen. Dort
werden alle aktuellen Fragen zur Limmattalbahn prasentiert und diskutiert. Dieses Gremium ist be-
reits siebenmal zusammengekommen und wird von den Beteiligten positiv gewurdigt.

Die eigentliche Offentlichkeitsarbeit zum Projekt liegt in der Verantwortung der Limmattalbahn AG.
Die Stadt unterstiitzt diese Aktivitaten. Es mag der Eindruck entstanden sein, dass in den letzten
Monaten die Kommunikation gegenuber der Offentlichkeit nachgelassen habe bzw. allfallig kritische
Stimmen Uberhandgenommen héatten. Der Stadtrat hat bezliglich des Anliegens einer intensiveren
Kommunikation den Kontakt mit der Limmattalbahn AG aufgenommen und gemeinsam geeignete
Massnahmen ins Auge gefasst.

Flr das Jahr 2013 sind bereits einige Aktivitaten vorgesehen. So plant der Stadtrat eine Reihe von
Informationsanléssen flr die Bevolkerung, um deren Informationsbedurfnis zum Infrastrukturprojekt
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Limmattalbahn Rechnung zu tragen und es sichtbarer zu machen. Diese Anlasse sollen nicht nur im
Stadthaus, sondern auch im Zentrum stattfinden, wo der Stadtrat den Passantinnen und Passanten
Rede und Antwort steht. Dies erstmals im Rahmen des "Marktkafi" vom 22. Juni 2013. Am 30. Au-
gust 2013 wird eine Podiumsdiskussion mit namhaften Teilnehmern zum Thema "Chancen fir Wirt-
schaft und Stadtentwicklung im Zusammenhang mit der Limmattalbahn” stattfinden. Auch der
Herbstmarkt vom 14. September 2013 soll als Kommunikationsplattform genutzt werden. Themati-
siert wird dann das Gesamtprojekt im Hinblick auf das Plangenehmigungsverfahren sowie verkehrs-
technische Aspekte. Auf einem Screen sollen ein Informationsfilm sowie Verkehrssimulationen ge-
zeigt werden. Am 17. September 2013 findet schliesslich ein Offentlichkeitsanlass im Gemeinderats-
saal statt, an dem die interessierte Bevolkerung von der Limmattalbahn AG Uber den aktuellen Stand
des Bauprojekts sowie das anstehende Plangenehmigungsverfahren informiert wird.

-
«

/ Karin Hauser
Stadtprasident Stadtschreiberin
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