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Anfrage und Begriindung

Strassenlarm lasst sich an der Quelle vor allem durch den Einbau von larmarmen Strassen-
belagen, Geschwindigkeitsreduktion, den Einsatz leiser Reifen sowie durch eine angepasste
Fahrweise reduzieren. In der Stadt Winterthur sind derzeit zahlreiche Strassensanierungen
auf grossen Strassenabschnitten anstehend. Im Herbst 2018 hat die Stadt Winterthur auf der
Breitestrasse (Seite Waldheim) einen Flisterbelag als Teststrecke eingebaut bzw. freigege-
ben. In einer Befragung des Landboten, welche am 20. September 2018 publiziert wurde,
hielt ein Anwohner fest: «Als direkt Betroffener in der Breite bin ich total positiv Gberrascht,
wie gross der Unterschied ist». Diesen Eindruck unterstreichen auch die Messungen des
Bundesamts fir Umwelt (BAFU).

Das BAFU beteiligt sich schon seit mehreren Jahren an der Erforschung von larmarmen Be-
lAgen und ihrer akustischen Wirkung. Gemass BAFU fuhren Fliisterbelage zu einer Larmre-
duktion von durchschnittlich -6 Dezibel — anfénglich sogar deutlich mehr. Konkrete Langzeit-
messungen im Kanton Genf zeigen, dass nach 10 Jahren immer noch eine Larmreduktion
von -3,3 Dezibel erreicht wird (anfanglich sogar tber -8 Dezibel). Die Larmreduktion durch
Flusterbelage ist damit deutlich effizienter als durch die Einfihrung von Tempo 30 Zonen
((https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/laerm/fachinformationen/massnahmen-
gegen-laerm/massnahmen-gegen-strassenlaerm/laermarme-strassenbelaege.html, 21. Okto-
ber 2021).)

Aktuelle Messungen von Stadt und Kanton Zirich haben zudem gezeigt, dass Tempo 30
eine gemessene Reduktion des Larms um durchschnittlich gerade mal -1.46 dB (also wahr-
genommene 10% tagsiber) und -1.98 dB nachts (also 13%) bringt. Die auf mehreren Ver-
suchsstrecken gemessene Larmreduktion liegt somit deutlich unter den theoretisch berech-
neten Reduktionswerten und meist knapp tUber der Wahrnehmungsschwelle, teils sogar da-
runter, wie der Regierungsrat bestatigt. Die versprochene Larmreduktion um -3 Dezibel
konnte in keinem einzigen Fall gemessen werden. Zudem wird der offentliche Verkehr in
Tempo 30 Zonen ausgebremst. Bei grossflachigen Zonen entfallt auch die Hierarchie des
Strassennetzes mit Haupt-, Sammel- und Quatrtierstrasse. «Dies fuhrt letztendlich zu einer
flachendeckenden Larmverteilung auch in die Quartiere, wenn man tberall gleichschnell vor-
wartskommt», begrindet Regierungsratin Carmen Walker-Spah das Engagement der Kan-
tonsregierung gegen die flachendeckende Einfihrung von Tempo 30.

«Helle Strassen fur kiihlere Stadte» titelte Anfang Juni ein Beitrag von SFDRS. Die Entwick-
lung der Beléage wird als bahnbrechend bezeichnet. 12 Grad kuhler ist der Testsieger der
neuen Strassenbelage. Damit kbnnen solche neuen, hellen Belage wesentlich zur Reduktion
der Hitze in den Stadten beitragen. Die Belage wurden auf zwei Strassen in Bern und Sitten
getestet: «Erfreulich ist, dass sie auch der hohen Belastung standhalten und die larmreduzie-
renden Eigenschaften erhalten bleiben» so der zustandige Ingenieur. Das sind wichtige neue
Erkenntnisse, welche es aus unserer Sicht bei den anstehenden, umfangreichen Strassen-
sanierungen in Winterthur zu beriicksichtigen gilt.
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In diesem Zusammenhang stellen sich Fragen, um deren Beantwortung wir den Stadtrat bit-
ten:

e Gemass Verordnung des UVEK uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen
muss innerhalb eines Jahres nach der Einfihrung von Tempo 30 eine Expertise erstellt
werden, die den Beweis erbringt, dass die durch die Einfihrung von Tempo 30 ange-
strebten Ziele erreicht wurden.

e Liegen solche Expertisen in Winterthur vor?
e Wenn ja: Fur welche Zonen, allenfalls fur welche Zonen fehlen die Expertisen?
e Welche Schlussfolgerungen hat der Stadtrat ggf. aus den Expertisen gezogen?
o Hat der Stadtrat die Ergebnisse von der Flusterbelag-Teststrecke Breitestrasse erhalten?
e Was wurde durch wen und wie gemessen und ausgewertet?
e Was sind die Erkenntnisse aus den Vorher-/Nachher-Messungen?
¢ Wann werden die vollstdndigen Informationen tber das Projekt-Monitoring der
Bevolkerung zugéanglich gemacht?

o Werden die Erkenntnisse betr. Kilhlung der Stadte durch hellere Strassenbeléage bei der
Planung der kommenden Strassen-Sanierungsarbeiten in Winterthur beriicksichtigt und
ist (analog wie in Zirich) der Einbau einer Teststrecke bei kommenden Sanierungsarbei-
ten geplant?



