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Stadt Dibendorf, Neukonzeption Adlerplatz / Stadtischer Gegenvorschlag

1 Ausgangslage

Am 1. Marz 2024 hat die SVP die Volksinitiative ,Die Parkplédtze auf dem Adlerplatz miissen
erhalten bleiben” beim Stadtrat eingereicht. Der Stadtrat beauftragte daraufhin die Abtei-
lung Stadtplanung mit der Ausarbeitung zweier Umsetzungsvorlagen:

- Umsetzungsvorlage A: entspricht der eingereichten Initiative
- Umsetzungsvorlage B: entspricht dem Gegenvorschlag des Stadtrats

Der Adlerplatz umfasst aktuell 23 Parkplatze. Die Umsetzungsvorlage A wurde von der Stadt-
planung bereits ausgearbeitet. Fir die Ausarbeitung der Umsetzungsvorlage B, die eine
Spannbreite von 16 bis 23 Parkplatzen vorsieht, hat die Abteilung Stadtplanung die asa AG
aus Rapperswil-Jona beauftragt.

1.1 Initiative und Gegenvorschlag

Die eingereichte Initiative wurde formell zugelassen, innert der Frist wurden 577 gultige Un-
terschriften eingereicht und sie wurde am 19. April 2024 amtlich ftr zustande gekommen er-
klart.

Inhalt der Initiative

Ziel ist der Erhalt der heutigen Anzahl sowie der bisherigen Funktion der Parkplatze auf dem
Adlerplatz.

Begriindung:

- Am 11. Dezember 2023 hatte der Gemeinderat CHF 150'000 fur eine Umgestaltung des
Platzes (inkl. Abbau von Parkplatzen) bewilligt.

- Frlhere, gleichlautende Vorhaben (2015, 2022) wurden abgelehnt.
- Parkplatze sind wichtig fur Handel und Gewerbe - sie sind stark frequentiert.

- Geplante Parkanlage neben stark befahrener Strasse sei unattraktiv und unrealistisch; es
existieren bereits neue/gréBere Parks in der Nahe.

Beschluss des Stadtrats - SRB 24-303 vom 27. Juni 2024:
- Empfehlung an den Gemeinderat, die Initiative als gultig zu erklaren.
- Empfehlung zur Ablehnung der Initiative.

- Auftrag zur Erarbeitung einer Umsetzungsvorlage und eines Gegenvorschlags.



Beschluss des Gemeinderats vom 04. November 2024:
- Formelle Gultigkeit der Initiative bestatigt.
- Ablehnung nicht beschlossen — Entscheidung erst nach Vorlage der Umsetzung.

- Stadtrat wird mit Ausarbeitung beider Vorlagen (Initiative + Gegenvorschlag) beauftragt.

Vorgaben fiir den Gegenvorschlags gemass Stadtrat:
- 16-23 Parkplatze, inkl. zwei Kurzzeitparkplatze fir das Gewerbe, neu angeordnet.
- Okologische und klimagerechte Aufwertung des Adlerplatzes.

- Einbezug der Adlerstrasse.

1.2 Umsetzungsvorlagen
Zur Umsetzung wurden zwei Teilrevisionen des kommunalen Richtplans Verkehr erstellt:
- Eine Variante gemass Volksinitiative

- Eine Variante gemass Gegenvorschlag des Stadtrats

Beschliisse:
1. Verabschiedung der Teilrevision zur 6ffentlichen Auflage und kantonalen Vorprifung.

2. Beauftragung der Abteilung Stadtplanung mit der Bereinigung der Unterlagen nach Aus-
wertung der Stellungnahmen sowie der Einreichung an den Stadtrat zur Weiterleitung an
den Gemeinderat.

1.3 Teilrevision kommunaler Richtplan

Die Planungen stehen im Einklang mit Gbergeordneten Vorgaben. Die 6ffentliche Auflage ge-
mass §7 PBG sowie die kantonale Vorprifung wurden eingeleitet.

Die Planungskommission behandelte die Vorlage am 30. Januar 2025
Umfang der Teilrevision:

Die Umsetzungsvorlagen beinhalten folgende Unterlagen im Rahmen der Teilrevision des
kommunalen Richtplans Verkehr:

- Teilrevision kommunaler Richtplan Verkehr, Plan 1 :5000

- Synoptische Darstellung im Bericht zu den Teilrichtplanen

- Erlauternder Bericht gemass Art. 47 RPV (nicht rechtsverbindlich)
Voraussichtliche Anderungen:

Folgendes Kapitel wird voraussichtlich wie folgt angepasst:

Anderungen gemiss Gegenvorschlag Stadtrat — Stand 6ffentliche Auflage Januar 2025

Kapitel Revision

Kapitel 3.2.4 Standort: Hinweise:

Parkierungsanlagen [...] Bestehend, 23 Parkplatze — Geplant, mind. 16 Parkplatze

Kommunale Festsetzung sind dauerhaft zu erhalten, neu inkl. zwei Kurzzeitparkplatze

- Adlerplatz
von offentlichen fir Gewerbe und Giterumschlag. Die Parkplatze werden

Parkierungsanlagen neu angeordnet. Die gesamte Erscheinung des Adlerplatzes
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ist 6kologisch und klimagerecht aufzuwerten. Die Ad-

lerstrasse ist bei der Neugestaltung miteinzubeziehen.

Anderungen gemiss Initiative — Stand 6ffentliche Auflage Januar 2025

Kapitel Revision
Kapitel 3.2.4 Standort: Hinweise:
Parkierungsanlagen [...] Bestehend, 23 Parkplatze — Parkplatze sind dauerhaft zu er-

Kommunale Festsetzung
- Adlerplatz halten.

von 6ffentlichen

Parkierungsanlagen

14 Auftrag

Der auszuarbeitende Gegenvorschlag hat sich innerhalb der folgenden Rahmenbedingungen
zu bewegen:

- Bereitstellung von 16 bis 23 Parkplatzen, darunter neu zwei Kurzzeitparkplatze fur Ge-
werbe und GUterumschlag.

- Aufwertung der Gesamtgestaltung des Adlerplatzes mit Fokus auf 6kologische und klima-
gerechte Aspekte.

- Einbeziehung der Adlerstrasse (Tempo-30-Zone) in die konzeptionellen Uberlegungen, ins-
besondere im Abschnitt zwischen dem Parkplatz und dem Zugang zum Einkaufszentrum
sowie bis zur EinmUndung in die Unterdorfstrasse.

Arbeitsinhalte der Konzeptstudie:

- Analyse der Verkehrssicherheit im 6ffentlichen Raum (Strassenraum, Trottoirs, Fussganger-
querungen, Velofuhrung).

- Uberprufung der Verkehrssicherheit und der bestehenden Parkplatzanordnung auf dem
Adlerplatz.

- Neukonzeption der Parkplatzanordnung (Vorgabe: 16 bis 23 Parkplatze) mit folgenden Zie-
len:

- Flachen fur 6kologische und klimagerechte Aufwertungen schaffen.

- Optimierung der Verkehrssicherheit.

- Entwicklung von Verbesserungsmassnahmen fir die Adlerstrasse (Tempo-30-Zone).
- Durchflhrung einer Startsitzung vor Ort zur Klarung des Auftrags, inklusive Begehung.
- Virtuelle Besprechung zur Prasentation erster Entwirfe und Auswahl der Bestvariante.

- Erstellung eines Kurzberichts (Arbeitspapier) zur Neukonzeption / Neugestaltung.



Perimeter

Abb. 1: Abgrenzung Perimeter Konzeptstudie (rot dargestellt) — © GIS-ZH, Kanton Zrich,

1.5 Grundlagen

Folgende Dokumente und Dossiers bilden die Grundlage fir die Erarbeitung der Konzeptstu-
die:

Normen, Wegleitungen und Handbiicher:

- VSS 40240 Querungen fur den Fussgdnger- und leichten Zweiradverkehr - Grundlagen

- VSS 40291 Parkieren — Anordnung Geometrie der Parkierungsanlagen

- Velostandards des Kantons Zurich

Projekte:

- Dossier Projektunterlagen zur Umgestaltung Adlerplatz (raderschall partner ag, Stand
2015)

- Dossier Verkehrsgutachten Tempo 30 (IBV Husler AG, Stand 2019)
- Dossier Belagssanierung Stadtlikreuzung (ViaTec AG, Stand 2024)

Sonstige Unterlagen:
- Protokoll des Stadtrates 25-74 B3.5.7 (Stadt Dubendorf, 06.02.2025)

- Dossier zur Teilrevision des Kommunalen Richtplans Verkehr «Adlerplatz»
(Stadt DUubendorf, 30.01.2025)

- Evaluation Parkplatzgebihren im Umfeld des Adlerplatzes (Stadt Dubendorf, 06.05.2025)
- Massnahmenplan Klima - Stadt Dabendorf (planar, 2023)
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2 Analyse

Der Adlerplatz und die Adlerstrasse stehen exemplarisch fur die Herausforderungen moder-
ner Stadtentwicklung im Spannungsfeld zwischen Mobilitat, Klimaschutz und urbaner Le-

bensqualitat. Die vielfaltigen Herausforderungen werden nachfolgend anhand der beiden
Raume differenziert dargestellt.

2.1 Adlerstrasse

Verkehrsproblematik: Regelmassige Riickstaus behindern sowohl die Anlieferung als auch
die Durchfahrt zur Tiefgarage. Fahrzeuge warten langs der Fahrbahn, bis Parkfelder auf
dem Adlerplatz frei werden.

Ungeordnete Nutzung: Die Freiflache vor dem City Center wird regelmassig fur das Ein-
und Aussteigen von Fahrgasten oder fur GUterumschlag verwendet.

Zentrale Erschliessungsfunktion: Gemass Parkleitsystem fungiert die Adlerstrasse als Haupt-
erschliessung fir die Tiefgaragen City Center, Marktgasse und Inside.

Veloinfrastruktur unzureichend: Der ungeschltzte Radstreifen in Gegenrichtung auf der
Adlerstrasse stellt ein Sicherheitsrisiko dar. Im Kurvenbereich wird er regelmaéssig Gberfah-
ren. Zudem wird er zum Uberholen bei Riickstau - teilweise auch in Kombination mit dem
Trottoir — missbraucht.

Anlieferung City Center: Die Anlieferung erfolgt ostseitig? direkt Uber die als Trottoir
wahrgenommene Flache zwischen Anlieferung und Fahrbahn und zwingt Fussganger:innen
teilweise zum Ausweichen auf die Fahrbahn. Zudem wird der Radstreifen auf weiten Stre-
cken fur die Anlieferung COOP in Gegenrichtung befahren.

Unzureichendes Erscheinungsbild: Die Gestaltung der Strasse steht nicht im Einklang mit
ihrer Funktion oder dem geltenden Verkehrsregime (Tempo30-Zone). Aufgrund des gross-
zUgigen Querschnitts wird sie trotz Einbahn-Signalisation haufig in verbotener Richtung
befahren.

Kritische Giiterumschlagsflache: Das entsprechende Parkfeld am 6stlichen Strassenrand ist
ungunstig platziert, da die Abwicklung des Guterumschlags tUber die Strasse ohne ge-
schitzte Seitenrdume erfolgen muss.

Stadtebauliche Integration mangelhaft: Der Bereich zwischen Marktgasse und City Center
ist im Grunde eine Mischverkehrsflache, welche durch die verkehrsorientierte Ausgestal-
tung eine erhebliche Trennwirkung zur Folge hat — verbindende raumliche Elemente feh-
len.

Fussgangerquerungen problematisch: Die Querung zur Marktgasse liegt in einer stark fre-
quentierten 90°-Kurve und ist raumlich schwer erfassbar, was zu Nutzungskonflikten zwi-
schen Fahrzeugverkehr, Fussganger:innen, Velos und Anlieferung fihrt.

Die Querung Uber die Unterdorfstrasse wird durch die Uberdimensionierte Gestaltung des
Knotens erschwert — Querungsbedurfnisse (Trottoirfortfihrung) sind flir den motorisierten
Verkehr nicht ersichtlich.



Abb. 2:  kritische Querungsstelle / Staubildung infolge Parkplatzsuche / 90° Kurve fir Sattelschlepper (Fotos: asa AG)

2.2 Adlerplatz

Mangelnde Hitzevorsorge: Der Adlerplatz stellt aufgrund seiner grossflachigen Versiege-
lung eine ausgepragte Hitzeinsel dar. Die Bdume beschatten nur den stdlichen Teilbereich
mit Parkfeldern sowie einen kleinen Abschnitt der Adlerstrasse.

Begrenzte 6kologische Funktion: Der hohe Versiegelungsgrad erschwert die Versickerung
und Wasserspeicherung. Die Vegetation weist einen geringen Artenreichtum auf.

Gratisparkierung als Attraktivitatsfaktor: Der Platz bietet 23 oberirdische Parkplatze mit
grosszUgiger Fahrgasse. Die erste halbe Stunde ist gratis, die zweite kostet CHF 0.50. Dieses
Angebot férdert eine starke Frequentierung — insbesondere fur Kurzbesuche — und fuhrt zu
Stauerscheinungen bei der Einfahrt.

Ungleichgewicht bei Parkgebiihren: Die benachbarten Parkgaragen (City Center, Markt-
gasse, Inside) sind weniger ausgelastet, da sie teurer und bereits ab der ersten Minute kos-
tenpflichtig sind (CHF 1.00 pro Stunde, exkl. 10 Minuten freie Durchfahrt).

Unzureichende Fuss- und Veloverbindungen:
- Das Trottoir entlang der Zurichstrasse ist durch Hecken und Bdume vom Platz getrennt.

- Die Nord-Sud-Fusswegverbindung verlauft am 6stlichen Rand vor dem Fachgeschaft Chi-
corée und der UBS, ist jedoch ltickenhaft und durch Parkfelder sowie Vegetation vom
Platz separiert.

- Der Adlerplatz ist weitgehend dem motorisierten Verkehr vorbehalten. Aufenthaltsfla-
chen fur den Fussverkehr sind — abgesehen von zwei Sitzbanken am stidostlichen Rand -
kaum vorhanden.

- Die Veloverbindung zur Querung Zirichstrasse (Lichtsignalanlage) ist nicht intuitiv nach-
vollziehbar.

Abb. 3:  Trottoir Zurichstr. / Riickstau wartende Fahrzeuge / Zugang zu Querung Zurichstrasse ab Adlerplatz (Fotos: asa AG)
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2.3

Flachensaldo Bearbeitungsperimeter

Abb. 4: Plan Flachensaldo Bestand (asa AG)

Stadt Dubendorf ‘n%‘
Urp

Neukonzeption Adlerplatz

Bestand
Flachensaldo 1:500

[Datum [kontr/gez. _|Plannummer
[2105.2025 [msmho  12367-3

Legende

Fahrbahn

Mischflache

Radweg

Fussverkehr Linear
Fussverkehr Querungen
Parkierung Asphalt
Parkierung Rasengitter
Baumscheiben
Griinflachen

Platzbereich (unversiegelt)

AN

Flachensaldo Adlerplatz - City Center

: . - Baum-
Trottoir | Querungen | Radweg [Mischflache| Fahrbahn scheiben
v |||
—{N— |- -5
496.2 m? 59.1 m? keine keine 806.4 m?
Total Flache versiegelt 1670.7 m?= 84% Total Flache unversiegelt
317.3 m?*= 16%
Flachensaldo Adlerstrasse Nordost
Trottoir | Querungen | Radweg [Mischflache| Fahrbahn
2| B | &b | S| =
— “_ = ~( -
201.2 m? keine keine keine 408.8 m?

Total Flache versiegelt 610 m?=79%

Total Flache unversiegelt
165 m?=21%

Flachensaldo Total

Total Flache versiegelt 2280.7 m?= 83%

Total Flache unversiegelt
482.3 m*=17%




3 Fazit - Handlungsbedarf und Ziele

Die Analyse zeigt deutliche Defizite, die gezielte Massnahmen erforderlich machen. Zentral
ist dabei die dominante Nutzung des Adlerplatzes durch den motorisierten Individualverkehr
in Kombination mit einer fast vollstandigen Flachenversiegelung. Dies verstarkt die Entste-
hung einer stadtischen Hitzeinsel. Gleichzeitig beeintrachtigt der intensive Parkplatzsuchver-
kehr die Verkehrssicherheit sowie die Anlieferlogistik auf der Adlerstrasse. Die raumliche
Verbindung zwischen Marktgasse und City Center ist durch die monofunktionale Nutzung des
Platzes unterbrochen und wenig attraktiv.

Die libergeordneten Projektziele sind:

- Optimierung der Verkehrsablaufe und Erhéhung der Verkehrssicherheit

Bereitstellung eines geeigneten Parkierungsangebots

Umsetzung klimawirksamer Massnahmen — Hitzevorsorge

Stadtebauliche Aufwertung und bessere Integration des Platzes

3.1 Ziele - Verkehrsablaufe und Sicherheit

Verkehrsfluss optimieren
- Vermeidung von Ruckstau und Parkplatzsuchverkehr

Verkehrssicherheit Veloverkehr

- Sicherere VelofUihrung in Gegenrichtung auf der Adlerstrasse (Einbahnregime)
- Starkung der Veloverbindung zur Lichtsignalanlage (Querung ZUrichstrasse)

Verkehrssicherheit Fussverkehr

- Bessere Sichtbarkeit und Gestaltung der Fussgangerquerungsstellen

- Ermdglichung flachiger Querungen wo Bedarf daflr besteht

Strassenraumgestaltung

- Klare Lesbarkeit von Funktion und Verkehrsregime (z.B. Vermeidung von Fahrten in
Gegenrichtung)

3.2 Ziele - Parkierungsangebot

Optimierte Parkierungsorganisation

- Schaffung von 16-23 Parkplatzen (Zielgrésse = 18 PP) inkl. 2 Platzen fur Gewerbe / GUter-
umschlag

- Ubersichtliche Anordnung, Minimierung negativer Auswirkungen auf die Adler- und
Zurichstrasse

Lenkung durch abgestufte Parkgebiihren

- Mindestens gleichwertige oder héhere GebUhren auf dem Adlerplatz im Vergleich zu
umliegenden Parkgaragen
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3.3 Ziele - Hitzevorsorge
- Erh6hung des Anteils an unversiegelten Fldchen
- Pflanzung zusatzlicher Bdume zur Beschattung

- Verbesserte Wasserspeicherung und Versickerung (Schwammstadt)

34 Ziele - Stadtebauliche Aufwertung

- Raumliche Verbindung starken
- Erhéhung der Durchlassigkeit zwischen Marktgasse und City Center
- Aufwertung Strassenraum entlang der Zirich- und Adlerstrasse

- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
- Mehr attraktive 6ffentliche Aufenthaltsflachen auf dem Adlerplatz

- Forderung von Biodiversitat und klimatisch wirksamer Begriinung



4 Massnahmen und Varianten
Die Massnahmen werden raumlich gegliedert:

Der Adlerplatz und die Vorzone des City Centers werden als Einheit ,Adlerplatz — City Center”
zusammengefasst. Der Bereich von der Marktgasse bis zur Einmindung der Unterdorfstrasse
wird als ,,Adlerstrasse Nordost” bezeichnet. Die unterschiedlichen Massnahmen bzw. Varian-
ten fur diese beiden Rdume lassen sich beliebig miteinander kombinieren.

4.1 Massnahmen Allgemein (variantenunabhéangig)

- Parkgebiihren anpassen bzw. umkehren: In den Parkgaragen soll die erste halbe Stunde
kostenlos sein. Auf dem Adlerplatz hingegen soll ab der ersten Minute eine Gebuhr von
mindestens CHF 1.— erhoben werden.

- Mischverkehrsfldche: Die Fuss- und Veloverkehrsbeziehungen zwischen dem City Center
und der Marktgasse sind komplex und erfordern gegenseitige Riicksichtnahme. Um dieses
Miteinander zu fordern, wird eine platzartige Gestaltung als Mischverkehrsflache ange-
strebt — gegebenenfalls durch eine blosse Belagsanderung (z.B. heller Deckbelag), mittels
FGSO oder optional durch Anhebung der Verkehrsflache (Vertikalveratz).

- Parkierung Adlerstrasse: Ein Teil der Parkplatze soll neu entlang der Adlerstrasse Nordost
angeordnet werden.

- Verkehrsfiihrung optimieren: Die Durchfahrt auf der Adlerstrasse und die Zufahrt zur Par-
kierung auf dem Adlerplatz sollen baldméglichst voneinander getrennt werden, um den
Verkehrsfluss zu verbessern.

- Radverkehrsfiihrung anpassen: Entlang der Adlerstrasse (zwischen Knoten Unter-
dorfstrasse und Zurichstrasse) soll der Veloverkehr in Gegenrichtung auf einem separaten
Radweg geflihrt und vom Fussverkehrsbereich sowie der Fahrbahn abgetrennt werden.

4.2 Massnahmen und Varianten Adlerplatz - City Center

Die Hauptvarianten unterscheiden sich in der Verkehrsflihrung, bzw. in der Lage der
Erschliessung der Parkplatze. Folgende Elemente werden bei allen Varianten verwendet.

- Parkfelder: Rasenliner bzw. andere unversiegelte Oberflachen fir bessere Sickerfahigkeit
- Einbahnregime auf der Adlerstrasse und der Fahrgasse zud en Parkplatzen

- Platzsituation fur flachiges Queren des Fuss- und Veloverkehrs im Bereich zwischen Markt-
gasse, City-Center und Lichtsignalanlage Querung Zurichstrasse

- Separate Fuhrung des Veloverkehrs in Gegenrichtung — Radweg entlang Adlerstrasse
- Schrag- oder Senkrechtparkierung auf dem Adlerplatz
- Baumpflanzung vor der nordéstlichen Treppe des City-Centers

Adlerplatz: Baume teilweise ersetzen und erganzen mit positivem Baumsaldo
Q3% - ~ A0l (B S 5

Abb. 5:  Vegetation, Baumpflanzung, Rasenliner / getrennte Flachen, separate Fuhrung Fuss-/Veloverkehr (Fotos Rasenliner, asa
AG /Foto getrennte Flachen, TBA Kanton BE)
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4.2.1 Variante A: Fahrgasse diagonal

Abb. 6:  Plane Situation / Flachensaldo Variante A1 (asa AG)
Stossrichtung:

- Die Parkgasse Richtung private Zufahrt Bahnhofstrasse 1 wird ab der Einfahrt Adlerstrasse
diagonal Uber den Platz geflihrt — Einbahn von West in Richtung Ost.

- Die Parkierung wird beidseitig der Fahrgasse angeordnet und durch Griinrdume begleitet.
- Die Lage der grdsseren Platzflache liegt stdlich der Gasse entlang der Zurichstrasse.
Massnahme:

- Nach der Einfahrt Adlerstrasse besteht ein optionales Rechtsabbiegen in die Fahrgasse und
in Richtung private Zufahrt Bahnhofstrasse 1 mit beidseitig 5+11 Parkfelder (16P) im 75°
Winkel.

Flachensaldo

Baum-

Trottoir | Querungen | Radweg |Mischflache| Fahrbahn | Parkplatze scheiben

AR | | S| E |

348.7 m? 60 m? 139 m? 157 m? 370.5 m? 236 m?
Total Flache versiegelt 1075.2 m?= 54% Total Flache unversiegelt 912.8 m2= 46%
Bemerkungen Stérken / Chancen Bemerkungen Schwéchen / Risiken
- 30% mehr unversiegelte Flachen als heute - Lage & Aufteilung der Platzflache ist nicht ideal
- hoher Anteil Parkfelder (16P) - mogliche Staubildung im Bereich Zufahrt

- keine Moglichkeit fur den MIV, Runden zu drehen
- Optimierung Zugang Bahnhofstrasse 1

- Optimierte Fiihrung des Veloverkehrs Richtung Zurichstrasse
Fussgdngerquerung (LSA) — geringes Konfliktpotenzial




4.2.2 Varianten B: Fahrgasse Sud
Variante B1: Fahrtrichtung West-Ost

Abb. 7:

Stossrichtung:

Plane Situation / Flachensaldo Variante B1 (asa AG)

- Die Fahrgasse Richtung private Zufahrt Bahnhofstrasse 1 wird am stdlichen Rand des Adler-
platzes in einem Bogen gefiihrt — Einbahn von West in Richtung Ost.

- Die Parkierung wird beidseitig der Fahrgasse angeordnet und ist in zwei Kammern (vor und

nach dem Bogen) gegliedert.

- Durch die Lage der Parkierung ergibt sich nérdlich der Fahrgasse, zwischen Marktgasse und

City Center eine grossere Platzflache.

Massnahme:

- Nach der Einfahrt Adlerstrasse besteht ein optionales Rechtsabbiegen im Winkel von knapp
90° in die Fahrgasse mit beidseitig je 3+3 und 3+5 Parkfelder (14P) im 75° Winkel, welche in
einem Bogen in Richtung private Zufahrt Bahnhofstrasse 1 fuhrt.

Flachensaldo

; ] « ; Baum-
Trottoir | Querungen | Radweg |Mischflache| Fahrbahn | Parkplatze scheiben
=¢ 4 %)
IR S ==
358.7 m? 59.6 m? 128.9 m? 222 m? 404 m? 199.4 m?

Total Flache versiegelt 1173.2 m?= 59%

Total Flache unversiegelt 814.8 m?=41%

Bemerkungen Starken / Chancen

Bemerkungen Schwachen / Risiken

Marktgasse — City-Center
- 25% mehr unversiegelte Flachen als heute
- keine Moglichkeit fur MIV, Runden zu drehen
- mittlerer Anteil Parkfelder (14P)

- Platzflache an richtigem Ort, Anordnung starkt Verbindung

- Optimierte Fihrung des Veloverkehrs Richtung Zurichstrasse
Fussgdngerquerung (LSA) — geringes Konfliktpotenzial

- genlgende Anzahl Parkfelder nur in Kombination
mit Adlerstrasse

- magliche Staubildung im Bereich Zufahrt
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Variante B2: Fahrtrichtung Ost-West

Stadt Dibendor!

n Adierplatz

e Siid, Fahrtrichtung O-W

Abb. 8 Plane Situation / Flachensaldo Variante B2 (asa AG)

Stossrichtung:

- Ausser der entgegengesetzten Fahrtrichtung in der Fahrgasse der Parkierung sind die Geo-
metrien weitgehend identisch wie bei Variante B1.

Massnahme:

- Beim Knoten Adlerstrasse / Marktgasse besteht ein optionales Rechtsabbiegen mit Erschlies-
sung der Fahrgasse in Ost-West-Richtung, welche erneut in die Adlerstrasse (vis a vis Treppe
City-Center) einmlndet und an welcher beidseitig je 3+5 und 3+5 Parkfelder (16P) im 75°
Winkel angeordnet sind.

Flachensaldo

Baum-

Trottoir | Querungen | Radweg |Mischflache| Fahrbahn | Parkplatze scheiben

A R | b | S| E |

358.7 m? 59.6 m? 137.2m? | 221.5m? | 409.5m? | 2433 m?

Total Flache versiegelt 1186.5 m?= 60% Total Flache unversiegelt 801.5 m?= 40%

Bemerkungen Stérken / Chancen Bemerkungen Schwéchen / Risiken

- Platzflache an richtigem Ort, Anordnung starkt Verbindung Maoglichkeit fur MIV, Runden zu drehen und dem

Marktgasse — City-Center Veloverkehr auf der Achse Zurichstrasse (Fussgan-
gerguerung LSA) zur Veloparkierung City—Center
die Durchfahrt erschweren

- 23% mehr unversiegelte Flachen als heute

- hoher Anteil Parkfelder (16P) . B .

i . o - unterschiedliche Verkehrsstrome am Ubergang
- Ruckstau Richtung Zarichstrasse unwahrscheinlich Marktgasse City-Center (kritisch fr Velo Nord-
Sud)




4.2.3 Varianten C: Fahrgasse parallel einseitig

Variante C1: Parkierung 75° + Parkfelder Ost 90°

Abb. 9:  Plane Situation / Flachensaldo Variante C1 (asa AG)

Stossrichtung:

Aufteilen der Adlerstrasse in Erschliessungsstrasse und parallel geftihrte Fahrgasse fur die
Parkierung — beide im Einbahnverkehr von Stdwest in Richtung Nordost

Parkfelder werden entlang des Platzes einseitig der Fahrgasse und 6stlich des Platzes ange-
ordnet

Durch die parallele Lage der Fahrgasse zur Adlerstrasse ergibt sich eine grosse Platzflache
zwischen der Liegenschaft Bahnhofstrasse 1, Zurichstrasse und Strassenquerung zum City-
center

Massnahme:

Nach der Einfahrt Adlerstrasse fuhrt die linke Fahrbahn direkt in Richtung Tiefgaragen,
entlang der parallel dazu verlaufenden Fahrgasse werden 8 Parkfelder im 75° Winkel ange-
ordnet

Die 4 Parkfelder am 6stlichen Rand des Platzes werden im 90° Winkel angeordnet

Flachensaldo

Baum-
scheiben

Trottoir | Querungen | Radweg |Mischflache| Fahrbahn | Parkplatze

A |BR | &b | & E |

357.1m? 61.3m? 118.7 m? | 264.4 m? 311 m? 179.1 m?

Total Flache versiegelt 1112.5 m?= 56% Total Flache unversiegelt 879.5 m?= 44%
Bemerkungen Starken / Chancen Bemerkungen Schwachen / Risiken

- Platzflache ist zusammenhdngend und gross - Zugang & Lage der Platzflache ist nicht ideal
- 28% mehr unversiegelte Flachen als heute - geringer Anteil Parkfelder (12P)

- keine Moglichkeit fur MIV, Runden zu drehen - knapp genligende Anzahl Parkfelder nur in

Kombination mit Adlerstrasse
- 0stliche Parkfelder kritisch fur Veloverbindung

- parallele Fihrung MIV ist kritisch fur Velos Nord-
Sud und irritierend fir MIV

17
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Variante C2: Parkierung 90°

Stadt Dibendorf
Neukonzeption Adlerplatz

Var. C4 - Parallelgasse, P einseitig 90°
Situation

e

o |2367-2€4

Abb. 10: Plane Situation / Flachensaldo Variante C2 (asa AG)
Stossrichtung:

- Ausser der gednderten Ausrichtung der Parkfelder mit 90° Winkel zur Fahrgasse und dem
Verzicht auf die Parkplatze im Platzbereich ist die Variante weitgehend identisch mit Vari-
ante C1.

Massnahme:

- Nach der Einfahrt Adlerstrasse fuhrt die linke Fahrbahn direkt in Richtung Tiefgaragen,
entlang der parallel dazu verlaufenden Fahrgasse werden einseitig 10 Parkfelder im 90°
Winkel angeordnet

Flachensaldo

Baum-

Trottoir | Querungen | Radweg |Mischflache| Fahrbahn | Parkplatze scheiben

& | BB | o = | i

357.1 m? 61.3 m? 123 m? 189.4 m? | 334.3 m? 140
Total Flache versiegelt 1065.1 m?= 54% Total Flache unversiegelt 922.9 m?2= 46%
Bemerkungen Stérken / Chancen Bemerkungen Schwéchen / Risiken
- Platzflache ist zusammenhéangend und gross - Lage der Platzflache ist nicht ideal
- 30% mehr unversiegelte Flachen als heute - parallele Fihrung MIV ist kritisch fur Velos Nord-
- keine Moglichkeit fur MIV, Runden zu drehen Sud und irritierend ftr MIV
- Anteil Parkfelder (10P) — auch in Kombination mit
Adlerstrasse zu geringe Anzahl Parkfelder




4.2.4 Varianten D: Fahrgasse parallel mit beidseitiger Parkierung

Variante D1: Fahrtrichtung Std-Nord

platz

parallel, P beidseitig, S-N

Abb. 11: Plane Situation / Flachensaldo Variante D1 (asa AG)
Stossrichtung:

- Aufteilen der Adlerstrasse in eine Erschliessungsstrasse und eine parallel gefliihrte Fahrgasse
fur die Parkierung — beide im Einbahnverkehr von Stidwest Richtung Nordost

- Die Parkierung wird beidseitig der Fahrgasse angeordnet

- Durch die parallele Lage der Fahrgasse zur Adlerstrasse ergibt sich eine Dreiecks-Platzflache
zwischen der Liegenschaft Bahnhofstrasse 1 und der Zurichstrasse.

Massnahme:

- Nach der Einfahrt Adlerstrasse fuhrt die linke Fahrbahn direkt in Richtung Tiefgaragen,
entlang der parallel gefihrten Fahrgasse werden beidseitig 6+8 Parkfelder (14P) im 75°
Winkel angeordnet

Flachensaldo

Baum-

Trottoir | Querungen | Radweg |Mischflache| Fahrbahn | Parkplatze scheiben

A | R | b | &L B |

357.1 m? 61.3m? 141.6 m?> | 215.6m? | 337.9 m? 212 m?

Total Flache versiegelt 1113.5 m?= 56% Total Flache unversiegelt 874.5 m?= 44%
Bemerkungen Starken / Chancen Bemerkungen Schwachen / Risiken
- Platzflache ist zusammenhéangend - genutgende Anzahl Parkfelder nur in Kombination

- 26% mehr unversiegelte Flachen als heute mit Adlerstrasse

- parallele Fihrung MIV ist kritisch fur Velos Nord-

- keine Moglichkeit fur MIV, R h
keine Moglichkeit far , Runden zu drehen sud und irritierend fir MIV

- mittlerer Anteil Parkfelder (14P)
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Variante D2: Fahrtrichtung Nord-Sud

Stad Dabendorf

Neukonzeption Adlerplatz

Var. D2: Fahrgasse parallel, P beidseitig, N-5 '~

Abb. 12: Plane Situation / Flachensaldo Variante D2 (asa AG)

Stossrichtung:

- Ausser der entgegengesetzten Fahrtrichtung in der Fahrgasse der Parkierung sind die Geo-
metrien weitgehend identisch wie bei Variante D1.

Massnahme:

- Beim Knoten Adlerstrasse / Marktgasse besteht ein optionales Rechtsabbiegen mit Erschlies-
sung der Fahrgasse in Nord-Sud-Richtung, welche erneut in die Adlerstrasse (vis a vis
Treppe City-Center) einmindet und an der beidseitig 7+9 Parkfelder (16P) im 75° Winkel
angeordnet sind

Flachensaldo

Baum-

Trottoir | Querungen | Radweg |Mischflache| Fahrbahn | Parkplatze scheiben

A R | b || E |

358.7 m? 59.6 m? 141.6m? | 2156 m? | 356.2m? | 246.8 m?

Total Flache versiegelt 1131.7 m?=57% Total Flache unversiegelt 856.3 m?= 43%
Bemerkungen Stérken / Chancen Bemerkungen Schwéchen / Risiken
- Platzflache ist zusammenhéangend - Genlgende Anzahl Parkfelder nur in Kombination

- 25% mehr unversiegelte Flachen als heute mit Adlerstrasse

- hoher Anteil Parkfelder (16P) - Maglichkeit far MIV, Runden zu drehen

- Unterschiedliche Verkehrsstréme am Ubergang
Marktgasse — City-Center (kritisch fir Velo Nord-
Sud)

- Ruckstau Richtung Zurichstrasse unwahrscheinlich
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4.2.5 Variante E: Fahrgasse Ost als Sackgasse (Stand 26.05.2025)
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Abb. 13: Plane Situation / Flachensaldo Variante E1 (asa AG)

Stossrichtung:

- Die Parkierung wird in einer Sackgasse mit Zugang ab Knoten Adlerstrasse / Marktgasse an-
geordnet

- Es entsteht eine Dreieck-PLatzflache zwischen den Parkierungsflachen, dem City-Center
und der Zurichstrasse

Massnahme:

- Zwischen der Einfahrt Marktgasse und dem Hauszugang Bahnhofstrasse 1 wird eine Fahr-
gasse in Nord-Stdost Richtung mit 4+9 Parkfelder (13P) im 90° Winkel und Wendemoglich-
keit angeordnet.

Flachensaldo

Baum-

Trottoir | Querungen | Radweg |Mischflache| Fahrbahn | Parkplatze scheiben

| BR | &b | L E | s

350 m? 59.6 m? 70.1m? | 370.1m? | 197.3 m? 188.5 m?

Total Flache versiegelt 1047.1 m?= 53% Total Flache unversiegelt 940.9 m?= 47%

Bemerkungen Stérken / Chancen Bemerkungen Schwéchen / Risiken

- Platzflache ist zusammenhédngend, gross und an richtigem Unterschiedliche Verkehrsstréme und Parksuch-

Ort, Anordnung starkt Verbindung Marktgasse — City-Center verkehr im Bereich am Ubergang Marktgasse
City-Center kann zu Chaos fuhren (kritisch far
Velo Nord-Sud)

, ) - Genitgende Anzahl Parkfelder nur in Kombination
- Mittlerer Anteil Parkfelder (13P) mit Adlerstrasse

- 31% mehr unversiegelte Flachen als heute
- Keine Moglichkeit Runden zu drehen
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4.3

Massnahmen und Varianten Adlerstrasse Nordost

Der bestehende Strassenraum bietet Méglichkeiten, unter Beanspruchung des Grinraums
weitere Parkfelder anzuordnen. Die Varianten unterscheiden sich in der Anordnung und An-
zahl der Parkplatze (inkl. Anlieferung) und der Gestaltung am Knoten Adler-/Unter-
dorfstrasse. Die Massnahmen beinhalten, dass der Radverkehr in Gegenrichtung separat
gefuhrt, der EinmiUndungsradius der Unterdorfstrasse reduziert und die Fahrbahn ftr den
MIV schmaler gestaltet wird. Diese baulichen und gestalterischen Anpassungen sind aus Sicht
der Projektverfasser elementar, um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten bzw. das Auswei-
chen des MIV auf die Verkehrsflachen des Fuss- und Veloverkehrs zu minimieren.

4.3.1

Variante F: Parkierung Langs

Abb. 14: Plane Situation / Flachensaldo Variante F1 (asa AG)

Stossrichtun

g:

- Langsparkierung ostseitig

Massnahmen:

- Entlang der bestehenden Grinflache werden 5 Langsparkfelder (inkl. 1 Feld GUterum-
schlag) mit abgesetztem, minimalem Gehbereich angeordnet

- Baumbestand beibehalten oder ersetzen

Flachensaldo

Trottoir Querungen Radweg Mischflache | Fahrbahn Parkplatze
= > S =
A | B | & | &P =
295 m? keine 98.2 m? 76.1 m? 140.7 m? 58 m?

Total Flache versiegelt 610 m?=79%

Total Flache unversiegelt 165 m?=21%

Bemerkungen Starken / Chancen

Bemerkungen Schwachen / Risiken

- Zusatzliche 5 Parkfelder (inkl. 1 Guterumschlag) an idealer Lage
- Neue nordliche Fusswegverbindung entlang Adlerstrasse

Parkierungsmanover kénnen Verkehrsfluss be-
eintrachtigen und es besteht die Gefahr, das
ungeduldige Fahrzeuglenker auf den Fuss- und
Veloverkehrsbereich ausweichen

- Seitliches Parkieren benotigt mehr Zeit und
kann die Sicherheit der Velos beeintrachtigen

- Gleichbleibender Versiegelungsgrad
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Variante G: Parkierung schrag

Abb. 15: Plane Situation / Flachensaldo Variante G1

Stossrichtun

g:

- Schragparkierung ostseitig mit zusatzlichem Durchgang zur Gewerbeliegenschaft

Massnahme

- Im Bereich der bestehenden Grinflache werden 4+4 Parkfelder (8P inkl. 1 GUterumschlag)
im 75° Winkel mit Abstandsstreifen zur Fahrbahn angeordnet

- Baumbestand ersetzen

- AufschUttung und Stitzmauern / Stufen in bestehender Grunflache nétig

Flachensaldo

Trottoir Querungen Radweg Mischflache | Fahrbahn Parkplatze
=g > S
& | B | b &£ | E =
311 m? keine 81.8 m? 73 m? 140.7 m? 121.8 m?

Total Flache versiegelt 606.5 m?= 78%

Total Flache unversiegelt 168.5 m?=22%

Bemerkungen Starken / Chancen

Bemerkungen Schwachen / Risiken

- Zuséatzliche 8 Parkfelder (inkl. 1 GUterumschlag) an idealer Lage

Parkierungsmandver konnen den Verkehrsfluss
beeintrachtigen und es besteht die Gefahr, das
ungeduldige Fahrzeuglenker auf den Fuss- und
Veloverkehrsbereich ausweichen

- Ruckwartsfahrende Autos kdnnen die Sicher-
heit der Velofahrenden geféhrden.

- Fast gleichbleibender Versiegelungsgrad

- Grosser Eingriff in die bestehende Struktur mit
kostenrelevanten Stltzmauern etc.
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5 Bestvariante - Empfehlung

An der Zwischenbesprechung vom 28.05.2025 wurden die einzelnen Varianten besprochen.
Im Nachgang zur Sitzung wurde stadtintern eine Bestvariante evaluiert.

Folgende Variantenkombination wurde als Bestvariante bestimmt:
Variante B1: Fahrgasse Siid — Fahrtrichtung West-Ost (Adlerplatz)
in Kombination mit

Variante F1: Parkierung langs (Adlerstrasse Nord-Ost)

Argumente fiir Bestvariante

Ausschlaggebende Argumente fir die Evaluation dieser Variantenkombination waren:

- Der Schwerpunkt des Platzes liegt ideal, im Bereich der Querung Marktgasse — City Center.
Dadurch entsteht ein optimaler Nutzen fur diese Situation mit einer zentralen, begriinten
Platzsituation.

- Die Positionierung des Platzbereiches erhdht die Durchlassigkeit zwischen den beiden
Gebieten zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs.

- Die Einmundungsbereiche der Adlerstrasse und der Fahrgasse mit Parkierung in die
Mischverkehrsflache (Querungsbereiche) liegen weit auseinander, was im Gegensatz zu
anderen Varianten Ubersichtlicher ist und der Sicherheit der Veloverkehrsbeziehung
Nordwest-Stdost hin zur Fussgangerquerung Zurichstrasse zugute kommt.

- Das Verkehrsregime verunmoglicht das Fahren von mehreren Runden
(Parkplatzsuchverkehr), was zu einer Beruhigung der Verkehrsablaufe fihrt.

- Die Trennung der Zufahrten Parkierung Adlerplatz und Parkierung in den Tiefgaragen
bzw. Durchfahrt Adlerstrasse erfolgt unmittelbar nach dem Knoten ZUrichstrasse und der
Querung des Fussverkehrs. Die frihe Entflechtung und die Reduktion des Strassen-
querschnitts entscharfen auch die Situation fur die Anlieferung, da die PW'’s gar nicht dazu
verleitet werden, auf der Adlerstrasse stehen zu bleiben und zu warten.

- Die Langsparkierung auf der Adlerstrasse Nord-Ost kann innerhalb der bestehenden
Fahrbahn umgesetzt werden.

- Die Anordnung des Parkfeldes ftir den Glterumschlag ist optimaler als heute.

Weiterbearbeitung

Folgende Punkte sind bei der weiteren Ausarbeitung der Bestvariante noch anzupassen bzw.
Nachzuweisen:

- Befahrung mit Lastwagen fur Anlieferung (Schleppkurvennachweis)
- Mogliche Vergrosserung der Platzflache im Zentrum

- Varianten Organisation / Ausgestaltung Mischverkehrsflache
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5.1 Massnahmenbeschrieb

FUr eine bessere Befahrung der Fahrgasse Sud mit grésseren Fahrzeugen (LKW) wurde der
Fahrbahnquerschnitt gegentber der urspriinglichen Variante auf 5.25m verbreitert und die
Geometrie gestreckt. Die Parkfelder sind leicht breiter als fir diese Fahrgassenbreite erforder-
lich. Dies wirkt sich positiv auf das Ein-/Ausparken aus und wird bei Parkfeldern mit Rasenliner
auch empfohlen. Die dadurch entstandene Reduktion von unversiegelten Flachen ist minimal
und kann im Vorprojekt u.U. nochmals optimiert werden. Mit der gestreckten Geometrie der
Fahrgasse konnte die Platzflache im Zentrum ein wenig ausgeweitet werden.

Fur die Situation am Knoten Adler-/Unterdorfstrasse wurde in der Erarbeitung noch ein Un-
tervariante «Variante Adlerstrasse mit Fahrbahnversatz» entwickelt, welche das Erscheinungs-
bild der Adlerstrasse als Einbahnstrasse festigt. Diese Untervariante ist auf den Planen 2367-
4S_BEST.pdf (Situation) und 2367-6S_BEST.pdf (Situation mit Signalisation) zusatzlich aufge-
fuhrt.

5.1.1 Zielerreichung
Ubergeordnete Projektziele:

- Die Optimierung der Verkehrsablaufe und Erhéhung der Verkehrssicherheit wird durch die
Trennung der Veloinfrastruktur und die optimierte Anordnung der Parkierung erreicht.

- Das bereitgestellte Parkplatzangebot (19 Parkplatze) entspricht den Vorgaben der Stadt
und ist mit den bestehenden Platzverhaltnissen vertraglich

- Mit dem Potenzial den Baumbestand wesentlich zu erweitern sind gréssere Schattenfla-
chen moglich und die Hitzebildung kann minimiert werden. Durch die Verdoppelung der
unversiegelten Flachen kann Wassers versickert bzw. vor Ort gespeichert werden.

- Der entstehende Platz wird 6kologisch und stadtebauliche aufgewertet und gewinnbrin-
gend in die bestehenden Strukturen integriert.

Verkehrsablaufe und Sicherheit:

- Der Parkplatzsuchverkehr wird gleich nach der Abfahrt aus der ZUrichstrasse auf eine se-
parate Fahrgasse geleitet, wodurch der Verkehrsfluss auf der Adlerstrasse optimiert wird.

- Die Veloflihrung ist optimiert, die Verbindung Nord-Stidwest verlauft neu Uber eine se-
parate Infrastruktur. Die Verbindung Stidwest-Nord verlauft weiterhin im Mischverkehr
aber ohne den gefahrlichen Parkplatzsuchverkehr.

- Die Starkung der Velofuhrung zur Lichtsignalanlage (Querung Zurichstrasse) wird durch
eine direktere Fihrung tber die Mischverkehrsflache erreicht. Durch gestalterische Ak-
zentuierung der Flache und evtl. das Anbringen von Velopiktos im Gegenverkehr wird
die Aufmerksamkeit gegenliber dem Veloverkehr verbessert.

- Eine bessere Wahrnehmbarkeit der Fussgangerquerungen sowie die Ermoéglichung des
flachigen Querens zwischen Adlerplatz und Marktgasse / Bahnhofstrasse 1 wird durch
gestalterische Akzentuierung (z.B. heller Deckbelag, flachige Gestaltung...) der Mischver-
kehrsflache erreicht. Ergdnzend unterstitzt auch eine optionale Anhebung der Verkehrs-
flache (leichter Vertikalversatz) die Funktionalitat der Mischverkehrsflache.

Empfehlung (optional): Mit der Schaffung einer Begegnungszone zwischen dem City Center,
der Martktgasse bis zur Wallisellenstrasse kénnte im Bereich der Mischverkehrsflédche die Ver-
kehrssicherheit zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs nochmals optimiert und die Aufent-
haltsqualitédt gesteigert werden.
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Strassenraumgestaltung:

- Die Lesbarkeit der unterschiedlichen Verkehrsraume wird durch die Veranderung der
Fahrbahnquerschnitte, der Lage der Fahrgassen und optional mit der differenzierten Ge-
staltung der Mischverkehrsflache (z.B. mit einem hellen Gussasphaltbelag und/oder ei-
nem Muster) verbessert. Dadurch werden auch die Funktionen des Strassenraums sowie
das jeweils vorherrschende Verkehrsregime besser erkannt und es kann gleichzeitig die
Hitzebildung minimiert werden.

[y —

el 2 L

3 y 4
Abb. 16: Beispiel heller Gussasphaltbelag (Quelle: Gussasphaltmagazin, Freiflachen Sihlcity, Silvano Pedrett, sivanopedrett.com)

Optimierte Parkierungsorganisation

- Mit der Bestvariante werden auf dem Adlerplatz 14 und in der Adlerstrasse zusatzliche 5
Parkfelder (inkl. GUterumschlag) — Total 19 Parkfelder erstellt.

- Die Anordnung der Parkfelder ist Gbersichtlich. Mit dem Einbahnregime besteht auch
keine Gefahr, dass die Autos Runden drehen, um einen Parkplatz zu finden.

Lenkung durch abgestufte Parkgebiihren (optional - Empfohlen)

Diese organisatorische Massnahme sollte auf politischer Ebene durchgesetzt werden. Diese
Massnahme wirde gemdss Einschdtzung der Projektverfasser eine positive Wirkung auf die
Gesamtsituation haben und die Problematik der ,,Uberlastung” des Adleplatzes am effizien-
testen bekdmpfen. Fur die Gewerbebetriebe kénnte sich dieser Wechsel ebenfalls positiv aus-
wirken, da dadurch insgesamt mehr Parkplétze fir kurzzeitiges (gratis-) parkieren zur
Verfigung stinden.

Empfehlung: Folgende Massnahmen sollten geprtift werden:

- In den umliegenden Parkgaragen: Beispielsweise die ersten 30 Minuten Parkierung gratis
anbieten — anschliessend der normale Tarif.

- Parkierung auf dem Adlerplatz und in der Adlerstrasse: Ab der ersten Minute kosten-
pflichtig — Maximal 1 Stunde Parkdauer.

- Eine Stunde auf dem Adlerplatz darf keinesfalls glinstiger sein als 1 Stunde in einem umlie-
genden Parkhaus.
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5.1.2 Weitere Bemerkungen

Baumbestand

Der Gegenvorschlag sieht ca. 3-5 Baumfallungen vor (je nach Gesundheitszustand der Baume
und der Organisation der Bauarbeiten); gleichzeitig werden jedoch 8-11 Baume neu ge-
pflanzt. Die optional geplanten Baumgruben vor dem City Center sind ein wertvoller Beitrag
fur die Aufwertung des Eingangsbereiches sowie fur eine adaquate Beschattung. Fir die Um-
setzung mussen die Leitungen (Elektro) evtl. verschoben und die Wasserleitungen mit einer
Wurzelschutzmatte geschitzt werden. Details sind auf Stufe Vor-/Bauprojekt zu klaren.

Abb. 17: Schemabild zu Wurzelschutzmatte (Quelle: SYTEC GEOPRODUCTS, Sytec Rootfix, www.sytec.ch)
Signalisation

Die Adlerstrasse bleibt weiterhin Teil der Tempo30-Zone und wird bis zur Unterdorfstrasse
weiterhin im Einbahnregime gefuihrt. Am Ubergang zur Mischverkehrsflache zwischen Markt-
gasse und City Center (Adlerstrasse und Fahrgasse) wird jeweils das Abbiegen nach rechts ver-
boten (Signal 2.42) - Ausnahme Anlieferung. Nach dem Fussgéngerstreifen (Zugang City
Center) wird die Zufahrt Gewerbe Bahnhofstrasse 1 mit einem Richtungsanzeiger (weisse Sig-
nalisation) via Fahrgasse Parkierung Adlerplatz zur Adresse geleitet.

Spezialparkplatze fiir Gewerbe und Giiterumschlag

Fur Lieferwagen gibt es mehrere Optionen, wo sie ohne weiteres Parkieren kénnen - z.B. die
Langsparkfelder entlang der Adlerstrasse, sowie auf dem Adlerplatz die ersten zwei der finf
Parkfelder stidostlich an der Fahrgasse. Das erste der funf Parkfelder an der Adlerstrasse ist
far den Warenumschlag reserviert und wird entsprechend gekennzeichnet.

Anlieferung

Die Anlieferung zur Liegenschaft Bahnhofstrasse 1 erfolgt in der Regel Uiber die Fahrgasse
Sud (siehe Plan Schleppkurvennachweis). Falls dies nicht moglich ist, kann der LKW die Lie-
genschaft weiterhin via Rucksetzten ab Knoten Marktgasse-Adlerstrasse bedienen. Dieses
Manover sollte aber moglichst verhindert werden, da es den Fuss- und Veloverkehr geféahrdet.
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5.1.3 Situation - Massnahmenplan

Stadt Dubendorf

Neukonzeption Adlerplatz
Bestvariante - Fahrgasse Std
Fahrtrichtung West-Ost /
Langsparkierung Adlerstrasse
Situation 1:500

<
.

M

Abb. 18: Plan Situation Projekt BEST (asa AG)

5.1.4 Schleppkurvennachweis

Stadt Dubendorf

Neukonzeption Adlerplatz
Bestvariante - Fahrgasse Siid
Fahrtrichtung West-Ost /
Langsparkierung Adlerstrasse
Schleppkurvennachweis 1:500

|Datum |kontr/gez. _|Plannummer
[11.082025 [msmho  [2367-55_BEST

11.00
P
iR
A T 1
(¢ MV ¢
et @2 —oeor
180 620
LW-A5_KO_JJ
Meter
Breite 1250
Spurbreite inkl Reifen 1 250
Zeit zw. max. Lenkeinschldgen 6.0
Lenkwinkel 1383

o7 o
&7,

Abb. 19: Plan Schleppkurvennachweis Projekt BEST (asa AG)
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5.2 Flachensaldo

Stadt Dubendorf
Neukonzeption Adlerplatz

Projekt Fahrgasse Siid, Fahrtrichtung W-O
Flichensaldo 1:500

|Datum [konte/gez. | Plannummer
[3006.2025 [msnho  2367-4F BEST

Legende

Fahrbahn

Mischflache

Radweg

Fussverkehr Linear
Fussverkehr Querungen
Parkierung Asphalt
Parkierung Rasengitter
Baumscheiben
Grunflachen

Platzbereich (unversiegelt)

/O \

Abb. 20: Plan Flachensaldo Projekt BEST (asa AG)

Flachensaldo Adlerplatz - City Center

Baum-

Trottoir |Querungen| Radweg [Mischflache| Fahrbahn | Parkplatze schei

A | BR | & = | T

358.7m? | 59.6m? | 1289 m? | 2247 m? | 411.1 m? | 213.2 m?

Total Flache versiegelt 1183 m?= 60% Total Flache unversiegelt 805 m?= 40%

Flachensaldo Adlerstrasse Nordost

Trottoir | Querungen Radweg Mischflache | Fahrbahn Parkplatze
e 'g"l —
=< A 5 &)
R R | | SR | E =
295 m? keine 98.2 m? 76.1 m? 140.7 m? 58 m?
Total Flache versiegelt 610 m?=79% Total Flache unversiegelt 165 m?= 21%
Fldchensaldo Total
Total Flache versiegelt 1793 m?= 65% Total Flache unversiegelt 970 m?= 35%
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5.3 Signalisation (konzeptioneller Entwurf)

Stadt Dubendorf

Neukonzeption Adlerplatz
Bestvariante - Fahrgasse Sud
Fahrtrichtung West-Ost /
Langsparkierung Adlerstrasse
Situation mit Signalisation 1:500

| Datum |kontr/gez. | Plannummer
[1108.2025 [msnho  12367-65_BEST

Y S

Abb. 21: Plan Situation mit Signalisation Projekt BEST (asa AG)
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6 Anhang

6.1 Variantenvergleich

6.1.1 Flachensaldo

Adlerplatz - City Center

Flachenart / A1 B1 B2 (@] 2 D1 D2 E1 BEST [IST
Flachensaldo

Flache 1075.2 1065.1 1047.1 1670.7
versiegelt 54% 54% 53% 84%
Trottoir 348.7 (358.7 |(358.7 |357.1 |357.1 |357.1 |358.7 |350 358.7 [496.2
R
Querungen 60 596 |596 613 613 613 [596 [59.6 [59.6 |59.1
A
Radweg 139 128.9 |[137.2 |1187 |123 1416 (1416 (701 |1289 |o

Mischflache 157 222 2215 (2644 |189.4 |215.6 |215.6 |370.1 |224.7 |O

-

Fahrbahn 370.5 (404 40.9.5 |311 3343 (3379 |356.2 ([197.3 |411.1 |806.4
Parkplatze 236 199.4 (2433 |179.1 |140 212 246.8 |188.5 [213.2

Bau_m_scheiben 22.5

Y

Fliche 912.8 922.9 940.9 3173
unversiegelt  (46% 46% 47% 16%
Anzahl 16 16 10 16 23
Parkplatze
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6.1.2 Adlerstrasse Nordost

Fldchenart / Flachensaldo | F1 G1 BEST IST
Flache versiegelt 606.5

Trottoir 295 311 295 201.2
&

Querungen 0 0 0 0
Radweg 98.2 81.8 98.2 0
B

Mischflache 76.1 73 76.1 0
SR

Fahrbahn 140.7 140.7 140.7 408.8
Parkplatze 58 121.8 58

[=

Flache unversiegelt

168.5

Anzahl Parkplatze
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6.1.3

Adlerplatz - City Center

Bemerkungen Variantenvergleich — Starken / Schwéachen

Var. |Bemerkungen Stdrken / Chancen Bemerkungen Schwachen / Risiken
Al - 30% mehr unversiegelte Flachen als heute - Lage & Aufteilung der Platzflache ist nicht ideal
- hoher Anteil Parkfelder (16P) - mdgliche Staubildung im Bereich Zufahrt
- keine Moglichkeit fir den MIV, Runden zu drehen
- Optimierung Zugang Bahnhofstrasse 1
- Optimierte Fihrung des Veloverkehrs Richtung Zu-
richstrasse Fussgangerquerung (LSA) — geringes
Konfliktpotenzial
B1 - Platzflache an richtigem Ort, Anordnung starkt Ver-|- gentgende Anzahl Parkfelder nur in Kombination
bindung Marktgasse — City-Center mit Adlerstrasse
- 25% mehr unversiegelte Flachen als heute - maogliche Staubildung im Bereich Zufahrt
- mittlerer Anteil Parkfelder (14P)
- keine Moglichkeit fur MIV, Runden zu drehen
B2 - Platzflache an richtigem Ort, Anordnung starkt Ver-|- Maoglichkeit fur MIV, Runden zu drehen und dem
bindung Marktgasse — City-Center Veloverkehr auf der Achse Zurichstrasse (Fussgan-
- 23% mehr unversiegelte Flichen als heute gerquerung LSA) zur Veloparkierung City—Center
. die Durchfahrt erschweren
- hoher Anteil Parkfelder (16P) . B .
] , . o - unterschiedliche Verkehrsstrome am Ubergang
- Ruckstau Richtung Zarichstrasse unwahrscheinlich Marktgasse City-Center (kritisch fiir Velo Nord-Sud)
c1 - Platzflache ist zusammenhdngend und gross - Zugang & Lage der Platzflache ist nicht ideal
- 28% mehr unversiegelte Flachen als heute - geringer Anteil Parkfelder (12P)
- keine Moglichkeit fur MIV, Runden zu drehen - knapp genligende Anzahl Parkfelder nur in
Kombination mit Adlerstrasse
- ostliche Parkfelder kritisch fur Veloverbindung
- parallele Fuhrung MIV ist kritisch fur Velos Nord-
Sud und irritierend fur MIV
2 - Platzflache ist zusammenhdngend und gross - Lage der Platzflache ist nicht ideal
- 30% mehr unversiegelte Flachen als heute - parallele Fihrung MIV ist kritisch fur Velos Nord-
- keine Moglichkeit far MIV, Runden zu drehen Std und irritierend fr MIV
- Anteil Parkfelder (10P) — auch in Kombination mit
Adlerstrasse zu geringe Anzahl Parkfelder
D1 - Platzflache ist zusammenhéngend - genlgende Anzahl Parkfelder nur in Kombination
- 26% mehr unversiegelte Flachen als heute mit Adlerstrasse
- keine Moglichkeit far MIV, Runden zu drehen - parallele Fuhrung MIV ist kritisch fur Velos Nord-
. , ' Sud und irritierend fur MIV
- mittlerer Anteil Parkfelder (14P)
D2 |- Platzflache ist zusammenhéangend - Genidgende Anzahl Parkfelder nur in Kombination
- 25% mehr unversiegelte Flachen als heute mit Adlerstrasse
- hoher Anteil Parkfelder (16P) - Moglichkeit far MIV, Runden zu drehen
" : - " - Unterschiedliche Verkehrsstrdme am Ubergang
- Ruckstau Richtung Zurichstrasse unwahrscheinlich
! 1 Richiling 24N e e Marktgasse — City-Center (kritisch fur Velo Nord-
Sud)
E1 - Platzflache ist zusammenhdngend, gross und an |- Unterschiedliche Verkehrsstrome und Parksuchver-

richtigem Ort, Anordnung starkt Verbindung
Marktgasse — City-Center

31% mehr unversiegelte Flachen als heute
Keine Moglichkeit Runden zu drehen
Mittlerer Anteil Parkfelder (13P)

kehr im Bereich am Ubergang Marktgasse — City-
Center kann zu Chaos fuhren (kritisch fur Velo
Nord-Std)

Gentgende Anzahl Parkfelder nur in Kombination
mit Adlerstrasse
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Adlerstrasse Nordost

idealer Lage

Var. |Bemerkungen Stdrken / Chancen Bemerkungen Schwachen / Risiken
F1 - Zusatzliche 5 Parkfelder (inkl. 1 GUterumschlag) an |- Parkierungsmanéver kénnen Verkehrsfluss beein-
idealer Lage trachtigen und es besteht die Gefahr, das ungedul-
- Neue nordliche Fusswegverbindung entlang Ad- dige Fahrzeuglenker auf den Fuss- und
lerstrasse Veloverkehrsbereich ausweichen
- Seitliches Parkieren benotigt mehr Zeit und kann
die Sicherheit der Velos beeintrachtigen
- Gleichbleibender Versiegelungsgrad
G1 - Zuséatzliche 8 Parkfelder (inkl. 1 GUterumschlag) an |- Parkierungsmanover kénnen den Verkehrsfluss be-

eintrachtigen und es besteht die Gefahr, das unge-
duldige Fahrzeuglenker auf den Fuss- und
Veloverkehrsbereich ausweichen

Ruckwartsfahrende Autos kénnen die Sicherheit
der Velofahrenden gefahrden.

Fast gleichbleibender Versiegelungsgrad

Grosser Eingriff in die bestehende Struktur mit kos-
tenrelevanten Stitzmauern etc.
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6.2 Plane

6.2.1 Variantenstudie — Stand 26.05.2025

2367-2A1.pdf
2367-2B1.pdf
2367-2B2.pdf
2367-2C1.pdf
2367-2C2.pdf
2367-2D1.pdf
2367-2D2.pdf
2367-2E1.pdf

6.2.2 Flachensaldo - Stand 26.05.2025

2367-3.pdf (Flachensaldo Bestand)
2367-3A1.pdf
2367-3B1.pdf
2367-3B2.pdf
2367-3C1.pdf
2367-3C2.pdf
2367-3D1.pdf
2367-3D2.pdf
2367-3E1.pdf

6.2.3 Projekt (Bestvariante) - Stand 11.07.2025

2367-4S_BEST.pdf (Situation)

2367-4F_BEST.pdf (Flachensaldo)

2367-5S_BEST.pdf (Situation mit Schleppkurvennachweis
2367-6S_BEST.pdf (Situation mit Signalisation)
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