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1 Planerische Grundlagen

- Larmschutzverordnung vom 15. Dez. 1986 (Stand 1. Januar 2016)

- Strassenlarm: - Strassenlarmmodell fir Uberbaute Gebiete,
Schriftenreihe Umweltschutz Nr. 15 (BUS)
- Mitteilung zur Larmschutzverordnung Nr. 6 (1995) BUWAL

- Tramlarm: - Abklarungen zu Erhebungsdaten beim VBG
- Bericht: Glattalbahn Etappe 1B Schlussbericht Larm,
Kantrollmessungen Larm Betrieb vom 04.05.2011
- Tramverkehr geméass Fahrplan
- Bericht: Forschungsprojekt Tramldrm 2013 (Aktualisierung 2018)

- Planunterlagen: - Situation und Ansichten zum Richtprojekt Stand 17.07.2017

- Cadna A, Software flr La&rmberechnungen

- Strassenlarm-Informationssystem, 21.09.2017 (Beilagen 1 + 2)
- Gis Browser ZH 21.09.2017

- Bauordnung Stadt Dibendorf vom 07.04.2017
- Erganzungsplan Zentrumszone Hochbord (Z4) vom 07.04.2017

2 Berechnungsgrundlagen
2.1 Daten fiir die Verkehrslarmberechnung (Strasse)

(Beilagen 1 + 2)

Nr. 38569, Ziirichstrasse

Emissionspegel: Loe (Tag)
Lre {Nachtj

77.8 dB(A) (1 m Abstand)
70.2 dB(A) (1 m Abstand)

Nr. 38570, Zirichstrasse
Emissionspegel: L (Tag)
L-e (Nacht)

79.3 dB(A) (1 m Abstand)
71.5 dB(A) {1 m Abstand)

Nr. 38576, Gockhauserstrasse
Emissionspegel: Lie (Tag)
L:e (Nacht)

77.6 dB(A) (1 m Abstand)
68.0 dB(A) (1 m Abstand)

Nr. 38582, Ringstrasse
Emissionspegel. Lie (Tag)
L|,E: (NaCht}

79.8 dB(A) (1 m Abstand)
70.7 dB(A) (1 m Abstand)

2.2 Daten fiir die Verkehrslarmberechnung {Tram)

Die Erhebungsdaten zum Tramlarm wurden bei den Verkehsbetrieben Glattal AG Herr Feuz
angefragt. Auf die Anfrage wurde der Bericht ,Glattalbahn Etappe 18 Schiussbericht Lérm.
Kontrollmessungen Larm Betrieb vom 04.05.2011° zugestellt. Geméss von Herr Feuz liegen
keine weiteren Angaben zur den Emissionsdaten der Glatttalbahn vor.

Michael Wichser + Partner AG Dubendorf 16423 LGO1 21.09.2017
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Der Bericht untersucht die Larmauswirkungen durch die Glatttalbahn mittels Messung an di-
versen Empfangspunkten vor und nach Inbetrisbnahme der Anlage. Die Messungen beinhal-
ten den Strassenlarm und gesamten Umgebungspegel.

Es werden dabei keine Emissionspegel der Glatttalbahn ausgewiesen, noch sind mit dem
Inhalt des Berichtes Rickschlisse auf die Emissionspegel maglich.

Auszug der Schlussfolgerung aus dem Bericht:
] ZUSAMMENFASSUNG UND SCHLUSSFOLGERUNGEN

Die Messungen haben gezeigt. dass das Rollmaterial der Glattalbaln (modeme. leise
Cobra-Trams) i diesem durch Strassen- und Flugverkehr vorbelastereln Gebiet nicht
wesentlich zur Lirmbelastung beitriigr.

Die Strassenbalinen erzeugen Linuemissionen von kurzer Damer, welche die
gemessenen Maximalwerte bei weitem nicht erreichen. Der Linm dieser Falirzeuge gelit
in der Regel im allgemeinen Verkelws- und Umgebungslarm unter.

2.3 Ermittlung Tramldrmemission

Da keine Erhebungsdaten vorliegen wurden der Emissionspegel flir das Tram auf folgenden
Grundlagen nach LSV Anhang 4 ermittelt.

Emissionspegel Durchfahrt:

Im Bericht ,Forschungsprojekt Tramldrm 2013 (Aktualisierung 2016)" vom Biiro B + S AG
wurden die Tramlarmemissionen van Einzeldurchfahrten ermittelt,

Dabei wurde die hier vorhandene Situation (Tramtyp ,Cobra* auf Rasengitter ohne Gefille)
bei den Geschwindigkeiten 18 km/h, 36 km/h und 48 km/h gemessen.

Flr die weitere Beurteilung wird der Mittelwert fiir einen Tramzug pro Stunde bei 48 km/h mit
52.1 dB(A) auf 1m Distanz verwendet (Beilage 03).

Fahrbetrieb geméss ZVV Fahrplan:

| Ta MNacht
Fanitichadrg (06:00 -gzz;nn] (22:00 - 06:00)
Stettbach - DUEendnrf Ringwiesen B4 13 '
Dibendorf Ringwiesen - Stettbach 64 13
Total Tramfahrten - 128 26
Tramfahrten pro Sfunde 8 _ 3.25

Rangierbetrieb:
Es wird angenommen, dass auf dem Streckenabschnitt kein Rangierbetrieb stattfindet.

Berechnung Tramldrmemission (Bahn):

Bezeichnung Tag hiacht

_ (06:00 - 22:00) | (22:00 - 06:00)
Emissicnspegel auf Im fiir einen
Tramzug ppngStunl:IE bei 48 km/h 2L ABIAL 2251 RHI
Verkehrsmengenzuschlag 9.0 dB 5.1dB
Pegelkorrektur K1 -2.9dB -9.8 dB
Emissionspegel auf 1m Lr,e 58.2 dB(A) 47.4 dB(A)

Michael Wichser + Partner AG Dubendarf 16423 LGO1 21.09.2017
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2.4 Empfangspunkte

Es wurde an alle Baufelder mittels CadnaA-Tool Gebaudeldarmkarte die Hochstpegel an den
Fassaden untersucht,

Weiter wurde an den Baufeldern C, D und E in den Geschossen mit Wahnnutzung die de-
taillierten Immissionspegel in der Mitte der Ost-, Siid- und Westfassade ermitteit.

2.5 Larmmodell
2.5.1 Topografie

Uber das gesamte Larmmodell wurden die Héhenpunkte vom digitalen Terrainmodell (DTM)
vom GIS ZH im 50cm Raster importiert und mit der CadnaA-Funktion Hiohenpunkte aus-
diinnen® mit der Toleranz von 0.1m reduziert,

2.5.2 Abschirmwirkungen und Reflexionen Gebiude

Die Abschirmwirkung sowie die Reflexionen des eigenen Baukdrpers und der umliegenden
Bauten wurden in den Berechnungen beriicksichtigt. Die Gebaudehéhen wurde vom digita-
len Oberflachenmodell (DOM) vom GIS Browser iibernommen.

2.5.3 CadnaA Programmkonfigurationen

Die Konfiguration im CadnaA wurde geméss den Angaben der Fachstelle Lirmschutz des
Kantons Zirich eingesetzt, dabei werden die Reflexionen 3. Ordnung berilicksichtigt.

3 Anforderungen

Bownerinuag (B0
a1 | sristar G Flche et Ve 3
Anbrapfichi. Skl Lyisn A Vi e 2
il odfuutessch Ve n @ A B T
Haurrrsha ! lebcasd o A1 VR
Viahwdni o 0% < e A% [ AL i b 3
Winhviestinl rairy, 40 - oo BPR el Ihﬂn_!]
Wohranted re 40% . wua. HI AT 16k A, T
Pl E AL S A ®
Flaaibsiiei rrn b dan Lt AL 1D B & ]
s 7 5 - 0] AT, ot

Ergénzuﬁdéplan Zentrumszone Hochbord (Z4) vorn 07.04.2017

Gemass Ergéanzungsplan Zentrumszone Hochbord (Z4) liegen alle Baufelder im Bereich mit
erhdhtem Larmschutz.

Michael Wichser + Partner &G DiUbendarf 16423 LG0T 21.09.2017
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3.2 Belastungsgrenzwerte
Auszug aus Bauordnung Stadt Dilbendorf vom 07.04.2017

Art. 16b Abs. 5
5 In den bezeichneten Gebieten mit erhéhtem L&rmschutz sind entsprechend der

jeweiligen Nutzung die folgenden Pegelwerte einzuhalten:

Lr*in dB{A) Tag Lr* in dB{A) Nacht
Waohnnutzung &0 50
Gewerbenutzung 65 55

4 Resultate der Berechnungen
4.1 Gebidudeldrmkarte

LPegeIwert Art. 16b Abs. 5|  Lr Strassenlarm Lr Bahnlirm |
Baufeld MNutzung Tag Macht Tag | Nacht Tag | Nacht
_ dB(A) dB(A) dB{A) dB(A) | dB(A) | dB(A)
Baufeld A Gewerbe 65 55 =52 < 44 <34 £23
Baufeld B Gewerbe 65 55 <54 <46 | <36 | <25 |
Baufeld C | Wohn/Gewerbe 60/65 50,55 <56 =49 <38 <27 |
Baufeld D | Wohn/Gewerhe B0/E5 50/55 <54 <47 <36 <26
| Baufeld E | Wohn/Gewerbe 60/65 | 50/55 <57 =49 <38 <27

Michael Wichser + Partner AG Dibendorf 16423 LG0T 21.09.2017
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4.2 Detaillierte Inmissionspegel Wohnnutzung

Die detaillierten Immissionspegel im Bereich der Wohnnutzungen werden im Anhang 1
(Strassenldrm) und Anhang 2 (Bahnldrm) aufgefiihrt.

5 Beurteilung

51 BaufelderA-E

Die geforderten Pegelwerte gemass Bauordnung Stadt Dibendorf vom 07.04.2017 Art. 16b
Abs. 5 werden an allen Fassaden der Baufelder A - E eingehalten.

Mit der grosse Distanz zwischen den Baufeldern und den Strassen (Horizontal =110m zur
Zurichstrasse bzw. 2125m zur Ringstrasse) wird die die Larmimmission an den Gebéude-
fassaden wirkungsvoll und nachhaltig reduziert. Es sind keine weiteren Massnahmen zur
Einhaltung der Pegelwerte notwendig.

Diibendorf, 21.09.2017
Sachbearbeitung: Pascal Kamm

[ ] a-—--.} s
"w_’_' / g “A’:‘f'_‘————-————--_
Michael Wichser Fascal Kamm

Michael Wichser + Partner AG Diibendorf
Akustik und Bauphysik
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Richtprojekt Hochbord, Diibendorf Anhang 1.1
Baufeld C; Wohnnutzung 2. - 36.0G

Immissionspegel Strassenlarm

Lr Ostfassade Lr Siidfassade Lr Westfassade

Stockwerk tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dBlA) dB(A) dB(A) dB(A)

2.006G 52.4 44.6 55.1 47.4 515 4349
3.0G 52.5 44.8 £5.3 47.7 51.8 44.2
4, 0G Sy 44.9 55.4 47.7 51.4 43.8
5.0G 52.9 45.1 h53 ai.7 51.0 43.4
6. 0G 53.0 45.2 55.3 47.6 50.7 43.1
7.0G 53.1 453 553 47.7 50.9 43.3
8. 0G 53.0 453 55.5 47 .8 a1.d 43.5
8 0G 53.0 45.2 556 47.9 51.6 44.0
10. OG 52.9 45.1 55.6 43.0 51.7 44.1
11. 0G 52.9 45.1 55.7 43.0 51.8 442
12.0G 52.9 45.1 55.8 48.1 51.9 44,2
13. 0G 53.0 45.2 55.9 48.2 52.1 44.5
14, 0G 53.1 45.3 55.9 48.2 52.2 44.5
15. 0G 53.2 45.4 56.0 48.3 52.3 447
16. 0G 534 45.5 56.0 48.3 52.3 44 5
17. 0G 53.6 45.7 56.0 48.3 OS2l 44.6
18. 0G 53.7 45.8 559 48.2 52.1 44.5
19. 0G 53.8 45.9 559 48.1 51.8 44.2
20.0G 53.9 459 55.8 48.1 51.5 439
21. 0G 53.9 45.9 55.8 48.1 514 43.8
22.0G 53.9 45.9 55.8 48.0 51.4 43.8
23.0G 53.8 45.9 55.7 47.9 51.3 437
24.00G 53.8 459 L 47.9 51.3 43.6
250G 53.9 45.9 55.6 47.8 51 435
260G 538 45.8 55.5 477 51.0 43.4
27.0G 53.8 45 8 55.5 477 50.9 4332
28.0G A 45,7 554 a47.7 50.8 4332
290G 53.7 45.7 55.4 47.6 50.7 43.1
30.0G 537 45.7 55.4 47.6 50,8 43.1
31.0G 537 45.6 553 476 50.8 432
32, 0G 53.7 45.6 ht.3 47.6 50.8 43.2
330G 53.6 45.6 55:3 47.5 50.8 43.1
34,06 53.5 455 55,2 a47.4 50.8 43.2
35.0G 535 45.5 55.2 47.4 51.0 43.3
36.0G 535 455 a5 T 47.3 50.9 43.3




Richtprojekt Hochbord, Diibendorf Anhang 1.2
Baufeld D; Wohnnutzung 2. - 35.06

Immissionspegel Strassenliarm

Lr Ostfassade Lr Siidfassade Lr Westfassade
Stockwerk tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB{A)
2,06 51.8 43.4 53.4 45.5 46,2 38.3
3.0G 219 43.4 53.6 45.7 46.5 38.6
4. 0G 51.9 43.5 538 45.8 46.6 387
500G 519 43.5 53.9 46.0 46.3 38.4
0. 0G 51.8 43.5 54.0 46.0 45.3 373
7.0G 5B 43.3 53.9 46.0 44.0 36.0
8 06 51.9 43.4 538 45.8 43.3 35.4
9.0G 52.0 435 537 45.8 43.9 361
10. 0G e P | 43.6 53 45.8 44.3 g5
11. 0G 52.0 43.6 53.7 45.7 44.7 36.9
12. 0OG 52.1 436 537 45.8 448 T
13. 0G HE2 43.7 536 45.7 450 37.3
14. 0G 52.2 43.7 53.6 45.7 45.0 373
15, 0G 523 43.8 53.6 45.7 451 374
16, 0G 52.4 439 53.7 45.8 45.2 37.5
17. 0G 525 44.0 L ) 45.8 452 37.5
18. OG 52.5 44.1 53.7 458 45.2 37.5
19. 0G 52.8 44.1 53.7 45.8 45.3 376
200G 52.6 44.1 537 45.8 45.1 37.4
21, 06 S 44.3 537 45.7 44.9 3.2
220G 52.6 44.2 537 457 44,6 36.9
23.0G 52.7 44.3 536 45.7 44.5 367
24,006 527 44.3 536 45.6 44.4 36.7
250G st 443 53.6 45.6 44 .4 36.6
26. 0G 52.7 44.3 53.5 45.6 443 36.6
27.0G 52.7 44.3 535 45.5 44,1 36.3
28.0G 52.8 44.3 53.5 455 44.0 36.3
29.0G 52.8 44.4 534 45.4 43.7 36.0
300G 52.8 44.3 53.4 45.4 43.8 36.0
310G 52.8 44 .3 53.3 45.3 43.7 36.0
32.0G 52.6 442 53.2 453 43.9 36.2
33.0G 52.6 44.1 53.2 45,2 439 6.1
34.0G 52.5 44.1 531 45,1 43.59 36.2
35.0G 52.4 439 53.1 451 438 36.1




Richtprojekt Hochbord, Diibendorf Anhang 1.3
Baufeld E; Wohnnutzung 2. - 39.0G

Immissionspegel Strassenldrm

Lr Ostfassade Lr Siidfassade Lr Westfassade
Stockwerk tags nachts tags nachts tags nachts
dB{A} dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
2.0G6 54.2 45.7 55.0 47.3 524 44.7
3.0G 54.4 46.0 55.2 47.5 52.6 44.9
4, 0G 54.6 46,1 3555 47.8 52.8 451
5.0G 54.6 46.2 55.6 47.9 528 45.2
6. 0G 54.7 46.2 55.6 47.9 52.8 45.1
706G 54.6 46,1 55.4 47.8 52 45.1
8. 0G 54.4 459 555 47.8 52.7 45.0
9.0G 54.2 45.8 55.5 47.8 52.8 451
10, 0G 54,2 457 55.5 47.8 52.8 45.2
11. 0G 54.2 457 55.6 47.9 52,9 453
12. 0G 54.4 45.9 55.8 48.0 53.0 45.3
13. 0G 54.6 46.1 56.0 48.2 53.0 45.3
14, 0G 54.8 46.3 56.2 48.4 53.0 45.4
150G 54.9 46.5 56.3 48.5 T 45.4
16. 0OG 55.1 46.6 56.4 48.5 53.0 45.4
17. 0G 55.2 46.8 56.4 48.5 53.0 453
18. OG 553 46.9 56.3 48.5 520 45.3
15, OG 55.3 46.9 56.3 48.4 52.9 45.2
20. 0G 55.4 46.9 563 48.4 52.8 45.1
21.0G 55.4 47.0 56,2 48.4 52.8 45.1
22.0G 554 47.0 56.2 48.3 52.7 45.0
23,04 555 47.0 56.1 45.2 52.7 45.0
240G 555 47.0 56.1 48.2 52.6 44.9
25.0G 555 47.0 56.0 48,1 525 44 8
26.0G 55.4 47.0 559 48.0 52.4 44.8
27.04G 55.5 47.0 2549 48.0 52.3 44.6
28.0G 55.4 46.9 5549 48.0 523 44.6
29, 0G 253 46.8 55.9 48.0 523 44.5
30. 0G 55.4 46,9 55.9 43.0 52.2 44.5
31.0G 55.6 47.0 558 47.9 522 44.5
32.0G 55.7 47.2 56:1 48.1 52.1 44 4
33. 06 S5 47.1 56.2 48.2 520 44.4
34, 0G 55.6 47.0 56.2 48.2 52.0 44.3
35.04G 55.6 47.0 56.2 48.1 52.0 44 3
36, 0G 55.5 47.0 56.1 48.1 52.0 44.3
370G 555 46.9 56.1 48.0 52.0 44.3
38 0G 59,5 16,9 56.0 48.0 51.9 44.2
39. 0G 55.4 46.8 56.0 47.9 518 44 7
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Richtprojekt Hochbord, Ditbendorf Anhang 2.1
Baufeld C; Wohnnutzung 2. - 36.0G

Immissionspegel Bahnlarm

Lr Ostfassade Lr Stdfassade Lr Westfassade

Stockwerk tags nachts tags nachts tags nachts
dB{A) dB(A) dB(A) dB(A) dB[A) dB(A)

2.0G 34.5 23.7 373 26.5 33.6 22.8
3.0G 34.7 239 37.5 26.7 33.9 23:1
4, 0G 34.8 24.0 37E 26.8 33.9 23.1
5 0G 34.8 24.0 3¥:h 26.8 33.8 23.0
B OG 34.8 24.0 375 267 33.6 22.8
7.0G 34.8 24.0 37.6 26.8 33.7 229
8. 0G 34.8 24.0 37.6 26.8 33.9 23.1
9.0G 348 24.0 37.6 26.8 33.9 233
10. 0G 34.8 24.0 7.5 26.7 33.9 231
11. OG 34.9 24.1 373 26.5 33.7 229
12.0G 34.9 24.1 37.2 26.4 33,3 22.5
13. OG 34.9 24.1 572 26.4 33.0 22.2
14, OG 34.8 24.0 37.2 26.4 33.1 223
15. 0G 34.8 24.0 371 26.3 33.2 22.4
16. 0G 34.7 23.9 370 26.2 33.2 224
17. 0G 4.5 23.8 37.1 26.3 33.2 22.4
18. 0G 34.6 238 371 26.3 33.1 22.3
15. 0G 34.6 238 369 26.1 334 22.6
20.0G 34.5 23.7 367 259 33.5 22.7
21. 0G 34.4 23.6 36.6 25.8 33.1 22.3
22. 0G 341 233 36.5 25.7 33.0 22.2
23.0G 34.1 233 363 255 329 221
24, 0G 335 23.1 36.2 254 328 220
25. 0G 33.8 23.0 36.0 252 32.7 219
26. 0G 337 22.9 35.9 251 328 21.8
27.0G 33.6 22,8 35.8 250 32.5 21.7
28.0G 335 22.7 35.2 24.4 32.3 21.5
28, 0G 334 22.6 350 24.2 32.2 21.4
30, 0G 333 22.5 348 24.0 319 21.1
31. 0OG 33.2 22.4 34.6 23.8 31.7 20.9
32.0G 33.1 22.3 34.5 23.7 313 20.5
33.0G 32.9 22.1 4.2 23.4 314 20.3
34, 0G 32.8 22.0 33.8 23.0 31.0 20.2
350G 2.7 21:5 33.6 22.8 30.7 19.9
36, 0G 32.2 21.4 334 226 30.4 19.6




Richtprojekt Hochbord, Diibendorf Anhang 2.2
Baufeld D; Wohnnutzung 2. - 35.0G

Immissionspegel Bahnldrm

Lr Ostfassade Lr Siidfassade Lr Westfassade

Stockwerk tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dBlA) dBA) dB(A) dB(A)

2.0G 231 223 35.2 24.4 27.3 16.5
3.0G 333 22.5 355 24.7 27.6 16.8
4, 0G 33.5 233 35.6 24.8 27.8 17.0
506G 33.5 227 358 25.0 279 17.1
6. 0G 334 22.6 358 25.0 27.0 16.2
7.0G 33.2 22.4 358 25.0 255 15.1
2 0aG 33.1 22.3 357 249 25.2 14.4
9. 0G 33.1 22.3 358 25.0 25.8 15.0
10. 0G 3.2 22.4 35.8 25.0 25.9 15.1
11. 0G 33.2 22.4 5T 249 26.0 152
12, 0G 33.2 22.4 3577, 24.9 26.2 15.4
13, 0G 332 22.4 35.6 24.8 259 15.1
14. 0G 33.2 22.4 355 24.7 26.0 15.2
15. 0G 333 22.5 354 24.6 6.1 15.3
16. 0G 33.2 22.4 35.3 24.5 26.0 15.2
17. 0G 332 22.4 353 24.5 26.1 15.3
18, 0G 332 22.4 35.3 24.5 25.9 15.1
19. 0G 333 22.4 5.2 24.4 258 15.0
20.0G 33.0 22.2 352 24.9 25.8 15.0
21.0G 329 22.1 351 24.3 25.8 15.0
22, 0G 32.8 22.0 350 24.2 257 14.9
23.0G 2.7 21.9 34.9 24.1 25.6 14.8
24.0G 32.6 21.8 34.8 24.0 25.6 14.8
250G 326 21.8 34.8 24.0 25.3 14.5
26, 0G 32.4 216 34.7 239 25.2 14.4
27.0G 32.2 214 34.6 23.8 251 14.3
28. 0G 32.0 21.2 34.5 23.7 25.0 14.2
29.0G 319 21.1 34.4 236 24.9 14.1
30. 0G 31.9 21.1 34.3 23.5 2459 14.1
31. 0G 318 21.0 34.2 23.4 24.8 14.0
32, 0G 3.7 20.9 34.1 23.3 24.7 13.9
33.0G 3.6 20.8 34.0 23.2 24.6 13.8
34.0G 31.5 20.7 33.9 23.1 24.6 13.8
35.0G 314 206 334 22.6 24.5 A b




Richtprojekt Hochbord, Dibendorf Anhang 2.3
Baufeld E; Wohnnutzung 2. - 39.0G

Immissionspegel Bahnldrm

Lr Ostfassade Lr Sildfassade Lr Westfassade

Stockwerl tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB{A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

2.0G 35.1 24.3 36.9 261 34.4 23.6
3,06 35.2 24.4 37.1 263 34.6 23.8
4, 0G 35.2 24.4 37.1 26.3 34.8 24.0
5 0G 35:1 24.3 = | 26.3 34.9 24.1
6. 006G 35.1 243 371 263 34.9 24.1
7.0G 35:1 243 37.2 26.4 34.8 24.0
2. 0G 35.1 24.3 37.2 26.4 34.8 24.0
9. 0G 35.1 24.3 37.3 26.5 34.8 24.0
10. 0G 35.2 24.4 37.3 26.5 34.8 24.0
11. 0G i | 24.3 33 26.5 34.7 239
12.0G 352 24.4 371 263 34.5 237
13. OG 39,1 24.3 372 26.4 34.4 23.6
14, OG 35.0 24,2 ira 26.3 34.4 23.6
15, 0OG 34.9 24.1 37.0 26.2 34.4 236
16. 0G 347 23.9 36.9 26.1 34.3 23.5
17.0G 34.4 23.6 36.7 25.9 34.2 23.4
18. OG 34.4 23.6 36.5 25.7 34,2 23.4
19, OG 34.2 23.4 36.4 25.6 34.1 23.3
20, 0G 341 23.3 36.2 254 34.2 23.4
21, 0G 34.0 23.2 36.1 253 34.0 Zad
22, 0G 337 2258 36.0 25.2 339 ps i
23.0G 335 P r A 35.8 25.0 337 229
24.0G 334 22.6 357 24.9 33.6 22.8
250G 333 22.5 35.6 24.8 335 22.7
26. 0G 33.3 22.5 35.5 24.7 334 226
27.0G 33.2 22.4 35.4 24.6 333 225
280G el 22.3 34.9 241 33.2 22.4
290G 33.1 223 34.8 24.0 331 22.3
30.0G 33.7 229 34.6 23.8 32.5 21.7
31. 0G 34.0 23.2 35.1 24.3 32.3 21.5
32.0G 34.1 233 355 24,7 321 21.3
33.0G 33.8 23.0 353 24.5 32.0 21.2
34, 0G 33.6 22.8 34.9 24.1 31.8 21.0
35 0G 335 22.7 34.7 239 31.6 20.8
36 0OG 33.3 22.5 34.5 23.7 31.2 20.4
37.0G 33.2 22.4 34.4 23.6 3.1 20.3
38.0G 33.0 22.2 34.2 23.4 0.5 20,1
39.0G 32.8 2210 34.0 23.2 0.8 20.0
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Tramlarmemissionen

Datenblatt

Betraiber:

Fahrbahntyp:

Tramtyp:

Wagen Nummer:
Inbetriebnahme

Datum der Messung:
Km-Stand bei Messung:
Lange des Tramzuges:
Anzahl Achsen:

Plan
(obra Be 5/6

Strassenbahn fir VBZ
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Larmtechnische Daten
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Beilace 0 3

Seite 1314

@ ZUriEs2 Linie

VBZ

Schienen in Asphaltfahrbahn resp. Rasengitter
Cobra

3006

02.05.2007

18. Und 23.10.2013

ca. 430'000 km

ca, 36m

6
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Auf 1 m ab Gleisachse umgerechneter Quellenwert, Mittelwert fiir einen Tramzug pro Stunde:

v =18 km/h v = 36 km/h v =48 km/h
 Asphalt horizontal 47.7 dBA 54.2 dBA 56.8 dBA
Rasengitter horizontal 45.1 dBA 50.8 dBA 52.1 dBA
| Asphalt Steigung 80%, bergwarts 48.4 dBA 56.6 dBA 53.5 dBA
[ Asphalt Steigung B09%, talwirts 48.4 dBA |- -
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