GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE NR. 921

Umbau Bahnhof Zug
Weiteres Vorgehen und vorsorgliche Massnahmen
Kreditbegehren

Bericht und Antrag des Stadtrates vom 28. Juli 1987

Sehr geehrter Herr Prdsident
Sehr geehrte Damen und Herren

I.

Am 28. Juni 1987 haben die Stimmbilirger der Stadt Zug den
Beschluss des Grossen Gemeinderates betreffend Umbau Bahnhof
Zug mit 2813 JA zu 2821 NEIN- abgelehnt. Der Stadtrat
bedauert dieses Ergebnis, zumal das abgelehnte Projekt
sowohl funktionell als auch gestalterisch kurz- und mittel-
fristig eine gute und kostengiinstige L&sung am Bahnhof
gebracht hatte., Nun gilt es aber, den Entscheid der
Stimmblrger zu respektieren und rasch das weitere Vorgehen
zu planen sowie vorsorgliche Massnahmen zu treffen.

Der Stadtrat betrachtet den Volksentscheid als eine Auffor-
derung, einen neuen Gesamtplan fiir den Umbau des Bahnhofes
Zug zu entwickeln. Zur Erreichung dieses Zieles schlidgt er
Ihnen im Einvernehmen mit den SBB die Durchfiihrung eines
Ideenwettbewerbes vor. Die ndtigen Auftrédge zur Vorbereitung
dieses Wettbewerbes wurden anfangs Juli schon erteilt.

Ziel des Ideenwettbewerbes ist es, fiir den Bahnhof und seine
Umgebung zweckmdssige Losungen 2zu erhalten, welche die
vielfdltigen stddtebaulichen, verkehrstechnischen, betrieb-
lichen und wirtschaftlichen Anliegen zu einem Gesamtkonzept
vereinigen.

Die Vorabkladrungen fir den Wettbewerb mit der Programmerar-
beitung und den =zugehdrigen Randbedingungen werden Ende
September abgeschlossen. Wir werden dem Grossen Gemeinderat
den Wettbewerbskredit in der Sitzung vom 10. November 1987
beantragen, so dass das Ergebnis des Wettbewerbes im Sommer
1988 vorliegen kann. Die daraus sich ergebenden Projektie-
rungsauftrdage werden ca 2 Jahre beanspruchen, so dass mit
ersten baulichen Massnahmen im Jahre 1991 gerechnet werden
kann.



II.

Zundchst muss daran erinnert werden, dass die Generaldirek-
tion SBB Kredite von 101,8 Millionen Franken bewilligte und
damit die Voraussetzung schuf, dass bis 1990 die S-Bahn iiber
zwel Linien - Thalwil und Affoltern a.A. - den Bahnhof Zug
anfahren kann. Im Bereich Bahnhof Zug miissen zudem wesent-
liche betriebliche Verbesserungen vorgenommen werden. Fol-
gende Massnahmen, die vom Volksentscheid nicht betroffen
sind, werden von den SBB in eigener Kompetenz und zu ihren
Lasten unverziiglich an die Hand genommen:

- Verldngerung der bestehenden Perrons auf eine Nutzlinge
von 420 m fiir die Hauptgeleise,.

- Bau je eines neuen Perrons auf der Ostseite (Zlirich-Gott-
hard) mit 420 m Nutzldnge sowie auf der Westseite
(Zirich-Steinhausen-Zug) mit 220 m Nutzl&nge, ‘

- Erhohung samtlicher Perronkanten um ca 30 cm auf 55 cm ab
Schienenoberkante, ,

- Schaffung neuer Treppenaufgdnge auf die in nodrdlicher
Richtung verldngerten Perrons ab dem nérdlichen Trottoir

~der Unterfiihrung Gubelstrasse, unter gleichzeitiger Anhe-
bung des Trottoirs um ca 1.0 m, damit die Treppen weniger
Stufen erhalten,

- Systematisierung und Vereinfachung der Gleisanlagen;
Einsparung von 46 Weicheneinheiten,

- Bau einer neuen Sicherungsanlage,

- Umbau des bestehenden Dienstgebdudes fiir die Aufnahme der
technischen Installationen,

- Ergdnzung der elektrischen Anlagen,

- Doppelspurausbau der Strecke Zug-Cham mit neuer Briicke
Uber die Dammstrasse und einem neuen Viadukt Albisstrasse
bis Aabachstrasse.

Die SBB wollen einem neuen Konzept filir das Bahnhofgebiet
moglichst wenig Hindernisse in den Weg legen. Alle von den
SBB und der Stadt gemeinsam geplanten Massnahmen, die
Gegenstand des abgelehnten Kredites waren, werden nicht
ausgefihrt. Es sind dies:

- die Umgestaltung des Bahnhofplatzes,

- die Fussgédngerpassage vor dem Bahnhofgebdude,

- die Fussgdngerzugdnge Ost von der Baarerstrasse her und
West von der Dammstrasse her sowie die von diesen Zugidngen
her geplanten Rampen und Treppen zu den Perrons,

- die Vorfahrten auf der Seite Dammstrasse flir Bus, Taxis,
Velos und Anlieferverkehr,

- die Erweiterung der Perrondéacher,

- der Umbau des Aufnahmegebdudes,

- die PTT-Rampe von der Gotthardstrasse her.



III.

Der Stadtrat vertritt die Auffassung, dass ein Gesamt-
konzept verwirklicht werden so0ll, ohne dass die bereits
aufgenommenen Arbeiten der SBB fiir die Stadt unabwendbare
Einschrdnkungen verursachen. Im Kapitel II haben wir
dargelegt, welche Massnahmen die SBB sofort an die Hand
nehmen und was bis 2zum Vorliegen eines neuen Konzeptes
zuriickgestellt wird. Dank dem Verstidndnis der SBB wire
es moglich, den notwendigen Raumgewinn auf der Westseite
des Bahnhofes zu  schaffen; dieser Raumgewinn besteht
in der nachfolgend beschriebenen Arkadenloésung. Aus
bahnbetrieblichen Griinden muss aber ‘das Geleise 7 (=dusser-
stes Geleise auf der Westseite) und der neue Aussenperron
bis Friihjahr 1988 erstellt sein. Eine Aufschiebung ist
nicht méglich. : "

Nach der ©Urnenabstimmung haben die SBB wunverziiglich
geprift, wie die Westseite des Bahnhofes ohne Beteiligung
der Stadt realisiert werden soll. Grundsidtzlich gibt
es 2 Varianten:

- Variante A mit Stilitzmauer direkt hinter dem Aussenperron
Kosten: ca Fr. 3'000'000.--

- Variante B mit Stiitzmauer am Fuss der Dbestehenden
BOschung
Kosten: ca Fr. 1'500'000.--

Beurteilung der beiden Varianten:

Die FundamenthShen miissen so festgelegt werden, dass spiter
eine Terrainabsenkung méglich ist, wie dies beim abgelehnten
Projekt vorgesehen war. Dies fihrt zu folgenden Mauerhd&hen:

Variante A Variante B
- ab Fundament 5,0 ~ 6,0 m 2,0 - 5,8 m
- ab Dammweg 4,2 - 5,2 m 1,2 - 5,1 m

Die Gesamtldnge der Stilitzmauern von der Gubelstrasse bis zur
Dammstrasse betrdgt rund 215 m. Mit den erforderlichen
Mauerhohen ergdbe dies gestalterisch denkbar schlechte
Lésungen, '

Die Nutzung des Gebietes zwischen dem Bahnareal und der
Dammstrasse muss im Rahmen des Ideenwettbewerbes untersucht
werden. Ein Raumgewinn gegeniiber heute ist von grdsstem
Nutzen. Bei den vorgeschlagenen Varianten widre dieser wie
folgt:

vVariante A Variante B

- Raumgewinn (Tiefe)
ab bestehendem
Dammweg 0,3 - 5,4 m 0 -0,5m



Fir einen Aufwand von Fr. 3 Millionen bei der Variante A
wdre der Raumgewinn doch recht bescheiden und bei der
Variante B wiirde iiberhaupt keiner entstehen.

Mit der vorgeschlagenen Arkadenldéung unter dem Geleise 7
und dem Aussenperron koénnte ein optimaler Raumgewinn
erzielt werden:

" Arkadenlosung Westseite:

Raumgewinn (Tiefe) ab A
bestehendem Dammweg 5,1 - 10,3 m

Sofern man aber diese Arkadenldsung .-  spdter realisieren
mochte, milisste man nach Schidtzungen der SBB mit folgenden
Kosten rechnen:

Variante A Variante B

Heutige Zwischenldsung Fr. 3'000'000.-- Fr. 1'500'000.--
Spdterer Abbruch und
Erstellung der Arkade ca Fr. 15'000'000.-- Fr. 15'000'000.--

Total ca Fr. 18'000'000.-- Fr. 16'500'000.~--

Demgegeniiber wdren die Kosten fiir die vorgeschlagene Arka-
denldsung (=Variante C gemdss Plan) anstelle einer der
beiden Stiitzmauer-L&sung ca Fr. 4'100'000.--. Somit miisste
im glinstigsten Fall spdter mit Mehrkosten von ca Fr. 12,5
Millionen gerechnet werden. ‘

Vor der Abstimmung wurden auch Ideen fir grdssere Nutzungen
unter den Geleiseanlagen vorgebracht. Ein Raumgewinn von
lediglich 3 - 4 m zus&dtzlich zur Arkadenldsung wiirde weitere
Mehrkosten von Fr. 12 - 15 Millionen ergeben. Bei noch
grésseren Nutzungen wiirden die Kosten unverhdltnismissig
anwachsen.

Iv.

Der Stadtrat hat anl&dsslich seiner Klausurtagung die ganze
Problematik eingehend analysiert. Nach Abwidgung aller Vor-
und Nachteile ist er zum Schluss gekommen, dem Grossen
Gemeinderat und den Stimmberechtigten die Erstellung der
Arkade auf der Westseite 2zu beantragen, ohne jedoch deren
Nutzung im voraus 2zu bestimmen. Diese L&sung dridngt sich
aus Kostengriinden geradezu auf, denn wollte man diesen
Raumgewinn spdter doch noch erzielen, miisste, wie bereits
erwdhnt, mit einem Mehraufwand von rund Fr. 12,5 Millionen
gerechnet werden. Aber auch aus gestalterischen Griinden ist
die Arkade den . vorgesehenen Betonmauern vorzuziehen. Der



Stadtrat ist auch der Auffassung, die Arkade miisse als
Randbedingung in den Ideenwettbewerb aufgenommen werden, da
andere L&sungen zum Raumgewinn den Kostenrahmen sprengen
wirden.

Im Interesse der Fussgdnger erachtet der Stadtrat zudem die
Verldngerung der bestehenden Unterfiihrung bei der Post bis
zur Arkade, welche die Perrons erschliesst, im Sinne eines
Provisoriums als sinnvoll. Diese Unterfilhrung soll jedoch
nicht als Randbedingung ins Wettbewerbsprogramm aufgenommen
werden. Der Zugang koénnte jederzeit wieder geschlossen
werden. :

V.

Die Arkade liegt vollumfénglich auf SBB-Land. Aus diesem
Grund treten die SBB als Bauherrin auf. Die Stadt miisste
jedoch fiir die Mehrkosten gegeniiber der aufgezeigten SBB-L&-
sung aufkommen. Aufgrund der Kostensituation wiirden sich die
SBB fiir die Variante B entscheiden. Aus dieser Sachlage
ergeben sich folgende Kostenauffiihrungen: '

Gesamtaufwand filir die Arkade

gemiss Sffentlicher Submission Fr. 4'100'000.--
Kosten einer notwendigen SBB-L&sung S

nach Variante B - Fr. 1'500'000,--
Mehrkosten zu Lasten Stadt Fr. 2'600'000.~-

Fir den Mehraufwand gegeniiber einer
SBB-Losung muss die Stadt eine ein-
malige Abgeltung fir Unterhalt und
Erneuerung des Bauwerkes leisten Fr. 150°'000.--

Auch fir die Verlangerung der Perso-
nenunterfiihrung bei der Post wiirde

die SBB als Bauherrin auftreten. Diese
Kosten missten jedoch voll von der

Stadt {ibernommen werden, somit Fr. 250'000.,--
Gesamtaufwand fir diée Stadt Fr. 3'000'000.--
(Pauschale ohne allfdllige  ==sss==ssss=ssss
Mehrkosten)

SBB und Stadt haben sich geeinigt, dass der Beitrag der
Stadt als Pauschale festgelegt wird. Da aber das Bauvorhaben
bereits im Friihjahr 1988 erstellt sein muss, wird die
auszuweisende Teuerung ab 1.1.1988 nicht hoch sein und von
den SBB iibernommen. Sollten jedoch wider Erwarten die
Baukosten filir die Arkade und die Personenunterfiihrung von



Fr. 4'350'000.-- iiberschritten werden, misste sich die Stadt
an den Mehrkosten beteiligen und 2zwar im Verhidltnis der
folgenden Baukostenaufteilung:

Gesamtbaukosten Fr. 4'350'000.-- 100 %

Anteil SBB Fr. 1'500'000.~- 34,5 %
Anteil Stadt Fr. 2'850'000.-- 65,5 %

(ohne Abgeltung von
Fr. 150'000.--)

Obwohl der Pauschalbeitrag der Stadt mit Fr. 3 Millionen
gerade noch in der Kompetenz des Grossen Gemeinderates
liegt und nicht dem obligatorischen Referendum unterliegt,
beantragt der Stadtrat im Falle einer 3Zustimmung durch
den Grossen Gemeinderat, den Beschluss der Urnenabstimmung
zu unterbreiten. In Anbetracht der bereits erfolgten
Urnenabstimmung iiber den Bahnhof Zug erachtet der Stadtrat
dieses Vorgehen als richtig.

Antrag:

Wir beantragen Ihnen, auf die Vorlage einzutreten und
"der Absichtserklirung, einen Ideenwettbewerb \iiber das

ganze Bahnhofgebiet durchzufiihren, zuzustimmen sowie
zu Lasten der Investitionsrechnung einen Pauschalbeitrag
von Fr. 3'000'000.-- (zus&dtzlich allfidllige Mehrkosten)

fir die Erstellung einer Arkade auf der Bahnhofwestseite
und die Verldngerung der bestehenden Personenunterfihrung
bei der Post zu bewilligen sowie die Motion F. Hotz/P.
Kamm/O. Birri/Chr. Buri Dbetreffend bessere Gestaltung
des Zuger Bahnhofes (Punkt 1 und 3) abzuschreiben.

Zug, 28. Juli 1987

DER STADTRAT VON 2ZUG
Der Stadtprédsident: Der Stadtschreiber:

O. Kamer A. Miller

Beilagen:

~ - Beschlussesentwurf
~ Variantenskizzen A, B, C Seite Dammstrasse



BESCHLUSS DES GROSSEN GEMEINDERATES VON  ZUG NR.
BETREFFEND UMBAU BAHNHOF / WEITERES VORGEHEN UND VORSORG-
LICHE MASSNAHMEN

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG

nach Kenntnisnahme vom Bericht und Antrag des Stadtrates

Nr. 921 vom 28. Juli 1987

beschliesst:

l. Von der Absichtserkldrung, iliber das Bahnhofgebiet einen

Ideenwettbewerb durchzufiihren, wird Kenntnis genommen.

2. Fir -die Erstellung einer Arkade als Abschluss der
westseitigen Bahnanlagen und fiir die Verldngerung der

bestehenden Personenunterfiihrung bei der Post wird

Lasten der Investitionsrechnung (Konto 409/501.08) ein

Pauschalbeitrag von Fr. 3'000'000.-- bewilligt.

Sofern die Gesamtbaukosten den Betrag von Fr.

4'350'000.-~- iberschreiten, erhcéht sich der Pauschalbei-

trag der Stadt um 65,5 % der ‘ausgewiesenen Mehrkosten.

3. Der Beschluss gemdss 2Z2iff. 2 unterliegt der Urnenabstim-
mung und tritt mit Annahme der Stimmberechtigten in

Kraft.

Der Beschluss ist im Amtsblatt zu verdffentlichen und in

die Sammlung der Ratsbeschliisse aufzunehmen.
Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.
Zug,

DER GROSSE GEGEMEINDERAT VON ZUG
Der Prédsident: Der Stadtschreiber:

Urnenabstimmung: 27. September 1987
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GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE NR. 921.1

Umbau Bahnhof Zug
Weiteres Vorgehen und vorsorgliche Massnahmen
Kreditbegehren

Bericht wund Antrag der Geschiftspriifungskommission vom
10. August 1987

Sehr geehrter Herr Prisident
Sehr geehrte Damen und Herren

I. Bericht der Kommission

Die Geschdaftspriifungskommission hat im Beisein des Baupridsi-
denten, Herr Hansjorg Werder und des Stadtingenieurs, Herr
Hans Schnurrenberger, die Vorlage beraten.

Ergdnzend zu den Ausfiihrungen in der Vorlage erkldrt der
Bauprdsident, dass das Bauprogramm der SBB fiir den Geleise-
ausbau feststeht, damit die S-Bahn programmgemdss 1990 ihren
Betrieb aufnehmen kann. Auf der Bahnhof-Ostseite entstehen
keine Probleme. Auf der Westseite wird jedoch die einzige
Platzreserve im Bereich der Geleiseanlagen verbaut.

Nach dem negativen Volksentscheid hat der Stadtrat in Zu-
sammenarbeit mit der SBB verschiedene Losungen studiert und
ist zu folgendem Schluss gekommen, dass die Stadt Zug
Fr. 3. Mio. fiir die Platzgewinnung auf der Bahnhof-West-
seite, als vorsorgliche Massnahme, investieren muss. Der
Titel "Weiteres Vorgehen und vorsorgliche Massnahmen" wurde
vom Stadtrat absichtlich gewdhlt. Eine Zweckzuweisung fir
die Arkadenfldche ist bewusst nicht vorgesehen worden. Die
Entscheidungen fallen erst beim neuen Gesamtplan mit dem
Wettbewerbsresultat.

Eintreten auf die Vorlage wurde einstimmig beschlossen.

In der Detailberatung wurde festgestellt, dass die Arkaden-
tiefe gleich gross ist, wie bei der letzten Vorlage. Die
Lichtraumhthe der Arkade wurde auf der siidlichen Hilfte zu
Gunsten einer moglichen Busdurchfahrt erhtht. Der Bus kénnte
somit die slidliche Hélfte der Arkade passieren. Die Arkaden-
sichtfldche wird geradlinig erstellt. und deren Ausgestal-
tung in die neue Gesamtplanung einbezogen.

Die GPK nimmt zur Kenntnis, dass die Kostenberechnung auf
der Basis einer offentlichen Submission erfolgt ist. Fiir die
Finanzierung ist das Beitragsprinzip gewdhlt worden. Es ist
das gleiche System wie beim Doppelspurausbau fiir die Damm-
strasse und fiir den Aabach-Viadukt. Die SBB treten dabei als
Bauherr und Besitzer auf und tragen dabei auch die Verant-



wortung fiir die zeitliche Realisierung bis zum Frihling
1988. .

Der Gesamtaufwand filir die Arkade betrdgt gemdss Vorlage
Fr. 4,1 Mio.. Die auszuweisende Teuerung ab 1.1.1988 wird
dabei von der SBB ilibernommen. Die Stadt Zug muss, sofern die
Gesamtbaukosten Fr. 4,1 Mio. iibersteigen, sich zu 65,5 % an
den Mehrkosten beteiligen. Mehrkosten kdnnen entstehen, als
Folge von aussergewdhnlichen Winterverhdltnissen. Nachdem
die Gesamtbaukosten bis Fr. 4,1 Mio. pauschal sind, hingegen
zufolge aussergewdhnlicher Winterverhdltnisse hoher ausfal-
len konnen, handelt es sich nicht um einen Pauschalbeitrag,
sondern lediglich um einen Beitrag.

Die Geschiftspriifungskommission stellt deshalb einstimmig
den Antrag, dass in Punkt 2 in den beiden Abschnitten des

BeschTussentwurfes, das Wort “Pauschalbeitrag"” durch "Bei-
trag" ersetzt wird. Die Kontonummer unter Punkt 2 muss eben-
so gedndert werden, auf Konto: 205/560.02.

Die Verbesserung der Nutzungsmoglichkeiten auf der Westseite

des Bahnhofes werden von der Kommission begriisst. Fiir diesen
Platzgewinn miissten spdter gemdss Vorlage ca. Fr. 15 Mio.
aufgewendet werden. Die GPK stellt fest, dass mit dieser
Investition in einem spdteren Zeitpunkt verschiedene Nut-
zungslosungen moglich sind. Sollte die Volksabstimmung vom
27. September 1987 negativ ausgehen, ware die SBB gezwungen,
die kostengiinstigere Dammbdschungs-Variante auszufiihren.
Das Land fiir das Arkaden-Bauwerk steht auf dem Areal der
SBB. Ueber die Nutzung und das Verfligungsrecht fiir die neu-
entstehende Fldche wird zwischen der SBB und der Stadt Zug
ein Vertrag abgeschlossen. In diesem Vertrag wird auch das
Nutzungsmitspracherecht der Stadt geregelt. Fir die Nutzung
ist der offentliche Verkehr der Stadt Zug und der SBB vorge-
sehen. '

In der Schlussabstimmung wurde der Vorlage einstimmig
zugestimmt. : .

II. Antrag der Kommission

Die Geschdftspriifungskommission beantragt Ihnen einstimmig,
unter Beriicksichtigung des vorerwdhnten Antrages,

auf die VorTage einzutreten und der Absichtserklarung, einen
Ideenwettbewerb iiber das ganze Bahnhofgebiet durchzufiihren,
zuzustimmen sowie zu Lasten der Investitionsrechnung einen
Beitrag von Fr. 3 Mio. (zusdtzlich allfdllige Mehrkosten)
fiir die Erstellung einer Arkade auf der Bahnhof-Westseite
und die Verldngerung der bestehenden Personenunterfiihrung
bei der Post zu bewilligen.

Fiir die GeschéftSprUfﬁngskommission:
Der Prdsident:

Karl Rust



GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE 921.2

Umbau Bahnhof Zug
Weiteres Vorgehen und vorsorgliche Massnahmen
Kreditbegehren

Bericht und Antrag der Bau- und Planungskommission vom 18.8.87

Sehr geehrter Herr Prdsident
Sehr geehrte Damen und Herren

I Bericht der Kommission

Am 18. August 1987 liess sich die Bau- und Planungskommission durch
Herrn Stadtrat Hansjorg Werder sowie Herrn Stadtingenieur Hans Schnur-
renberger iiber das Kreditbegehren fiir das weitere Vorgehen und die vor-
sorglichen Massnahmen betreffend Umbau Bahnhof Zug orientieren. Ergdn-
zend zu der Stadtratsvorlage Nr. 921 stand eine Grundrissskizze sowie
der Kostenvoranschlag der Bauabteilung II der SBB vom 27.7.1987 zur Ver-
fugung.

Beim vorliegenden Bauvorhaben handelt es sich um eine Massnahme, welche
sich aus der kurzfristigen Lagebeurteilung durch den Stadtrat nach dem
negativen Abstimmungsausgang vom 28.6.1987 ergeben hat. Der Stadtrat ge-
langte zur Auffassung, dass die Variante C (Arkadenldsung auf der West-
seite) kein Prdajudiz fiir die weitere Gestaltung des Bahnhofareals dar-
stellt. Die Bau- und Planungskommission 1iess sich anhand des Zeitplanes
der SBB davon iiberzeugen, dass eine weitere Hinausschiebung der Bautermi
ne bzw. des Entscheides iiber die vorsorglichen Massnahmen nicht mdéglich
ist, ohne dass spdter die extrem hohen Kosten in Kauf genommen werden
miissen. Zur bautechnischen Ausfiihrung ist zu bemerken, dass die Galerie
so gestaltet ist, dass spdter auch offentliche Verkehrsmittel quer durch
die Galerie fahren kionnten, dies sofern ein entsprechender Durchstich
unter den Geleiseanlagen geschaffen wiirde. Die Riickwand der Galerie ist
jedoch als geschlossene Betonwand vorgesehen. Oertliche Aufbriiche zu
einem spdateren Zeitpunkt sind zweckmdssiger als Vorplanungen, welche
ihrerseits wieder Sachzwinge prdjudizieren kdnnten.

Die Bau- und Planungskommission liess sich auch iiber den Stand der Vor-
bereitungsarbeiten zum Ideenwettbewerb orientieren. Sie nimmt zur Kennt-
nis, dass die Vorarbeiten zum Ideenwettbewerb bereits angelaufen sind
und der entsprechende Kredit durch den Stadtrat bewilligt wurde. Mit
diesem Ideenwettbewerb soll eine definitive und langfristige Planung fiir
die Nutzung des Bahnhofareals in die Wege geleitet werden. Kurzfristig
werden jedoch unabhdngig vom Ideenwettbewerb Massnahmen im Bereich des
Bahnhofvorplatzes zu treffen sein, damit der Offentliche Verkehr bis zu
einer definitiven Losung befriedigend funktionieren kann. Eine Entla-
stung fiir den Privatverkehr und die Velofahrer wird der vorgesehene
Durchstich (Verldngerung der heutigen Unterfiihrung bei der Post) ergeben
weil dann die PTT-Kunden sowie die Velofahrer von der Dammstrassenseite
her zum Bahnhofvorplatz gelangen kdnnen.
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Der Ideenwettbewerb soll in Partnerschaft mit den SBB und der Stadt Zug
durchgefiihrt werden. In den Sachfragen werden auch die PTT, die Busbe-
triebe, der Kanton Zug und al1fdllige Anstésser begriisst werden. Die
Aufgaben des Wettbewerbes bestehen voralilem darin, stddtebaulich, ver-
kehrstechnisch, betrieblich und wirtschaftlich eine optimale Losung her-
beizufiihren. Der Stadtrat stellt sich auf den Standpunkt, dass ein ein-
stufiges Verfahren (Ideenwettbewerb mit anschliessenden Projektauftra-
gen) die zweckmdssigere Losung ist.

Die Verantwortung und das Risiko iiber das vorgesehene Bauvorhaben Tiegt
ausschliesslich bei den SBB. Damit ist die Stadt Zug auch von der ter-
minTichen Verpflichtung, betreffend Fertigstellung im Zusammenhang mit
dem Bahnbetrieb, entlastet. Die Bau- und Planungskommission nimmt zur
Kenntnis, dass bereits vor dem Abstimmungsdatum (27.9.1987) mit Bauar-
beiten begonnen werden muss. Es handelt sich jedoch hierbei um Bauarbei-
ten, welche unabhdngig von der Variantenwahl A, B oder C im gleichen Um-
fang erforderlich sind.

Eintreten auf die Vorlage war unbestritten.

In der Detailberatung wurde vorallem die Frage nach der Nutzung des zu
schaffenden Raumes bzw. die Kompetenz iiber die Nutzung gestellt. Der
Stadtrat steht hieriiber in Verhandlungen mit den SBB. Die im Kostenvor-
schlag enthaltenen, provisorischen Aufginge werden als aussenliegende
Aufgdnge in offener Ausfiihrung vorgesehen. Zu den Kosten stellt sich die
Bau- und Planungskommission hinter die ebenfalls von der Geschaftsprii-
fungskommission aufgeworfene Frage nach der Berechtigung fiir eine Pau-
schalbeitrag-Losung. Es ist die einheitliche Meinung der Bau- und Pla-
nungskommission, dass die finanzielle Verpflichtung iliber den Beitrag so
zu formulieren sei, dass auch Minderkosten zu Gunsten der Stadt Zug
gehen.

11 Antrag der Kommission

Die Bau- und Planungskommission beantragt Ihnen mit 8 zu 1 Stimmen bei
1 Enthaltung auf die Vorlage Nr. 921 einzutreten. Die Motion F. Hotz/
P. Kamm/0. Birri/Christoph Buri betreffend bessere Gestaltung des Zuger
Bahnhofes Punkt 1 + 3 sejen abzuschreiben.

Im weiteren beantragt Ihnen die Bau- und Planungskommission den Punkt 2,
zweiter Abschnitt wie folgt abzudndern:

Neu: Sofern die Gesamtbaukosten den Betrag von Fr. 4'350'000.--
iber- oder unterschreiten, erhéht oder senkt sich der Beitrag
der Stadt Zug um 65.5 % der ausgewiesenen Mehr- oder Minder-
kosten. .

Flir die Bau- und Planungskommission des Grossen Gemeinderates der
Stadt Zug.

Der Prasident:
Hans Abicht

6300 Zug, 19. August 1987



BESCHLUSS DES GROSSEN GEMEINDERATES VON ZUG NR. 698

BETREFFEND UMBAU BAHNHOF / WEITERES VORGEHEN UND VORSORG-
LICHE MASSNAHMEN

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG

nach Kenntnisnahme vom Bericht und Antrag des Stadtrates Nr.
921 vom 28. Juli 1987

beschldiesst

l. Von der Absichtserkldrung, {liber das Bahnhofgebiet einen
Ideenwettbewerb durchzufihren, wird Kenntnis genommen.

2. Fir die Erstellung einer Arkade als Abschluss der west-
seitigen Bahnanlagen und fir die Verldngerung der beste-
henden Personenunterfiihrung bei der Post wird zu Lasten
der Investitionsrechnung (Konto 205/560.02) ein Beitrag
von Fr. 3'000'000.-- bewilligt.

Sofern die Gesamtbaukosten den Betrag von Fr.4'350'000.--
Uiber- oder unterschreiten, erhdht oder senkt sich der
Beitrag der Stadt um 65,5% der ausgewiesenen Mehr- oder
Minderkosten.

3. Der Beschluss gemass Ziff. 2 unterliegt der Urnenabstim-
mung und tritt mit Annahme der Stimmberechtigten in
Kraft.

Der Beschluss ist im Amtsblatt zu verdffentlichen und in
die Sammlung der Ratsbeschliisse aufzunehmen.

Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.

Zug, 25. August 1987

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG

Der Prasident: Der Stadtschreiber:
P. Rupper A. Miller

Urnenabstimmung: 27. September 1987



GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE NR. 921

Umbau Bahnhof Zug
Weiteres Vorgehen und vorsorgliche Massnahmen
Kreditbegehren

Bericht und Antrag des Stadtrates vom 28. Juli 1987

Sehr geehrter Herr Pri3sident
Sehr geehrte Damen und Herren

I'

Am 28. Juni 1987 haben die Stimmbiirger der Stadt 2ug den
Beschluss des Grossen Gemeinderates betreffend Umbau Bahnhof
Zug mit 2813 JA zu 2821 NEIN abgelehnt. Der Stadtrat
bedauert dieses Ergebnis, zumal das abgelehnte Projekt
sowohl funktionell als auch gestalterisch kurz- und mittel-
fristig eine gute und kostengiinstige Ld&sung am Bahnhof
gebracht hdtte. Nun gilt es aber, den Entscheid der
Stimmbiirger zu respektieren und rasch das weitere Vorgehen
zu planen sowie vorsorgliche Massnahmen zu treffen.

Der Stadtrat betrachtet den Volksentscheid als einhe Auffor-
derung, einen neuen Gesamtplan filir den Umbau des Bahnhofes
Zug zu entwickeln. Zur Erreichung dieses Zieles schldgt er
Ihnen im Einvernehmen mit den SBB die Durchfiihrung eines
Ideenwettbewerbes vor. Die noétigen Auftrdge zur Vorbereitung
dieses Wettbewerbes wurden anfangs Juli schon erteilt.

Ziel des Ideenwettbewerbes ist es, fir den Bahnhof und seine
Umgebung 2zweckmdssige LOsungen 2zu erhalten, welche die
vielfdltigen stddtebaulichen, verkehrstechnischen, betrieb-
lichen und wirtschaftlichen Anliegen zu einem Gesamtkonzept
vereinigen.

Die Vorabkl&drungen fir den Wettbewerb mit der Programmerar-
beitung und den zugehdrigen Randbedingungen werden Ende
September abgeschlossen. Wir werden dem Grossen Gemeinderat
den Wettbewerbskredit in der Sitzung vom 10. November 1987
beantragen, so dass das Ergebnis des Wettbewerbes im Sommer
1988 vorliegen kann. Die daraus sich ergebenden Projektie-
rungsauftridge werden ca 2 Jahre beanspruchen, so dass mit
ersten baulichen Massnahmen im Jahre 1991 gerechnet werden
kann.



II.

Zundchst muss daran erinnert werden, dass die Generaldirek-
tion SBB Kredite von 101,8 Millionen Franken bewilligte und
damit die Voraussetzung schuf, dass bis 1990 die S-Bahn iiber
zwei ‘Linien - Thalwil und Affoltern a.A. - den Bahnhof Zug
anfahren kann. Im Bereich Bahnhof Zug miissen zudem wesent-
liche betriebliche Verbesserungen vorgenommen werden. Fol-
gende Massnahmen, die vom Volksentscheid nicht betroffen
sind, werden von den SBB in eigener Kompetenz und zu ihren
Lasten unverziiglich an die Hand genommen:

- Verlangerung der bestehenden Perrons auf eine Nutzlénge
von 420 m flir die Hauptgeleise,

- Bau je eines neuen Perrons auf der Ostseite (Ziirich-Gott-
hard) mit 420 m Nutzldnge sowie auf der Westseite
(Zirich-Steinhausen-Zug) mit 220 m Nutzlinge,

- Erh6hung samtlicher Perronkanten um ca 30 cm auf 55 cm ab
Schienenoberkante,

- Schaffung neuer Treppenaufgdange auf die in nérdlicher

- Richtung verlangerten Perrons ab dem ndrdlichen Trottoir
der Unterfilhrung Gubelstrasse, unter gleichzeitiger Anhe-
bung des Trottoirs um ca 1.0 m, damit die Treppen weniger
Stufen erhalten,

- Systematisierung und Vereinfachung der Gleisanlagen;

. Einsparung von 46 Weicheneinheiten, ’

- Bau einer neuen Sicherungsanlage,

- Umbau des bestehenden Dienstgebdudes fiir die Aufnahme der
technischen Installationen,

- Ergdnzung der elektrischen Anlagen,

- Doppelspurausbau der Strecke 2Zug-Cham mit neuer Briicke
iiber die Dammstrasse und einem neuen Viadukt Alblsstrasse
bis Aabachstrasse.

Die SBB wollen einem neuen Konzept fir das Bahnhofgebiet
moglichst wenig Hindernisse in den Weg legen. Alle von den
SBB und der Stadt gemeinsam dgeplanten Massnahmen, die
Gegenstand des abgelehnten Kredites waren, werden nicht
ausgefihrt. Es sind dies:

- die Umgestaltung des Bahnhofplatzes,

- die Fussgdngerpassage vor dem Bahnhofgebiude,

- die Fussgdngerzugdnge Ost von der Baarerstrasse her und
West von der Dammstrasse her sowie die von diesen Zugdngen
her geplanten Rampen und Treppen zu den Perrons,

- die Vorfahrten auf der Seite Dammstrasse fiir Bus, Taxis,
Velos und Anlieferverkehr, :

- die Erweiterung der Perronddacher,

- der Umbau des Aufnahmegebdudes,

- die PTT-Rampe von der Gotthardstrasse her.



III.

Der Stadtrat vertritt die Auffassung, dass ein Gesamt-
konzept verwirklicht werden soll, ohne dass die bereits
aufgenommenen Arbeiten der SBB fiir die Stadt unabwendbare
. Einschrdnkungen verursachen. Im Kapitel II haben wir
dargelegt, welche Massnahmen die SBB sofort an die Hand
nehmen und was bis 2zum Vorliegen eines neuen Konzeptes
zuriickgestellt wird. Dank dem Verstidndnis der SBB wire
es moéglich, den notwendigen Raumgewinn auf der Westseite
des Bahnhofes zu  schaffen; dieser Raumgewinn besteht
in der nachfolgend beschriebenen Arkadenldsung. Aus
bahnbetrieblichen Griinden muss aber das Geleise 7 (=dusser-
stes Geleise auf der Westseite) und der neue Aussenperron
bis Friihjahr 1988 erstellt sein. Eine Aufschiebung ist
nicht mdglich.

Nach der Urnenabstimmung haben die SBB unverziiglich
geprift, wie die Westseite des Bahnhofes ohne Beteiligung
der Stadt realisiert werden soll. Grundsdtzlich gibt
es 2 Varianten:

- Variante A mit Stiitzmauer direkt hinter dem Aussenperron
Kosten: ca Fr. 3'000'000.--

- Variante B mit Stiitzmauer am Fuss der bestehenden
BOschung
Kosten: ca Fr. 1'500'000.--

Beurteilung der beiden Varianten:

Die Fundamenthdhen miissen so festgelegt werden, dass spéater
eine Terrainabsenkung méglich ist, wie dies beim abgelehnten
Projekt vorgesehen war. Dies fiihrt zu folgenden Mauerhdhen:

Variante A Variante B
- ab Fundament 5,0 - 6,0 m 2,0 - 5,8 m
- ab Dammweg 4,2 - 5,2 m 1,2 - 5,1m

Die Gesamtldnge der Stiitzmauern von der Gubelstrasse bis zur
Dammstrasse betrdgt rund 215 m. Mit den erforderlichen
Mauerhbhen ergdbe dies gestalterisch denkbar schlechte
Lésungen.

Die Nutzung des Gebietes zwischen dem Bahnareal und der
Dammstrasse muss im Rahmen des Ideenwettbewerbes untersucht
werden. Ein Raumgewinn gegeniiber heute ist von grdésstem
Nutzen. Bei den vorgeschlagenen Varianten widre dieser wie
folgt:

Variante A Variante B

- Raumgewinn (Tiefe)
ab bestehendem
Dammweg 0,3 -5/4m 0 -0,5m



Fiir einen Aufwand von Fr. 3 Millionen bei der Variante A
wdre der Raumgewinn doch recht bescheiden und bei der
Variante B wiirde iberhaupt keiner entstehen.

Mit der vorgeschlagenen Arkadenldsung unter dem Geleise 7
und dem Aussenperron koénnte ein optimaler Raumgewinn
erzielt werden:

" Arkadenlosung Westseite:
Raumgewinn (Tiefe) ab ‘
bestehendem Dammweg 5,1 -10,3 m

Sofern man aber diese Arkadenlosung .- spadter realisieren
mochte, misste man nach Schdtzungen der SBB mit folgenden
Kosten rechnen:

Variante A Variante B

Heutige Zwischenldsung Fr. 3'000'000.-- Fr. 1'500'000.-~
Spdterer Abbruch und
Erstellung der Arkade ca Fr. 15'000'000.-- Fr. 15'000'000.--

Total ca Fr. 18'000'000.-- Fr. 16'500'000.-~

Demgegeniiber wdren die Kosten filir die vorgeschlagene Arka-
denldsung (=Variante C gemdss Plan) anstelle einer der
beiden Stiitzmauer-Losung ca Fr. 4'100'000.--. Somit miisste
im gilinstigsten Fall spdter mit Mehrkosten von ca Fr. 12,5
Millionen gerechnet werden. -

Vor der Abstimmung wurden auch Ideen fiir grdssere Nutzungen
unter den Geleiseanlagen vorgebracht. Ein Raumgewinn von
lediglich 3 - 4 m zusé&dtzlich zur Arkadenldsung wiirde weitere
Mehrkosten von Fr. 12 - 15 Millionen ergeben. Bei noch
grésseren Nutzungen wiirden die Kosten unverhdltnismissig
anwachsen.

Iv.

Der Stadtrat hat anlédsslich seiner Klausurtagung die ganze
Problematik eingehend analysiert. Nach Abwdgung aller Vor-
und Nachteile ist er zum Schluss gekommen, dem Grossen
Gemeinderat und den Stimmberechtigten die Erstellung der
Arkade auf der Westseite zu beantragen, ohne jedoch deren
Nutzung im voraus zu bestimmen. Diese L&sung drédngt sich
aus Kostengriinden geradezu auf, denn wollte man diesen
Raumgewinn spdter doch noch erzielen, miisste, wie bereits
erwdhnt, mit einem Mehraufwand von rund Fr. 12,5 Millionen
gerechnet werden. Aber auch aus gestalterischen Griinden ist
die Arkade den . vorgesehenen Betonmauern vorzuziehen. Der



Stadtrat ist auch der Auffassung, die Arkade miisse als
Randbedingung in den Ideenwettbewerb aufgenommen werden, da
andere Losungen zum Raumgewinn den Kostenrahmen sprengen
wiirden. '

Im Interesse der Fussgadnger erachtet der Stadtrat zudem die
Verldngerung der bestehenden Unterfiihrung bei der Post bis
zur Arkade, welche die Perrons erschliesst, im Sinne eines
Provisoriums als sinnvoll. Diese Unterfiihrung soll jedoch
nicht als Randbedingung ins Wettbewerbsprogramm aufgenommen
werden. Der Zugang koénnte jederzeit wieder geschlossen
werden,

V.

Die Arkade 1liegt vollumfdnglich auf SBB-Land. Aus diesem
Grund treten die SBB als Bauherrin auf. Die Stadt miisste
jedoch fiir die Mehrkosten gegeniiber der aufgezeigten SBB-L&-
sung aufkommen. Aufgrund der Kostensituation wiirden sich die
SBB filir die Variante B entscheiden. Aus dieser Sachlage
ergeben sich folgende Kostenauffiihrungen:

Gesamtaufwand fir die Arkade

gemdss &ffentlicher Submission Fr. 4'100'000.--
Kosten einer notwendigen SBB-Losung

nach Variante B - Fr. 1'500'000.-~
Mehrkosten zu Lasten Stadt Fr. 2'600'000.--

Fir den Mehraufwand gegeniiber einer
SBB-LOsung muss die Stadt eine ein-
malige Abgeltung fiir Unterhalt und
Erneuerung des Bauwerkes leisten Fr. 150'000.--

Auch fir die Verlidngerung der Perso-
nenunterfiihrung bei der Post wiirde

die SBB als Bauherrin auftreten. Diese
Kosten miissten jedoch voll von der

Stadt iibernommen werden, somit Fr. 250'000.~--
Gesamtaufwand fir die Stadt Fr. 3'000°'000.--
(Pauschale ohne allfdllige ================
Mehrkosten)

SBB und Stadt haben sich geeinigt, dass der Beitrag der
Stadt als Pauschale festgelegt wird. Da aber das Bauvorhaben
bereits im Friihjahr 1988 erstellt sein muss, wird die
auszuweisende Teuerung ab 1.1.1988 nicht hoch sein und von
den SBB ibernommen. Sollten jedoch wider Erwarten die
Baukosten filir die Arkade und die Personenunterfihrung von



Fr. 4'350'000.-- iiberschritten werden, miisste sich die Stadt
an den Mehrkosten beteiligen und 2zwar im Verhdltnis der
folgenden Baukostenaufteilung:

Gesamtbaukosten Fr. 4'350'000.-- 100 %
Anteil SBB Fr. 1'500'000.-- 34,5 %
Anteil Stadt Fr. 2'850'000.-- 65,5 %

(ohne Abgeltung von
Fr. 150'000.--)

Obwohl der Pauschalbeitrag der Stadt mit Fr. 3 Millionen
gerade noch in der Kompetenz des Grossen Gemeinderates
liegt und nicht dem obligatorischen Referendum unterliegt,
beantragt der Stadtrat im Falle einer Zustimmung durch
den Grossen Gemeinderat, den Beschluss der Urnenabstimmung
2u  unterbreiten. In Anbetracht der bereits erfolgten
Urnenabstimmung {iber den Bahnhof Zug erachtet der Stadtrat
dieses Vorgehen als richtig.

Antrag:

Wir beantragen 1Ihnen, auf die Vorlage einzutreten und
"der Absichtserklé&rung, einen Ideenwettbewerb iiber das

ganze Bahnhofgebiet durchzufihren, zuzustimmen sowie
zu Lasten der Investitionsrechnung einen Pauschalbeitrag
von Fr. 3'000'000.-- (zusdtzlich allfillige Mehrkosten)

fir die Erstellung einer Arkade auf der Bahnhofwestseite
und die Verladngerung der bestehenden Personenunterfiihrung
bei der Post zu bewilligen sowie die Motion F. Hotz/P.
Kamm/O. Birri/Chr. Buri betreffend bessere Gestaltung
des Zuger Bahnhofes (Punkt 1 und 3) abzuschreiben. '

Zug, 28. Juli 1987

DER STADTRAT VON ZUG
Der Stadtprdsident: Der Stadtschreiber:

O. Kamer A. Miller

Beilagen:

- Beschlussesentwurf
- Variantenskizzen A, B, C Seite Dammstrasse



BESCHLUSS DES GROSSEN GEMEINDERATES VON ZUG NR.

BETREFFEND UMBAU BAHNHOF / WEITERES VORGEHEN UND VORSORG-
LICHE MASSNAHMEN

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG

nach Kenntnisnahme vom Bericht und Antrag des Stadtrates
Nr. 921 vom 28. Juli 1987

beschliesst:

l. Von der Absichtserkl&drung, iiber das Bahnhofgebiet einen
Ideenwettbewerb durchzufiihren, wird Kenntnls genommen.

2. Fiir - die Erstellung einer Arkade als. Abschluss der
westseitigen Bahnanlagen und fiir die Verlidngerung der
bestehenden Personenunterfiihrung bei der Post wird zu
Lasten der Investitionsrechnung (Konto 409/501.08) ein
Pauschalbeitrag von Fr. 3'000'000.-- bewilligt.

Sofern  die Gesamtbaukosten den Betrag von = Fr.

4'350'000.-- iiberschreiten, erhéht sich der Pauschalbei-
trag der Stadt um 65,5 % der ausgewiesenen Mehrkosten.

3. Der Beschluss gemdss Ziff. 2 unterliegt der Urnenabstim-
mung und tritt mit Annahme der Stimmberechtigten in

Der Beschluss ist im Amtsblatt zu ver6ffentlichen und in
die Sammlung der Ratsbeschliisse aufzunehmen.

Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.
Zuqg,

DER GROSSE GEGEMEINDERAT VON ZUG
Der Pré&sident: Der Stadtschreiber:

Urnenabstimmung: 27. September 1987
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GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE NR. 921.1

Umbau Bahnhof Zug
Weiteres Vorgehen und vorsorgliche Massnahmen
Kreditbegehren

Bericht und Antrag der Geschiftspriifungskommission vom
10. August 1987

Sehr geehrter Herr Prisident
Sehr geehrte Damen und Herren

I. Bericht der Kommission

Die Geschdftsprifungskommission hat im Beisein des Bauprdsi-
denten, Herr Hansjorg Werder und des Stadtingenieurs, Herr
Hans Schnurrenberger, die Vorlage beraten.

Ergédnzend zu den Ausfiihrungen in der Vorlage erklirt der
Bauprdsident, dass das Bauprogramm der SBB fiir den Geleise-
ausbau feststeht, damit die S-Bahn programmgemiss 1990 ihren
Betrieb aufnehmen kann. Auf der Bahnhof-Ostseite entstehen
keine Probleme. Auf der Westseite wird jedoch die einzige
Platzreserve im Bereich der Geleiseanlagen verbaut.

Nach dem negativen Volksentscheid hat der Stadtrat in Zu-
sammenarbeit mit der SBB verschiedene Ldsungen studiert und
ist zu folgendem Schluss gekommen, dass die Stadt Zug
Fr. 3. Mio. filir die Platzgewinnung auf der Bahnhof-West-
seite, als vorsorgliche Massnahme, investieren muss. Der
Titel "Weiteres Vorgehen und vorsorgliche Massnahmen" wurde
vom Stadtrat absichtlich gewdhlt. Eine Zweckzuweisung fir
die Arkadenfldche ist bewusst nicht vorgesehen worden. Die
Entscheidungen fallen erst beim neuen Gesamtplan mit dem
Wettbewerbsresultat.

Eintreten auf die Vorlage wurde einstimmig beschlossen.

In der Detailberatung wurde festgestellt, dass die Arkaden-
tiefe gleich gross ist, wie bei der letzten Vorlage. Die
Lichtraumhdhe der Arkade wurde auf der siidlichen Hilfte zu
Gunsten einer mdglichen Busdurchfahrt erh6ht. Der Bus konnte
somit die siidliche H&1fte der Arkade passieren. Die Arkaden-
sichtfldche wird geradlinig erstellt. und deren Ausgestal-
tung in die neue Gesamtplanung einbezogen.

Die GPK nimmt zur Kenntnis, dass die Kostenberechnung auf
der Basis einer 0ffentlichen Submission erfolgt ist. Fiir die
Finanzierung ist das Beitragsprinzip gewdhlt worden. Es ist
das gleiche System wie beim Doppelspurausbau fiir die Damm-
strasse und fiir den Aabach-Viadukt. Die SBB treten dabei als
Bauherr und Besitzer auf und tragen dabei auch die Verant-



wortung filir die zeitliche Realisierung bis zum Friihling
1988. .

Der Gesamtaufwand flir die Arkade betrdagt gemdss Vorlage
Fr. 4,1 Mio.. Die auszuweisende Teuerung ab 1.1.1988 wird
dabei von der SBB ilibernommen. Die Stadt Zug muss, sofern die
Gesamtbaukosten Fr. 4,1 Mio. iibersteigen, sich zu 65,5 % an
den Mehrkosten beteiligen. Mehrkosten konnen entstehen, als
Folge von aussergewohnlichen Winterverhdltnissen. Nachdem
die Gesamtbaukosten bis Fr. 4,1 Mio. pauschal sind, hingegen
zufolge aussergewdhnlicher Winterverhdltnisse hdher ausfal-
len konnen, handelt es sich nicht um einen Pauschalbeitrag,
sondern lediglich um einen Beitrag.

Die Geschdftsprifungskommission stellt deshalb einstimmig
den Antrag, dass in Punkt 2 in den beiden Abschnitten des

Beschlussentwurfes, das Wort "Pauschalbeitrag" durch "Bei-
trag" ersetzt wird. Die Kontonummer unter Punkt 2 muss eben-
so gedndert werden, auf Konto: 205/560.02.

Die Verbesserung der Nutzungsmdglichkeiten auf der Westseite

des Bahnhofes werden von der Kommission begriisst. Fiir diesen
Platzgewinn miissten spdter gemdss Vorlage ca. Fr. 15 Mio.
aufgewendet werden. Die GPK stellt fest, dass mit dieser
Investition in einem spdteren Zeitpunkt verschiedene Nut-
zungsldsungen moglich sind. Sollte die Volksabstimmung vom
27. September 1987 negativ ausgehen, wdre die SBB gezwungen,
die kostengiinstigere Dammbdschungs-Variante auszufiihren.
Das Land fiir das Arkaden-Bauwerk steht auf dem Areal der
SBB. Ueber die Nutzung und'das Verfiligungsrecht fiir die neu-
entstehende Fldche wird zwischen der SBB und der Stadt Zug
ein Vertrag abgeschlossen. In diesem Vertrag wird auch das
Nutzungsmitspracherecht der Stadt geregelt. Fiir die Nutzung
ist der offentliche Verkehr der Stadt Zug und der SBB vorge-
sehen. '

In der Schlussabstimmung wurde der Vorlage einstimmig
zugestimmt. :

II. Antrag der Kommission

Die Geschdaftspriifungskommission beantragt Ihnen einstimmig,
unter Beriicksichtigung des vorerwdahnten Antrages,

auf die VorTage einzutreten und der Absichtserklarung, einen
Ideenwettbewerb liiber das ganze Bahnhofgebiet durchzufiihren,
zuzustimmen sowie zu Lasten der Investitionsrechnung einen
Beitrag von Fr. 3 Mio. (zusdtzlich allfdllige Mehrkosten)
fiir die Erstellung einer Arkade auf der Bahnhof-Westseite
und die Verlangerung der bestehenden Personenunterfiihrung
bei der Post zu bewilligen.

Fiir die GeschéftSprUfUngskommission:
Der Prdasident:

Karl Rust



GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE 921.2

Umbau Bahnhof Zug
Weiteres Vorgehen und vorsorgliche Massnahmen
Kreditbegehren

Bericht und Antrag der Bau- und Planungskommission vom 18.8.87

Sehr geehrter Herr Prdsident
Sehr geehrte Damen und Herren

I Bericht der Kommission

Am 18. August 1987 liess sich die Bau- und Planungskommission durch
Herrn Stadtrat Hansjorg Werder sowie Herrn Stadtingenieur Hans Schnur-
renberger iiber das Kreditbegehren fiir das weitere Vorgehen und die vor-
sorglichen Massnahmen betreffend Umbau Bahnhof Zug orientieren. Ergdn-
zend zu der Stadtratsvorlage Nr. 921 stand eine Grundrissskizze sowie
der Kostenvoranschlag der Bauabteilung II der SBB vom 27.7.1987 zur Ver-
fiigung.

Beim vorliegenden Bauvorhaben handelt es sich um eine Massnahme, welche
sich aus der kurzfristigen Lagebeurteilung durch den Stadtrat nach dem
negativen Abstimmungsausgang vom 28.6.1987 ergeben hat. Der Stadtrat ge-
langte zur Auffassung, dass die Variante C (Arkadenldsung auf der West-
seite) kein Prdjudiz fiir die weitere Gestaltung des Bahnhofareals dar-
stellt. Die Bau- und Planungskommission liess sich anhand des Zeitplanes
der SBB davon iiberzeugen, dass eine weitere Hinausschiebung der Bautermi
ne bzw. des Entscheides iiber die vorsorglichen Massnahmen nicht moglich
ist, ohne dass spater die extrem hohen Kosten in Kauf genommen werden
miissen. Zur bautechnischen Ausfiihrung ist zu bemerken, dass die Galerie
so gestaltet ist, dass spdter auch offentiiche Verkehrsmittel quer durch
die Galerie fahren konnten, dies sofern ein entsprechender Durchstich
unter den Geleiseanlagen geschaffen wiirde. Die Riickwand der Galerie ist
jedoch als geschlossene Betonwand vorgesehen. Oertliche Aufbriiche zu
einem spdteren Zeitpunkt sind zweckmdssiger als Vorplanungen, welche
ihrerseits wieder Sachzwdnge prdjudizieren kdnnten.

Die Bau- und Planungskommission liess sich auch iiber den Stand der Vor-
bereitungsarbeiten zum Ideenwettbewerb orientieren. Sie nimmt zur Kennt-
nis, dass die Vorarbeiten zum Ideenwettbewerb bereits angelaufen sind
und der entsprechende Kredit durch den Stadtrat bewilligt wurde. Mit
diesem Ideenwettbewerb soll eine definitive und langfristige Planung fiir
die Nutzung des Bahnhofareals in die Wege geleitet werden. Kurzfristig
werden jedoch unabhdngig vom Ideenwettbewerb Massnahmen im Bereich des
Bahnhofvorplatzes zu treffen sein, damit der offentliche Verkehr bis zu
einer definitiven Losung befriedigend funktionieren kann. Eine Entla-
stung fiir den Privatverkehr und die Velofahrer wird der vorgesehene
Durchstich (Verldngerung der heutigen Unterfiihrung bei der Post) ergeben
weil dann die PTT-Kunden sowie die Velofahrer von der Dammstrassenseite
her zum Bahnhofvorplatz gelangen kdnnen.
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Der Ideenwettbewerb soll in Partnerschaft mit den SBB und der Stadt Zug
durchgefiinrt werden. In den Sachfragen werden auch die PTT, die Busbe-
triebe, der Kanton Zug und allfdllige Anstosser begriisst werden. Die
Aufgaben des Wettbewerbes bestehen vorallem darin, stddtebaulich, ver-
kehrstechnisch, betrieblich und wirtschaftlich eine optimale Losung her-
beizufiihren. Der Stadtrat stellt sich auf den Standpunkt, dass ein ein-
stufiges Verfahren (Ideenwettbewerb mit anschliessenden Projektauftri-
gen) die zweckmdssigere Lésung ist.

Die Verantwortung und das Risiko iiber das vorgesehene Bauvorhaben liegt
ausschliessiich bei den SBB. Damit ist die Stadt Zug auch von der ter-
minlichen Verpflichtung, betreffend Fertigstellung im Zusammenhang mit
dem Bahnbetrieb, entlastet. Die Bau- und Planungskommission nimmt zur
Kenntnis, dass bereits vor dem Abstimmungsdatum (27.9.1987) mit Bauar-
beiten begonnen werden muss. Es handelt sich jedoch hierbei um Bauarbei-
ten, welche unabhdngig von der Variantenwahl A, B oder C im gleichen Um-
fang erforderlich sind.

Eintreten auf die Vorlage war unbestritten.

In der Detailberatung wurde vorallem die Frage nach der Nutzung des zu
schaffenden Raumes bzw. die Kompetenz iiber die Nutzung gestellt. Der
Stadtrat steht hieriiber in Verhandlungen mit den SBB. Die im Kostenvor-
schlag enthaltenen, provisorischen Aufgdnge werden als aussenliegende
Aufgdnge in offener Ausfiihrung vorgesehen. Zu den Kosten stellt sich die
Bau- und Planungskommission hinter die ebenfalls von der Geschiftsprii-
fungskommission aufgeworfene Frage nach der Berechtigung fiir eine Pau-
schalbeitrag-Losung. Es ist die einheitliche Meinung der Bau- und Pla-
nungskommission, dass die finanzielle Verpflichtung iiber den Beitrag so
zu formulieren sei, dass auch Minderkosten zu Gunsten der Stadt Zug
gehen.,

IT Antrag der Kommission

Die Bau- und Planungskommission beantragt Ihnen mit 8 zu 1 Stimmen bei
1 Enthaltung auf die Vorlage Nr. 921 einzutreten. Die Motion F. Hotz/
P. Kamm/0. Birri/Christoph Buri betreffend bessere Gestaltung des Zuger
Bahnhofes Punkt 1 + 3 seien abzuschreiben.

Im weiteren beantragt Ihnen die Bau- und Planungskommission den Punkt 2,
zweiter Abschnitt wie folgt abzudndern:

Neu: Sofern die Gesamtbaukosten den Betrag von Fr. 4'350'000.-~
uber- oder unterschreiten, erhtht oder senkt sich der Beitrag
der Stadt Zug um 65.5 % der ausgewiesenen Mehr- oder Minder-
kosten.

Flir die Bau- und Planungskommission des Grossen Gemeinderates der
Stadt Zug.

Der Prdsident:

Hans Abicht

6300 Zug, 19. August 1987



BESCHLUSS DES GROSSEN GEMEINDERATES VON ZUG NR. 698

BETREFFEND UMBAU BAHNHOF / WEITERES VORGEHEN UND VORSORG-
LICHE MASSNAHMEN

DER GROSSE GEMEINDERAT VON 2UG

nach Kenntnisnahme vom Bericht und Antrag des Stadtrates Nr.
921 vom 28. Juli 1987

beschldiess t

l. Von der Absichtserkldrung, Uber das Bahnhofgebiet einen

2.

Ideenwettbewerb durchzufihren, wird Kenntnis genommen.

Flir die Erstellung einer Arkade als Abschluss der west-
seitigen Bahnanlagen und fiir die Verldngerung der beste-
henden Personenunterfihrung bei der Post wird zu Lasten
der Investitionsrechnung (Konto 205/560.02) ein Beitrag
von Fr. 3'000'000.-- bewilligt.

Sofern die Gesamtbaukosten den Betrag von Fr.4'350'000.--
lber- oder unterschreiten, erhdht oder senkt sich der
Beitrag der Stadt um 65,5% der ausgewiesenen Mehr- oder
Minderkosten.

Der Beschluss gemass 2Ziff. 2 unterliegt der Urnenabstim-
mung und tritt mit Annahme der Stimmberechtigten in
Kraft.

Der Beschluss ist im Amtsblatt zu verdffentlichen und in
die Sammlung der Ratsbeschliisse aufzunehmen.

Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.

Zug, 25. August 1987

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG

Der Prasident: Der Stadtschreiber:
P. Rupper A. Miller

Urnenabstimmung: 27. September 1987



