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1. Zusammenfassung

Die Alfred Mller AG beabsichtigt, auf dem osfhchen Teil der “Schieife” in Zug die Wohnuberbaﬂ-
ung Feldpark zu erstellen. Aufgrund der 330 geplanten Parkplatze far Motorfahrzeuge lSt eine
UmweltvertragIlchkeltsprufung (UVP) notwendlg

Die bedeutendsten Umweltaspekte sind die Luft- und Larmbelastung des Motorfahrzeugverkehrs
von Nord- und Feldstrasse. Die Parkplatzzahl in der Uberbauung Feldpark schépft das im Sonder-
nutzungsplan Landis & Gyr / SBB-West vorgesehene Parkplatzkontmgent vollstandlg aus und liegt
nach der Norm SN 640 281 im Berelch des Maxnmalbedarfs g

Das kantonale Amt fur Umweltschutz kommt zum Schluss dass das Projekt Feldpark Zug den
bundesrechtllchen Vorschriftén Uber den Schutz der Umwelt entspncht falls die im Umwelt- .
vertraghchkeltsbencht (UVB) vom 19. Januar 2008 aufgefuhrten Massnahmen sowie die in der
vorllegenden Beurteilung gemachten Antrage umgesetzt werden. Die Beurteilung enthalt tber die
Antrage hinaus Empfehlungen und Hinweise, mlt deren Umsetzung unenlvunschte Umweltaus-
wirkungen zuséatzlich vermindert werden.

Fur die Qualitat des Projekts ist mitentscheidend, dass auch in der Detai!planuhg und Bauaus-
fuhrung konsequent umweltvertraghche Lésungen gewahlt werden. Das Amt far Umweltschutz .
beantragt eine Umweltbaubegleltung ' - :

2. AUsgangslage

2. 1 Vorhegende Unterlagen .
Dem Amt far Umweltschutz wurden folgende Unterlagen zur Beurteilung emgerelcht

- Bebauungsplan Feldpark Zug, Umweltvertraghchkeltsbencht vom 19 Januar 2008

- Bebauungsplan Feldpark Zug, Verkehrstechnisches Gutachten vom Dezember 2007

- Bebauungsplan Feldpark Zug, Verkehrstechmsches Gutachten vom Dezember 2007

‘;_w \ Bebauungsplan Feldpark Zug, Plan Nr. 7073 vom 15. Januar 2008 im Mst. 1:500

- Bebauungsplan Feldpark Zug, Planungsberlcht nach Art 47 der Raumplanungsverordnung
vom Dezember 2007. :

2.2 Vorhaben

Der Bebauungsplan Feldpark regelt die Bebauung des Gebiets zwischen Nordstrasse, Feldstrasse

.und Schleife mit einer Wohnuberbauung. Es sind sechsgeschossige Langsbauten und elf-
geschoSsige-Puhktbauten projektiert, welche einen Wohnhof umrah‘men.f Eingeéchossige Bauten
vervollsténdigen die U-Form. Die anrechenbare Geschossflache aller Geb&ude betragt rund
34'000 m Davon sind ca. 92% als Wohnflachen (ca 216 Wohnungen) und 8% als Flachen fur
Verkauf und Dlenstlelstung vorgesehen : :
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2.3 - UVP-Pflicht und massgebliches Verfahren

Anlagen mit Parkplatzen fur mehr als 300 Motorwagen unterstehen der Pflicht zur Umwe!tvertrag-
lichkeitsprifung (UVP). Somit ist der vorliegende Bebauungsplan mit insgesamt 370 Parkplatzen

- UVP-pflichtig. Das massgebliche Verfahren fir die UVP wurde im vorliegenden Fall nach kanto-

nalem Recht bestimmt (Art. 5 Abs. 2 UVPV). Es erfolgt auf Stufe Bebauungsplanverfahren. Damxt
- ist eine fruhzeltlge und umfassende UVP des Bauprojekts maglich. Da keine erheblichen Umwelt-
auswnrkungen zu erwarten sind, erfolgt die UVP aufgrund der Ergebnlsse der vorliegenden ab-
schllessenden Voruntersuchung (Art. 8 Abs. 2 UVPV). :

Die entscheidende Prufbehsrde ist der Stadtrat von Zug. Der Stadtrat von Zug hat mit Beschluss
vom 29. Januar 2008 den Bebauungsplan Feldpark zur Vorprifung gutgeheissen. Der Umweltver-
'traghchkeltsbencht ‘wird vom Amt flr Umweltschutz beurteilt (Art. 12 UVPV) Die Unterlagen sind
am 4 Februar 2008 beim Amt fur Umweltschutz emgegangen ; :

‘2.4‘ Mltbenchtsverfahren

Das Amt fur Umweltschutz veranlasste am 25. Februar 2008 ein Mltbenchtsverfahren Neben den
AfU- internen Fachstellen wurden die Stellungnahmen folgender Amtsstellen in dle Beurtellung mit

.

embezogen : ' o : o

- Amt fir Raumplanung _ - ‘ J
- Tiefbauamt R
- Amt fur offentlichen Verkehr

Die Stellungnahmen der Amtsstellen wurden, soweit sie zur Beurteilung der Umweltvertraghchkelt
relevant sind, beriicksichtigt.

3. Beurteilung des Berichts zur Umwéltvertf'égl_ichkeit

3.1 Allgememe Bemerkungen zum UVB

Der UVB Bebauungsplan Feldpark vom 10. Januar 2008 ist gut strukturlert und stellt die umwelt-
relevanten Themen umfassend dar. Die aufgezeigte Beurteilung der Umweltsituation ist fachlich ° ,
korrekt. Da durch das Vorhaben keine erheblichen Auswirkungen auf die Umwelf zu erwarten smd '

kann die Umweltvertréglichkeit mit der Voruntersuchung abschliessend beurteilt werden.
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Die Detailplanung ist mcht Bestandte:l des Bebauungsplans und muss im Rahmen des Bau-
projekts erarbeitet werden. Fir die Umweltvertraglichkeit des Pro;ekts ist:mitentscheidend, dass
auch in der Detailplanung konsequent umweltvertraghche Lésungen gewahlt werden h

_32 ' Vefkehrsbelastung A

Die Wohnuberbauung Feldpark kommt in einem Gebiet zu liegen, das mit dem 6ffentlichen -
Verkehr sowohl hinsichtlich der 6rtlichen als auch der zeitlichen Verfugbarkeit gut bis sehr gut 4
erschlossen ist. Aufgrund der VSS-Norm SN 640 281 kann das Gebiet demzufolge der Guteklasse .
B zugeordnet werden.

Die Erschhessung der Bebauung Feldpark far den motorisierten Indmdualverkehr (MIV) erfolgt

. von Stiden tber eine neu zu erstellende Strassenverbindung mit Einmindung in die Feldstrasse. .
Mit der Inbetriebnahme der Nordzufahrt voraussichtlich im Jahr 2010 wird die Verkehrsbelastung
der Eeldstrésse zwischen der Baarerstrasse und der Nordstrasse bereits ohne das vorliegende
Projekt massiv héher als heute sein. Das Verkehrsmodell ergibt bis ins Jahr 2016 eine Mehr-
belastung von heute 3'270 Fahrten pro Tag (DTV) auf 14'651 DTV (+348%). Daraus ergeben sich
zu den Verkehrsspltzenzelten bei den Knoten Feldstrasse und Baarerstrasse Kapaz:tatsprobleme

Aus dem Bebauungsplangeblet Feldpark resultiert bei vollstandlger Bebauung im Jahr 2016 ein -
Ziel-'/ Quellverkehr von voraussichtlich 948 DTV. Dies entspricht einer zusatzlichen Belastung der
Feldstrasse von ca. 3 % gegenlber dem prognostIZIerten Zustand im Jahre 2016. Damit erhoht
der durch die Uberbauung Feldpark ausgeloste Mehrverkehr die Gesamtbelastung der Strassen

im Betrachtungspenmeter nur geringfugig. .

Die definitiven Massnahmen zur Lenkung des Verkehrs zwnschen Zug und Baar werden vom
Kanton, der Stadt Zug sowie der Gemelnde Baar erarbeitet. Zurzeit erfolgen Verfeinerungen des
Zuger Verkehrsmodells Die abschliessenden Resultate liegen noch nicht vor. Das vorliegende
anschenergebms zeigt jedoch, dass die Modellungenamgkeﬂ der im UVP Bericht verwendeten
Verkehrszah!en wahrscheinlich grésser als +/- 20 % ist. '

Hinweis:

H1 lm Rahmen des Auftrags "Verkehrslenkung Zug/Baar" wird das Verkehrsmodefl des Kan-
tons Zug Uberarbeitet. Daraus kénnen sich Abwelchungen zu den im UVB verwendeten

Verkehrszahlen ergeben.
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33 Verkehrsbedingte Luftschadstoffbelastung

Immissionen

* Isoliert betrachtet fuhrt das vorllegende Projekt nicht zu ubermassugen Immissionen. Gesamthaft
gesehen aber tragt der stetig wachsende motorisierte Verkehr entlang den Hauptverkehrsachsen
und in den Ballungszentren zu Ubermassigen Immissionen bei. : :

im Kanton Zug treten flachendeckend zu hohe Ozbn»immission'en auf. Entlang der. Hauptver-
kehrsachsen und in den Zentren der Talgemeinden treten zudem berméassige Stickstoffdioxid-
(NO,) und Schwebestaub- (PM10)' Immissionen auf. Aufgrund der lbermassigen Immissions-
‘situation im Kanton Zug wurde am 18. Dezember 2007 der Massnahmenplan Luftreinhaitung II
von der Zuger Regierung verabschiedet: Dieser verlangt.eine Reduktion des motorisierten,
individuellen Pendlerverkehrs zugunsten des &ffentlichen Verkehrs oder des Langsamv_erkehrs.

: Em:ssronen des Strassenverkehrs

Dle verkehrsbedingte Zunahme der Luftschadstoffemlssmnen im regionalen- Pro;ektpenmeter ,
Luft und Larm, der die Hauptverkehrsachsen im Emzugsgeblet der Uberbauung grossraumig
umfasst, betragen fur Feinstaub 1.0 %, fur NO, und VOC rund 0.2 %. Wir stellen generell fest,’
dass die verfingerten Emissionen neuer Fahrzeugg,enerationenﬂdurch‘einen stetig wachsenden
Fahrzeugpark und steigende Fahrleistungen kompensiert werden.’ ‘

3.4  Parkplatzbedarf

Fur die Fes)tleg'tjng der maximalen Anzahl Parkplatze ist der vom Regierungsrat am 21. Oktober
.2003 genehmlgte "Sondernutzungsplan Landis & Gyr / SBB-West" massgebend. Dieser Plan stelit
eine Verscharfung des Parkplatzreglements der Stadt Zug vom 26. ~Juni 2001 dar und macht Vor-

gaben zur Parkraumbewwtschaftung Mit den insgesamt 370 geplanten Parkfeldern (330 Park-
felder far. Bewohner und Beschaftlgte 40 Parkfelder fur Besucher und Kunden) wird die maximal .
zuldssige Anzahl Parkfelder gemass Sondernutzungsplan vollstandlg ausgeschopft Die Gesuchs-
stellerin kommt zum Schluss, dass die projektierte Anzahl Parkfelder dem tatsachhchen Bedarf
aufgrund der geplanten Nutzungen entsprlcht : :

" Der UVB stellt auch die Bedarfsermittiung far Parkplatze gemass der SN-Norm 640 281 dar. Auf—
grund der fast ausschliesslichen Wohnnutzung und des induzierten Verkehrs kommt das verein-
fachte Verfahren zur-Anwendung. Dem PrOJektpenmeter wird der Standort-Typ B zugewiesen
(mehr als 4 OV-Verbindungen pro Stunde, zwischen 25 % und 50 % Langsamverkehr). Die SN-
Norm Parkieren weist einen Bedarf im Bebauungsplangebiet Feldpark von minimal 269 und maxi-
mal 391 Park\plét’zetaaus. Damit’liegen die geplanten 370 Parkfelder im Bereich des Maximal-
bedarfs nach der SN-Norm 640 281. '
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Im Sinne des vom Regierungsrat verabschiedeten Massnahmenplans Luftreinhaltung muss aufge-
Zeigt werden, mit welchen Massnahmen der Modalsplit zugunsten des OV- und des Langsamver-
kehrs im gut erschlossenen Bebauungsplangebiet erhéht werden kann. Um den motorisierten Ver-
ke,hr'zuw‘achs méglichst gering zu halten, wére eine Beschrankung der zu erstellenden Parkfelder
auf ein Parkfeld pro Wohnung wiinschenswert. In Berlicksichtigung der Luft- und Larmbelastung;
von der das Bebauungsplangebiet betroffen ist und in Zukunft noch starker betroffen sein wird,
beantragen wir die Parkraumbewirtschaftung nach den Vorgaben des "Sondernutzungsplan
Landis & Gyr / SBB-West".vom 21. Oktober 2003 einzufuhren. :

Das Verkehrstechnische Gutachten zum Bebauungsplan Feldpark macht keine Angaben zu den
bendtigten Veloabstellplatzen. Die geplanten 638 Veloabstellplatze liegen deutlich tber dem im
‘Parkplatzfeglem"ent der Stadt Zug geforderten Minimalangebot (ausgeglichenes Verhaltnis von
Veloabstellplétzen und Motorfahrzeugparkplatzen). Im Sinne einer attraktiven Erschhessung durch
den Zweiradverkehr beantragen wir mindestens die Halfte der Zwewadparkplatze oberirdisch und
in unmittelbarer Né&he zu den Hausemgangen zu errichten. ~

Antrég_e: ‘ ,
A1 Im Sinne einer attraktiven Erschliessung durch den Zweiradverkehr sind mindesten 50 %
der 638 geplanten Zweiradparkplétze oberirdisch und in unmittelbarer N&he zu den
Hauseingéngen zu errichten. ' - '

A2 Die Parkraumbewirtschaftung ist nach den Vorgaben des "Sondernutzungspian Lan?ls &
Gyr / SBB-West" vom 21. Oktober 2003 einzufiihren. Die Massnahme ist in die
Bestimmungen des Bebauungsplans aufzunehmen. '

3.5 Luftg)chads’toffbelastuhg durch Bau und Betrieb

Emrss;onen wahrend der Bauphase

Im UVB wird das Bauvorhaben auf Grund der Baunchthme Luft und der Massnahme 4 des kanto-
- nalen Massnahmenplans Luftremhaltung korrekterweise der Massnahmenstufe B zugeordnet.

Die héchsten Schadstoffemsssmnen sind jeweils wahrend der etappierten Aushubphasen zu
erwarten. Sie stammen von den emgesetzten Baumaschmen und von den 6'700 Lastwagenfahrten
die bendtigt werden, um die rund 36'000 m® Aushub (fest) auf der Strasse zu transportieren. Durch
den konsequenten Einsatz von Baumaschinen mit Par’ukelﬁlter Systemen kdnnen die Dieselruss-.
rEmlssmnen minimiert werden. Hingegen fallen lokal erhebliche Stickoxid-Emissionen (5.5 Tonnen)
- an. Als weitergehende Massnahme ist daher ein Zielwert von 5 Gramm~ St:ckoxvd (NOx) pro ‘
Kubikmeter deponierten Aushubs anzustreben. Dieser Zielwert kann errelcht werden, indem die
Transportdistanzen beschrénkt und / oder die EURO-Nor}n fur Lastwagen vorgegeben werden.

O:\AlIgemein\UVB\'ZOQB_Féldpark Zu g\Beurtei!ung;UVB_FeIdpark ZugAdoc'
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Sollen belsplelswelse EURO 3- Lastwagen elngesetzt werden, darf die Transportdnstanz von der
Baustelle zur Deponie maximal 4 Kilometer betragen. Werden hmgegen Lastwagen emgesetzt
die dem aktuellen Emlssmnskonzept EURO 4 entsprechen -erweitert sich die maximal mogllche
Transportdlstanz auf rund 7 Kilometer. :

Neben dem Einsatz von Baumaschmen mit Partlkelfllter-Systemen und schadstoffarmen Last-
wagen sind Masshahmen zur Staubbekampfung und Verminderung von Schadstoffen aus thermi-
schen-und chemischen Arbeltsprozessen erforderlich. Dabei handelt es sich beispielsweise um
Emissionen aus der Matenalaufbereltung, der Belags- und chhtungsarbelten sowie der Ober-
flachenbehandiung (Grundierungen, Farbahstriche Verputze etc.). Diese Massnahmen kénnen
erst in der Detailplanung konkret festgelegt werden. Sie sind von der. Umweltbaubegleltung in -

Absprache mit. dem Amt far Umweltschutz festzulegen und umzusetzen

(.

Antrag:

A3 Die Bautransport Emnss;onen sind geméss Vollzugshllfe Luftrelnhaltung bei Bautrans-
. porten (BUWAL VU-5021-D, 2001) auf 5 Gramm Stickoxid (NOx) pro Kublkmeter ab-

) transportierten Aushubs zu beschranken. Eine entsprechende Auﬂage ist in die Bau--
‘bewilligung aufzunehmen, in die Submission zu integrieren und von der Umweltbau-

- begleitung zu kontrollieren. ' ‘

Empfehlung

: E1 Die detallllerten emlssmnsbegrenzenden Massnahmen sind von der Bauherrschaft in
Absprache mit der Baubehérde nach den Vorgaben der Baurichtlinie Luft (BUWAL VU-
5024-D, 2002) festzulegen, in die Submission zu integrieren und von der Umweltbau-
begleltung zu kontrolheren :

Hinweis: _ . - ‘
H2 Die im "Handbuch fur Baustellen" (Amt fur Umwe'l\'tschutzy des Kantons Zug, Oktober
2006) zusammengestellten bundesrechtlichen und kantonalen Vorschrlften fur dle
Bauphase sind zu beachten. : N

Emissionen der GebéhdeheiZung ! Energie ,
Die Bauherrschaft plant die Gebaude entlang der Nordzu’fahrtrin*; Minefgie—Standard zu erstellen. .
Die Gbrigen Gebaude sollen den Energievorschriften entsprechend gedammt werden.

Der RegierungSrét hat an seiner Sitzung vom 19. Dezember 2007 den akfualisierten Massnah-
mehplan Luftreinhaltung in Kraft gesetzt. Er schreibt den Minergie-Standard bei Bebauungsplanen
und bei Arealbebauungen vor. Eme entsprechende Anderung des kantonalen Bau- und Planungs-

gesetzes ist'in Vorbereltung
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Gegeniiber der vorgeschlagenen Mischvariante lassen sich mit einer konsequenten Minergie-
bauweise der Heizenergiebedarf und damit auch die Luftschadstoff- und CO,-Emissionen um fast
40 % senken. Mit dem Energietrager Erdgas betragen die jahrlichen CO,-Einsparungen rund 124
Tonnen und die NOx-Emissionen 27 Kilogramm. Grundsétzlich empfehlen wir, den (restllchen)

. Warmeenergie-Bedarf zu einem moglichst hohen Anteil durch erneuerbare Energlen zu decken.
Die erforderlichen Zusatzkosten sind innerhalb weniger Jahre amortisierbar. -

' Antrag:

A4 Die gesamte Wohnuberbauung ist-im Minergie- Standard nach SIA 380/1 zu ersteﬂen
Der Energienachweis ist im’ Rahmen der Baubewilligung zu erbringen.

Empfehlun‘g

E2 . Der Warmeenergxe -Bedarf soil zu einem hohen Anteil mit erneuerbaren Energlen
gedeckt werden. Der Bebauungsstandort ist grundsatzhch fur den Einsatz von
Grundwasser-Warmepumpen bzw. Erdsonden in Kombination mit Solarenergle zur
Warmwassererzeugung geeignet. : :

3.6  Larm

~

Beim Bebauungsplangebiet handelt es sich larmrechtlich um eine berelts vor lnkrafttreten der
Larmschutzverordnung (LSV) erschlossene Bauzone. Das Gebiet liegt im Bereich der Nord- und

- Feldstrasse sowie der SBB- Linie Zug Baar in der WG5-Zone mit der rechtsgultig zugeordneten

Empfmdhchkeltsstufe (ES) . Es gelten die Vorgaben von Art. 31 - 35 LSV. Massgebend sind die
Immxssmnsgrenzwerte (IGW).fur Strassenlarm bzw. Eisenbahnlarm geméss Anhang 3 und 4 LSV.

Aus unserer Sicht ist der Larmschutz im varliegenden Projekt sehr gut gelést. An allen im UVB
berechneten Empfangspunkten kénnen die massgebenden IGW der ES llI eingehalten werden.
Laut UVB konnen dank der gunstigen-Anordnung der Bauten, der Ausnchtung der Wohnraume
zum Iarmgeschutzten innenhof sowie dank den im Kapitel 5.3.4 aufgefthrten pro;ektmtegnerten
baulichen Massnahmen (Abschirmung und Schalldammung an Balkonen etc ) sogar die um 5 dB

. strengeren Grenzwerte der ES Il eingehalten werden.

In der Bestimmung 4 "Larmschutz” des Bebauungsplans wird festgehaltén dass im Bebauungs-
plangeblet die strengen IGW der ES Il einzuhalten sind, obwohl die WG5-Zone eigentlich der
ES Il zugeordnet ware. Wir begrissen diese Bestlmmung Ausserdem werden in der Bestsmmung

~* 4 die im UVB festgehaltenen projektintegrierten Massnahmen nochmals verbindlich festgelegt. Die '

Umsetzung, der Vorgaben ist im Baubewilligungsverfahren mit einem Larmnachweis zu erbringen.

O:\AIIgehein\UVB\zoos_Feldpark Zug\BeuEteilung_UVB_Feldpa,rk Zug.doc
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Es bestehen aber Zweifel, ob bei den direkt zur Nordstrasse ausgerichteten Iérmempfindlichen
Nutzungen die IGW der ES 1l eingehalten werden kénnen. Im UVB fehlen Berechnungen von
Empfangspunkten. Méglicherweise gehen die UVB-Ersteller von der Annahme aus, dass aufgrund
der Geb&udeausristung mit Minergie-Standard der massgebhche Ermlttlungsort nach LSV bei den
- Geb&uden entlang der Nordstrasse entfalle (UVB Seite 47). Diese Annahme trifft nicht zu.

"‘HinWeis' ‘ _
H3 Gemass BGE 122 11 33 ist die Erstellung eines Minergie- Gebaudes keme Larmschutz-
massnahme im Sinne der LSV. Der massgebllche Ermittlungsort nach LSV entfalit nur,
falls eine Lichtoffnung als transparente Fassade gestaltet wird. Bei einer Komfortluftung
.nach Mmergle-Standard handelt es sich nicht um transparente Bauteile, sondern um
Fenster, die gedffnet werden kénnen. Deshalb.gilt auch bei Minergie-Gebauden das
voffene Fenster als massgebender Ermlttlungsort (Art. 39 LSV). '

Empfehlung

"E3 Falls dlrekt zur Nordstrasse I&rmempfindliche Raume mit Fensteroffnungen geplant

' werden, sind erganzende Larmberechnungen durchzufihren und geeignete. Larm-
schutzmassnahmen festzulegen. Diese sind in die Bestimmung 4 "Larmschutz"” des
Bebauungsplans aufzunehmen. : ) '

~ Vom Projekt induzierter Verkehrslarm- .

Die Berechnungen im UVB basneren auf den aktuellsten Prognosen des kantonalen Verkehrs-v
modells. Das Projekt verursacht auf den benachbarten Strassen nur geringe Verkehrszunahmen.,
Der Verkehr aus dem Bebauungsplangebiet fuhrt zu keinen neuen IGW-Uberschreitungen. Die

~ projektbedingte Zunahme der Larmbelastung ist bei den bereits im Ist- bzw. Ausgangszustand
‘vorhandenen IGW-Uberschreitungen nicht wahrnehmbar. Damit sind die Vorgaben nach Art. 9
LSV eingehalten. Der Verkehrslarm in der Stadt Zug nimmt aber mit den vielen Iaufenden und
geplanten Bauprojekten in kaum wahrnehmbaren Schritten standlg zu.

'Be-lastung' durch larmige Anlagen und Nutzungen im BebauunQSblangebiét

" Wie im UVB richtig festgestellt wird, handelt es 5|ch beim Vorhaben um eine neue ortsfeste An-
lage im Sinne von Art. 7 LSV. Folglich missen bei den larmempfindlichen Raumen im Bebau-
ungsp!angeblet sowne in der Umgebung die Planungswerte far Industrte— und Gewerbelarm nach
Anhang 6 LSV eingehalten werden o ~ ~

Gemass Bestimmung 2 "Nutzung / Ausnutzungsmass"” sind im Bebauungsplangebuet nur- Wohn-

. nutzungen und nicht stérende gewerbliche Nutzungen zul&ssig. Folglich kommen als Larmquel!en
lediglich haustechnische Anlagen wie Heizung, Luftung und Klima in Frage. Aussagen zur Larm-
belastung durch diese Anlagen sind erst in der Detailplanung méglich. o
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Als pro;ektmtegrlerte Massnahme ist jedoch-die Einhaltung der Planungswerte im Baubewml-
gungsverfahren nachzuwelsen Das Amt fur Umweltschutz ist mit diesem Vorgehen einverstan-
den; es sind keine weiteren Massnahmen zu treffen. :

Larmbelastung und Erschutterungen wahrend der Bauphase

Der Baularm wird anhand der Baularm- Rlchtlmle (BAFU, 2006) korrekt beurtellt Fur die Bau-
transporte gilt die Massnahmenstufe A, fur die larmige Bauphase die Massnahmenstufe B und fur
die larmintensiven Bauarbeiten 'die Massnahmenstufe C. Im UVP-Verfahren kénnen noch keine
detaillierten Massnahmen festgelegt werden. Gemass UVB beabsichtigt die Bauherrschaft, nach
Moghchkelt larm- und erschitterungsarme Bauverfahren anzuwenden (z. B. Bohren und Vibrieren
statt Rammen) Das Amt fir Umweltschutz begrUsst diese Massnahmen.

3.7 Wasser

Grundwasser

Der Perimeter des Bebauungsplans Feldpark liegt ausserhalb von nutzbaren Grundwasser—
vorkommen und grenzt im Norden an den Gewasserschutzbereich Ay. Im Baubewilligungs-
verfahren sind keine kantonalen Bewnhgungen fur das Bauen im Grundwasser erforderlich.

Entwidsserung

- Die im UVB dargestellte Entwésserung und die vorgesehenen Massnahmen sind zweckméssig
und vorschnftskonform Die Detailplane sind im Baubewilligungsverfahren zu erstellen und im
Verfahren der Kanahsatlonsbewnllgung durch die Stadt Zug zu bewilligen. Die Detalls derim -
Rahmen des Bebauungsplans vorgesehenen durchlassigen Ausgestaltung der Innenhofflache
(auch Gehwege und Besucherparkﬂachen) sind mit der Stadtentwasserung abzusprechen.

Mit der Genehmigung des Generellen Entwasserungsplanes der Stadtgemeinde Zug ist die Kom—
petenz zur Bew1lhgungserte|lung fur die Einleitung von unverschmutztem Abwasser in einen Vor-
fluter an die Stadtgememde Zug ubertragen worden. Es ist keine kantonale Bewilligung mehr not-

“wendig.

3.8 Boden

Der UVB ist im Bereich Boden fachlich korrekt und gesetzeskonform Das Pro;ekt erfullt die Vor-
gaben der Verordnung tber die Belastungen des Bodens (VBBo). Wir sind der Ansicht, dass mit
den beschriebenen Massnahmen die negativen Auswirkungen auf den Boden wéahrend der Bau-
phase minimiert werden. Das- Vorhaben ist unseres Erachtens unter Emhaltung der beschriebenen

, Massnahmen umweltvertraghch
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Die Erdbewegungs- und Rekultivierungsplanung fur die einzelnen Etappen der Uberbauung erfolgt
in der Detailplanung. Die bodenrelevanten Bauarbeiten werden zudem im Rahmen der. Umwelt-
baubegleltung durch eine bodenkundliche Fachperson begleitet. Das 'Pfllchtenheft Hochbau W|rd
als Grundlage fur die Umweltbaubegleutung herangezogen.

3.9 . Abfall

Gemass UVB soll fur den Riickbau des Geb&udes und fur die Bauabfalle ein Entsorgungskonzept
erstellt werden Das Entsorgungskonzept hat auch die Art und Weise des Ruckbaus inkl. Mass-
nahmen gegen Staub und L&rm zu beinhalten. Dieses Entsorgungskonzept istim UVB unter
Kapitel 2.9 (Umweltschutzmassnahmen) nicht erwahnt.

Antrag : -

A5 Das Abfall- Entsorgungskonzept ist der Stadt Zug spatestens drei Wochen vor Ruckbau-
~ beginn einzureichen. Es hat nicht nur die eigentliche Entsorgung der Bauabfalle sondern
auch die Art und Weise des Ruckbaus inkl. Massnahmen gegen Staub und Larm zu

" beinhalten.

Empfehlung

E4 Der Einsatz von Sekundarbaustoffen (Recycllngbeton Recyclingbelag) ist erwlinscht.
Beim Einsatz von. Sekundarbaustoffen ist die BAFU-Richtlinie “Verwertung von mlnerah- .

schen Bauabfallen" zu beriicksichtigen. -

3.10 Weitere Umweltbereiche

Lichtemissionen -

Im UVB werden keine Angaben uberidiﬁe‘ ‘Beléuchtung des Bebauungsplangebiets gemacht.

Hinweis:

H4 Bei der Planung, Ausrustung und beim Betrieb der Beleuchtung ist der Vermeldung
unnétiger Lichtemissionen Rechnung zu tragen. Die BAFU- Empfehlungen zur Vermei-
dung von Llchtem:ssmnen (BAFU Bern, 2005) sind umzusetzen.

Nichtionisierende Strahlung

Die Ausfuhrungen im UVB smd korrekt Aus unserer S:cht sind keine weiteren Massnahmen zu
',treffen

0:\Allgemein\UVB\2008_Feldpark Zug\Beurteilung_UVB_Feldpark Zug.doc




Seite 13/15

Storfallvorsorge / Altlasten

Auf dem Feldpark-Areal befmdet sich ein Helzol Stehtank: Dér Tank soH wahrend den ersten ‘Bau- -
_etappen weiter betrieben werden ‘ ’

Um den Brandschutz der neuen Gebaude zZu gewahrlelsten sind die Mmdestabstande nach der
~ VFK-Brandschutzrichtlinie "Brennbare FIuss:gkelten" (Kapltel 6.2) einzuhalten. Das Pro;ekt s;eht
daher vor, den nérdlichen Teil des Geb&udes F sowie das Gebaude S erst nach Rickbau-des ‘
Stehtankes zu errichten bzw. zu beziehen. Im Weiteren ist vorgesehen, dass Gebaude H mit einer
nicht brennbaren Fassade zu erstellen, falls es vor Abbruch-des Stehtanks errichtet wn‘d er sind

“mit dlesem Vorgehen einverstanden. »
Belm Abbruch des Hen_zdl-Stehtanks smd die im UVB vorgesehenen Ma’sénahmen einzuhalten.

3.11  Umweltbaubegleitung

Fur die Qualitat des Bauprojekts ist mitentscheidend, dass auch in der Detailplanung und
Bauausfthrung konsequent umweltvertraghche Lésungen gewahlt werden. Das Amt far Um-
weltschutz beantragt eine Umweltbaubegleltung Das Schwergewicht der Umweltbaubegleltung
wird in den Bereichen Baularm’ und Lufthygiene llegen Ebenfalls von Bedeutung sind die Berelche

Baustellenentwasserung und Baudkologie.

-Antrag: ) ,
A6 Die Umweltbaubegleitung hat die ndtwendigen‘ Massnahmen mit den zustandigen Fach-
stellen abzusprechen und die Umsetzung zu ‘kontrollieren. Ein vom Amt fur Umwelt-
- schutz genehmigtes Pﬂlchtenheft regelt die Aufgaben und Verantwortlichkeiten. Das -
“Pflichtenheft wird zusammen mit dem Baugesuch an die Baubewnhgungsbehorde ein-
gereicht. Eine Ansprechperson ist dem Amt fur Umweltschutz frithzeitig zu melden.
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4, Schlussfolgerung und Antrége des Amts far Urh-we»ltsch,utz

Das Amt fur Umwelfschutz kommt - gestiitzt auf die ins Mitberichtsverfahren einbezogenen Fach-
stellen - zum Schluss, das Projekt Bébauungsplan'Feldpark‘ih Zug entspreche unter Vorbehalt der
‘Umsetzung der im UVB dargestellten Massnahmen und den nachfolgend gesteliten Antrége den
bundesrechthchen und kantonalen Vorschrn‘ten Ober den Schutz der Umwelt. '

Wir empfehlen zudem, die aufgeflhrten Hinweise und Empfehlungen sowie die angegebenen
Merkbiatter bei der Pro;ektlerung und Reahsnerung des Projektes zu beriicksichtigen. .

Antrfa’Qe:

Bereich Pafkpléitze

. A1 - Im Sinne einer attraktiven Erschliessung durch den Zweiradverkehr sind mindes’tep 50 %
der 638 geplanten Zweirédpark'plét’ze oberirdisch und in un'mitte_lbarer-Néhe zuden
_ Hauseingéngen zu errichten. :
A2 - Die Parkraumbewirtschaftung ist nach den Vorgaben des "Sondernutzungsplan Landis &
Gyr / SBB-West" vom 21. Oktober 2003 einzufiihren. Die Massnahme ist in die
Bestimmungen des Bebauungsplans aufzunehmen. B ’

Bereich Luft

A3. Die Bautransport Emissionen sind geméss Vollzugshrlfe Luftremhaltung bei Bautrans-
porten (BUWAL VU-5021-D, 2001) auf 5 Gramm Stickoxid (NOx) pro Kubikmeter ab-
“transportlerten Aushubs zu beschranken. Eine entsprechende Auflage ist in die Bau-
bewilligung aufzunehmen, in die Submission zu integrieren und von der Umweltbau-

beg!eltung zu kontrolheren

A4 Die gesamte Wohnuberbauung ist im Mmerg!e -Standard nach SIA 380/1 zu erstellen
Der Energienachweis ist im Rahmen der Baubewnhgung zu erbringen.

Bereich Abfall

A5  Das Abfall-Entsorgungskonzept ist der Stadt Zug spétestens drei Wochen vor Rickbau-
beginn einzureichen. Es hat nicht nur die eigentliche Entsorgung der Bauabfalle sondern
auch die Art und Weise des Rickbaus inkl. Massnahmen gegen Staub und Larm zu

beinhalten.-
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~Bereich Umweltbaubegleitung

AB

Die Umweltbaubegleitung hat die notwendigen Massnahmen mit den zusténdigen Fach-
stellen abzusprechen und die Umsetzungzuvkontr_ollieren. Ein vom Amt fur Umwelt-
schutz genehmigtes Pflichtenheft regelt die Aufgaben urid Verantwortlichkeiten. Das -
Pflichtenheft wird zusammen mit dem Baugesuch an die Baubewilligungsbehérde ein-
gereicht. Eine Ansprechperson ist dem Amt fiur Umweltschutz friihzeitig zu melden.

AMT FUR UMWELTSCHUTZ

N

-

Rainer Kistler, Amtsleiter

Verteiler:

- Stadt Zug (2 Exemiplare)

- Amt fir Raumplanung

- Tiefbauamt '

- Amt fur &ffentlichen Verkehr

- Amt fur Umweltschutz (intern)
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