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1.. Bericht '"Parkraumpolitik' als Ausgangslage fiir die Arbeitsgruppe

- Im Grundlagenbericht "Parkraumpolitik der Stadt Zug " wird als eine von acht Zielsetzungén

formuliert: , , '
"In Erginzung zur Parkraumpolitik sollen die autoungebundenen '

Eink#ufe in der Stadt Zug durch gemeinsame Anstregungen von .

Behorden und Gewerbe stark gefordert werden."

Im Kapitel 3.4 des Berichtes wird dieses Ziel néher ausgefiihrt und begrundet Der Antell
der Nicht-Auto-Kunden sei schon heute in Zug beachtlich hoch. Mit Hilfe von "aktiver
Kundenpflege, gezielten PR- und Marketing- Anstregungen sowie flankierender Massnahmen"

-konne er noch betrichtlich gesteigert werden. Die Forderung der autofreien Einkéufe sei nicht .
nur umweltgerecht und stadtvertriglich, sondern auch eine kommerziell erfolgsversprechende
Strategie und solle aktiv verfolgt werden. . '

Dass die Erlelchterung und Forderung der autofreien Einkiufe in mehrfacher Hinsicht
sinnvoll ist, war in der Arbeitsgruppe unbestritten. Im Gegensatz zum Thema .

" Parkplatzbewirtschaftung musste deshalb nicht erst ein politischer und sachlicher Konsens
gefunden werden. Der Schwerpunkt der Titigkeit bestand darin, konkrete, attraktive Projekte
zu entwickeln und Ideen auf ihr Kosten-/Nutzen-Verhiltnis zu uberprufen

2.  Orientierungsversammlung vom 16. Juni 1993 als Start fiir die Arbeitsgruppe

25 Personen besuchten die OnenUerungsversammlung zur Forderung des autoungebundenen
Einkaufsverkehrs. An ihr wurden in drei Referaten die im Grundlagenbericht zur
Parkraumpolitik nur grob skizzierten Ideen konkretisiert und weltere mbghche Massnahmen
vorgestellt:

Stefan Schneider vom Planungbiiro Jud AG stellte die Ergebnisse der Kundenbefragung in
der Ziircher Innenstadt vor, welche 1991 im Auftrag der City-Vereinigung und der Stadt
Ziirich durchgefiihrt wurde: In der Ziircher Innenstadt sind 86% aller Kunden 8V-Benutzer,
Fussgiinger oder Velofahrer und erbringen 70% des Gesamtumsatzes. 14% der Kunden
kommen mit dem Auto und steuern 30% des Umsatzes bei. Als positiven Nebenaspekt der
Befragung erwihnte Schneider, dass sich durch die gemeinsame Trédgerschaft City-Vereinigung
/ Stadt Ziirich die emotionale Diskussion iiber den Ziircher Einkaufsverkehr versachlicht habe.
Wurde friiher vorzugsweise mit Behauptungen und Gegenbehauptungen operiert, stutzte man
sich jetzt auf gemeinsam erarbeitete, klare Zahlen und Resultate.

Martin Biitikofer, §V-Beauftragter des Kantons Zug, zeigte anhand der IPSO-Studie iiber
den offentlichen Verkehr im Kanton Zug auf, wie stark das Einkaufsverhalten der Bevilkerung
von ihrem Pendlerverhalten geprigt ist. Zudem erl4uterte er, welche Anstrengungen der
- Tarifverbund Zug zur Edrderung der autofreien Eink4ufe kiinftig unternehmen wolle.

Peter Durisin, Stadtingenieur, prisentierte Ideen und konkrete Massnahmen zur Forderung
der autoungebundenen Einkéufe auf den folgenden drei Ebenen: ~ :
- Animation, PR und Marketing fiir vermehrtes Einkaufen per Bus, Velo und 6V.

- Kontinuierliche Verbesserungen der Infrastrukturen und Angebote fiir Busbeniitzer/innen,

" Velofahrer/innen und Fussgédnger/innen. :

- Neue attraktive Angebote zur Erleichterung und Forderung der autofreien Eink&ufe.

Als Beispiele fiir solche neuen Angebote stellte er die Idee eines Zuger City-Einkaufs-Busses,
“das Animationsblatt "Einkaufen in der Stadt Zug" sowie kundenfreundlichere Fahrplan-

Informationen an den Bushaltestellen in der Stadt Zug vor.

Diese Referate bildeten - zuSammen_mit den Anregungen aus der rege benutzten Diskussion -
gleichzeitig die Idee- und Projektliste fiir die Arbeitsgruppen-Tatigkeit.
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3.  Titigkeitsprogramm und Sitzungen der Arbeitsgruppe

Die Arbeitsgruppe traf sich an den folgenden Terminen zu funf jeweils zwei- bis dreistiindigen
Sitzungen: '
2. Juli/ 2. September/ 16. September/ 21. Oktober / 25. November 1993.

An diesen Sitzungen wurden in einem konstruktiven und effizienten Arbeitsklima die
nachfolgend erwihnten Projekte ausgearbeitet und teilweise sogar bereits realisiert. Zum

Thema "Kunden- und Besucherumfrage" bildete sich zudem eine Untergruppe, die bei
Planungsbiiros und Marktforschungsfirmen Offerten einholte.

4. Projekt Zuger City-Bus (Versuchsbetrieb seit 17. November 1993)

- Die Idee eines City-Busses fiir die Stadt Zug wurde dem Stadtrat im Friihjahr 1993 erstmals
“von einer Delegation der Zuger Detaillisten- und Gewerbeorganisationen unterbreitet - '
zusammen mit weiteren Anliegen zur Verkehrs- und Gewerbepolitik. :

Peter Durisin und Walter Wyss arbeiteten in der Folge eine Projektskizze aus. Sie wurde an
drei Sitzungen detailliert und bereinigt. Auf die urspriingliche Absicht, mit dem City-Bus nicht
nur die Innenstadt, sondern auch das Parkraum-Angebot im Gebiet Herti sowie die §V-Oase
Hofstrasse/Fridbach zu erschliessen, musste aus finanziellen und betrieblichen Griinden
verzichtet werden.

Unterschiedliche Meinungen gab es zur Frage, ob die C1ty-Bus -Benutzung in einem
Versuchsbetrieb gratis oder tarifpflichtig sein solle. Schliesslich einigte man sich auf den
bescheidenen Preis von 50 Rappen pro Fahrt. "

Die Kostenkalkulation durch die ZVB ergab, dass mit einem Betrag von ca. 55'000 Franken
ein sechswochiger Versuchsbetrieb des City-Busses moglich wire. Weil weitere theoretische
Abkldrungen kostspielig und nur bedmgt aussagekriftig gewesen wiren, empfahl die
Arbeitsgruppe dem Zuger Stadtrat einen solchen kurzen Versuchsbetrieb. Auf Anfrage
erkldrten sich die Zuger Gewerbeorganisationen zudem spontan bereit, den City-Bus mit einem
Kostenbeitrag von ca. 10% mitzufinanzieren und beim Marketing aktiv mitzuhelfen. ’

Der Stadtrat bewilligte deshalb den seit dem 17. November laufenden City-Bus-
Versuchsbetneb Der Versuch soll aufzeigen, ob ein Bediirfnis nach einem City-Bus besteht
und wie sich die gewihlte Route und Betriebsform bewihren. :

EMPFEHLUNG ZUHANDEN DES STADTRATES:
Auswertung des Versuchsbetriebes, dessen Ergebnis offen ist. Bei guter

. Resonanz abkldren, ob ein City-Bus tempordr (Weihnachtsverkauf) oder
konstant eingefiihrt, in Zusammenhang mit der Parkplatzbewirtschaftung
finanziert und in das Tarifgefiige des Tarifverbundes Zug intergriert werden
konnte. Unabhiingig vom offenen Ergebnis des Versuches lohnt sich
eine Uberpriifung und Optimierung der innerstidtischen Busverbindungen
sicherlich - genauso wie die Beriicksichtigung der beim City-Bus angewendeten
innovativen Marketing-Methoden und der Kooperation Stadt/Gewerbe.

5.  Projekt Zuger Gratis-Velos 1993/1994 , | \

Die Gratis-Velo-Ausleihe auf dem Bundesplatz ist seit Mai 1993 in Betrieb und wird getragen
von den ZVB, der Zuger Zeitung und der genossenschaftlichen Velowerkstitte d'Speichi.
Ebenso v1e1falt1g wie die Tragerschaft ist die Zielsetzung des Projektes. Einerseits ermglicht
es den Benutzern eine spontane, umweltfreundliche Eigenmobilitit, andrerseits bietet es drei
Langzeitarbeitslosen eine sinnvolle Beschiftigung. Die Leih-Velos werden durch Sponsoren
finanziert, die Arbeitslohne von der Arbeitlosenversicherung iibernommen.
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Der grosse Erfolg des Projektes iiberraschte simtliche Beteiligten: 1000 Ausleihen bereits
nach einem Monat, mehr als 6000 Ausleihungen bis Mitte November 1993. Mit den
vorhandenen 20 Velos kann dabei notabene die Nachfrage bei weitem nicht gedeckt werden.
Die Stadt Zug unterstiitzt das sympathische Projekt mit der Standort-Bewilligung, mit
Infrastruktur-Leistungen und dem Sponsoring eines Velos.

Fiir die Arbeitsgruppe ist die Aktion Zuger Gratis Velos ein kleiner, aufmunternder Beleg
dafiir, dass niitzliche und originelle Angebote im Verkehrsbereich von der Bevolkerung
offensichtlich geschiitzt und mit erfreulichem Nutzen fiir Gewerbe, Tounsmus etc. rege benutzt '

' werden

"EMPFEHLUNG ZUHANDEN DES STADTRATES

Standortbewilligung, Infrastruktur-Hilfe und aktive Unterstiitzung der

Aktion Zuger Gratis Velos auch im Jahre 1994 - in Absprach mtt dem
- Verein fiir Arbeitsmarktmassnahmen (VAM).

6. Projekt,Piicklibus im Weihnachtsvérkauf 1993

Kombiniert mit der Velo-Ausleihe ist eine Gepickaufbewahrungsstelle. Sie wurde bisher nur
schwach beworben und méssig genutzt. Da die Velo-Ausleihe im Winter voriibergehend
eingestellt wird, soll der Velobus auf dem Bundesplatz im Weihnachtsverkauf in einen
"Picklibus" nach dem Vorbild anderer Schweizer Stidte umfunktioniert werden - mit aktiver °
PR-Unterstiitzung durch die Zuger Grossverteiler und Detaillisten. Finanziert wird das kunden-

| - und gewerbefreundliche Angebot im Rahmen eines stidtischen Arbeitslosenprogrammes.

' EMPFEHLUNG ZUHANDEN DES STADTRATES :
Sofern sich der "Picklibus” als Bediirfnis erweist, sollte die Wlederholung
im Weihnachtsverkauf 1994 und evtl. ein analoges Angebot in derAltstadt
gepriift werden - in Absprach mit dem Verein fiir Arbeitsmarktmassnahmen.

7.  Projekt Kunden- und Besucher-Umfrage in der Stadt Zug

In der StadtZug soll im Rahmen der Parkraumpolitik und in Zusammenarbeit mit den lokalen -
Gewerbeverbinden eine Kundenbefragung durchgefiihrt werden. Ziel einer solchen Umfrage
ist es, die Attraktivitdt des Zentrums von Zug zu verbessern. Die gewonnenen Erkenntnisse
werden aufzeigen, welche Massnahmen zur Erreichung dieses Zieles erforderlich sind. Zudem
soll die Umfrage wichtige Daten zum Verkehrs- und Einkaufs$verhalten der Bewohner, der
Beschiftigten und der Kunden in der Region Zug liefern. Diese Angaben dienen nicht zuletzt
auch dazu, die politische Diskussion iiber die diversen verkehrstechnischen Massnahmen in der
Stadt Zug zu beruhigen und klare, von allen Gruppieren akzeptierten Grundlagen und Fakten
zu erhalten. Aus fiinf eingeholten Offerten fiir die Kunden- und Besucher-Umfrage hat die
Arbeitsgrupppe zwei in die engere Wahl gezogen. -

EMPFEHLUNG ZUHANDEN DES STADTRATES

. Kreditbegehren an den Grossen Gemeinderat in der Hohe von ca. 90'000
Franken zur Durchfiihrung einer Kunden- und Besucherumfrage, mit der
sowohl die Interessen des Gewerbes wie jene der Stadtverwaltung befriedigt
werden kdnnen.

8. : Projel\(t' Werbekainpagne fiir das autoungebundene Einkaufen im Friihling 1994

D1e Gewerbevertreter in der Arbeitsgruppe betonten mehrfach, dass im kleinrdumigen Zug
elgenthch ideale Bedmgungen fiir Einkéufe auch ohne Auto herrschen Neben punktuellen
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neuen "Hardware"- Angeboten (z.B. City-Bus) miisse vor allem die "Software" verbessert
werden. Dazu gehdrten insbesondere PR- und Marketing-Massnahmen fiir die Propaglerung
der Idee, vermehrt Einkéufe per Bus, Velo oder zu Fuss zu titigen.

Der neugegrundete "Kreativ-Club" (6V- und Gewerbe-Vertreter) des Tanfverbundes Zug
hat deshalb die Idee einer 6V-Einkaufs-Kampagne im Friihjahr 1994 entwickelt. Das limitierte
Budget von 30'000 Franken (Tarifverbund und Gewerbeorganisationen) ermoglicht jedoch nur
beschrinkte Aktivitdten. Eine Kombination der von der Arbeitsgruppe vorgeschlagenen
Kampagne mit jener des "Kreativ-Clubs" empfiehlt sich deshalb. Durch die Zusammenlegung
der finanziellen und personellen Ressourcen wiirde eine zug-kraftige, professionelle Kampagne
moglich, die sich zudem auch an Velofahrer/innen und Fussgénger/innen richten konnte. -

EMPFEHLUNG ZUHANDEN DES STADTRATES

Kreditbegehren in der Hohe von ca. 80'000 Franken an den Grossen
Gemeinderat, damit gemeinsam mit dem Tarifverbund Zug im Friihjahr
1994 eine wirksame PR- und Marketmg-Kampagne fiir Einkdufe per
Bus, Velo und zu Fuss durchgefiihrt werden kann.

9. Projekt Kombi-Billette Parkgebiihren/Busbeniitzung

"Grossflichiges" Park & Ride konnte sich in der Schweiz bisher kaum durchsetzen.
"Kleinrdumiges" Park & Ride - Parkieren ausserhalb des Stadtzentrums und Bus-Beniitzung in
der Innenstadt - funktioniert hingegen vielerorts. Diese Park & Ride-Variante konnte auch in
Zug einen nicht zu unterschitzenden Beitrag zur Entlastung des Stadtzentrums bringen. Ein
attraktives Angebot fiir die Autombilisten/innen wire dabei, wenn die Parkgebiihr bei
geeigneten peripheren Parkangeboten (Gebiet Herti, Frauenstem etc.) gleichzeitig zur
Busbeniitzung berechtigen wiirde.

Beim herkdmmlichen 0V-Angebot des Tarifverbundes ist dies aus rechtlichen und
finanziellen Griinden (Kurzstreckentarif von Fr. 1.30 fiir eine Fahrt) kaum mdoglich. Bei
neuartigen Buskonzepten wie dem City-Bus ldsst sich diese Idee jedoch eventuell integrieren.

Nach bewihrtem Muster anderer Stidte ¢St. Gallen etc.) lassen sich bestehende zentrale
Parkuhren jedoch so nachriisten, dass zwei Streifen ausgedruckt werden: Einer als Parkkarte,
einer als (zusitzlich zu bezahlendes) Bus-Billett. Bei den neuen Modellreihen der zentralen
Parkuhren wird dies bereits standardméssig mitgeliefert..

EMPFEHLUNG ZUHANDEN DES STADTRATES
Kombi-Billett im Zusammenhang mit dem City-Bus priifen, falls sich
der Versuchsbetrieb als Erfolg erweist. ‘
Bei Neuanschaffung von zentralen Parkuhren Bus- lelett-Ausgabe
ins technische Pflichtenheft nehmen.

. Verhandlungen mit dem Tarifverbund Zug iiber die Schaffung von
Sondertarifen fiir Einkaufende ("Kombi-Billette") zur Férderung von
innerstc'idiischem Park & Ride.

10. Verbesserung des Infrastruktur-Angebotes fiir Fussganger/mnen,
- Velofahrer/innen und Busbeniitzer/innen

Bereits im Konzept fiir eine freundlicheres Stadtzentrum aus dem Jahre 1986 wurde gefordert,
grossere Fussgéngerbereiche, mehr.Platz fiir das Velo sowie verbesserte Rahmenbedingungen
fiir den 6ffentlichen Verkehr zu schaffen. Im Leitbild 89 des Stadtrates wurden diese
Forderungen aufgenommen und bekréftigt. Seither konnte einiges realisiert werden; in Bezug
auf eine attraktive und freundliche Gestaltung des stidtischen Aussenraumes sind jedoch noch
viele grossere wie kleinere Massnahmen erforderlich. : -
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Im Zusammenhang mit der Parkraumpolitik erarbeitet das Stadtbauamt einen
- Massnahmenplan, welcher die notwendigen Verbesserungen fiir Fussgéinger, Velofahrer und
den 6V aufzeigt. Der Plan erstreckt sich iiber einen Zeithorizont von fiinf Jahren und zelgt
anhand einer Priorititenliste die jéhrlich auszufiihrenden Massnahmen auf.

Es wird mit jihrlichen Kosten von ca. 100'000 Franken gerechnet fiir fiinf Jahre also
insgesamt 500'000 Franken.

EMPFEHLUNG ZUHANDEN DES STADT RATES

Kreditvorlage an den Grossen Gemeinderat fiir einen Rahmenkredit

iiber Fr. 500’000 zur Finanzierung der Verbesserung des Infrastruktur-
angebotes fiir Fussgdnger/innen, Velofahrer/innen und Busbeniitzer/innen.

11.  -Ausblick und Schlussempfehlungen zuhanden des Stadtrates

Die Einsetzung einer Arbeitsgruppe zum Thema "Forderung des autoungebundenen
Einkaufsverkehrs" hat sich in mehrfacher Hinsicht gelohnt: Der Grundkonsens, dass die
Forderung der autofreien Einkéufe in Ergédnzung zur Parkraumpolitik sinnvoll und
erfolgsversprechend ist, ermgglichte eine konstruktive, konkrete Zusammenarbeit in der
Gruppe und die kreative Entwicklung neuer Ideen. Sie bewihrte sich beim ersten realisierten
Projekt, dem City-Bus, mit der engen, effizienten Kooperaﬂon zwischen Behorden
Interessengruppen und Sponsoren

Dieser Schlussbericht und die Empfehlungen zuhanden des Stadtrates sind das Ergebnis
der gemeinsamen Konsensfindung der von den Interessenverbiinden delegterten
Arbeitsgruppen-Mitglieder.

Sdmtliche Interessengruppen und Parteien, die im Fruhjahr zur Teilnahme am
Mitwirkungsverfahren eingeladen wurden, erhalten eine Kopie dieses Berichtes. -



Zug, den 25. November 1993
Fiir die Arbeitsgruppe "Forderung des autoungebundenen'Einkaufsverkehrs":
~ Antoinette Bossard-Saxer . ‘ ~ Erna Staub ,
Martin Biitikofer | - Karl Steiner
o - P ,;’-/jfj/ . .
Dr Rgb Knecht ' Gusti Weber

//'

((//

Yvonne Wyss-Schonenberger
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1.

Bencht "Parkraumpolltlk" als Ausgangslage fiir die Arbeltsgruppe

Im Grundlagenberlcht "Parkraumpohuk der Stadt Zug" w1rd als generelle Zlelsetzung fiir dle
Parkplatz-Bewirtschaftung formuliert:

"Die 6ffentlich zuganghchen Parkplatze sind gemass den Grundsatzen
_- zeitliche Staffelung .
- giinstige Tarife fiir Bewohner
- teurere Tarife fiir Beschiftigte/Pendler =
- angemessene Tarife fiir Besucher und Kunden -
gesamthaft zu bewirtschaften. Die Tarife sollen lenkend wirken und
im Sinne des Verursacherpnnz1pes moghchst kostendeckend sein."

In Kapitel 3. 3 des Grundlagenberlchtes wird diese generelle Zielsetzung ndher ausgefuhrt und
begriindet. Als konkrete Ziele der Parkplatzbew1rtschaftung werden die folgenden (hier leicht -
gekurzten) genannt : '

-‘ -nA

2.

Bevorzugung der Bewohnerparkpliitze

Einfiihrung der Anwohnerbevorzugung und Beibehaltung der b1sher1gen Nacht-
parkierung - fiir beides ist zum Schutz vor unerwiinschter Fremdparklerung eine
angemessene Gebiihr notwend1g

Reduktion der Beschaﬁtgtenparkplatze

Mit der Anwohnerbevorzugung soll aus Wohnschutzgrunden die Zahl der 'grauen’,
inoffiziellen Beschiftigtenparkplitze in Wohnquartiéren eingeschriinkt werden. Mit
freiwilliger Parkplatzbewirtschaftung und positiven Anreizen sollen zudem die
Arbeitgeber ihre Mitarbeiter/innen zum vermehrten Gebrauch der dffentlichen
Verkehrsmittel und des Velos fiir den Arbeitsweg animieren.

Geniigendes Angebot an Kundenparkplatzen

Mit der Umwandlung von 6ffentlichen Langzelt-Parkplatzen in Kurzzeit-Kundenpark-
plitze, sowie hoherem Umschlag bei besonders attraktiven Parkplitzen soll ein
geniigendes Angebot an Kunidenparkplitzen gewihrleistet werden.

Einheitliche Tarife fiir éffentliche und private Kunden-und Besucherparkplatze

~ Fiir die offentlich zugingliche Parkierung sollen emheltllche Tanfe und koordinierte -

Bewirtschaftungsgrundsitze eingefiihrt werden. Bei den privaten Anbietern ist dies im
Stadtzentrum schon weitgehend der Fall. Fiir d1e Parkplatze in stadtischem Besitz muss

- dies noch zeitgemiss geregelt werden.

Einfiihrung eines einfachen Parkinformatibnssystemes

Bereits an den vier Einfallsachsen der Stadt Zug soll der Automobilist iiber freie Park-

plitze informiert werden. Dieses neue Informationssystem ist nicht nur kundenfreund-

lich, sondern reduziert auch den unnotlgen Parksuchverkehr." '

AOrientierungsvérsammlung vom 1. Juni 1993 als Start fiir die Arbeimguppe

An der von 26 Personen besuchten Orientierungsversammlung wurden diese fiinf Ziele in
-einem Referat von Josef Thiiring, Chef Verkehrspolizei der Stadt Zug, noch einmal detailliert
ausgefiihrt. Als Grundlage fiir die Arbeltsgruppen-Tatlgkelt wurden dabei auch die’ geplanten
Massnahmen zur Erreichung dieser Ziele vorgestellt _



In einem zweiten Referat rekapitulierte Stadtrat Hans-Jorg Werder, Polizeiprisident, die
Hauptziele der Gesamtverkehrspolitik der Stadt Zug, welche durch die Parkraumpolitik
unterstiitzt werden sollen und erinnerte an die wichtigsten Ergebnisse des Parkrauminventares
von 1991.

. InHinblick auf die Dlskussmn tiber kiinftige Parktanfe zeigte Stadtrat H.-J. Werder zudem
auf, welches Angebot an Offentlich zugéinglichen Parkplétzen in der Stadt zurzeit besteht und
welche Parkgebiihren von den privaten Parkhausbetreibern bzw. der ffentlichen Hand erhoben

werden. Dabei zeigte sich, dass die Tarife der offentlichen Hand bei weitem unter dem
marktwirtschaftlichen Niveau der privaten Besitzer von offentlich zuginglichen Parkangeboten
liegen.

Mit insgesamt 35 Wortmeldungen Vorschlagen und Stellungnahmen verlief die Diskussion
an der Onentlerungsversammlung sehr rege und animiert. Im Protokoll der Versammlung -
konnten zu den oben erwéhnten Zielen der Parkplatzbewirtschaftung die folgenden (kursiv
gesetzten) Konsens- Memungen bzw- grossmehrhelthchen Zustlmmungen festgehalten werden:

Reduktion der Pendlerparkplitze (Kompetenz der Arbeitgeber): : ,
Die Anwesenden wiirden es mit Ausnahme der SVP begriissen, wenn die Stadt die Zuger
Firmen zur Bewirtschaftung ihrer Pendlerparkplatze animiert und zhnen auf Wunsch
Beratung etc. anbietet.

Anwohnerprivilegierung zum Schutz der Wohnquartmere vor Fremdparklerern
Gegen die Anwohner-Privilegierung wird in der Diskussion keine Opposition gedussert. Im
Rahmen der Parkraumpolitik sollen die entsprechenden Vorlagen ausgearbeitet werden.

Sicherstellung von Kundenparkplitzen, insbesondere durch die Umwandlung von

Langzeit-in Kurzzelt-Parkplatze
Die Strategie, Langzeit-Parkplitze in Kurzzeit- und damit Kunden-Parkpliitze umzuwandeln

wird von den anwesenden Gewerbe- und Interessengruppen-Vertretern grundsiitzlich
begriisst. Zur Auswahl dafiir geeigneter Langzeitparkplitze sollen durch die Arbeitsgruppe
Parkplatzbewirtschaftung konkrete Vorschlige gemacht werden.

Einfiihrung eines Zuger Parkinformation-Systems (ZUP):
| Die Idee zur Abkldrung und Einﬁihrung eines Parkinformations-Systemes wird einhellig
begriisst.

Tarifstrukturen und Parkzelten der Parkplitze im Bes1tz der offenthchen Hand:
Die zur Diskussion gestellten Tarife - die unter den hichsten heutigen Tarifen der privaten
Parkhduser liegen - werden von den Teilnehmern der Orientierung grossmehrheitlich als
‘moderat’ und angepasst bezeichnet. Eine Angleichung der Parkgebiihren der dffentlichen
Hand an die Tarife der privaten Anbieter von éffentlich zugiinglichen Parkplitzen sei
| sinnvoll. Die Vertreter der SGA, des VCS und der Arbeitsgemeinschaft Verkehr ZUGkiinftig

finden die Tarlfe trotz Verstandms fiir dle gewerbepolitischen Uberlegiingen des Stadtrates
eher zu niedrig.” :

3, Titigkeitsprogramm und Sitzungen der Arbeitsgrupp\é

- Die Arbeltsgruppe traf sich an den folgenden Termmen VAl Jewells zwel- bis drelstundlgen
Sitzungen:
29. Juni / 18. August/ 13. Oktober / 25 November 1993. :
An diesen Sitzungen galt es, die Ziele der Parkplatzbewirtschaftung noch einmal intensiv zu
diskutieren, die an der Orientierungsversammlung festgestellten Konsens- bzw. Mehrheits-
Meinungen zu iiberpriifen und insbesondere konkrete Vorschliige zu den folgenden Punkten -
und Massnahmen auszuarbeiten und in einem Ubersichtsplan sowie in Listen festzuhalten:

- Einteilung des Stadtgebietes in Zonen mit gleichen Bew1rtschaftungs ~Kriterien.

- Tarife und Parkdauer in den emzelnen Parkzonen.
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- Grundsitze und Tarife fiir Anwohnerprivilegierung und Nachtparkierung.
- Auswahl simtlicher Langzeit-Parkplitze, die sich zur Umwandlung in Kundenparkplatze
eignen.

Weiter gehorte zum Titigkeitsprogramm der Arbeltsgruppe das Projekt "Zuger Parkraum-
Informationssystem (ZUP)" soweit zu konkretisieren, dass Herstellerofferten eingeholt werden
konnten

. Zwischen der zweiten und dritten Sltzung der Arbeltsgruppe fand eine Besprechung mit den
Besuzern der Zuger Parkhdusern statt, an der iiber das ZUP-Projekt informiert und iiber die
Angleichung der Parktarife zwischen Privaten und der 6ffentlichen Hand diskutiert wurde. -

4. Projekt Zuger Parkraum-Informations-System (ZUP)

Das ZUP wurde an allen Sitzungen der Arbeitsgruppe - mit zunehmendem Detaillierungsgrad -

behandelt. Die Funkt10nswe1se dieses elektronischen Informations- Systemes kann wie folgt

~beschrieben werden:

" An den fiinf Haupteinfallachsen der Stadt (Chamerstrasse Baarerstrasse Industriestrasse,

Ageristrasse, Artherstrasse) erhalten die Automobilistinnen und Automoblhsten Jewells

folgende aktuelle Informationen:

- Welche Parkhiuser und grosseren Parkfliichen-in der Stadt sirid besetzt?

- Welches sind die nichstgelegenen freien Parkméglichkeiten in der Stadt? v

 Gleichzeitig konnen mit Hilfe des Anzeigesystemes auch Informationen und Anweisungen

zu aussergewOhnlichen Verkehrsituationen vermittelt werden, insbesondere bei Grossanldssen

(EVZ-Spiele und andere Sportveranstaltungen, Zuger Messe, Mirlisunntig etc.), bei Unfdllen

. und Verkehrsiiberlastungen (z.B.: "Schonegg-Parkplitze besetzt, Casino-Parkhaus benutzen").
Die Dateniibermittlung von den Frei-/Besetzt-Anzeigen der Parkhéuser erfolgt dabei

automatisch an die Steuerzentrale bei der Stadtpolizei, von wo aus auch die zusatzhchen

Informationen auf die ZUP- Anzelgetafeln gelangen.

In Frankrelch und Deutschland smd viele solcher Parkinformations-Systeme mit gutem
Erfolg in Betrieb. Ein Beispiel dafiir erlduterte an der Orientierungsversammlung aus eigener
Erfahrung ein Vertreter des Zuger Gewerbes. In der Schweiz ist noch kein analoges System in
Betrieb - die Einfiihrung wird aber in mehreren Stidten gepriift.

In mehreren Besprechungen mit zwei Anbietern von Parksystemen wurde das Zuger
Parkraum-Informations-System (ZUP) detailliert. Die technischen Beschriebe und finanziellen
Offerten wurden anschliesend an einer Sitzung mit den Zuger Parkhausbetreibern diskutiert.
Diese wiirden die Einfiilhrung des ZUP einstimmig begriissen: Sie betrachten das Informations-
System als niitzliche Dlenstlelstung fiir Automobilisten, das nicht nur den Parksuchverkehr
verkleinert, sondern auch zu einer gleichmissigeren Auslastung der Parkangebote beitrigt.
Die Parkhausbetreiber erklérten sich an der Sitzung bereit, mindestens die Anschlusskosten
von ca. 5000 Franken pro Parkhaus an das ZUP selber zu iibernehmen und in einer
Trégerschaft mitzuwirken.

. Je nach Ausbau des Systems betragen die gesamten Investitionskosten fiir das ZUP
zwischen 300'000 und 400'000 - hier ohne Beteiligung der Parkhiuser gerechnet. Zu den
(geringen) Betriebskosten fiir Dateniibermittlung, Strom etc. liegen erst Schitzungen vor,
.diesbeziigliche Abklidrungen mit den WWZ sind durch die Hersteller im Gange. .

Mit Parkraum-Informations-Systemen wird nicht nur ein "Service" fiir Automobilisten
‘angeboten, sondern ein wichtiges verkehrspolitisches Ziel verfolgt: Sie sollen den
Parksuchverkehr reduzieren, dessen Anteil am Stadtverkehr nicht unbetréichlich ist. In Ziirich
wurden z.B. liber 20% aller Autofahrten als Parksuchverkehr ermittelt. Der Prozentanteil in
der Stadt Zug ist nicht bekannt; er liegt aber sicher tiefer als in Ziirich. Die Vermeidung des .
unndtigen Parksuchverkehrs ist im Sinne eines modernen Verkehrsmanagements ein
unbestrittenes Anliegen. :
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EMPFEHLUNG ZUHANDEN DES STADTRATES )
Priifung der vorliegenden technischen und finanziellen Detail-Offerten
fiir das Zuger Parkraum-Informations-System ZUP.

Bei positivem Entscheid Antrag und Kreditbegehren an den Grossen
Gememderat und Verhandlungen mit den.Zuger Parkhaus-Betreibern.

S. Schwerpunkt I: Zusitzliche Kunden-Parkplitzen im Zentrum durch die
Umnutzung von offentlichen Pendlerparkpliitzen.”

Das Zuger Gewerbe klagt seit Jahren iiber zuwenig Kunden- und Besucher-Parkplitze im
Stadtzentrum. Bei der Aufhebung von (auch vereinzelten) 6ffentlichen Parkplitzen im
Zusammenhang mit Platzumgestaltungen, Erschliessungen und Veloinfrastrukturen wird dieses
- Thema regelméssig zu einem politischen Zankapfel. » ‘

Allzulange war man auf die Idee fixiert, zusitzliche Kunden- und Besucherparkpliitze seien
nur mit dem Bau von neuen, teuren Parkhidusern im Zentrum zu erreichen. Angesichts der
langen Realisierungszeiten fiir solche Neubauten, der umweltpolitischen Hindernisse
(Umweltvertraglichkeits-Priifung UVP u.4.) und der verkehrspolitisch kontroversen Haltungen
in dieser Frage wuchs jedoch die Erkenntnis, dass sich zusitzliche Kundenparkplatze auch
pragmatischer und schneller schaffen lassen:

Mit der Umnutzung von 6ffentlichen, unbewirtschafteten Langze1t-Pendlerparkplatzen im

Stadtzentrum. Sie konnen schnell - und mit bescheidenen Investitionen fiir Signalisation und
zentrale Parkuhren - in attraktive Kundenparkpliitze um gewandelt werden. Das
Umwandlungspotenital ist dabei betrichtlich, wie eine Erhebung als erstaunliches Resultat
ergab.

Dieses kundenfreundhche Zusatzangebot ist zwar verkehrspohtlsch nicht unbedenklich, weil
Kundenparkpliitze pro Tag einen hoheren Umschlag als Pendlerparkplétze aufweisen und -
dadurch mehr Verkehr erzeugen. Aus gewerbepolitischen Griinden nimmt die grosse Mehrheit
der Arbeitsgruppe dies jedoch in Kauf - zumal als Ergéinzung zur Parkplatzbewirtschaftung
auch die Stossrichtung "Forderung des autoungebundenen Einkaufsverkehrs" verfolgt wird.
Zudem miissen die theoretisch max. 800 Mehrfahrten pro Tag zur Wahrung der Proportionen
mit der Gesamtzahl von heute tiglich rund 100'000 Autofahrten in der Stadt Zug verglichen
werden.

Die zusitzliche Schaffung von Kunden- und Besucherparkplatzen auf diesem pragmatischen
Weg liegt zudem nicht nur im kommerziellen Interesse der Detaillisten und des Gewerbes.
‘Auch die Stadt selber ist fiir die Wahrung ihrer Zentrumsfunktionen auf ein geniigendes und
sowohl stadt- wie umweltvertrigliches Angebot angewiesen.

An der ersten Sitzung diskutierte die Arbeitsgruppe anhand des iiberschaubaren Neustadt-
Quartiers im Detail, welche Sffentlichen Pendlerparkplitze sich zur Umwandlung in
Kundenparkplitze eignen. Bei der Auswahl wurden auch Sonderfille und Ausnahmen fiir
Quartierbewohner beriicksichtigt, so dass bei weitem nicht das ganze Potential augeschopft

- wurde.

' In der Folge erhob die Stadtpolizei aufgrund des Parkraummventars siamtliche dffentlichen
Langzeit-Parkplétze in der Stadt und priifte mit einem Augenschein und anhand von
einheitlichen Kriterien ihre Umwandlung in Kurzeit-Parkplitze. Fiir jede Parkﬂache wurde ein
Rasterblatt mit den technischen Angaben erstellt. :

Wie im Ubersichtsplan im Anhang dieses Berichtes aufgefuhrt ist, kbnnen im Stadtzentrum

-insgesamt 151 offentliche, attraktiv gelegene Pendler-Parkplitze in Kunden- und Besucher-
Parkplitze umgewandelt werden.

EMPFEHLUNG ZUHANDEN DES STADTRATES:

Grundsatzentscheid fiir die Strategie, im Stadtzentrum Offentliche Pendler-
~ Parkplitze in begehrte Kunden-Parkpliitze umzuwandeln.

Nutzungsinderung der im Ubersichtsplan enthaltenen 151 Parkplatze
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Die kleinen verkehrspolitischen Nachiteile dieses Vorgehens werden durch
die bedeutenden gewerbepolitischen Vorteile wettgemacht.

6. Schwerpunkt II: Schutz der Wohnquartiere vor Fremdparklerung, .
Anwohnerprmleglerung und Nachtparklerung

Durch d1e in erster Linie gewerbepoImSch mot1v1erte Umwandlung von inneistddtischen

Pendlerparkflichen in Kundenparkplatze steigt der ohnehin sehr grosse Druck des .

- Pendlerverkehres auf die Wohngebiete am Rande des Stadtzentrums. Zu ihrem Schutz miissen

deshalb flankierende Massnahmen getroffen werden, wie sie seit Jahren insbesondere von den

- Quartieren Guthirt und Herti mit Vehemenz gefordert werden.

. Zudiesem Schutz vor Fremdparkierung wird in immer mehr Schweizer Stidten mit gutem
Erfolg die Anwohnerprivilegierung (mittels Parkvignetten oder ahnhchen admlmstratlven

Mittel) eingesetzt.

Im Guthirt-Quartier wird diese Privilegierung - die den Anwohner im Gegensatz zu den
Pendlern tagsiiber eine zeitlich unbeschriinkte Parkierung erlaubt - in Kombination mit der
Signalisation der Tempo 30-Zone realisiert. Fiir die Quartiere Herti und Gartenstadt soll die
Anwohnerprivilegierung im Zusammenhang mit der Bewirtschaftung der Pendler-Parkplitze
eingefiihrt werden.

Das Parkprivileg fiir die Anwohner (inkl. Regelungen fiir Besucher, Handwerker etc.) soll
wie in den anderen Schweizer Stidten nicht gratis sein, zumal die Anwohnerprivilegierung mit
administrativem Aufwand verbunden ist. In Kapitel 8 schldgt die Arbeitsgruppe dazu eine '
~ Monatsgebiihr vor, die unter dem Schnitt der auswarts erhobenen Tarife fiir die
Anwohnerprivilegierung liegt.

In sachlich engem Zusammenhang mit der Anwohnerprivilegierung steht die
Nachtparkierung. Die Arbeitsgruppe betrachtet es als falsch und den Zielen der
Parkraumpolitik zuwiderlaufend, die heutigen Gebiihren fiir diese private Nutzung des
Offentlichen Raumes abzuschaffen, wie dies in einem politischen Vorstoss verlangt wurde.

Die Gebiihr fiir die Anwohnerprivilegierung bzw. die Nachtparkierung soll gleich angeseizt
werden. Die Arbeitsgruppe erachtet eine Gebiihr von 25 Franken pro Monat und Nutzungsart
als angemessen. Die Nachtparkgebiihr, die seit ihrer Einfiihrung. vor 25 Jahren (1968)15
Franken betrigt, miisste fiir diesen Einheitstarif angepasst werden. Die Eththung entspricht
aber nicht einmal einer teurungsbedingten Anpassung.

EMPFEHLUNGEN ZUHANDEN DES STADTRATES

Schutz der Wohnquartiere Guthirt, Herti und Gartenstadt durch die
Einfiihrung einer gebiihrenpflichtigen, moderaten Anwohnerprivilegierung

- bei gleichzeitiger Beibehaltung der heutigen Nachtparkterungs-Meldepﬂzcht
und Gebiihr.

7. "~ Schwerpunkt III: Bewirtschaftung von Pendler-Parkpliitzen am Rand des
Stadtzentrums / Erschliessung durch Kombi-Billett _

Eine Bewirtschaftung der Pendler-Parkplédtze am Rand des Stadtzentfums drﬁhgt sich nicht nur
wegen dem erwihnten steigenden Druck auf diese Gebiete auf. Auch der massive politische
Druck fiir die Bew1rtschaftung muss beriicksichtigt werden:

Im Massnahmenplan Luft der Zuger Regierung ist eine deutliche Reduktion des Autopendler—
Verkehrs zwingend vorgeschrieben. Als Schliisselgrosse und Steuerungsinstrument fiir die
‘Anzahl und Entwicklung der Autopendler wird dabei das Parkplatzangebot - und die Art der -
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Parkplatzbewirtschaftung - betont. Die Reduktion des Pendlerverkehrs und die Férderung des
Umsteigens ist auch ein wichtiges Element der stédtischen Gesamtverkehrspolitik

Dank dem attraktiven Angebot der dffentlichen Verkehrsmittel und den gut ausgebauten
Velowegen ist gerade im kleinrdumigen Kanton Zug sehr vielen Autopendlem eine umwelt-
freundlichere Verkehrsmittelwahl auch zumutbar.

Gemiiss Parkrauminventar (nur 15% aller Parkplitze im Besitz der Stadt bzw. des Kantons)
liegt die Kompetenz und der Handlungs-Spielraum fiir die Reduktion der Pendlerparkplitze -
zwar eindeutig bei den privaten Arbeitgebern. Die 6ffentliche Hand muss' aber mit dem guten
Beispiel vorangehen.

. Speziell im Gebiet Herti werden viele dffentliche, unbewirtschaftete Parkplitze von den

" Mitarbeitern der umliegenden Firmen als Pendlerparkplitze benutzt. Diese Parkplitze sollen .
neu ebenfalls bewirtschaftet werden: Zeitlich unbeschrinktes Parkieren ist zwar noch moglich,
es soll jedoch eine Stunden-Gebiihr von Fr. 1.-- bzw. eine Tagespauschale von Fr. 5.-- erhoben
werden. Laut einer grossangelegten Mitarbeiterbefragung der Landis & Gyr wird mit diesem
Ansatz keine "Schmerzgrenze" erreicht, trotzdem aber eine lenkende erkung zur vermehrten -
Benutzung offentlicher Verkehrsmittel erzielt.

Die Bewirtschaftung der Pendler-Parkplatze im Hertl-Quamer hitte zudem eine
willkommene Signalwirkung auf die Arbeitgeber in dieser Gebiet - insbesondere die Landis &
Gyr und die kantonale Verwaltung, die beide seit Jahren die Einfithrung von
Parkplatzbewirtschaftung priifen bzw. beabsichtigen. Die Einnahmen aus der Bewirtschaftung:
der Pendlerparkplitze stellen dabei auch einen Beitrag dar an die Kosten der dffentlichen
Verkehrsmittel, welche durch Arbeitspendler verursacht werden.

" Mit der Parkplatzbewirtschaftung lassen sich auch die Verkehrsbelastungen und
Ubernutzungen bei Grossveranstaltungen diverser Art besser in den Griff kriegen. Da die
Parkzeit jedoch nur bis abends 19 Uhr beschrénkt ist (siehe néchstes Kapitel), wird der
abendliche Aktiv- und Passiv-Sport kaum tangiert.

Fiir Pendler, Kunden und Besucher kann das grossziigige Parkangebot im Geblet Herti
ausserdem vorteilhaft fiir innerstédtisches Park & Ride genutzt werden, wie im Schlussbericht
der Arbeitsgruppe "Forderung des autoungebundenen Einkaufsverkehrs" ausgefiihrt wird. Das
Umsteigen auf die 6ffentlichen Verkehrsmittel fiir das letzte Wegstiick leistet einen nicht zu
unterschitzenden Beitrag zur Entlastung des Stadtzentrums. Dieses kleinrdumige Park & Ride
funktioniert im Gegensatz zu grossflidchigen Losungen vielerorts. Es muss durch flankierende
Massnahmen zusitzlich geférdert werden. Im Vordergrund steht dabei das attraktive Angebot
eines Kombi-Billettes Parkgebiihr / Busbeniitzung. Die technischen Moglichkeiten dazu sind
mit den modernen zentralen Parkuhren vorhanden. Die administrative und finanzielle
Abwicklung muss mit dem Tarifverbund Zug im Detail ausgehandelt werden.

- EMPFEHLUNG ZUHANDEN DES STADTRATES: | .
Offentliche Langzeit-Parkpliitze ausserhalb des Stadtzentrums, die als
Pendlerparkpliitze benutzt werden, gemdss dem Ubersichtsplan im
Anhang dieses Berichtes neu mit einer Parkgebiihr bzw. Tages-
pauschale bewirtschaften und damit zur Reduktion des Autopendler-
verkehrs beitragen.

Kombi-Billett-Idee gemdiss den Empfehlungen der Arbeitsgruppe
Forderung des autofreien Einkaufsverkehrs"” weiterverfolgen.

8. Schwerpunkt IV: Parkplatzbewirtschaftung nach einheitlichen Grundsitzen
und Tarifen von Privaten und der 6ffentlichen Hand '

In anderen Stidten erhitzen sich die Gemiiter bei Parkraumpolitik-Diskussionen jeweiis in der
Regel an der Gebiihrenhihe. Dass dies in Zug weder an der Orientierungsversammlung noch in
der Arbeltsgruppen-Tatlgkelt erfolgte - trotz notabene intensiven Diskussionen - hat mehrere
Griinde: :
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.0 Im Vergleich zu anderen Stédten sind in Zug die Parkgebiihren generell tief.

O Die Pﬁrktarife der offentlichen Hand sind in Zug speziell giinstig - der Mar‘ktpreis‘ der
privaten Anbieter von offentlich zuglinglichen Pakrplitzen liegt zum Teil betréchlich hoher.

‘0O Die Stadt plant nur eine Anpassung ihrer Tarife auf das Niveau der privaten Parkhiuser. Mit
diesem Prinzip konnten sich die Vertreter der Interessengruppen, insbesondere auch des

| ~ Gewerbes, einverstanden erkléren. Zug bleibt auch mit dem geplanten koordinierten Tarif

Private / 6ffentliche Hand beziiglich Parkgebiihren sehr giinstig.

a Ursprunghch forderten die Vertreter der Umweltverbinde (VCS, Verkehr ZUGkiinftig) und
der nicht-biirgerlichen Parteien bedeutend hohere Parkgebiihren. Die Bandbreite der
Forderungen reichte von 2 bis 4 Franken pro Stunde. Sie liessen sich im Dialog aber davon .
iiberzeugen, dass ihre verkehrspolitischen Anliegen mit den gewerbepolitischen Bediirfnissen
nach Moglichkeit in Einklang gebracht werden sollten, - und dass es ausser der "Preispolitik”
noch andere und ebenfalls erfolgsversprechende Mittel zur Férderung eines umweltgerechteren
Verkehrsverhaltens gibt. Sie stehen deshalb ebenfalls hinter den nachfolgend aufgefuhrten
Tarifen. .

Auch bei den Bewirtschaftungs-Grundsétzen (Wochentage und Tageszeiten der
Bewirtschaftung, Parkdauer etc.) konnte relativ schnell ein Konsens gefunden werden. Der
Vorschlag, die Parkzeit fiir Kundenparkplétze nicht auf eine Stunde zu beschrinken, sondern
auf 2 Stunden auszudehnen, stammte dabei erstaunlicherweise von der SGA: Dadurch gabe es
weniger Stress beim Einkaufen und Umparkieren, das Bummeln, Cafétrinken und kulturelle
Verweilen in der Stadt wiirden erleichtert - und nicht zuletzt auch die Benutzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel. Die Gewerbevertreter/innen stimmten diesem Vorschlag gerne zu.

EMPFEHLUNG ZUHANDEN DES STADTRATES

Die Arbeitsgruppe schligt als Konsenslosung folgende Zoneneinteilung,
' Bewirtschaftungsgrundsditze und Gebiihren vor:

Zoneneinteilung und Bewirtschaftungszeit:

Pendlerzone " Montag - Freitag ~ 7- 19 Uhr
Einkaufszone (Zentrum) Werktage 7 -19 Uhr
“Altstadt-Zone Werktage 7-19 Uhr
Kurzeit-Parkplatz-Zone Werktage - 7-19 Uhr

Parkdauer und Parkgebiihren:

Pendler-Parkplitze | zeitlich unbeschréinkt " Fr. 1.--/h; max. 5.--/ Tag

Einkaufs-Parkplitze zeitlich beschrinkt: 2 Stunden Fr. 1.--/h
- Altstadt-Parkplitze zeitlich beschrinkt: 2 Stunden Fr. -.50/h

Kurzzeit-Parkplitze zeitlich beschrénkt: 1/2 Stunde Fr.-.50
‘Nachtparkierung:

19 Uhr - 07 Uhr Fr. 25.--/Monat



Anwohnerprivilegierung:

Anwohnerkarte ‘ 7-19 Uhr . : ~ Fr. 25.--/Monat

Besucher 7 - 19 Uhr, maximal 2 Stunden . :
Mehrtages-Besucher Wochenkarte (bei Polizei) .- Fr. 20.-- ‘
Handwerker -+ (Karte bei Polizei) gratis

Reservierte Anwohnparkplatze am Rande der Altstadt und der Neustad::
(Gleiche Kriterien wie bei der Anwohnerprmlegterung)

Frauenstein 20 Parkplatze
Neustadt o 10 Parkplitze
Hohenweg 5 Parkplitze
_ Rothusweg - 3 Parkplitze

- 9. Plan und Listen fiir die Bewirtschaftung offentlicher Parkpl:itze fn der Stadt Zug

Die Zoneneinteilung, Bewirtschaftungsgrundsitze und Gebiihren wurden auf einem Plan im
Massstab 1: 5000 eingetragen. Eine Verklemerung dieses Planes im Format A 3 hegt diesem
Bericht bei. :

Sédmtliche erfassten Parkpléifze sind mit ihren baulichen und technischen Daten zudem auf
Rasterblittern nach Strassen und Hausnummenrn erfasst.

' 10. - Ausblick und Schlussempfehlun;_;en zuhanden des Stadtrates.

Nach aller Regel ist Parkraumpolitik ein Thema, das stark polarisierend wirken und bestehende
verkehrspolitische Fronten noch verstirken kann. Bei der Titigkeit unserer Arbeitsgruppe war
dies zum Gliick nicht der Fall. Es gelang immer wieder, von unterschiedlichen Meinungen nach
gegenseitigen, sinnvollen Kompromissen wieder zu Konsenlsungen zu finden.

Die vorgelegten Massnahmen-und Vorschlige der ‘Parkplatzbewirtschaftung sind miteinander
vernetzt und erzielen die optimale Wirkung vor allem in ihrem Zusammenspiel. Wir wiirden es
deshalb schade finden, wenn einzelne Massnahmen aus diesem Gesamtpaket herausgebrochen

~ und isoliert diskutiert und polmsch behandelt wiirden.

Dieser Schlussbericht und die Empfehlungen zuhanden des Stadtrates sind das Ergebnis
der gemeinsamen Konsensfindung der von den Interessenverbdnden delegierten
Arbeitsgruppen-Mitglieder.

Sdmtliche Interessengruppen und Partezen, die im Friihjahr zur Teilnahme am
Mitwirkungsverfahren eingeladen wurden, erhalten eine Kopie dieses Berichtes.
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Zug, den 25. November 1993

Fiir die Arbeitsgruppe "Parkplatzbewirtschaftung":

Dr, Kob rt Knecht © . Gusti Weber

Erna Staub ‘ . -~ .Yvonne Wyss-Sch(Snenberger

~ Anita Stadler-Bleicher

/ ;I/ :’// g /[[ M,-._j;,;i,._

N
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. Bewirtschaftung
offentlicher Parkplatze
der Stadt Zug

Verdnderung des : :
Parkplaizangebotes | |ESNENENINN [
in der Stadt Zug ‘ 500
400
. 300

i
200
Pendler-Parkplatze % 100
Elnkaufs-Pariplatze

Alisstadt-Parkplatze + an bevorzugter Lage E:
- Kurzzelt-Parkplatze.

aft

Pendler-Parkplatze Kurzzeit-Parkplatze
7/ zeRlich unbeschrankt zeftich beschrankt: /o Stunde
Fr. 1.—/h; max, 65—/ Tag Fr.—.50
Einkaufs-Parkplatze Anwohnerbevorzugung
Zeltlich beschidnkt 2 Stunden Anwohner + ansassiges Gewerbe: unbeschrénkt
Fr.i—/h Besucher: zeftfichbeschrank, 2 Stunden

Altstadt-Parkplatze + an bevorzugter Lage
zeltlich beschrankt 2 Stunden

Fr.—50/h

@ méglicher Standort Zentrale Parkuhren

Bewirtschaftung auf dem ganzen Stadtgebiet: tiglich 7 00 pig 1990 yhr

at Jneuj A %
Rendler-Parkplatze il e85 | 534 | 151 | -22%
Einkaufs-Parkplatze 194 | 345 | 151 | 7%
%mmﬁﬁ.vm_.quNm + an bevorzugter Lage 100 | 100
Kurzzeit-Parkplatze 43 | 43
Total 1022 | 1022

Oscar Merlo « Verkehrsingenieurbiro
Alblssirasse 3 « 6300 ZUG s Tel/Fax 042- 22 67 70 19. November 1993




. Anhang II

Stadt Zug '
Vemehmlassung Parkplatzreglement

1 Mirz 194



§1

Stadt Zug
Vernehmlassung Parkplatzreglement

Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehfnlassung

Stellungnahme

§ 1 Erstellungspflicht

1 Bei Neubauten und wesentlichen Umbauten sowie bei Zweck-
anderungen von Bauten und Anlagen, die einen Parkplatzbedarf
verursachen, sind auf dem Grundstiick genigend Abstellplatze fir
die Motorfahrzeuge und Fahrrader der Beniitzer und Besucher zu
schaffen.

2 Ein Baueigentiimer kann die ihm obliegende Pflicht zur Schaffung
von-Abstellplatzen auch dadurch erfilllen, dass er diese auf seinem
anderen Grundstiick bereitstellt. Voraussetzung bildet, dass die
Abstellplatze in nitzlicher Distanz zur Liegenschaft, der sie zu
dienen haben, liegen und dass ihre langfristige Verfigbarkeit
zugunsten derselben sichergestellt ist.

‘
/

§ 1

FDP
wiinscht die Sicherstellung, dass das Reglement auch fiir Bauten der
offentlichen Hand gitt. i

SGA

ist Schreibweise auf "(s)einem anderen Grundstiick" richtig?

Abs, 3 neu: : '

Die Pflicht zur Erstellung von Parkplatzen fiir Wohnungsbauten kann -
vom Stadrat ganz oder teilweise aufgehoben werden, sofem langfristig
sichergestellt ist, dass die Bewohnerlnnen dieser Wohnungen keine
privaten Motorwagen benitzen. ,

Erstellungspflicht

§2

i
Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehmlassung

Stellungnahme

°

§ 2 Ersatzlosung

1 Soweit die Erstellung der Anzahl Mindestparkplatze fiir
Motorfahrzeuge nicht oder nur mit unverhaltnismassig hohen
Kosten moglich oder aus besonderen Griinden nicht zulassig ist,
ist die Erstellungspflicht durch Leistung einer Ersatzabgabe
abzugelten. , .

2 Werden bestehende Abstellplatze ersatzlos aufgehoben, ist die
Parkplatzpflicht durch Leistung einer Ersatzabgabe abzugelten.

§ 2 Ersatzidsung

FDP

Wenn die Erstellung der vor?esehenen Anzahl Mindestparkplatze durch
esetzliche Bestimmungen fir nicht zulassig erklart wird, ist auf eine
thebung einer Ersatzabgabe zu verzichten.

ves : : : A

Abs. 3 neu: :

Die Abgabepflicht entfallt, wenn aus baurechtlichen, umweltrechtlichen

Griinden oder Griinden der Verkehrsleistung Parkplatze nicht oder nicht
in der vorgesehenen oder beantragten Anzah! bewilligt werden kdnnen.

§3

Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehmlassung

Stellurignahme

§ 3 Bewilligungspflicht

Die Erstellung, die Authebung und die Zweckentfremdung von
Abstellplatzen bediirfen einer Bewilligung des Stadtrates.

§4

Entwurf vom 4. Mai 1993 fir die Vernehmlassung

Stellungnahme

' § 4 Ausnahmen

Der Stadtrat ist berechtigt, Ausnahmen zu bewilligen, sofem die
Vorschriften dieses Reglementes im Einzelfall zu einer
offensichtlich unzweckmassigen Losung fiihren oder eine unbillige
Harte bedeuten wiirden.

‘Auch dkologische Aspekte sollten zur Beurteilung solcher Ausnahmen

§ 4 Ausnahmen
ves '

als Grundlage herangezogen werden.
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Stadt Zug
Vernehmlassung Parkplatzreglement

§5

\

Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehmlassung

Stellungnahme -

§ 5 Vollzug
1 Der Vollzug dieses Reglementes obliegt dem Stadtrat.

2 Der Stadtrat kann einzelne Befugnisse an eine Abteilung der
Stadtverwaltung delegieren.

§6

Entwurf vom 4. Mai 1993 fir die Vernehmlassung

Stellungnahme

§ 6 Grundsatz

Fur die Bemessung der Zahl der Abstellplatze sind insbesondere
die Nutzungsart des Gebaudes und die Méglichkeit der Beniitzung
von 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu beriicksichtigen.

§ 6 Grundsatz

Gewerbeverband des Kantons Zug

Abs. streichen, neuer Text: -

Fir die Bemessung der Zahl der Abstelplatze ist die Nutzungsart des
Gebaudes zu beriicksichtigen. '

§7

Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehmlassung

Stellungnahme

§ 7 Grenzbedarf

Als Grenzbedarf gilt diejenige Zahl der Abstellplatze fiir
Motorfahrzeuge, die notwendig ist, wenn die Verkehrsbedirfnisse
einer Baute oder Anlage ausschliesslich mit privaten
Verkehrsmitteln befriedigt werden.

§ 7 Grenzbedarf

SGA

Im Musterparkplatzreglement wird davon ausgegangen, dass der
Grenzbedarf an Parkplatzen die “vorwiegende" Deckung der
Verkehrsbediirfnisse durch den motorisierten Individualverkehr erreicht,
und nicht dass der Grenzbedarf die Deckung der Bedirfnisse
“ausschliesslich” mit privaten Verkehrsmitteln erlaubt.
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Stadt Zug
] Vernehmlassung Parkplatzreglement

§8
Entwurf vom 4. Mai 1993 fir die Vernehmlassung Stellungnahme
§ 8 Berechnungdes Grenzbedarfs § 8 Berechnung des Grenzbedarfs

1 Der Grenzbedart an Abstellplatzen ist nach den Angaben in cvp - : :
nachstehender, Tabelle zu ermitteln (Bruchteile der Gesamtzahl der | Sie lehnt die Reduktion des Grenzbedarfes gegeniiber dem geltenden

Abstellplatze werden aufgerundet): ‘ Parkplatzregelementes ab.
. . mind. 1 PP pro Wohnung
Parkplatze fiir Parkplatze fiir Bewohner | 1 PP pro 100m2 Biiroflache zu wenig.
Besucher und Kunden  bzw. Beschéftigte Fop ’
Nutzungsar 1 Parkplatz ist 1 Parkplatz ist " | Bei Wohnungen auf 100m2 festschreiben, zusatzlich mind. 1 PP pro
erforderlich pro erforderlich pro Wohnung. '

Abs. 2 neus Formulierung: :
Die massgebende Bruttogeschossfléche berechnet sich gemas:

Wéhnungen © 500 m2 BGF - 80'm2 BGF Bauordnung. -> Anderungen Bauordnung ohne Anderungen

Biro, Praxen 500 m2 BGF 100 m2 BGF Parkplatzreglement mglich.

Laden, Restaurants 50 m2 BGF 100 m2 BGF . :

Fabrikation, Werk- . 500 m2 BGF 100 m2 BGF Sp

statten Fiir Bewohner erhdhen:1 PP auf 100m2 BGF

2 Die massgebende Bruttogeschossflache berechnet sich nach (§ 24 | SGA ’ , ‘ /‘
des Bauordnungsentwurfes). Fir Bewohnerlnnén erhghen: 1PP auf 120m2 BGF

3 Fir Lagerréu'me unterhalb des Erdgeschosses diirfen keine Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zug, éffentlicher Verkehr
Parkplatze erstellt werden. _ - | Anregung: Bezeichnung Grenzbedarf &ndern in Richtwen.

4 Bei Bauten und Anlagen mit mehrfacher Zweckbestimmung wird der | Nachbarschaft Liissi :
Bedarf an Abstellplatze fir jede Nutzungsart separat berechnet. BGF/PP ist generell zu hoch: Es resultieren zu wenig Parkplétze.
Dienen Abstellflachen zeitlich auseinanderliegenden
Parkbedirfnissen, kanq der Stadtrat den Grenzbedarf entsprechend | Gewerbeverband des Kantons Zug

reduzieren. , Abs. 3 streichen
. Abs. 4 streichen
5 Beidenin der Tabelle nicht aufgefihrten Nutzungen ist der Abs. 5 streichen

Grenzbedarf sinngeméss nach dem Bedarf fiir vergleichbare
Nutzungen zu bestimmen. Als Richtlinie kénnen die Normen der ves .
Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute (VSS) beigezogen | Grenzbedarf fiir Velos einfithren.
werden. Velo / Wohnung: mind.2 (1 Velo/30m2 BGF)
: Velo / Arbeitsplatze: mind, 1 (bei Dienstleistungsbetreiben:
: 1 Velo / 20m2 BGF
bei Produktionsbetrieben:
1 Velo/ 100m2 BGF)
Velo/Kunden: "~ (1 Velo/ 20m2 kundengenutzte
Gewerbeflache)
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Stadt Zug
‘Vernehmlassung Parkplatzreglement

§9
Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehmlassuhg Stellungnahme
§ 9 Effektiver Bedarf ’ § 9 Effektiver Bedarf
1 Dereffektive Bedarf ist der prozentuale Anteil am Grenzbedarf nach | CVP
Abzug einer zonenbezogenen Reduktion, welche sich nach der lehnt Festlegun% der maximalen Parkplatzzah! ab.
Erschliessung durch andere, namentlich dffentliche Verkehrsmittel Festle%\ung der Zone A uber die Zugerbergstrasse nach Siiden wird
sowie den Erstellungsschw1engkelten fiir Parkplatze richtet. abgelehn

2 Firdie Festlegung des effektiven Bedarfs wird das Baugebiet in FDP
gle Berelltl:he A, B und C eingeteilt und im Parkplatz-Bereichsplan | Maximalwert streichen, es git der Grenzbedarf.
argestellt .

SP. .
3 . Im Baugebiet missen mindestens und dirfen hochstens folgende | Zone C soll in zwei weitere unterteilt werden.
prozentuale Anteile des Grenzbedarfs erstellt werden (Bruchteile Maxima in der Zone B und C eher zu hoch.
werden aufgerundet); -

SGA
Minimum Maximum Zonen sind gemass den Kntenen des kantonalen
Bereich A Altstadt 2 50 . Musterparkplatzreglementes ney zu definieren.
Bereich B Bahnhof 30 - 60 Abs. 3 andem: :
Bereich C Allg. Bau- 50 90 ’ i * Minimum Maximum
gebiet Bereich A Altstadt 20 40
Bereich B Bahnhof 20 50
4 Ausserhalb des Baugebietes legt der Stadtrat den effektiven Bedarf Bereich C Allg. Bau- 50 70
im Einzelfall fest. ‘ gebiet .
Nachbarschaft Liissi

Zoneneinteilung: Zone B ist zu gross und Zu wenig detaillient.
Maximalwert kann auf keinen Fall akzeptiert werden.

Verkehrsverein der Stadt Zug
keine maximale Begrenzung

Gewerbeverband des Kantons Zug

Abs. 1 streichen

Abs. 2 erganzen:

Zone A: im siidlichen Bereich ist die Grenze nach Norden auf die
Zugerbergstrasse / Casino zu verlegen.

Abs. 3 streichen

ACS ,
Gegen eine Maximalbegrenzung und gegen eine Verringerung der *
Mindestanzahl Parkplatze, die Uber die heutige Regelung hinausgeht.

Vecs

Anregung: nicht vom effektiven Bedarf sprechen sondern vom
Richtbedarf. Dieser Richtbedarf bedeutet in belasteten Gebieten die
maximale, in unbelasteten Gebieten die minimale Erstellungspflicht.

Abs. 3 andem:
Nach Stadtgebieten und nach Bewirtschaftungsarten
differenziertere Lésung. _

" Richtbedarf fur:
Bereich Wohnen Arbeiten Freizeit/ Kunden
Berelch A Altstadt 50 20
Bereich B Zentrum* 50

8883

30
Bereich C 6V-Erschl.gebiet™*  50/70 50
Bereich D Gbriges iiberb. Geb."** 90 50

*  Enthalt Zentrums- und Bahnhofsgebiet

** Enthalt Uberbautes- und Neubaugebiet in Entfernung von 500m vom
offentlichen Verkehr

*** Restliches liberbautes Gebiet
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§10

Stadt Zug

Vernehmlassung Parkplatzreglement

Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehmlassung

Stellunghahme

§ 10 Bewirtschaftung und Reservierung

1 Die Bewirtschaftung und Reservierung von Parkplatzen kann vom
Stadtrat angeordnet werden _

2 Als Richtwert fiir die Anzahl der fiir Besucher, Kunden und
Bewohner zu reservierende Parkplatze gilt der Bedarf gemass § 8
und 9. :

§ 10 Bewirtschaftung und Reservierung *
FDP

ersatzlos streichen

(kein Eingreifen des Staates)

SP
Stadtrat soll unter umschriebenen Bedingungen Kompetenz erhalten,

Bewirtschaftung auch bei bestehenden Parkierungsanlagen anzuordnen. |,

SGA ,

Abs. 1 erganzen: , ' :

Die Bewirtschaftung und Reservierung von bewilligungspflichtigen
Parkplatzen kann vom Stadtrat angeordnet werden. Gestiitzt auf die
eidgendssische und kantonale Um wellgeselzzebung-kann der Stadtrat
ge iztsweise auch die Bewirtschaftung bestehender Parkplétze
anordnen. !

Gewerbeverband des Kantons Zug
Abs. 1 erganzen:

.. von dffentlichen Parkplatzen ...

Abs. 2 streichen

ves -
Béwirtschaftung soll nicht Mehrverkehr erzeugen.
Anliegerprivilegierung einfiihren.

§11

Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehmlassung

Stellungnahme

-

§ 11 Abstellplatze fiir Fahrrader

1 Fir Fahrrader sind an bevorzugter Stelle geniigend Abstellplatze zu
schaffen. Als Richtwert gilt der anderthalbfache maximale effektive
Bedarf gemass § 9. .

2 Die Abstellptatze fir Fahrrader haben gegeniber jenen fiir
Motorfahrzeuge in der Regel den Vorrang.

§ 11 Abstellplatze fir Fahrrader '

FDP
Abs 1 Satz 2 streichen
g(eine Maximalwerte festlegen) . ’

ur die Altstadt keine Richtwerte vorschreiben; fiir restliche Zonen
Richtwerte auf den zweifachen minimalen effektiven Bedarf festlegen.
Abs. 2 unverstandlich, daher streichen oder neu formulieren.

SP : '
Anzahl zu gering, Richtwert sollte das zwei bis dreifache des
maximalen Bedarfs betragen. :

SGA

Abs 2 andem

Als Richtwerte gelten

fiir Bewohnerlnnen und Beschéftige: ’
der dreifache Grenzbedarf (wenn SGA-Antrag zu §8 angenommen
wird)/ rf<)ier doppelte Grenzbedarf (geméss §8 im Vernehmlassungs-
entwu . , :

fidr Besucherlnnen und Kundinnen '
in den Zone A und C: der Grenzbedarf
in der Zone B: der doppelte Grenzbedarf

Die Berechnung des Grenzbedarts richtet sich nach §8.

Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zug, éffentlicher Verkehr
Richtwert auf das Zweifache erhdhen o

Nachbarschaft Lissi
Richtwert auf das Zweifache erhohen

Gewerbeverband des Kantons Zug
Abs. 1 andem:

Fur Fahrrader sind nach Bedarf Abstellplatze zu schaffen.
Abs. 2 streichen
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Stadt Zug

§12

Vernehmlassung Parkplatzreglement

Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehmlassung

Stellungnahme

§ 12 Grosse-

Die Flache eines Abstellplatzes fiir Motorfahrzeuge muss
mindestens 10 m2 betragen, Zufahrtsfiéchen nicht eingerechnet.

§ 12 Grosse

VCs

Abs. 2 neuer Textt - . '

Die Flache eines Veloabstellplatzes muss geniigend gross sein, dass
ein geordnetes Abstellen sowie das Ein- und Ausfahren gewahrt bleibt.

§13

Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehmlassung

Stellungnahme

§ 13 Behindertenparkpléatze

1 Bei Parkierungsanlagen mit mehr als 40 Abstellrlétzen ist eine
angemessene Zahl behindertengerechter Parkfelder an bevorzugter
Stelle zu reservieren und entsprechend zu signalisieren.

2 Bei Bauten mit erheblichem Publikumsverkehr kann der Stadtrat
Behindertenparkplatze auch bei kleineren Parkierungsanlagen
verlangen.

§14

Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehmlassung

Stellungnahme

§ 14 Ortsbild

Wohnhygienisch oder fir das Orts- oder Landschaftsbild wertvolle
Vorgérten, Innenhdfe und dergleichen diirfen nicht zur Anlage von
Abstellplatzen beansprucht werden. .

|'s 14 onsbild

Gewerbeverband des Kantons Zug
Abs. streichen

§15

Entwurf vom 4. Mai 1993 fir die Vernehmlassung -

Stellungnahme

§ 15 Anlage und Gestaltung der Parkplétze

1 Parkplatze sollen zusammengefasst und iberbauungs- und
verkehrsgerecht angeordnet werden. Nach Maglichkeit sind sie in
-die Bauten zu integrieren. Angrenzende Fussgangerbereiche und

~ Gehwege sollen moglichst wenig beeintréchtigt werden.

2 Parkplatze in Fussgangerbereichen, an Gehwegen und Strassen
sind wenn méglich mit Grinstreifen, Bepflanzungen und anderen
gestalterischen Mittein abzutrennen. Nach Moglichkeit sind die
E:rkplétze s0 zu gestalten, dass das Meteorwasser versickern

nn.

3 Grossere Parkplatzftachen sind auch innerhalb der Anlage
angemessen zu bepflanzen.

4  Die vorgeschriebenen Kunden- und Besucherparkplatze miissen
entsprechend gekennzeichnet werden.

5 Veloaﬂstellplétze sind nach Mégliéhkeil zu berdachen und
ebenerdig anzulegen.

§' 15 Anlage und Gestaltung der Parkplatze

FDP

Abs. 2 &ndem: ' .

keine Griinstreifen, sondem direkt an der Strasse, wegen sinnlosem
Flachenkonsum '

Abs. 5 andemn: .

Veloabstellplatze missen nicht iiberdacht werden.

Gewerbeverband des Kantons Zug
Abs. alle streichen .

VCs

" Abs. 1 Salz 2 streichen

Abs. 5 erganzen:
... 2u Uberdachen und ebenerdig in Hauseingangsnéhe anzulegen.
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§16

i

, Stadt Zug
Vernehmlassung Parkplatzreglement

Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehmla‘sstjng

Stellungnahme

§ 16 Parkplitze vor Baulinien

1 Bei besonderen Erstellungsschwierigkeiten kdnnen Parkpléize vor
Baulinien bewilligt werden. Die Eneilung einer Bewilligung kann

von der Unterzeichnung eines Reverses abhangig gemacht werden.

2 Parkplitze, die gestiitzt auf diese Bestimmung bewilligt worden
sind, milssen von ihren Eigentiimem auf eigene Kosten und ohne
Anspruch auf Entschadigung entfernt oder versetzt werden, sofern
das Land fir offentliche Zwecke beansprucht wird.

§17

Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehmlassung

Stellungnahme -

§ 17 Ersatzabgabe

1 Die Ablésesumﬁe wird nach dem minimalen effektiven Bedarf wie

folgt festgelegt:

Bereich A Altstadt Fr. 10'000.-
Bereich B Zentrum Fr. 10'000.-
_Bereich C Allg. Bau- Fr. . 5000.-

gebiet .

2 Die Verpflichtung zur Leistung der Ersatzabgabe entsteht mit der
Rechtskraft der Baubewilligung oder der entsprechenden
selbstandigen Verfigung. Der geschuldete Betrag wird innert 30
Tagen nach Enteilung der Bezugsbewilligung oder innert 30 Tagen
nach Rechtskraft der selbstandigen Verfugung zur Zahlung fallig.
Nach Ablauf der Zahlungsfrist wird ein vom Stadtrat festzulegender
Verzugszins erhoben.

3 Wenn abgegoltene Pllichtparkplatze nachtraglich erstellt werden,
wird die bezahlte Ablésesumme von der Gemeinde zinslos
zurlickerstattet. :

§ 17 Ersatzabgabe

FDP

Falls der Gesetzgeber den Verzicht auf Abstellplétze vorschreibt, ist

keine Ersatzabgabe zu erheben.

Abs. 3 : : :

}?GI{ Staat soll sich an die gleichen Zahlungsfristen fir Riickerstattungen
alten. ' A

SP »
Hohe der Abgabe der Teuerung anpassen

SGA

Abs. 1 3 »

Die Ersatzabgabe sollte gemass Index der Baukosten oder der
Konsumentinnenpreise indexient werden. '

Abs. 3 s !
Die Ablosesumme sollte verzinst werden. '

Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zug, éffentlicher Verkehr
Ablosesumme Zone A Altstadt von Fr. 10'000.— auf 5'000.— reduzieren.

Gewerbeverband des Kantons Zug

Abs. 1 neuer Text: - ‘

Die Abldsesumme wird nach dem effektiven Bedart festgelegt. Ausser
wenn der Gesetzgeber den Bau von Parkplatzen und Garagen verbietet
(Altstadt-Reglement), entfallt eine Abldsesumme.

Die Ablosesumme setzt sich nach folgenden Betragen in den Zonen
zusammen: ‘

Bereich A: Fr. 3000.—
Bereich B: Fr. 3000.—
BereichC: - Fr.6000—

Abs. 3 erganzen: :
... von der Gemeinde zinslos innert 30 Tagen ...

ves :
Eine Hoherfixierung der Ersatzabgaben in Zentrumsbereich ist nicht
gerechtfertigt.
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§18

Stadt Zug
Vernehmlassung Parkplatzreglement

| Entwurf vom 4. Mai 1993 fir die Vernehmlassung

Stellungnahme

§ 18 Spezialfinanzierung

Die Ersatzabgaben sind zweckgebunden zur Schaffung und zum
Betrieb von éffentlichen Parkplatzen und zur Forderung des
offentlichen Verkehrs zu verwenden.

-| Zur Férderung des offentlichen Verkehrs ist zu streichen.

§ 18 Spezialfinanzierung

FDP

Gewerbeverband des Kantons Zug -

neuer Text: . : :

Die Ersatzabgaben sind zweckgebunden zur Schaffung und Unterhalt
von offentlichen Parkplatzen zu verwenden. :

ves

erganzen:

... von offentlichen Parkplatzen und Veloabstellplatzen und zur
Forderung des éffentlichen Verkehrs sowie des Velo- und
Fussgangerverkehrs verwendet werden.

§19

-~

Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehmlassung

Stellungnahme

§ 19 Uebergangsrecht

1 Alle zur Zeit des Inkraftiretens dieses Reglementes vom Stadirat
_ noch nicht erledigten Baugesuche unterstehen den neuen
Vorschriften.

2 Werden nach altem Recht abgegoltene Pflichtparkplatze
nachtraglich erstellt, wird die bezahlte Ablosesumme filr jeden neu
erstellten Parkplatz von der Gemeinde zinslos zurlickerstattet. Im
ibrigen besteht kein Anspruch auf Riickerstattung von
E_rs:tzabgaben, die gestiitzt auf fritheres Recht erhoben worden
sina. . .

| Abs. 1 andern:

§ 19 Uebergangsrecht
Gewerbeverband des Kantons Zug
“erledigten” durch "rechtskraftigen” ersetzen.

ves

Abs. 3 neuer Text:: :

Nach altem Recht erstelite, oder aber verfiigte, noch nicht erstelite
Abstellplatze, welche Giber dem neurechtlichen Bedarf liegen, kdnnen
ohne Verpflichtung zur Ersatzabgabe aufgehoben werden, bzw. es kann
auf geren Errichtung ohne Verptlichtung zur Ersatzabgabe verzichtet
werden.

- §20

Entwurf vom 4. Mai 1993 fiir die Vernehmlassung

-Stellungnahme

’

§ 20 Inkrafttreten

1 Dieses Reglement tritt am Tage nach der Genehmigdng durch den
Regierungsrat in Kraft.

12 Mitdem Inkeafttreten dieses Reglementes wird das Reglement iiber
die Schaffung von Parkplétzqn vom 11. Januar 1983 aufgehoben.

Seite 9



. o S . Anhang I
Parkraumpolitik der Stadt Zug

1. Einleitung

In den nichsten beiden Jahren sind in der Stadt Zug mehrere wichtige Entscheide zur Verkehrspolitik
und zur Parkraumpolitik im besonderen zu fillen. Es ist dem Stadtrat ein grosses Anliegen, dass diese
Entscheide so aufeinander abgestimmt werden, dass sie ein geschlosseses Ganzes bilden und als poli-
tische Konsenslsung auch realisiert werden k6nnen.

Als wesentlicher Bestandteil der Gesamtverkehrspolitik ist eine sorgféltige, konstruktive Parkraumpolitik
zu formulieren, die im Interesse des Allgemeinwohls und einer harmonischen Stadtentwicklung die
unterschiedlichen Bediirfnisse und Interessen der Verkehrsteilnehmer, Bewohner, Arbeitgeber und
Arbeitnehmer, Gewerbetreibenden und Konsumenten méglichst unter einen Hut bringt.

Dies ist keine einfache Aufgabe. Sie ist nur 16sbar, wenn alle Beteiligten ihre Eigeninteressen weniger
hoch bewerten als das Gesamtwohl und zu den notwendigen gegenseitigen Kompromissen Hand bieten.
Dieser Konsens ist umso wichtiger, weil der Handlungsspielraum der politischen Instanzen in der
Parkraumpolitik bedeutend kleiner ist als vielfach angenommen wird. Fir mehrere wesentliche
Massnahmen - insbesondere die Bewirtschaftung von Beschiftigten- und Kunden-Parkplitzen - sind die |
Behorden auf das Entgegenkommen und auf eigene Aktivititen der privaten Grundeigentiimer
angewiesen. Der Stadtrat appelliert deshalb speziell an die Arbeitgeber und das Zuger Gewerbe, bei der
Ausarbeitung der kiinftigen Parkraumpolitik intensiv und konstruktiv mitzuwirken.

1.1 Notwendige politische Entscheide zur Parkraumpolitik

Die wichtigen Entscheide fiir eine Zuger Parkraumpolitik miissen im Rahmen der folgenden héingigen
Sachgeschiifte gefillt werden: : : . 4

Revision des Parkplatzreglementes: ‘ ' ‘

Das heute giiltige Parkplatzreglement aus dem Jahre 1983, das die Anzahl der Parkplitze bei Neubauten

vorschreibt, ist in verschiedenen Punkten nicht mehr zeitgeméss und muss redividiert werden. Das neue
' Reglement bezieht sich nur auf jene Parkplitze, die kiinftig neu gebaut werden. Auf bereits bestehende

Parkplitze hat es keinen Einfluss. ' :

Parkplatzbewirtschaftungskonzept: - ‘ ' ’

Die bestehenden Parkplitze in der Stadt Zug werden durch Private und die 6fffentliche Hand
unterschiedlich und unkoordiniert bewirtschaftet. Es fehlt ein Gesamtkonzept mit einheitlichen Zielen
und mit differenzierten Massnahmen zur zeitlichen Bewirtschaftung und zur Tarifstruktur der
offentlichen und grésseren privaten Parkflichen. Im Rahmendieses Konzeptes sollen auch die
privilegierte Anwohnerparkierung und die Nachtparkierung geregelt werden. Ein neues Park-
informationssystem soll zudem auf freie Parkplétze hinweisen und damit den unerwiinschten Parkplatz-
Suchverkehr verringem. A :

Parkierung im Stadtzentrum: . '

Die Parkierung im Stadtzentrum gehort seit iiber einem Jahrzehnt zu den Dauerthemen in der
politischen Diskussion und polarisiert stark. Hier gilt es iiber kurz- und mittelfristige Massnahmen zu
entscheiden, welche die verhirteten Fronten aufweichen und sowohl umwelt- wie gewerbepolitisch
sinnvoll sind. Fiir langfristige Massnahmen sind zudem die Weichenstellungen in die richtige Richtung
“vorzunehmen. ’ -



1.2

Hingige politische Vorstosse zur Parkraumpolitik

- Mit der Behandlung dieser Geschéfte ist es auch md&glich, auf mehrere noch hingige polltlsche
Vorstsse aus dem Grossen Gemeinderat einzutreten:

-

1.3

Motion H. Abicht aus dem Jahre 1983
(Studie ilber die Schaffung von unterirdischen Parkpldtzen im Stadzentrum)

~ Postulat D. Miiller und A. Oswald aus dem Jahre 1985

(Umwandlung von 50% der dffentlichen zugdnglichen Parkpldtze von Lanzzeit- in
Kurzzeit-Parkpldtze) - ) .
Motion P. Kamm aus dem Jahre 1988

(Studie ilber die Vor- und Nachteile eines weiteren, in Zentrumsnihe gelegenen
Parkhauses)

Motion P. Hofmann und H. Christen aus dem Jahre 1990

(Aufhebung des Reglementes iiber die Nachtparkierung) .

Intensive Abklirungen als Folge dieser Vorstosse

Um fundierte Antworten auf die Probleme und Fragen zu finden, die in diesen Vorstossen angesprochen
werden, fanden intensive Abkldrungen statt. Insbesondere wurden die folgenden Studien und Berichte in
Auftrag gegeben:

1.

4 un : Konz lir ein freundlich n "Zen richt"):
Das Konzept wurde in einer breit abgestiitzten Kommission erarbeitet, der auch Vertreter der
Nachbarschaften, des Zuger Gewerbes und der Interessenverbéinde angehorten. Das Konzept
enthielt ein erstes Parkrauminventar und eine konzeptionelle Verteilung der Parkpléitze im
Stadtzentrum mit 8 grosseren, mindestens teilweise Offentlich zugénglichen Parkierungsanlagen.
Nicht erwihnt waren im Konzept vier Parkhiuser mit insgesamt 309 o6ffentlich zugénglichen
Parkplitzen, die seither ihren Betrieb aufniahmen (Parkhaus Vorstadt, Parkhduser SKA und SBYV,

- Parkhaus Kantonales Verwaltungszentrum.an der Aa).

In Beilage 1 des Anhanges sind die Parkraum-Empfehlungen des Zentrumsberichtes aufgefuhrt

1989: Parkhausstudie Zug
Diese Studie des Zircher Planungsbiiros Jud AG kam - basierend auf der Berechnung eines

"sinnvollen Bedarfes", wie er schon im Zentrumbericht definiert wurde - zum Schluss, dass im
Innenstadtbereich ein Manko an Parkfeldern fiir Kunden und Anwohner besteht. Eine
vollstindige Deckung dieses Mankos sei aus verkehrspolitischen, stddtbaulichen und
lufthygienischen Griinden nicht moéglich. Zur Angebotsverbesserung wurden den Behdrden
folgende Massnahmen empfohlen:

"- Parkzeitbeschrinkung mit Parkuhren. In der Innenstadt soll die Parkdauer generell beschrinkt
und das Parkieren gebiihrenpflichtig sein. die Parkdauerbeschrinkung soll moglichst
weitgehend gleich sein.

- Tarifprogression entsprechend der Nachfrage im betreffenden Gebiet. In attraktiven Gebieten
des Stadtzentrums soll ein hoherer Tarif zur Anwendung kommen als in den Parkgaragen am

Rand des Stadtzentrums.

- Bau des Parkhauses Guggl (ca. 700 Parkfelder), wenn ein Anschluss an den Stadttunnel
realisiert werden kann, oder wenn durch den Bau des Stadttunnels das Strassennetz (insbesondere

“die Industriestrasse) so stark vom heutigen Verkehr entlastet werden kann, dass die Belastung

durch das Verkehrsaufkommen der Parkhiuser Metalli und Guggi nicht zu Uberschreitungen
der geforderten Immissionsgrenzwerte (Luftreinhalte- und Lirmschutzverordnung) fiihren.

- Beteiligung der Stadt an prlvaten Parkgaragen mit dem Ziel, allgemein zugéngliche
Besucherparkfelder zu sichern."



3. 1991: Parkrauminventar der Stadt Zug
- Weil im Zentrumsbericht nur die Anzahl der Parkplitze im Stadtzentrum erhoben und die
Nutzungs- und Bewirtschaftungsart der Parkplitze nur ungeniigend differenziert wurde, liess der
- Stadtrat 1991 ein umfassendes Inventar iiber simtliche Parkplitze in der Stadt Zug erstellen.
Aufgrund - dieses Inventars ist es erstmals moglich, die genaue Anzahl der vorhandenen
Parkfelder - und zwar Offentliche und private - nach den verschiedenen Benutzergruppen
differenziert zu beurteilen. Als zwei Hauptergebnisse des Parkrauminventares fallen auf: Mit
insgesamt 21210 Parkplétzen ist in der Stadt Zug erstens ein sehr grosses Angebot vorhanden:
Pro Kopf der Bevélkerung (21'896 Einwohner Ende 1992) steht praktisch ein Parkplatz zur
Verfiigung. Und zweites befinden sich nur 15% der Parkplitze im Besitz der 6ffentlichen Hand -
85% der Parkplitze gehren Privaten. ) -
Auf das Parkrauminvenar wird in Abschnitt 3.2 niher eingetreten. Die detaillierten Resultate des
Inventares sind in den Beilagen 2, 3 und 4 des Anhanges festgehalten.

4. 1993: Parkplatzbewirtschaftungskonzept - g
Nach Vorstudien zu Parkierungslfsungen in stark belasteten Quartieren liess der Stadtrat dieses
Jahr durch das Zuger Planungsbiiro O. Merlo ein Parkplatzbewirtschaftungskonzept fiir das
Stadtgebiet ausarbeiten.
Die Ziele und Massnahmen dieses Konzeptes sind in Abschnitt 3.3 aufgefiihrt. vgl dazu auch die
Beilagen 5 und 6 des Anhanges .

1.4 Entscheide und Mitwirkungsverfahren in der Parkraumpolitik

Fiir die Hauptaspekte der kiinftigén Parkraumpolitik liegen die Abklirungen somit vor. Hier kann der
Schritt zu Entscheidungen erfolgen. ,

Mit diesem Bericht legt der Stadtrat die Ziele der Parkraumpolitik fest und schligt die erfoderlichen
Massnahmen vor. : :

In einem Mitwirkungsverfahren werden im Friihling und Sommer 1993 diese Ziele und Massnahmen
den Betroffenen und den Interessengruppen unterbreitet und in Arbeitsgruppen behandelt. Dieses
Mitwirkungsverfahren ist nicht nur fiir die Konsensbildung wichtig: Es soll auch zu gezielten
Bewirtschaftungsmassnahmen animieren, die wie erwéhnt nicht in der Kompetenz der politischen
Instanzen, sondern privater Eigentiimer liegen. Dass dabei die 6ffentliche Hand mit dem guten Beispiel
vorangehen wird, versteht sich von selbst. ‘ o '

Gestiitzt auf das Mitwirkungsverfahren wird der Stadtrat im Herbst 1993 an den Grossen Gemeinderat
mit folgenden Berichten gelangen: ‘ '

- Revision des Parkplatzreglementes -

- Einfiihrung des Parkplatzbewirtschaftungskonzeptes

- Zusitzliche Massnahmen der. Parkraumpolitik

2. Gesamtverkehrspolitik der Stadt Zug

Bevor in Kapitel 3 auf die Parkraumpolitik eingegangen wird, sollen zur Erinnerung:hier noch einmal
die Ziele der stddtischen Gesamtverkehrspolitik aufgefiihrt werden. , ,
Im "Konzept fiir ein freundlicheres Stadtzentrum" von 1986 sowie im "Leitbild '89" hat der Stadtrat
dargelegt, wie sich die Stadt weiterentwickeln soll. Dabei hat er der zukiinftigen Lebens- -und
Wohnqualitét eine grosse Bedeutung beigemessen. Im Zentrum aller Massnahmen steht daher das Wohl-
- befinden der Bewohner, der Berufstitigen und der Besucher der Stadt Zug. o
Wihrend die Siedlungspolitik durch eine geschickte Anordnung von Wohn,  Arbeits- und Erholungs-
bereichen mithelfen kann, dass moglichst wenig Verkehr entsteht, muss sich die Verkehrspolitik darauf
ausrichten, den verbleibenden unvermeidlichen Verkehr méglichst umweltgerecht und stadtvertriglich -
Zu bewdltigen. - - , . \

Der Regierungsrat des Kantons Zug legt in seinem Massnahmenplan aus dem Jahre 1990 gegen iiber-
missige Luftschadstoffe fest, dass neben der Férderung des &ffentlichen und nichtmotorisierten
Verkehrs in niitzlicher Frist eine Reduktion des motorisierten Pendlerverkehrs um 25% anzustreben ist.
Dies soll durch eine gezielte Bewirtschaftung und eine' Reduktion der angebotenen Pendlerparkplitze
erfolgen. < ' - ' ,



Der Stadtrat unterstiitzt diese lufhygienischen und verkehrspolitischen Bestrebungen des
Regierungsrates. Allerdings, gibt es zurzeit noch keine gesetzlichen Bestimmungenen, mit welchen sich
diese Ziele unmittelbar durchsetzen lassen kOnnen: Die Bewirtschaftung und Reduktion der
Pendlerparkplitze kénnen vorldufig nur durch die Arbeitgeber selber erfolgen. Mit Verhandlungen,
Beratung, Motivation und dem eigenen guten Beispiel kann die Stadt die Bewirtschaftung jedoch
entscheidend f6rdem.

2.1  Ziele der Gesamtverkehrspolitik

Wichtigstes Ziel der Verkehrspolitik ist die Entlastung der Stadt - und insbesondere des Stadtzentrums -
vom motorisierten Individualverkehr durch ,

A Umsteigen fordern: .
Férderung des Umsteigens auf-6ffentliche Verkehrmittel und gezielte Aufwertung des ni th
motorisierten Verkehrs (Fussginger, Velofahrer).

B Verkehrsbewiltigung und Verkehrsberuhigung:
Reduktion oder mindestens Plafonierung des motorisierten Verkehrs, besonders in Spitzenzeiten.
Verminderung der negativen Auswirkungen des motorisierten Individualverkehrs durch
effiziente Verkehrsbewﬁltigung auf dem Hauptstrassennetz und wirksame Verkehrsberuhigung.

C Parkraumpolitik: ’

Unterstutzung dieser beiden Zlele durch eine aktive Parkraumpohtxk

2.2 Massnahmen der Gesamtverkehrspolitik

Im folgenden wird kurz aufgez#hlt, mit welchen Massnahmen und Angebotsverbesserungen diese Ziele
ereicht werden kénnen - jeweils flankiert von gezielter Offentlichkeitsarbeit. (In Klammern ist zudem
aufgefuhrt welche "Zielvorgabepldne" fiir die Massnahmen existieren oder noch geschaffen werden
‘miissen.)

A Umsteigen fordern:

Fiir das Umsteigen auf den dffentlichen Verkehr wurd¢ der 6ffentliche Nahverkehr im Kanton Zug stark
ausgebaut. Allein in den letzten finf Jahren verdoppelte sich die 8V-Kapazitit beinahe. Dieses Angebot
ist gegebenenfalls weiter gezielt auszubauen. Insbesondere die Nachfrage in den Spitzenstunden muss
kiinftig besser befriedigt werden kénnen. Starkes Gewicht ist auch auf zusitzliche Busspuren und die
Busbevorzugung sowie auf bessere Umsteigebeziehungen zwischen Bus und Bahn zu legen
(Zielvorgaben: "Buskonzept 2000" fur den Kanton; fiir das Stadtzentrum fehlt noch ein entsprechendes
6V-Konzept.)

Auch fiir das Umsteigen auf die "eigenen Fiisse” und das Velo wurde in den letzten Jahren sowohl auf
kantonaler wie stidtischer Ebene viel unternommen. Auf Stadtgebiet miissen die Routen und Wege fiir
Velofahrer und Fussginger jedoch noch zu einem durchgehenden, attraktiven Netz verkniipft werden.
Generell soll das Stadtzentrum fiir Fussginger und Velofahrer freundlicher gestaltet werden. Zudem
miissen die noch ungeniigenden Abstellméglichkeiten fiir Zweirdder verbessert werden.
(Zielvorgaben:Verkehrsrichtplan mit Fussweg-Netz und Velorouten, Velo-Abstellplitze gemdss
Realisiserungsprogramm zum stddtischen Radstrecken-Richtplan von 1989.)

B Verkehrsbewiltigung und Verkehrsberuhigung:

Zur effizienten Verkehrsbewdltigung ist ein leistungsfihiges und stadtvertrigliches Hauptstrassennetz mit
kantonalen Umfahrungsstrassen und ‘stadtischen Hauptstrassen anzubieten. Verbunden damit sind
flankierende Massnahmen zur Verkehrslenkung und Verkehrskanalisierung.

(Zielvorgaben: Hauptverkehrs- und Hauptsammelstrassen gemdss Verkehrsrichiplan.)

Einen Beitrag zur Verkehrsberuhigung leisten bauliche und polizeiliche Massnahmen sowohl in den
Wohnquartieren wie im Stadtzentrum. Auch ein Parkinformationssystem wurde durch die Vermeidung
von unnétigem Parksuchverkehr der Verkehrsberuhlgung dienen.

(Zielvorgaben: Zonen fiir Verkehrsberuhigung gemdss Verkehrsrichtplan; Konzept filr ein freundlicheres
Stthzentrum )



C Parkraumpolitik°

Die klinftlge Anzahl der neu zu erstellenden Parkpldtze wird durch das revidierte Parkplatzreglement
beeinflusst, das folgende Ziele verfolgt: Die Zahl der Beschiftigtenparkplitze soll durch gesenkte
Grenzbedarf-Richtwerte. (Parkplatz pro Quadratmeter Bruttogeschossfliche) reduziert werden. Fiir die
Zahl der Pﬂlchtparkplatze ("effektiver Bedarf") soll neu auch stirker auf die Qualitit der 6V-
Erschliessung eines Gebietes abgestiitzt werden. Deshalb werden fiir drei Zonen neue Minimal- und .
Maximalwerte definiert: Altstadt 20 - 50% des errechneten Grenzbedarfes; Zentrum 30 - 60%; iibriges
Stadtgebiet 50 - 90%. Im siidlichen Teil des Stadtzentrums sollen zur Deckung des bestehenden Mankos
neue Parkplitze fiir Anwohner und Kunden zur Verfiigung gestelit werden.

(Zielvorgaben: Neues Parkplatzreglement; Parkhausstudie)

- Mit einer einheitlichen und gezielten Parkplatzbew:rtschaftung sollen vier Hauptanllegen verwnrkhcht
werden: Erstens die Mehrfachnutzung bestehender Parkplidtze. Zweitens ‘weniger Beschiftigten- bzw.
Pendlerparkpldtze durch die dosierte, freiwillige Umwandlung der Nutzungsart bestehender
~ Pendlerparkplitze. Drittens die Slcherstellung der Kundenparkplitze im Interesse des Gewerbes und der
Konsumenten. -Viertens der Schutz der Wohnquartiere vor unerwiinschter Fremdparkierung mit Hilfe
der Anwohnerbevorzugung.

(Zielvorgabe: Parkplatzbewirtschaftungskonzept)

3. Parkraumpolitik der Stadt Zug
3.1  Die zwei Siulen der Parkraumpolitik

Die Parkrauinpolitik umfasst im wesentlichen die beiden Aktionsfelder Parkparkplatzreglement (fiir neu
zu erstellende Parkplétze) und Parkplatzbewirtschaftung (fiir bestehende Parkfelder): :

A Parkplatzreglement:
Aussagen zu einer angemessenen kiinftigen Parkplatzzahl mit der Festlegung
von Mindest- und Maximalwerten fiir Neubauten (langfristig wirksam).

B Parkplatzbewirtschaftung:
Grundsitze fiir die Bewirtschaftung der bereits bestehenden Parkplatze mit dem Zlel
diese effizienter und differenzierter zu nutzen (kurzfristig wirksam),

3.2  Parkplatzzahlen

1991 wurde fiir das ganze bebaute Stadtgebiet ein Parkrauminventar erstellt, welches erstmals nach
Stadtquartieren und Nutzungsarten simtliche Motorfahrzeug-Parkplitze erfasste. Insgesamt wurden auf
dem Stadtgebiet von Zug 21'210 Parkplétze gezidhlt. Nur 15% dieser Parkplétze sind im Besitz der
Offentlichen Hand, 85% der Parkplitze gehtren Privaten. Uber 5600 Parkplitze im Stadtgebiet sind fiir
Kunden und Besucher 6ffentlich zugéinglich. Als Beschiéftigen- bzw. Pendler-Parkplitze weist das
Inventar 8450 Plidtze aus, wovon sich 6470 Pldtze wiederum im Privatbesitz von Industrie-,
Dienstleistungs-, Gewerbe- und Verkaufsbetricben beﬁnden (Detazllterte Zusammenstellung siehe
Beilage 2, 3 und 4 des Anhanges.)

Die Parkplatzerhebung zeigte, dass als Folge des seit 1983 rechtsgiiltigen Parkplatzreglementes in
neuerstellten Quartieren geniigend Parkplitze zur Verfiigung stehen. Die Offentlichen Parkplitze in
diesen Quartieren sind jedoch "iibernutzt", weil sie grisstenteils gratis oder zu sehr giinstigen Tarifen zur
Verfiigung gestellt werden. In den #lteren Quartieren glbt es generell weniger Parkplitze; in der Zuger
Altstadt besteht durch das Altstadtreglement faktisch ein Parkplatzverbot. Im Stadtzentrum fillt ein sehr
gr(%sses Parkplatzangebot nérdlich des Bundesplatzes und ¢in ungeniigendes Angebot siidlich davon
au

(Ndheres zu dtesem auffdlligen Ungleichgewicht in Beilage 7 des Anhanges )



Die erhobenen Parkplatzzahlen kénnen mit folgenden Daten verglichen werden: Ende 1992 zihlte die

- Stadtgemeinde Zug 21'896 Einwohner; pro Kopf der Bevolkerung steht somit praktisch ein Parkplatz
zur Verfiigung. Der Motorisierungsgrad pro Kopf der Bevolkerung lag im September 1992 bei 49%,
was 10'487 Personenwagen entspricht. Und 1991 gab es in der Gemeinde Zug insgesamt 19'852
Arbeitsplitze. Auf den Zugangsachsen zum Stadtzentrum verkehren zudem téglich im Schnitt rund
90'000 Fahrzeuge. (Vergleiche dazu Beilage 7 des Anhanges.) :

Parkplitze im StadtZzentrum und zu Spitzenzeiten sind zu einer Mangelware geworden; sie werden es
auch bleiben. Eine voéllige Befriedigung der Nachfrage ist weder méglich noch sinnvoll. Dagegen
sprechen insbesondere: - o

stidtebauliche Griinde bei oberirdischen Parkfléchen,

- Leistungsgrenzen des bestehenden und kaum ausbaubaren Strassennetzes,

- Iufthygienische Griinde, da zusétzliche Parkplidtze Mehrverkehr verursachen,

- hohe, volkswirtschaftlich nicht vertretbare Kosten fiir neue 6ffentliche Parkplitze.

- zusitzlicher Platzbedarf fiir die Verkehrsflichen von Bus, Fussginger und Velofahrer.

Im Entwurf zum neuen Parkplatzreglement,w'ird deshalb eine vertretbare kiinftige Anzahl an
Parkplitzen angestrebt. Dabei wird zwischen den Parkplitzen verschiedener Beniitzergruppen wie folgt
unterschieden: o ’

Bewohnerparkplitze

Mit dem erwihnten Motorisierungsgrad von einem Auto pro zwei Einwohnern liegt die Stadt Zug im
schweizerischen Vergleich hoch. Die Bewohner-Fahrzeuge sollen soweit als moglich auf privatem Grund
abgestellt werden. In dicht iiberbauten Gebieten drdngen sich dazu Gemeinschaftsanlagen auf. Das
revidierte Parkplatzreglement. richtet sich in den Paragraphen 8 und 9 (siehe Beilage 8 des Anhanges)
fiir die Bewohnerparkplitze nach folgenden Grundsitzen: '

A Bevorzugung der Bewohnerparkpldtze :

: Die Bewohnerparkplitze werden gegeniiber den Beschiftigten- und Besucher-Parkplitzen
privilegiert. Die Bevorzugung erfolgt iiber die erforderliche Bruttogeschossflidche pro Parkplatz. -
Fiir Wohnnutzung ist neu pro 80 m2 BGF (anstelle von 100 m2 heute) ein Parkplatz zu
errichten. Fiir Biiros, Praxen, Liden und Restaurants hingegen wurde die m2-Zahl von heute 60
auf neu 100 fiir einen Beschéftigen-Parkplatz erh6ht. ' '

B Beriicksichtigung der 6V-Erschliessung :
Fiir Quartiere, die durch offentlichen Verkehr gut erschlossen sind, erfolgt eine Reduktion des
oben erwihnten Grenzbedarfes. Es wird ein effektiver Bedarf berechnet, welcher einen Minimal-
sowie neu einen Maximalwert aufweist (siche dazu Abschnitt 2.2, Ziffer C). '

Beschﬁﬂigfenparkpl:’itze

Das Parkplatzangbot im Zielgebiet beeinflusst anerkanntenmassen die Wahl des Verkehrsmittels. Ein zu
grosses Angebot wirkt sich kontraproduktiv auf die Bemiihungen aus, fiir den Arbeitsweg anstelle des
Autos vermehrt den gut ausgebauten Offentlichen Verkehr, das Velo oder die eigenen Fiisse zu
benutzen. Die Zahl der Pendlerparkplétze sollte deshalb grundsitzlich reduziert werden. Fiir kiinftige
Beschiftigtenparkplitze wird dies mit dem revidierten Parkplatzreglement ermdglicht: Der Grenzbedarf
wird wie erwihnt gesenkt, weil kiinftig nur noch fiir 100 statt bisher 60 m2 BGF ein Parkplatz erstellt
werden muss. Und mit dem von der 6V-Erschliessung anhidngigen effektiven Bedarf werden auch
Maximalwerte fiir kiinftige Beschiftigtenparkplitze definiert.

Kundenparkplitze

Das stark ausgebaute 8V-Angebot wird im Parkplatzreglement auch fiir die Erstellung kiinftiger
Kunden- und Besucher-Parkplitze differenziert beriicksichtigt. .

Grundsitzlich betrigt fiir Wohnungen, Biiro, Praxen, Fabrikation und Werkstétten der neue Grenzbedarf
500 m2 BGF pro Besucher- und Kundenparkplatz. Fiir Liden und Restaurants hingegen liegt der
Grenzbedarf bei einem Parkplatz auf 50 m2 Bruttogeschossfliche. Je nach 6V-Angebot liegt der
effektive Bedarf jedoch betrichtlich unter dem errechneten Grenzbedarf.

Im Interesse des Gewerbes und der Konsumenten werden die kiinftigen Werte so festgelegt, dass der
Einkaufsstandort Zug fiir Automobilisten weiterhin attraktiv bleibt. Auch der zusitzliche Bedarf an
Kundenparkplitzen fiir Lieferanten und Service wird gewdhrleistet. .



3.3 Parkplatzbewirtschaftung

Der Parkplatzbewirtschaftung - mit der im Gegensatz zum Parkplatzreglement nicht nur das kiinftige,
sondemn das bestehende Parkangebot beinflusst werden kann - kommt eine grosse Bedeutung zu, weil
die Parkplatzzahl in der Stadt Zug beschrénkt ist und limitiert bleiben wird. Mit einer geschickten
- Bewirtschaftung kénnen die vorhandenen Parkplitze jedoch mehrfach genutzt sowie wirtschaftlicher
betricben werden. Mit freiwilligen Umnutzungen kann zudem das Angebot fiir besonders gefragte
Nutzungsarten betrichtlich erh6ht werden: Wiirden nur schon 10% der Beschiftigten-Parkplitze im
Zuger Stadtzentrum temporir oder fix in Kurzzeit-Parkplidtze umgewandelt, ergdbe dies iiber 320 neue
Kundenparkplitze. Mit der Bewirtschaftung und Umnutzung bestehender Parkflichen reduziert s1ch
auch der Druck fiir die kostspielige Erstellung neuer Parkplitze betrichtlich.

Die Parkplatzbewirtschaftung verfolgt insbesondere mit differenzierter Tanfgestaltung und mit zeitlicher
Limitierung der Parkdauer im Interesse des Gesamtwohls und berechtigter Partikularanliegen folgende
Ziele

A Bevorzugung der Bewohnerparkplitze: '
Einfiihrung der .Anwohnerbevorzugung urnd Belbehaltung der blshengen Nachtparklerung fiir
beides ist zum Schutz vor unerwunschter Fremdparklerung eine angemessene Gebiihr
notwendig.

B Reduktion der Beschdftigtenparkpliitze .

‘Mit der Anwohnerbevorzugung (Vignette oder 5hnhche Ldsung) soll aus Wohnschutzgriinden
die Zahl der "grauen", inoffiziellen Beschiftigtenparkplitze in Wohnquartieren eingeschrénkt
werden. Mit freiwilliger Parkplatzbewirtschaftung (mittels Berechtigungs- oder Gebiihren-
Systemen) und positiven Anreizen sollen zudem die Arbeitgeber ihre Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter zum vermehrten Gebrauch der 6ffentlichen Verkehrsmittel und des Velos fiir den
Arbeitsweg animieren. Im vitalen Interesse des Zuger Gewerbes lige zudem eine dosierte
Umwandlung von zentrumsnahen Pendlerparkplitzen in Kundenparkplitze. Dies kann temporir
(Abendverkauf, Samstag, nach Betriebsschluss etc.) oder dauerhaft erfolgen. Sowohl fiir die
Bewirtschaftung wie fiir die Umwandlung bieten die Behrden Beratung, Animation und aktive
Vermittlung bei Verhandlungen zwischen Arbeitgebemn und Gewerbe an.

C Geniigendes Angebot_an Kundenparkpliitzen
- Mit der Umwandlung von Offentlichen Langzeit- Parkplﬁtzen in Kurzzeit-Kundenparkplitze,
sowie h6herem Umschlag bei besonders attraktiven Parkplédtzen soll ein geniigendes Angebot an
- Kundenparkplitzen gewihrleistet werden. Wie oben ausgefiihrt besteht zudem ein betréchtliches
. Potential fiir neue Kundenparkplitze durch die freiwillige Umnutzung von Pendlerparkplﬁtzen

D Einheitliche Tarife fiir b’ﬂ’entliche und private Kunden- und Besucherparkplc’itze
Fiir die offentlich zugingliche Parkierung sollen einheitliche Tarife und koordinierte Bewirt-
schaftungsgrundsiitze eingefiihrt werden. Bei den privaten Anbietern ist dies im Stadtzentrum
schon weitgehend der Fall. Fiir die Parkplitze in stidtischem Besitz muss dies noch zeitgemiss
geregelt werden. (Ndheres zu den heutigen Tarifen ind der Bewirtschaftung der
Kundenparkplatze im Stadtzentrum siehe Beilage 7 im Anhang.)

E Einfiihrung eines emfachen Parkinformationssystemes
Bereits an den vier Einfallsachsen der Stadt Zug soll der Automobilist iiber frele Parkplitze
informiert werden. Dieses neue Informationssystem ist nicht nur kundenfreundlich, sondern
reduziert auch den unndtigen Parksuchverkehr. Zudem sollen mit Hilfe dieses elektronischen
Systemes auch weitere (Verkehrs-) Informationen von 6ffentlichem Interesse vermittelt werden
konnen. (Systembeschreibung und Standort der Informattonstafeln sxehe Beilage 6 im Anhang.)

Die Bewutschaftung der Offentlichen Parkplatze sollte gut durchsetzbar sein, zumal sie auch im Interesse
der privaten Anbieter von Parkhiusern und Parkflichen liegt. Fir die Durchsetzung der
Anwohnerbevorzugung ist jedoch auf den relativ grossen administrativen Aufwand hinzuweisen, deren
Kosten durch die zu erhebende. Gebiihr voraussichtlich nur zum Teil gedeckt werden konnen. Fiir die
Bewirtschaftung der privaten Parkplitze sind die BehSrden auf das Entgegenkommen und das
Engagement der betroffenen Eigentimer angewiesen. Vertretbare L(isungen miissen hler in einem
konstruktxven Dialog erarbeitet werden. _



3.4  Forderung des mchtautogebundenen Emkaufsverkehrs

Die Parkplatzbewn'tschaftung soll insbesondere auch eine geniigende Anzahl von Kundenparkplﬁtzen

gewihrleisten. Damit der Einkaufsort Zug weiterhin attraktiv und konkurrenzfihig bleibt, sind jedoch

zusitzliche Massnahmen nétig, mit denen der Anteil der nichtautogebundenen Einkdufe erhSht wird.
Dabei gilt es bezugllch Kunden und Umsatzantellen zu differenzieren:

Nach Studien werden in innerstddtischen Bereichen und in mit Zug verglelchbaren Gemeinden blS Zu
75% simtlicher Einkiufe zu Fuss, per Velo oder mit ffentlichen Verkehrsmitteln getitigt - 25% per
Auto (z.B. Kundenumfragen und Parkplatzerhebungen in Ostermundigen BE 1987 und Buchs SG
1988). In der Ziircher Innenstadt liegt der Autokunden-Anteil noch tiefer, wie eine umfassende
Kundenumfrage der Ziircher City-Vereinigung im Jahre 1991 ergab: 86% sémtlicher Kunden sind
Fussginger, Velofahrer und 6V-Beniitzer, nur 14% der Kunden kommen mit dem Auto

Wie hoch die Kunden-Anteile nach Verkehrsmitteln in der Stadt Zug llegen wurde blsher nicht
untersucht. Aufgrund der kleinrjumigen Verhéltnisse, der guten 6V-Angebote und der mehrheitlich
attraktiven Bedingungen fiir Fussgdnger und Velofahrer diirfte der Anteil der nichtautogebundenen
Eink#ufe jedoch ebenfalls sehr hoch liegen. Dies bestitigt auch die reprisentative Bevilkerungsumfrage
im Kanton Zug tiber den &ffentlichen Verkehr, welche die Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zug
1991 durchfiihren liess. Denn diese Umfrage ergab folgende Resultate iiber die Verkehrsmittelwahl der
Kantonsbevoélkerung bei sdmtlichen Einkdufen in- und ausserhalb des Kantones: Fiir den tdglichen
Einkauf benutzten 40% aller Befragten normalerweise das Auto, 29% die 6ffentlichen Verkehrsmittel
und 24% das Velo. 29% kaufen regelméssig zu Fuss ein. Und fiir den wdchentlichen Grosseinkauf
benutzen 54% in der Regel das Auto, 17% die 6ffentlichen Verkehrsmittel und 17% das Velo; 18% der
Befragten macheén auch Grosseinkdufe vorwiegend zu Fuss. (Mehrfachnennungen mdglich,
Prozentangaben deshalb iber 100%. ) ‘ :

Der hohe Anteil der Nicht- Auto Kunden kann erfahrungsgemdss noch gestelgert werden mit aktiver
Kundenpflege, gezielten Marketing- und PR-Massnahmen sowie zusitzlichen flankierenden Mass-
nahmen. Fiir die Stadt Zug bieten sich zur Ftirderung der nichtautogebundenen Emkaufe dabei Mass-
nahmen an wie:

- Zentrale Gratis-Gepéckaufbewahrungsstelle (in Vorbereltung)

- Zentrale Hauslieferung per Taxi bzw. Velokurier

- Zusitzliche, attraktive Veloabstellplétze (z.B.im Metalli- Center vor Realisierung)

- Bessere Erschliessung der peripheren Parkéuser (Verwaltungsgebéiude an der Aa etc.)
durch Kombi-Billette Parkhaus/Bus

- City-Einkaufsbus wie in Luzem

- “etc.

Diese Zusatzangebote tragen zudem auch dazu bel, den Umsatz pro autofreien Einkauf zu erhShen. -
Weil Grosseinkiufe natiirlich per Auto bequemer und hiufiger sind, entspricht der Umsatzanteil der
autofreien Einkiufe noch nicht ganz ihrem sehr hohen Kundenanteil. In der Innenstadt Ziirich bringen
nach der erwihnten Untersuchung von 1991 die 86% Kunden ohne Auto 70% des Gesamtumsatzes, die
14% Auto-Kunden 30 Umsatzprozente.

Die Forderung der autofreien Eink#ufe ist eine kommerziell erfolgsversprechende Strategie, die in
Erginzung zur Parkraumpolitik aktiv verfolgt werden sollte. Sie ist nicht nur umweltgerecht und
stadtvertriglich, sondern trégt auch zur Reduktion des Bedarfs nach zusitzlichen Kunden- und
Besucher-Parkplitzen bei. Die erwihnten umsatzférdernden Massnahmen und Angebote sind zudem

bedeutend kostengiinstiger als dle Erstellung und der Unterhalt neuer Parkhéuser. :



Zielsetzungen der Parkraumpolitik

Im Parkplatzreglement sind die Pflichtparkplatzzahlen auf die Erschliessungsqualitit der
6ffentlichen’ Verkehrsmittel auszurichten und auf die spezifischen Bediirfnisse der verschiedenen
Beniitzerkategorien abzustimmen. Die Pﬂlchtparkplatzzahlen fiir das Zentrumsgebiet sind tief zu
halten.

Private Besucherparkplﬁtze sollen in der Regel 6ffentlich zuginglich sein. Im Sfadtzentrum ist
im Einvernehmen mit den Eigentiimem eine einheitliche Bewirtschaftung zu erreichen.

Die 6ffentlich zugéinglichen Parkplitze sind geméss den Grundsitzen -

- zeitliche Staffelung :

- giinstige Tarife fiir Bewohner

- teurere Tarife fiir Beschiftigte/Pendler

- angemessene Tarife fiir Besucher und Kunden

gesamthaft zu bewirtschaften. Die. Tarife sollen lenkend wirken und im Sinne des
Verursacherprinzipes moéglichst kostendeckend sein.

Neue 6ffentlich zugingliche Parkhiuser sind im Stadtzentrum (Gubelstrassé bis Casino) nur
vertretbar fiir Bewohner- und Kunden-Parkplitze sowie als Ersatz fiir bestehende, aufzuhebende
Parkplitze. Die Stadt betreibt zur Lenkung eine aktive Parkraumpolitik.

Die privaten Eigentiimer der grossen Anlagen mit 6ffentlich zugiinglichen Parkpliitzen sind - wo
dies nicht bereits geschehen ist - zur Ubemahme der Bewirtschaftungsgrundsitze der Stadt zu
motivieren.

Es ist eine Mehrfachnutzung der bestehenden Parkplitze anzustrebe;i. Damit kénnen die bereits
vorhandenen Parkflichen besser und wirtschaftlicher genutzt werden, was auch den Druck fiir
die Erstellung neuer Parkplitze verringert.

Die grésseren Parkplatzangebote sind zur Vermeldung von unnétigem Suchverkehr mit einem

‘Parkinformationssystem zu versehen

Eine aktive Beratung der Bauherren soll mithelfen, dass die Investoren nicht eine maximale,
sondemn eine optimale Anzahl neuer Parkflichen erstellen. Im Stadtzentrum kann auch fiir
Private die Forderung der vermehrten Beniitzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel und des Velos
bedeutend Skonomischer sein als die Erstellung neuer Parkplitze.

In Erginzung zur Parkraumpolitik sollen die autoungebundenen Einkiufe in der Stadt Zug
durch gemeinsame Anstregungen von Behérden und Gewerbe stark gefordert werden,

Zug, 28. April 1993 ) Der Stadtrat von Zug
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Planungsbiro Jud AG
Schlussbericht

Beilage 2

i 4. : - Parkraumplanung Zug

Parkrauminventar

T

Abb. 2: Ubersicht dber die verwendeten Parkregime

Klassierungskriterien

P Erlauterungen,
L 2 Beispiele o
c .
E 3 @ E
3 o « O o
-— -— q’
c O Xx © bt
s | £ o 2 x-
ol ] e Ry «
i Q. O o Q.
frei frei Offentiich, nicht markierte Parklelder
rei frei Offentlich, markierie unbewirlschafiete Parkléider
(sogenannt weisse Zone)
£ | rei frei Offentlich, bewirtschaftete Parkfelder in Parkgaragen,
Q Parkfelder mit Parkuhren oder Kassensystemen -
-— T
C bis 15
QD [bis30
o is 60° Offentich, bewirtschaftete Parkfelder mit Zeit-
bis 90' o begrenzung '
bis 120 frei (2.B. Parkuhren oder Ticketautomaten mif Nach-
bis 180° zahlvecbot, blaue Zone usw.)
bis 240 . :
uber 240° i .
el trei Privat, bewirtschaftete Parkfelder in Parkgaragen,”
Parkfelder mit Parkuhren oder Kassensystemen
Industrie- und
Gewerbebelreb
Dienstleistungs- . .. )
rei betiieb . Private Parkfelder fir Beschafligte
- Verkatifsbetrieb
< 3
= .
' a Wohnbauten Private Parkielder far Anwohner
Industrie- und
Gewerbebetrieb
Dienstleistungs- -
frei oder betrieb . _
bescheankt Private Parkfelder far ng_uﬂ]g(
Verkaufsbetrieb
Wohnbauten
frei frei Taxistand
frei frei . | Lastwageneinsteliplatz / -absteliplatz
@ | freioder : - '
— frei
= |bes chrankt Gadterumschlag
T | frei oder . - ‘
@ i ffentlich
S | veschrankt Park & Ride Bei Anlagen des 6&ffen |c. en Verkehrs
C T
3 Parkfelder fir Besucher bei Kirche, Spital usw.
freioder | nyontiiche Objekte | Parifelder far Beschafligle bei Spital, Verwalt
beschrankt I arkfelder f0r pital, Verwaltung.usw.
Parkfelder far Dienstfahzeuge éifentlicher Betriebe
(Feuerwehr, Polizei eic.) i
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) R ' ‘Beilage 3

Planungsbdre Jud AG -8- Parkraumplanung Zug
Schlussbericht o ' ©. . Parkrauminventar

RESULTATE

Die Resultate des Parkrauminventars bestehen einerseits in Form von Plangrundlagen, auf wel-
chen die Anzahl der jeweiligen Parkfelder pro Parkregime eingetragen ist. Fir jeden Stadtkreis
existiert ein entsprechender Hausnummernplan im Massstab 1:2'000. Andererseits |iegt die im
Kapitel 2.5 beschriebene Datenbank "Parkrauminventar” vor, welche separat je Stadtkrets im EDV-

: Programm Microsoft-Excel auf Macintosh aufgebaut ist.

Das Parkraummventar der Stadt Zug wird anschliessend in Form zweier Abbﬂdungen ubersuchts—
massig dargestellt. Eine erste Ubersicht zeigt die Anzahl Parkfelder pro Stadtkreis und unterteift

-nach dem Klassierungskriterium "Eigentum”. Neben der gebrauchlichen Unterscheidung nach

6ffentlich/privat wurden die Parkregime Z, welche besondere Arten von Parkfeldern umfassen, als

- "Sonderfalle” bezelchnet Eine zweite Ubersicht zeigt die Anzahl Parkfelder des ganzen Stadtge- '

bietes differenziert nach den wuchtlgsten Parkregime.
Detailliertere. Grundlagen sind im Anhang A2-A7 aufgefuhrt (Ausdruck der Datenbank “Parkraum-
inventar"). : :

UBERSICHT NACH STADTKREISEN

Abb. 5: Ubersicht-nach Stadtkreisen

Anzahl ‘ Eiéeniu_m o o Total
Parkfelder - :
stfentlich Cprivat Sonderflle

(P-Regime A-D7) (P-Regime E-N) (P-Regime Z1 -27)‘
Stadtkreis 1 111 | 542 - 55 | 708
Stadtkreis 2 668 3'904 258 | 4's30
Stadtkreis 3 109 75 43| 917
Stadtkreis 4 70 . | 687 42 | 799
Stadtkreis 5 291 837 | 308 | 1'436
Stadtkreis 6 268 | 1620 | 18 | 1'906
Stadtkréis 7. 67 944 148 1'159
Stadtkreis 8 287 2'746 186 3219
Stadtkreis - 9 687 -3'161 ' 20 3'868
Stadtkreis 10 120 2116 : 20 2'256
Stadtkreis 11 77 . 36 0 | 113
Total ] 2755 17'358 1098 21211

Stand Juli 1991
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Planungsbiro Jud AG
Schiussbericht

Beilage 4

-9- , Parkraumplanung Zug

Parkrauminventar

UBERSICHT NACH PARKREGIME

Abb. 6: Ubersicht nach den wichtigsten Parkregime

Klassierungskriterien
!
@ Erlauterungen,
—_ . - .
c
£ o s Beispiele
e o LT
c - O X C©
) X [
o @ o9
ul 0. O o
" frei frei Oﬂ‘enlhch nicht marklene Parkfelder
frei frei . Oﬁenthch markierte unbewirtschaftete Parkfelder
) (sogenannt weisse Zone)
% frei 1 frei Oﬂgnﬂlch. be'mrtschaﬂete Parkfelqer in Parkgaragen,
P Parkfelder mit Parkuhren oder Kassensystemen'
- T
G |biseo :
% | Kurzparker Offenmeh bewirtschaftete Parkfelder
; bis 240" ) mit Zeitbegrenzung
Mittelparker | " | (2.B. Parkuhren oder Ticketautomaten
- ‘mit Nachzahlverbot, blaue Zone usw. )
-"| ober 240 : o ’ ’
Langparker .
‘ frei frei R Privat, bewirtschaftete Parkfelder in Parkgaragen,
€ Parkfelder mit Parkuhren oder Kassensystemen
Industrie- und- ' '
Gewerbebetriebe _
Dienstleistungs- arkd : N
frei - ‘betriebe Private Parkfelder far Beschaftigte .
.a ‘ ‘Verkaufsbetriebe
ok Wohnbauten | Private Parkfelder far Anwohner
Industrie- und
Gewerbebetriebe
f' { oder Dienstleistungs-
l:lsd\rérnkl betnfabe ' Private Parkfelder far Besuchet
Verkaufsbetriebe
!
Wohnbauten
Taxistand
frei oder frei - IR . :
bescheankt | o Lastwageneinsteliplatz / -abstellptatz
g Gdterumschlag -
frei oder S . ) I
()
) .g rankt Park & Ride Bei Anlagen des &ffentlichen Verkehrs
A Parklelder fir Besucher bei Kirche, Spital usw.
frei oder | & nuiche Objekts | P didfelder f0 bei Spital, Verwal
beschrankt | Offentliche Objekte . a r rﬂmhamgm pital, Verwaltung usw.
C - | Parkfelder fﬂr mmsi_a_ngggg Gffentlicher Betriebe
| (Feuerwehr, Polizei etc.)

Stand Juli 1991, gerundete Werte
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Messegelinde/Sportanlagen

ca. Vorhandene Parkplatze {Stand Juli 1991)
Sffentlich: (markiert) 450
(unmarkiert) 110 11%
privat: 450 4%
Sonderfille: N 10 1%
Total: 1020 100%
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Rischen

Zentrum
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ca. Vorhandene Parkplitze (Stand Juli 1991) é“g#/
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£ ]| Sonderfalte: 70 8% ;
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A

ca. Vorhandene Parkplitze (Stand Juli 1991)
Sffentlich: (markiert) 810

(unmarkiert) 420 3%

4 privat: 12330 - 86%
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Total: 14320 100% losterhof o
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Oscar Merlo e Verkehrsingenieur SVI
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' KUNDENPARKPLI\TZE IM STADTZENTRUM

OFFENTLICH ZUGANGLICHE PARKIERUNG AB 20 PLATZEN

Beilagé 7

.

- Bahnhot Erlephot
Parkierung oberirdisch Parkhaus
Anzahl Platze : 65 ) Anzahl Platze: 26
max. Parkzeit: 30 und 120 min max. Parkzeit: 120 min
Tarif : 30 min  Fr. 0.20 Tari : 20 min - Fr. 0.50
60 min  Fr. 0.40 40 min  Fr. 1.00

120 min  Fr. 0.80 120 min  Fr. 3.00

Dreispitz
Parkierung oberirdisch
Anzah! Platze: 56
max. Parkzeit: , 60min
Tart: 30 min  Fr. 0.20
60 min  Fr. 0.40
Schulhaus Neustadt
Parkierung oberirdisch
Anzahl Platze : 65

max. Parkzeit: 120 min
Tarit:  frei
EPA.

“?0
Parkhaus : &
Anzahl Platze : 184 &
max. Parkzeit: unbeschrankt 5
Tarit: 30 min  Fr. 0.50 \g

60 min  Fr. 0.50
. 120 min  Fr. 1.70
. Bigiplatz

Parkierung oberirdisch
Anzahl Platze : 60
max. Parkzeit: 120 min
Tarit : 30 min- Fr. 0.40
60 min  Fr. 0.40
120 min  Fr. 0.80

\

Metalli

Tiefgarage
Anzahl Platze : 425
max. Parkzeit: 24 Std.
Tarit ; 30 min  Fr. 0.50
60 min  Fr. 0.50
120 min  Fr. 2.00

SKA o
. Neustadt
Parkhaus
Anzahl Platze : 22 Tiefgarage
, max. Parkzeit: 120 min. Anzahl Platze : 92
Tart: 30min Fr.0.50 max. Parkzeit: unbeschrankt
60 min  Fr. 1.00 Tarif: 30 min Fr.0.50
120 min  Fr. 2.00 < 60 min  Fr. 0.50
3. 120 min  Fr. 1.50
Vorstadt g
' verein
Parkhaus ,
Anzahl Platze: 76 Y Parkhaus.
max. Parkzeit: unbeschrankl, Anzahl Platze : 27
Tarit: 30 min Fr. 0.50 max. Parkzeit: 120 min.

60 min  Fr. 0.50 Tarif: 30min  Fr. 0.50
60 min  Fr. 1.00

‘ 120 min  Fr. 2.00 RPN A
‘ \ . | " 120 min  Fr. 2.00

Casine

’,

Poststrasse
Parkhaus
Anzahl Platze : 123 . ’
max. Parkzeit: unbeschrankt Parkhaus .
Tarit : 30 min  Fr. 0.50 Anzahl Platze : 23
60 min  Fr. 0.50 max. Parkzeit: 120 min.

Tarf: 30 min Fr. 0.50
60 min  Fr. 1.00
. 120 min  Fr. 2.00

. 120 min  Fr. 1.00
Erauenstein

Parkierung oberirdisch 'o“
Anzahl Platze :~ 74 o Bostplatz
max. Parkzeit: 5 Std. g
Tz frei Parkierung oberirdisch
o Anzahl Platze : . 36
P max. Parkzeit: - 30 und 60 min
& Tarit: 30min Fr. 0.40 und Fr. 0.20
. 60 min  Fr. 0.40
TOTAL éftentlich zugangliche PP im Zentrum: 1495
- TOTAL PP fir Anwohner 1266
Einwohner . i 2800
S0 . 100m
Autos pro Einwohner 0.49%, 1370




Beilage 8

Entwurf der Arbeitsgruppe vom 21. Januar 1993

PARKPLATZREGLEMENT

Der Grosse Gemeinderat, gestiitzt auf § 17 Abs. 1 des Baugesetzes fiir den Kanton
Zug vom 18. Mai 1967, beschliesst: ‘ .

I. Allgemeine Bestimmungen

§1
Erstellungspflicht

.1 Bei Neubadten und wesentlichen Umbauten sowie bei Zweckidnderungen von Bauten
und Anlagen, die einen Parkplatzbedarf verursachen, sind auf dem Grundstiick
geniigend Abstellplitze fiir die Motorfahrzeuge und Fahrrdder der Beniitzer und

Besucher zu schaffen.

2 Ein Baueigentiimer kann die ihm obliegende Pflicht zur Schaffung von Abstell-
plitzen auch dadurch erfiillen, dass er diese auf seinem anderen Grundstiick
bereitstellt. Voraussetzung bildet, dass die Abstellpl&dtze in niitzlicher Di-
‘stanz zur Liegenschaft, der sie zu dienen haben, liegen und dass ihre langfri-
stige Verfiigbarkeit zugunsten derselben sichergestellt ist. .,

§ 2 )
Ersatzldsung

1 Soweit die Erstellung der Anzahl Mindestparkpldtze fiir Motorfahrzeuge nicht
oder nur mit unverhiltnismissig hohen Kosten méglich oder aus besonderen Griin-

den nicht zuldssig ist, ist die Erstellungspflicht durch Leiétung einer Ersatz-

_abgabe abzugelten.

2 Werden bestehende Abstellplidtze ersatzlqs aufgehoben, ist die Parkplatz-
pflicht durch Leistung einer Ersatzabgabe abzugelten.

§ 3

Bewilliqungspflicht

Die Erstellung, die Aufhebung und die Zweckentfremdung von Abstellpiétzen bedur-
fen einer Bewilligung des Stadtrates:



§ 4
Ausnahmen
Der Stadtrat ist berechtigt, Ausnahmen zu bewilligen, sofern die Vorschriften
dieses Reglementes im Einzelfall zu einer offensichtlich unzweckmidssigen L&sung
fiihren oder eine unbillige Hidrte bedeuten wiirden.
§ 5
‘'Vollzug

1 Der Vollzug dieses Reglementes obliegt dem Stadtrat.

2 Der Stadtrat kann einzelne Befugnisse an eine Abteilung der Stadtverwaltung
delegieren.

II. Berechnung der Parkplatzzahl

§ 6

Grundsatz

Fiir die Bemessung der Zahl der Abstellpldtze sind insbesondere die Nutzungsart
des Gebiudes und die Mdglichkeit der Beniitzung von &ffentlichen Verkehrsmitteln
zu beriicksichtigen. ' ' :

. 3 § 7
Grenzbedarf .
Als Grenzbedarf gilt diejenige Zahl der Abstellpldtze fiir Motorfahrzeuge, die:

notwendig ist, wenn die Verkehrsbediirfnisse einer Baute oder Anlage ausschliess-
+ lich mit privaten Verkehrsmitteln befriedigt werden.



§ 8
Berechnung des Grenzbedarfs

1 Der Grenzbedarf an Abstellplétzen ist nach den Angaben in nachstehender
Tabelle zu ermitteln (Bruchteile der Gesamtzahl der Abstellpldtze werden aufge-
rundet): :

Parkplatze fiir E . Parkplatze fiir Bewohner

Besucher und Kunden - bzw. Beschidftigte
Nutzungsart ~ 1 Parkplatz ist " 1 Parkplatz ist
' erforderlich pro .erforderlich pro
wWohnungen 500 m? BGF " 80 m? BGF
Biiro, Praxen ‘ 500 m? BGF ' 100 m? BGF
Lidden, Restaurants 50 m? BGF 100 m2? BGF'
Fabrikation, Werk- ' S00 m? BGF . _ 100 m? BGF

statten

2 Die massgebende Bruttogeschossfiache berechnet sich nach (§ 24 des Bauord-
nungsentwurfes). ' '

3 Fir Lagerraume unterhalb des Erdgeschosses'dﬁrfen keine Parkplidtze erstellt
werden. '

4 Bei. Bauten und Anlagen mit mehrfacher Zweckbestimmung wird der Bedarf’an‘
Abstellplitze fiir jede Nutzungsart separat berechnet. Dienen Abstellflichen )
zeitlich auseinanderliegenden Parkbediirfnissen, kann der Stadtrat den Grenzbe-
darf entsprechend reduzieren.

5 Bei den in der Tabelle nicht  aufgefiihrten Nutzungen ist der Grenzbedarf
sinngemiss nach dem Bedarf fiir vergleichbare Nutzungen zu bestimmen. Als Richt-
linie k6nnen die Normen der Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute (VSS)

beigezogen werden.

§ 9
Effektiver Bedarf

1 Der effektive Bedarf ist der prozentuale Anteil am Grenzbedarf nach Abzug
einer zonenbezogenen Reduktion, welche sich,nach‘der Erschliessung durch ande-
re, namentlich 6ffentliche Verkehrsmittel sowie den Erstellungsschwierigkeiten
fiir Parkplatze richtet. '

2 Fir die Festlegung des effektiven Bedarfs wird das Baugebiet in die Bereiche
A, B und C eingeteilt und im Parkplatz-Bereichsplan dargestellt.

-



-4 -

3 Im Baugeblet miissen mindestens und diirfen héchstens folgende prozentuale
Anteile des Grenzbedarfs erstellt werden (Bruchtexle werden aufgerundet):

. Minimum . Maximum
Bereich A Altstadt 20 S0
Bereich B Zentrum " .30 ‘ 60
Bereich C Allg. Bau- 50 : 90

gebiet
4 Ausserhalb des Baugebietes legt der Stadtrat den effektiven Bedarf im Elnzel—
fall fest.
§ 10
Bewirtschaftung und Reservierung

1 Die Bewirtschaftung und Reservierung von Parkplitzen kann vom Stadtrat ange-
ordnet werden .

2 Als Rlchtwert fiir die Anzahl der fiir Besucher, Kunden und Bewohner zu reser-
vierende Parkplatze gilt der  Bedarf gemdss § 8 und 9.
§ 11 .
'Abstellpldtze fiir Fahrrider

1 Fir Fahrrdder sind an bevorzuéter Stelle geniigend Abstellpldtze zu schaffen.
Als Richtwert gilt der anderthalbfache maximale effektive Bedarf gemdss § 9.

2 Die Abstellplitze fiir Fahrrader haben gegeniiber jenen fiir Motorfahrzeuge in’
der Regel den Vorrang.

III. Lage und Gestaltung

§ 12
Grosse
Die Fldche eines Abstellplatzes fiir Motorfahrzeuge muss mxndestens 10 m? betra-
gen, Zufahrtsflichen nicht exngerechnet.
§ 13
Behindertenparkplitze
1° Bei Parkierungsanlagen mit mehr als 40 Abstellplétzén ist eine angeméssene

Zahl behindertengerechter Parkfelder an bevorzugter Stelle zu reservieren und
entsprechend zu signalisieren.



2 Bei Bauten mit erheblichem Publikumsverkehr kann der Stadtrat Behinderten-
parkplitze auch bei kleineren Parkierungsanlagen verlangen.

§ 14
Ortsbild

Wohnhygienisch oder fiir das Orts- oder Landéchaftsbild wertvolle Vorgiarten,
Innenhdfe und dergleichen diirfen nicht zur Anlage von Abstellpldtzen bean-
sprucht werden.

§ 15
Anlage und Gestaltung der Parkpldtze -

1 Parkplitze sollen zusammengefasst und liberbauungs- und verkehrsgerecht ange-
ordnet werden. Nach Mdglichkeit sind sie in die Bauten zu integrieren. Angren-
zende Fussgingerbereiche und Gehwege sollen méglichst wenig beeintrdchtigt
werden. '

2 Parkpldtze in Fussgingerbereichen, an Gehwegen und Strassen sind wenn mog-
.lich mit Griinstreifen, Bepflanzungen und anderen gestalteriachen‘Mitteln abzu-
trennen. Nach Mdglichkeit sind die Parkpldtze so zu gestalten, dass das Meteor-
wasser versickern kann. : ’

3 Grossere Parkplatzflidchen sind auch innerhalb der Anlage angemessen zu be-
pflanzen. : :

4 Die vorgeschriebenen Kunden- und Besucherparkplidtze miissen entsprechend
gekennzeichnet werden. '

5 Veloabstellpldtze sind nach MOglichkeit zu iberdachen und\ebenerdig anzule-
gen. ' '

‘

§ 16
Parkpldtze vor Baulinien

1 Bei besconderen Erstellungsschwierigkeiten konnen Parkplatze vor Baulinien
bewilligt werden. Die Erteilung einer Bewilligung kann von der Unterzeichnung
eines Reverses abhangig gemacht werden. ‘

2 Parkplitze, die gestiitzt auf diese Bestimmung bewilligt worden sind, miissen
von ihren Eigentiimern auf eigene Kosten und ohne Anspruch auf Entschidigung
entfernt oder versetzt werden, sofern das Land fiir 6ffentliche Zwecke bean-
sprucht wird. '
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IV. AblSsung der Parkplatzpflicht

§ 17

' . Ersatzabgabe

'

1 Die Abléseéumme wird nach dem minimalen effektiven Bedarf wie folgt festge-
legt: ' : ‘

Bereich A Altstadt Fr. 10'000.——

Bereich B Zentrum Fr. 10'000.--
Bereich C Allg. Bau- Fr. 5'000.--
gebiet

2 Die Verpflichtung zur Leistung der Ersatzabgabe entsteht mit der Rechtskraft
der Baubewilligung oder der entsprechenden selbstdndigen Verfiigung. Der geschul-
dete Betrag wird innert 30 Tagen nach Erteilung der Bezugsbewilligung oder
innert 30 Tagen nach Rechtskraft der selbstédndigen Verfiigung zur Zahlung fal-
lig. Nach Ablauf der Zahlungsfrist wird ein vom Stadtrat festzulegender Verzugs-

zins erhoben. :

3 Wenn abgegoltene Pflichtparkplétze.nachtréglich.erstellt werden, wird die

bezahlte Abldsesumme von der Gemeinde zinslos zurilickerstattet.

§ 18

Spezialfinanzierung

Die Ersatzabgaben sind zweckgebunden zur Schaffung und "zum Betrieb von &ffentli-
chen Parkplitzen und zur Fdrderung des 6ffentlichen Verkehrs zu verwenden.

V. Schlussbestimmungen

§ 19

Uebergangsrecht
1 Alle zur Zeit des Inkrafttretens dieses Reglementes vom Stadtrat noch nicht
erledigten Baugesuche unterstehen den neuen Vorschriften.

2 Werden nach altem Recht abgegoltene Pflichtparkplatze nachtrdglich erstellt,

wird die bezahlte Abldsesumme fiir jeden neu erstellten Parkplatz von der Gemein-
de zinslos zuriickerstattet. Im iibrigen besteht kein Anspruch auf Riickerstattung

von Ersatzabgaben, die gestiitzt auf friiheres Recht erhoben worden sind.
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§ 20
Inkrafttreten

1 Dieses Reglement tritt am Tage nach der Genehmigung durch den Regierungsrat
in Kraft.

2 Mit dem Inkrafttreten dieses Reglementes wird das Reglement'ﬁber die Schaf-
fung von Parkpldtzen vom 11. Januar 1983 aufgehoben.

Zug,

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG

Der Prasident: Der Stadtschreiber:

Genehmigt durch den Regierungsrat des Kantons 2Zug
Zug,
Im Namen des Regierungsrates:

Der Landammann: Der Landschreiber:



- GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE NR. 1256

Parkraumpolitik der Stadt Zug

Bericht und Antrag des Stadtrates vom 22. Mdrz 1994

Sehr geehrte Frau Prisidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

I.

BERICHT "PARKRAUMPOLITIK DER STADT ZUG"

\

Am 10. Mai 1993 stellte der Stadtrat den Grundlagenbericht
"Parkraumpolitik der Stadt Zug" - der Bestandteil dieser
Vorlage ist (siehe Anhang I) - den Medien, Parteien und
' Interessenverbidnden vor. Anliegen des Stadtrates war es,
"eine sorgfaltlge, konstruktive Parkraumpolitik zu formulie-
ren, die im Interesse des Allgemeinwohls und einer harmoni-
~ schen Stadtentwicklung die unterschledllchen Bediirfnisse und

Interessen der Verkehrsteilnehmer, Bewohner, Arbeitgeber und
Arbeitnehmer, Gewerbetreibenden und Konsumenten -m&glichst
unter einen Hut bringt”.

Dabei soll die Parkraumpolitik einerseits das Hauptziel der
Stadtzuger Verkehrspolitik unterstiitzen, die Entlastung der
Stadt - und insbesondere des Stadtzentrums - vom motorisier-
ten Individualverkehr. Die verkehrspolitischen Mittel dazu
sind die F®drderung des Umsteigens auf &ffentliche Verkehrs-
mittel und die gezielte Aufwertung des nichtmotorisierten
Verkehrs (Fussgidnger, Velofahrer) sowie die Verkehrsbewdlti-
gung und Verkehrsberuhigung: Sie zielen auf eine Reduktion
oder mindestens Plafonierung des motorisierten Verkehrs,
besonders in Spitzenzeiten. Durch effiziente Verkehrsbewdlti-
gung auf dem Hauptstrassennetz und durch wirksame Verkehrsbe-
ruhigung sollen zudem die negativen Auswirkungen des motori-
sierten Individualverkehrs auf die Wohn- und Lebensqualitat
in unserer Stadt vermindert werden.

Andrerseits soll die Parkraumpolitik sicherstellen, dass die
Stadt Zug ihre vielfdltigen Zentrumsfunktionen weiterhin
optimal wahrnehmen kann, und dass die Attraktivitdt und
Konkurrenzfdhigkeit des Einkaufortes Zug erhalten bleibt. Zu
- diesem Zweck muss die Parkraumpolitik auch ihren Beitrag zur
Harmon151erung von Gewerbepolitik. und Verkehrspolitik lei-~
sten.

Die Parkraumpolitik stiitzt sich dabei auf die beiden Sdulen
Parkplatzreglement und Parkplatzbewirtschaftung sowie
auf flankierende Massnahmen 1im Bereich Einkaufsverkehr.
Beide S&dulen sind in ihrer Wirkung beschrédnkt: Das Parkplatz-



reglement bezieht sich nicht auf die bereits vorhandenen
Parkpldtze, sondern nur auf jene, die neu erstellt werden.
Es ist deshalb nur 1angfrlst1g wirksam. Die Parkplatzbewirt-
schaftung ist zwar kurzfrlstlg wirksam - sie umfasst jedoch
nur die Parkplédtze, die sich im Besitz der 8ffentlichen Hand
befinden. Da dies nur 15% aller Parkpldtze in der Stadt Zug
sind, ist ihre Wirksamkeit ebenfalls sehr eingeschréadnkt.

Als Grundsatz fiir die Revision des nicht mehr in allen Punk-
ten =zeitgemdissen Parkplatzreglementes von 1983 wurde im
Bericht Parkraumpolitik festgehalten: "Im Parkplatzreglement
sind die Pflichtparkpldtze auf die Erschliessungsqualitédt
der oOffentlichen Verkehrsmittel auszurichten und auf die
spezifischen Bediirfnisse der verschiedenen Benilitzerkategori-
en abzustimmen. Die Pflichtparkplatzzahlen fur das Zentrumge-
biet sind tief zu halten."

Als Leitlinien fiir die Parkplatzbewirtschaftung wurden
formuliert: ' L :

"Die Offentlich =zugdnglichen Parkplédtze sind gemdss den
Grundsédtzen - ‘

- zeitliche Staffelung,

- glinstige Tarife fir Bewohner,

- teurere Tarife fiir Beschaftlgte/Pendler,

- angemessene Tarife filir Besucher und Kunden

gesamthaft zu bewirtschaften. Die Tarife sollen lenkend
wirken und im Sinne des Verursacherprinzipes mdglichst ko-
stendeckend sein." o

Die flankierenden Massnahmen im Bereich Einkaufsverkehr
wurden wie folgt zusammengefasst.

"In Ergdnzung zur Parkraumpolitik sollen dle autoungebunde-
nen Einkdufe in der Stadt Zug durch gemeinsame Anstrengungen‘
von Behdorden und Gewerbe stark gefordert werden."

II.
MITWIRKUNGSVERFAHREN ZUR'PARKRAUMPOLITIK

Der Stadtrat betonte in seinem Bericht, dass die Formulie-
rung und Umsetzung einer sorgfdltigen und dem Allgemeinwohl
dienenden Parkraumpolitik anspruchsvoll ist. "Dies ist keine
einfache Aufgabe. Sie ist nur losbar, wenn alle Beteiligten
ihre Eigeninteressen weniger 'hoch bewerten als das Gesamt-
-wohl und zu den notwendigen gegenseitigen Kompromissen Hand
bieten."” Um diesen Konsens 2zu erreichen, appelierte der
Stadtrat an samtliche betroffenen Interessengruppen, bei der'.
Ausarbeitung der kiinftigen Parkraumpolitik intensiv und
konstruktiv mitzuwirken. Als geeignetes Forum fiir die Kon- -
sensbildung wurde den Interessengruppen dabei ein intensives
Mitwirkungsverfahren angeboten, das in drei Phasen verlief.



1. Phase: Vorstellung und Veroffentllchung des .Berichtes
Parkraumpolitik der Stadt Zug am 10. Mai und Versand des
Berichtes an s&@mtliche Interessengruppen.

2. Phase. Je eine 0r1ent1erungsversamm1ung mit Diskussion
zu den drei Hauptaspekten:
- Revision des Parkplatzreglementes (24. Mai 1993)
- Parkplatzbewirtschaftung (1. Juni 1993)
- F6rderung des autoungebundenen Einkaufsverkehrs
(16.Juni 1993)

3. Phase:- Intensive Gesprdche mit den Interessengruppen
und vertiefte Behandlung des Themas. Diese Phase dauerte vom
Juni bis November 1993 und verlief dreiteilig.
a) Zur Revision des Parkplatzireglementes wurde eine
. schriftliche Vernehmlassung bei s&mtlichen Partelen und
Interessengruppen durchgefiihrt.

' b) Die konkreten Massnahmen der Parkplatzbew1rtschaftung

wurden in einer Arbeitsgruppe ausgearbeitet, in welche
die Interessegruppen ihre Vertreter delegierten.

c) Eine zweite, nach dem gleichen Prinzip zusammengesetzte )

Arbeitsgruppe, befasste sich mit Vorschldgen zur
Forderung des autofreien Elnkaufverkehrs..

Die Beteiligung am sechsmonatigen M1tw1rkungsverfahren zur
Parkraumpolitik war sehr rege und zahlreich, wie d1e folgen-
de Tellnehmer Liste zeigt: .

>VerkeHrsverb§nde:
' Dr. Marco Moser, TCS; Hansruedi B&ésiger, TCS; ,

Dr. Leo Granziol, ACS/CVP; Benno Richner, VCS; Anita
Stadler*, VCS/SGA, Jan Mihletaler, Verkehr Zugkunftlg

‘Detaillisten- und Gewerbeverbdnde: Antoinette Bossard*,

Pro 2Zug; Gusti Weber*, Pro Altstadt; Urs Schwerzmann, Pro
Altstadt; Dr. Robert Knecht*, MZ-Immobilien AG; Hans-Ruedi
Bucher, Gewerbeverein; Hansruedi 'Blank,- Gewerbeverein;

-Charles Aeschbach, Gewerbeverein; Franz Elsener, Gewerbever-

band.

Nachbarschaften und Quartiervereine: Thomas - Zimmermann,

Altstadt-Obergasse; Karl Steiner*, Altstadt-Untergasse; Sepp
Kaiser, Altstadt-Untergasse; Paul Egli, Zug-West; Heinrich
Hauenstein, Zug-West; Alois Aregger, Zug-West; Josef Hager,
St. Michael; Peter Riitimann, .St. Michael. .
Politische Parteien: Matthias Michel, FdP; Hans Christen,
FdP; Helene Schnadt, FdP; Stefan Gyseler, SVP; Hans-Beat
Uttinger, SVP; Roland Seeliger, SVP; Daniel Brunner, SGA;
Andrew Bos, SGA; Dr. Claudia Hess-Candinas, Bunte Liste;
Andreas Derungs, Bunte Liste; Armin Oswald, SP, Erna Staub¥*,
SP; Dolfi Miiller, SP; Yvonne Wyss*, CVP. -

’



Die Interessen dészéffentlichen Verkehrs vertraten Richard
Ochsner, ZVB und Martin Biitikofer, Volkswirtschaftsdirektion.

* = Delegierte in den beiden Arbeitsgruppen.

III.
REVISION DES PARKPLATZREGLEMENTES

Der angestrebte Konsens bei der. Parkraumpolitik konnte beim
Thema Revision des Parkplatzreglementes nicht erreicht wer-
‘den, was schon an der Orientierungsversammlung vom 24. Mai
abzusehen war. Wie die Zusammenfassung der Stellungnahmen in
Anhang II zeigt, wurden zu den beiden zentralen Paragraphen
- des Reglementsentwurfes (Berechnung des Grenzbedarfes; § 9
Effektiver Bedarf) teilweise diametral entgegengesetzte
Meinungen gedussert. Den burgerllchen Parteien und den Auto-
mobilverbdnden gehen die ‘Bestimmungen (insbesondere die
Festsetzung von Maximalwerten) zu weit, fiir die nichtbiirger-
lichen Parteienpolitiker und die Verkehrs- und Umweltverbdn-
. de sind . sie zum_ Teil zu large. Das Prinzip, die Zahl der
Parkpldtze auch von Erschliessungsgrad mit ©ffentlichen
Verkehrsmitteln abhanglg zu machen, wurde nur teilweise
goutiert, obwohl dies der Kanton in seinem Musterparkplatzre-
glement empfiehlt. Kritik mit 'gemeinsam lautendem Tenor
wurde gegen die vorgesehene Regelung der Ersatzabgabe gedus-
sert. Zu den Vorschriften und Empfehlungen iiber die Velopark-
pldtze wurden zudem Verbesserungsvorschldge mit gesamthaft
dhnlicher Stossrichtung vorgebracht.

Aus den schriftlichen Vernehmlassungen und insbesondere den
Pressemitteilungen der Interessengruppen ist allerdings auch
ersichtlich, dass das Parkplatzreglement in seinen Auswirkun-
gen tendenziell iiberschdtzt wird: Vor lauter Grundsatz-Stel-
lungnahmen wurde offensichtlich teilweise vergessen, dass es
sich nur auf jene Parkpldtze bezieht, di€ kiinftig neu ‘er-
stellt werden, hingegen keinerlei Einfluss auf die berelts
. existierenden Parkangebote hat.

Aufgrund der Ergebnisse der Vernehmlassung wird das Park-
- platzreglement noch einmal liberarbeitet. :

Iv.

PARKPLATZBEWIRTSCHAFTUNG

Ein tragfdhiger Konsens konnte hingegen beim Thema Parkplatz-
bewirtschaftung erreicht werden. Die Arbeitsgruppe - deren
Schlussbericht sich in Anhang III befindet - kommentiert das
'Ergebnis ihrer gemeinsamen Konsensfindung folgendermassen:

"Nach aller Regel ist Parkraumpolitik ein Thema, das stark
polarisierend, wirken und bestehende verkehrspolitische Fron- .
ten noch verstdrken kann. Bei der Tatigkeit unserer Arbeits-



gruppe war dies zum Gliick nicht der Fall. Es gelang immer
wieder, von unterschiedlichen Meinungen nach gegenseitigen,
sinnvollen Kompromissen wieder zu Konsensldsungen zu finden.
Die vorgelegten Massnahmen und Vorschldge der Parkplatzbe-
wirtschaftung sind miteinander vernetzt und erzielen die .

. optimale Wirkung vor allem in ihrem Zusammenspiel. Wir wiir-

den es deshalb schade finden, wenn einzelne Massnahmen aus
~diesem Gesamtpaket herausgebrochen und 1sollert diskutiert
‘und pOlltlSCh behandelt wiirden."

Die Arbeitsgruppe ging bei ihrer T&dtigkeit von den Zielen
der Parkplatzbewirtschaftung aus, wie sie in Kapitel 3.3 des
Grundlagenberichtes "Parkraumpolitik" beschrieben und hier -
(leicht gekiirzt) wiedergegeben sind: ‘

"A Bevorzugung der Bewohnerparkplidtze

Einfliihrung der Anwohnerbevorzugung und Beibehaltung der
bisherigen Nachtparkierung - fiir beides ist zum Schutz vor
unerwiinschter Fremdparkierung elne angemessene Gebilihr notwen-

dig.

B Reduktion der Beschdftigungsparkplédtze

Mit der Anwohnerbevorzugung soll aus Wohnschutzgriinden die
Zahl der "grauen", inoffiziellen Beschaftigtenparkpldtze in
Wohnquartieren eingeschrénkt werden. Mit freiwilliger Park-
platzbewirtschaftung in positiven Anreizen sollen zudem die
Arbeitgeber ihre Mitarbeiter/innen zum vermehrten Gebrauch -
der Offentlichen Verkehrsmittel und des Velos fir ‘den Ar-

beitsweg animieren.

C Genugendes Angebot an Kundenparkplédtzen

Mit der Umwandlung von &ffentlichen Langzeit-Parkpldtzen in
Kurzzeit-Kundenparkpldtze sowie hdherem Umschlag bei beson-
ders attraktiven Parkpldtzen soll ein geniigendes Angebot an
Kundenparkpldtzen gewdhrleistet werden.- : :

D Einheitliche Tarife fiir offentllche und ‘prlvate Kunden-
und Besucherparkplédtze '
Fliir die 6ffentlich zugédngliche Parkierung sollen einheitli-
che Tarife und koordinierte Bewirtschaftungsgrundsédtze einge-
‘fiihrt werden. Bei den privaten Anbietern ist dies im Stadt-
zentrum schon weitgehend der Fall. Fiir die Parkpldtze in
stddtischem Besitz muss dies noch zeitgemdss geregelt werden.

E Einfiihrung eines einfachen ‘Parkinformationssystemes
Bereits an den vier Einfallsachsen der Stadt 2Zug. soll der
Automobilist iiber freie Parkpldtze informiert werden. Dieses
neue Informationssystem ist nicht ' nur kundenfreundlich,
sondern reduziert den unnotigen Parksuchverkehr."

Berelts bei der Orlentlerungsversammlung ,vom 1. -Juni 1993
zeigte sich eine weitgehende Uebereinstimmung der unter-



schiedlichen Interessengruppen mit diesen Zielsetzungen. Die
Arbeitsgruppe stimmte nach eingehender Diskussion diesen
Zielen mit A Ueberzeugung zu und beschédftigte sich an .-vier
'Sitzungen intensiv mit wirksamen und polltisch tragbaren
Massnahmen zur Verfolgung dleser Ziele.

Die im Detail erarbeiteten Massnahmen begrﬁndete die Arbeits-
gruppe in ihrem Schlussbericht ausfiihrlich, formulierte sie
als knappe, konkrete Empfehlungen an den Stadtrat und hielt
sie in einem Uebersichtsplan im Massstab 1:5000 fest. (Eine
Verkleinerung dieses Planes im Format A3 liegt dem Schlussbe-
richt der Arbeitsgruppe bei.) '

Die Empfehlungen der Arbeltsgruppe lauten mit zusammenfassen-

den Begriindungen im einzelnen wie folgt:

1. Schaffung von 151 zusdtzlichen Kunden-Parkpldtzen im
Zentrum durch die Umnutzung von O&6ffentlichen, heute
unbewirtschafteten Pendlerparkplédtzen.

Lange war man auf d1e Idee fixiert, zusitzliche Kunden- und
Besucherparkplidtze seien nur mit dem Bau von neuen Parkhéu-
sern im Zentrum oder in der Altstadt zu erreichen. Gestiitzt
auf die Motion H. Abicht betreffend Schaffung von Parkplé&t-
zen im Stadtzentrum, hat der Stadtrat im Zusammenhang mit
der Renovation des Burgbachschulhauses sowie dem Umbau der
Burgbachturnhalle und der Umgestaltung des Schulhausplatzes
einen Planer beauftragt zu priifen, ob unterhalb des Burgbach-
‘platzes eine Tiefgarage erstellt werden kénnte. Das Ergebnis
war ein Vorschlag fiir ca. 35 - 40 Autoabstellpldtze. Bereits
im Grossen Gemeinderat erwuchs Opposition gegen die Parkplat-
ze, das Referendum wurde ergriffen und an der Volksabstim-
mung vom 9. Juni 1985 wurde der Kredlt mit 2861 Ja zu 4279

Nein verworfen.

Im Zusammenhang mit dem Bau der Tiefgarage "Vorstadt" liess
der Stadtrat die M6glichkeit und die Wirtschaftlichkeit fiir
den Bau von einem bis zwei zusdtzlichen, von der Stadt zu
erwerbenden, Parkierungsetagen abkldren. Der Bau wdre tech-
nisch méglich gewesen, das Baukonsortium hatte. keine Einwen-
dungen, die mutmasslichen Preise pro Parkplatz waren aber
mit bereits damals mindestens Fr. 50'000.-- viel 2zu hoch.
Zudem beschloss der Grosse Gemeinderat im Bebauungsplan eine
Beschrédnkung der Anzahl Parkpldtze, was den Bau weiterer
Parkgeschosse verhinderte.

Im Zusammenhang mit der Erarbeitung des Berichtes fiir ein
freundlicheres Stadtzentrum wurden vom Bauamt Studien und
Berechnungen betreffend Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit
eines Parkhauses Guggi angestellt. Gemdss Zentrumsbericht
sollte dieses Parkhaus an der Stadtumfahrung angeschlossen
werden. Diese Bestimmung fiihrte dazu, dass zusammen mit den
geologischen, ingenieurtechnischen und eigentumsrechtlichen
Problemen von einer Wirtschaftlichkeit kaum die Rede sein



konnte. Deshalb wurde diese Studie damals nicht mehr weiter-
verfolgt. Zudem bestand die Verkniipfung mit der politisch
umstrittenen Stadtumfahrung.

Den letzten Entscheid gegen die Schaffung von zusdtzlichen
Parkplatzen traf der Grosse Gemeinderat am 24. August 1993
anldsslich der Debatte betreffend Landerwerb und -Vorprojekt
fiir das Altersheim Neustadt. Mit 16 zu 15 Stimmen beschloss
er, dass nur 60 statt ca. 100 Parkpldtze erstellt werden

dﬁrfen.

Angesichts der langen Realisierungszeiten fiir solche Neubau-
ten, der umweltpolltlschen Hindernisse (Umweltvertrdglich-
keits- Prufung u.d.) und der verkehrspolitisch kontroversen
Haltungen in dieser Frage wuchs jedoch die Erkenntnis, dass
sich 2zusdtzliche Kundenparkpldtze auch pragmatischer und
schneller schaffen lassen: Mit der Umnutzung von o&6ffentli-
chen, unbewirtschafteten Langzeit-Pendlerparklédtzen im Stadt-
zentrum. Sie kénnen rasch - und mit bescheidenen Investitio-
nen fiir Signalisation und zentrale Parkuhren - in attraktive
Kundénparkpldtze umgewandelt werden. Das Umwandlungspotenti-
al .ist dabei betrdchtlich, wie eine Erhebung ergab: Die
Stadtpolizei ermittelte fiir die Arbeitsgruppe aufgrund des
" Parkrauminventars sémtliche &ffentlichen Langzeit-Parkplédtze
in der Stadt und priifte mit einem Augenschein und anhand von
einheitlichen Kriterien ihre Umwandlung in Kurzzeit-Parkpldt-
ze. Fiir jede Parkfldche wurde ein Rasterblatt mit den techni-
schen Angaben erstellt. Bei der Auswahl der neuen Kundenpark-
'pldtze berilicksichtigte die Arbeitsgruppe Ausnahmen fiir die
Quartierbewohner und Sonderfdlle, wodurch nicht das. ganze
Potential der Offentlichen Pendlerparkpldtze ausgeschdpft
wurde. Insgesamt, so die Empfehlung der Arbeitsgruppe, kon-
nen im Stadtzentrum 151 Offentliche, attraktiv gelegene
Pendler-Parkpldtze in Kunden- und Besucher-Parkpldtze umge-
wandelt werden. , ' '

Die kleinen verkehrspolitischen Nachteile dieser Umwandlung
(Kundenparkpldtze weisen pro Tag einen gr&sseren Umschlag
als Pendlerparkpldtze auf) werden nach Ansicht der Arbeits-
gruppe durch die bedeutenden gewerbepolitischen Vorteile
wettgemacht und fallen angesichts von heute tdglich rund
100'000 Autofahrten in der Stadt Zug kaum ins Gewicht.

2. Schutz der Wohnquartiere vor Fremdparkierung; Einfilihrung
der Anwohnerprivilegierung und Beibehaltung der gebiihren-
pflichtigen Nachtparkierung .

Durch die in erster Linie gewerbepolitisch motivierte Umwand-
lung von innerstddtischen Pendlerparkfldchen in Kundenpark-
pldtze steigt der ohnehin sehr grosse Druck des Pendlerver-
kehrs auf die Wohngebiete am Rande des Stadtzentrums. Es
miissen deshalb - flankierende Schutz-Massnahmen getroffen
werden. Zu diesem Schutz vor Fremdparkierung wird in immer
mehr Schweizerstddten mit gutem Erfolg die Anwohnerprivile-



gierung (mittels Parkv1gnetten oder &hnlichen admlnlstratl—
ven Mltteln) eingesetzt.

Im Guthirt-Quartier wurde diese Privilegiérung - ldie den
Anwohnern im Gegensatz zu den Pendlern tagsiiber eine zeit-
lich unbeschrdnkte Parkierung erlaubt =+ bereits realisiert.

Flir die Quartiere Herti und Gartenstadt schldgt die Arbeits-
gruppe vor, die Anwohnerprivilegierung im Zusammenhang mit
der Bewirtschaftung der Pendler-Parkpldtze einzufiihren. Das
Parkprivileg filir die Anwohner (inkl. Regelungen fiir Besu-
cher, Handwerker etc.) soll dabei wie in den anderen Schwei-
zer Stddten nicht gratis sein, zumals es mit administrativem -
-Aufwand verbunden ist. :

In sachlich engem Zusammenhang mit der Anwohnerprivilegie-
rung steht die Nachtparkierung. Am 12. Mdrz 1990 reichten
die Gemeinderdte Peter Hofmann und Hans Christen eine Motion
ein, wonach der Stadtrat beauftragt wird, dem Grossen Gemein-
derat  eine Vorlage zu unterbreiten zwecks Aufhebung des
"Reglementes .iiber das ndchtliche Dauerparkieren auf Sffentli-
chem Grund. Dieses sollte per 31. Dezember 1990 ausser Kraft
gesetzt werden. In der Motionsbegriindung wurde aufgefiihrt,
dass der Ertrag der Gebiihr in keinem angemessenen ‘Verhdltnis
zum Aufwand der Stadtpolizei stehe und diese wichtigere
Aufgaben im Sicherheitsbereich erfiillen sollte. -Die Motion
wurde am 10. Aprll 1990 erheblich erkldrt. :

Am 2. Juli 1968 beschloss der Grosse Gemeinderat das noch
immer geltende Reglement iiber das né&chtliche Dauerparkieren
auf O6ffentlichem Grund. Die rechtliche Abstiitzung basiert
auf der bundesridtlichen Verordnung liber die Strassenverkehrs-
regeln vom 13.11.1962, Art. 20 Abs. 1, die lautet: "Wer sein
Fahrzeug auf &ffentlichen Strassen und Plitzen nachts regel-
mdssig an gleicher Stelle parkiert, bedarf einer Bewilli-
gung, sofern die zustdndige Behdrde auf dieses Erfordernis
nicht verzichtet. Die Einverlangung einer Gebiihr griindet auf
§ 43, Abs. 2 des Baugesetzes des Kantons Zug vom 18.5.1965:

"Der gesteigerte Gemeingebrauch und die Sondernutzung ge-
meindlicher Strassen und Plidtze bediirfen einer Bewilliqung
des Einwohnerrates. Die Bewilligung ist -zeitlich zu begren-
zen. Die Erhebung einer Gebiihr fiir das Recht des ‘gesteiger-
ten Gemeingebrauchs und der Sondernutzung ist-.zuldssig". Die
Kompetenz zur Gebiihrenfestlequng wurde vom Stadtrat {ibertra-
gen. Er hat sie damals auf Fr. 15.--/Monat festgelegt und
seither nie verdndert. Die Gebiihren werden vollumfdnglich
‘dem Fonds fiir Parkplatzbeschaffung zugewiesen und betrugen
fiir das Jahr 1993 Fr. 138'215.10. Der administrative Aufwand
inklusive Kontrollen vor Ort betrdgt jdhrlich ca. 1'200
Stunden oder ca. Fr. 70'000.--.

Die Arbeltsgruppe erachtet es als falsch und den Zlelen der
Parkraumpolitik zuwiderlaufend, die heutige Gebiihr fiir diese
_ private Nutzung des Sffentlichen Grundes ersatzlos abzuschaf-
fen, wie dies die Motion verlangt; vielmehr sollte diese



angehoben werden. Mit einer Kompensation der in der Zwischen-
zeit erfolgten Teuerung miisste die Gebiihr heute auf ca. Fr.
35. --/Monat angesetzt werden.

Die Gebuhr fir die Anwohnerpr1v1leg1erung bzw. die Nachtpar-
kierung soll gleich angesetzt werden. Die Arbeitsgruppe
erachtet eine Gebiihr von 25 Franken pro Monat und Nutzungs-
art als angemessen. Diese Gebiihren liegen unter dem Schnitt
der auswdrts erhobenen Tarife fiir die Anwohnerpriv1leg1erung
bzw. Nachtparkierung. Die erwdhnten Sonderregelungen sind in
Punkt 4 aufgefuhrt.

3. Bew1rtschaftung "von Pendler-Parkpldtzen:  am Rand des
Stadtzentrums / Erschliessung durch Kombibillet Parkie-

rung/Busbeniitzung -

Eine Bewirtschaftung der Pendler-Parkpldtze am Rand des
Stadtzentrums drédngt sich nicht nur wegen dem erwdhnten
steigenden Druck auf diese Gebiete auf. Auch im Massnahmen-
plan Luft der Zuger Regierung ist eine deutliche Reduktion
~ des Autopendler-Verkehrs vorgeschrieben. Als Schliisselgrdsse

und Steuerungsinstrument fiir die Anzahl und Entwicklung der
Autopendler wird dabei das Parkplatzangebot - und die Art
der Parkplatzbewirtschaftung betont. Dank dem attraktiven
Angebot der Sffentlichen Verkehrsmittel und den gut ausgebau-
ten Velowegen ist gerade im kleinrdumigen Kanton Zug sehr
vielen Autopendlern eine umweltfreundlichere Verkehrsmittel-
wahl auch zumutbar. Gemdss Parkrauminventar (nur 15% aller
Parkplédtze im Besitz der Stadt bzw. des Kantons) liegt die
Kompetenz und der Handlungs-Spielraum fiir die Reduktion der
Pendlerparkpldtze zwar eindeutig bei den privaten Arbeitge-
bern. Die Sffentliche Hand muss aber mit dem guten Beispiel
vorangehen.

Speziell im Gebiet Herti werden viele 6ffentliche, unbewirt-
. schaftete Parkpldtze von den Mitarbeitern der umliegenden
Firmen als Pendlerparkpldtze benutzt. Die Arbeitsgruppe
empfiehlt, diese Parkpldtze neu ebenfalls zu bewirtschaften:
Zeitlich unbeschrdnktes Parkieren ist zwar noch méglich, es
'soll jedoch eine Stunden-Gebﬁhr von Fr. 1l.-- bzw. eine Tages-
pauschale von Fr. 5.-~ erhoben werden. Diese Gebiihren sind
moderat, erzielen jedoch trotzdem eine lenkende Wirkung zur
vermehrten Benutzung der O&ffentlichen Verkehrsmittel. Mit
~der Parkplatzbewirtschaftung lassen sich zudem auch die
Verkehrsbelastungen und Uebernutzungen bei Grossveranstaltun-
gen diverser Art besser in den Griff kriegen.

Fiir Pendler, Kunden und Besucher kann das grossziigige Parkan-
gebot im Gebiet Herti ausserdem vorteilhaft fiir innerstadti-
sches Park & Ride genutzt werden: Das Umsteigen auf die
6ffentlichen Verkehrsmittel fiir das letzte Wegstiick leistet
einen nicht zu unterschidtzenden Beitrag zur Entlastung des
Stadtzentrums. Dieses kleinrdumige Park & Ride funktioniert
im Gegensatz zu grossfldchigen L&sungen vielerorts. Es muss
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durch flankierende Massnahmen zus&dtzlich gefdrdert werden.
Im Vordergrund steht dabei das attraktive Angebot eines
Kombi-Billettes Parkgebiihr/Busbeniitzung. Die technischen
Moglichkeiten dazu sind mit den modernen zentralen Parkuhren
vorhanden. Die administrative und finanzielle Abwicklung
muss mit dem Tarifverbund Zug im Detail ausgehandelt werden.

4. Parkplatzbewirtschaftung nach einheitlichen Grundsidtzen
-und Tarifen von Privaten und der 6ffentlichen Hand

In anderen Stddten erhitzen sich die Gemiiter bei Parkraumpo-
litik-Diskussionen jeweils in der Regel an der Gebiihrenh6-
he. Dass dies in Zug im Mitwirkungsverfahren nicht der Fall
war, schreibt die Arbeitsgruppe folgenden Griinden 2zu:

- Im Vergleich zu anderen Stddten sind in Zug die Parkge-
biihren generell tief. ‘

- Die Parktarife der O6ffentlichen Hand sind in Zug spezi-
ell qlinstig - der Marktpreis der privaten Anbieter von
6ffentlich zugdnglichen Parkpldtzen liegt zum Teil be-
trdchtlich héher.

- Die Stadt plant nur eine Anpassung ihrer Tarife auf das
Niveau der privaten Parkh&duser. Mit diesem Prinzip konn-
ten sich die Vertreter der Interessengruppen, insbesonde-
re auch des Gewerbes, einverstanden erkldren. Zug bleibt
auch mit dem koordinierten Tarif Private / &6ffentliche
Hand beziiglich Parkgebiihren giinstig.

- Urspriinglich forderten die Vertreter der Umweltverbinde
und der nicht-bilirgerlichen Parteien bedeutend hodhere
Parkgebiihren von 2 bis 4 Franken pro Stunde. Sie liessen
sich im Dialog aber davon iiberzeugen, dass ihre verkehrs-
politischen Anliegen mit den. gewerbepolitischen Bedirf-
nissen nach Moéglichkeit in Einklang gebracht werden
sollten, - und dass es ausser der "Preispolitik" noch -
andere und ebenfalls erfolgsversprechende Mittel zur
Forderung eines umweltgerechteren Verkehrsverhaltens

gibt.

Auch bei den Bewirtschaftungs-Grundsétzen (Wochentage und
Tageszeiten der Bewirtschaftung, Parkdauer etc.) fand die
Arbeitsgruppe relativ schnell einen tragfdhigen Kompromiss.

Zusammenfassend 'schldgt die Arbeitsgruppe als Konsensl&sung
folgende Zoneneinteilung, Bewirtschaftungsgrundsdtze und
Gebiihren vor, wie sie auch im erwdhnten Uebersichtsplan
festgehalten sind: -

A Zoneneinteilung und Bewirtschaftungszeit:

Pendlerzone Montag - Freitag ~ 07-19 Uhr
Einkaufszone (Zentrum) Werktage 07-19 Uhr
Altstadt-Zone Werktage 07-19 Uhr

Kurzzeit-Parkplatz-Zone ~ Werktage 07-19 Uhr



B Parkdauer und Parkgebiihren:

Pendler-Parkpldtze zeitlich unbeschriédnkt Fr. 1.--/h; max. 5.--/T
Einkaufs-Parkpldtze zeitlich beschrédnkt: 2 std. Fr. l.--/h
Altstadt-Parkplitze zeitlich beschrinkt: 2 Std. Fr. -.50/h
Kurzzeit-Parkpldtze zeitlich beschrdnkt: 4 Std. PFr. -.50

C Nachtparkierung:

19 Uhr - 07 Uhr ‘  Fr. 25.--/Monat

D Anwohnerprivilegierung:

Anwohnerkarte 07-19 Uhr , Fr. 25.--/Monat
Besucher 07-19 Uhr, maximal 2 Stunden
Mehrtages-Besucher Wochenkarte (bei Polizei) Fr. 20.--
Handwerker . (Karte bei Polizei) ' gratis

E \Resefvierte Anwohnerparkpldtze am Rande der Altstadt und der Neustadt:
(Gleiche Kriterien wie bei deg Anwohnerprivilegierung)

Frauenstein "20 Parkplitze

Neustadt : 10 Parkpliatze
HShenweg 5 Parkplatze
Rothusweg 3 Parkpl&tze

Die vorgeschlagenen Massnahmen und deren Ausw1rkungen sind
im farbigen Uebersichtsplan "Bewirtschaftung &ffentlicher
Parkpldtze der Stadt Zug" vom 19. November 1993 (Beilage:
Anhang des Berichtes Parkplatzbewirtschaftung) dargestellt.

Der Stadtrat betrachtet die aufgefiihrten Konsens-Empfehlun-
gen der Arbeitsgruppe Parkplatzbewirtschaftung als sinnvoll,
wirksam, politisch ausgewogen und realisierbar "und wird
deren Vollzug in die Wege leiten.

Die Parkplatzbewirtschaftung soll entsprechend unterschiedli-
chen Zielsetzung in drei Parkierungszonen wie folgt erfolgen:

a Herti: Schwergewicht Anwohnerbevorzugung
b Zentrum:: Schwergewicht Schaffung von neuen Kunden-
parkplédtzen

c Altstadt: ' Schwergewicht Bevorzugung der Altstadtkunden
. (Frauenstein) wund glinstigere Parkgebiihren

(Altstadt) .

Die grdsseren und fiir Park & Ride gilinstig gelegenen Parkfld-
chen sind mit modernen zentralen Parkuhren auszuriisten,
welche die Ausgabe der erwdhnten Kombibillette ermdglichen:
Ausser dem Parkschein kénnen auch an der Parkuhr zus&dtzlich
auch Bus-Billette gelost werden. Fir die Anschaffung der
zentralen Parkuhren in den drei Parklerungszonen sind folgen-
de Kredite notwendig:



a Parklerungszone Herti

Kredit von Fr. 82'000.-- fiir die Anschaffung und Montage von
4 zentralen Parkuhren an folgenden Standorten. Allmendstras-
se (2), Allmendhalle, Hafen.

b Parkierungszone Zentrum ‘ : .
Kredit von Fr. 157'500.-- fiir "die Anschaffung und Montage
von 6 zentralen Parkuhren an folgenden Standorten: Baarer-
strasse/Garage Iten, Baarerstrasse/Innere Giliterstrasse,
‘Garten-/Rigistrasse (2), Neustadt (2) sowie die Umriistung
von Parkingmetern beim Glashof und Anschaffung von Parklngme—
tern fiir den Rothuswegq.

c Parkierungszone Altstadt :

Kredit von Fr. 100'500.-- fir die Anschaffung von 3 zentra-
len Parkuhren (1 Frauenstein, 1 Zugerbergstrasse/St. Micha-
el, 1 Zugerbergstrasse/Pulverturm) sowie von Parkingmetern
an folgenden Standorten: Hohenweg, Klrchmattstrasse/Kloster—

strasse.

Die Beschaffung der Parkuhren liegt in der Kompetenz des

Stadtrates. Im Voranschlag 1994 .sind keine Mittel fiir die
erwdhnten Anschaffungen vorgesehen. Der Stadtrat beantragt
dem Grossen Gemeinderat, einen Nachtragskredit in der Héhe
von Fr. 340'000.-- zum Voranschlag 1994 zu bewilligen.

Siehe dazu Beschlusses-Entwurf A im Anhang.

5. Einfiihrung eines Zuger 'Parkraum-Infofmations—Systems
(ZUP) :

Als benutzerfreundliche flankierende Massnahme zur Parkplatz-

bewirtschaftung beschdftigte sich die Arbeitsgruppe 2zudem
intensiv mit einem Parkraum-Informationssystem, das grund-
sdtzlich zwei Aufgaben erfiillt: Einerseits soll es Automobi-
listen im Sinne eines "Kundenservices" auf die ndchsten
freien Parkmdglichkeiten aufmerksam machen. Andererseits
soll damit als wichtigstes verkehrspolitisches Ziel der
Parksuchverkehr reduziert werden, dessen Anteil am Stadtver-
kehr nicht unbetrdchtlich ist. Diese Vermeidung von unndti-
gem Parksuchverkehr ist im Interesse eines modernen Verkehrs-
managementes ein unbestrittenes Anliegen.

.Das Zuger Parkraum-Informationssystem (ZUP) wurde an allen
Sitzungen der Arbeitsgruppe - mit zunehmendem Detaillierungs-
grad - behandelt. Die Funktionsweise dieses elektronischen
Informations-Systemes kann wie folgt beschrieben werden:

An den fiinf Haupteinfallsachsen der Stadt (Chamerstrasse,

Baarerstrasse, Industriestrasse, Aegeristrasse, Artherstras-
se) erhalten die Automobilistinnen und Automoblllsten je-

weils folgende aktuelle Informationen:

/
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-  Welche Parkhauser ‘und grosseren Parkflichen in der Stadt
sind besetzt?

- Welches sind die ndchstgelegenen grosseren freien Park-
méglichkeiten in der Stadt?

Gleichzeitig konnen mit Hilfe des Anzeigesystems auch Infor- :

mationen und Anweisungen zu aussergewdhnlichen Verkehrssitua-

tionen vermittelt werden, insbesondere bei Grossanlidssen

(EVZ-Spiele und andere Sportveranstaltungen, Zuger Messe,

Mdrlisunntig etc.), bei Unfdllen und Verkehrsuberlastungen

(z.B.: "Schonegg-Parkpldtze besetzt, Casino-Parkhaus benut-

zen"

~ . Die Dateniibermittlung von den Frei-/Besetzt-Anzeigen der

Parkhduser erfolgt dabei automatisch an die Steuerzentrale
bei der Stadtpolizei, von wo aus auch die zusdtzlichen Infor-
mationen auf die ZUP-Anzeigetafeln gelangen.

In Frankreich und Deutschland sind-viele solcher Parkinforma-
tions-Systeme mit gutem Erfolg in Betrieb. In der Schweiz
priifen mehrere Stddte die Einfiihrung von analogen Systemen.
Auf die Wintersaison 1993/94 hin hat der Tourismusort Sdren-
berg 2zudem ein solches Parkinformations-System in Betrieb
genommen, um die Belegung der Parkangebote umweltgerecht zu

optimieren.

In mehreren Besprechungen mit zwei Anbietern von Parksyste—
men wurde das Zuger Parkraum-Informations-System (ZUP) de-
tailliert. Die technischen Beschriebe und finanziellen Offer-
ten wurden anschliessend an einer Sitzung mit den Zuger
Parkhausbetreibern diskutiert. Diese wiirden die Einfiihrung
des ZUP einstimmig begriissen: Sie betrachten  das Informati-
ons-System aus ihrer Sicht als niitzliche Dienstleistung fiir
Automobilisten, das nicht nur den Parksuchverkehr verklei-
nert, sondern auch zu einer gleichmdssigeren Auslastung der "
Parkangebote beitrédgt. Ausser in Spitzenzeiten ' (Weihnachts-
verkauf etc.) sind die Zuger Parkhausbetreiber im Gegensatz
zu anderen Stddten zur Zeit zwar nicht mit dem Problem der
Ueberbelegung konfrontiert. Dank den Optimierungseffekten.
eines Parkraum-Informationssystemes kdnnten aber kiinftige

Mehrbelastungen ohne. zusdtzliche Angebote aufgefangen wer-
den. Die Parkhausbetreiber erkldrten sich an der Sitzung
bereit, mindestens die Anschlusskosten von ca. Franken
5'000.-- pro Parkhaus an das .ZUP selber zu iibernehmen und in
einer Tr&dgerschaft mitzuwirken. Es sind total ca. 10 unterir-
dische und ca. 5 oberirdische Parkanlagen, die grunds&dtzlich
angeschlossen werden konnen.  In einer 1. Prioritédt. diirften
ca. 5 Parkanlagen angeschlossen werden. :

Nach den vorliegenden Offerten ist die Einfiihrung eines
Zuger ParkrauméInformations—Systemes mit Investitionskosten
von Fr. 380'000.-- verbunden. Die Anschlusskosten, die von
‘den Betreibern der Parkanlagen aufzubringen sind, sind in
diesen Kosten nicht inbegriffen. ’
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Der Stadtrat betrachtet das von der Arbeitsgruppe vorgeschla-
gene Zuger Parkraum-Informations-System (ZUP) als niitzliches
Angebot fiir Automobilisten und sinnvolles Instrument zur
Vermeidung von unnétigem Parksuchverkehr. Es ist insbesonde-
re auch mittel- und langfristig sowie bei zus&dtzlichem Ver-

. kehr wirksam und erleichtert die Verkehrsbewdltigung bei

Grossanlidssen. Der Stadtrat ist sich aber bewusst, dass das
Kosten-/Leistungsverhdltnis sehr diskutabel ist.

Er beantragt deshalb dem Grossen Gemeinderat von Zug einen
Kredit von Fr. 380'000.-- fiir die Anschaffung des beschriebe-
nen Parkraum-Informations-Systems. '

- Siehe dazu den Beséhlusses-Enthrf)B im Anhang

'V.
FOERDERUNG DES:AUTOFREIEN EINKAUFSVERKEHRS

Basis fiir die Tatigkeit der Arbeitsgruppe "Férderung des
autoungebundenen Einkaufsverkehrs" war wie erwdhnt die fol-
gende Zielsetzung im Grundlagenbericht "Parkraumpolitik der

Stadt Zug":

"In Ergdnzung zur Parkréumpolitik sollen die autoungebunde-'
nen Einkdufe in der Stadt Zug durch gemeinsame Anstrengungen
von Behdrden und Gewerbe stark gefordert werden."

Im Kapitel 3.4 des Berichtes wird dieses Ziel ndher ausge-
fiihrt und begriindet. Der Anteil der Nicht-Auto-Kunden sei
schon heute in Zug beachtlich hoch. Mit Hilfe von "aktiver
Kundenpflege, gezielten PR- und Marketing-Anstrengungen
sowie flankierender Massnahmen" koénne .er noch betrdchtlich
gesteigert werden. Die Forderung der autofreien Einkdufe sei
nicht nur umweltgerecht und stadtvertrédglich, sondern auch
eine kommerziell erfolgsversprechende Strategie und solle
aktiv verfolgt werden. Dass die Erleichterung und Fdrderung
der autofreien Einkdufe in verschiedener Hinsicht sinnvoll
ist, war in der Arbeitsgruppe unbestritten. Die Gewerbever-
" treter in der . Arbeitsgruppe betonten mehrfach, dass im
kleinrdumigen Zug eigentlich ideale Bedingungen fiir Einkdufe
auch ohne Auto herrschen. Im Gegensatz zum Thema Parkplatzbe-
wirtschaftung musste deshalb nicht erst ein politischer und
sachlicher Konsens gefunden werden. Der Schwerpunkt der
Tdtigkeit bestand darin, konkrete Projekte zur Fdrderung der
autoungebundenen Einkdufe 2zu entwickeln und Ideen auf ihr
Kosten-/Nutzen-Verhdltnis zu liberpriifen. ' '

Der Schlussbericht der Arbeitsgruppe béefindet sich in Anhang
IV dieser Vorlage. Ihre detaillierten Empfehlungen werden
hier gekiirzt und aktualisiert dargestellt, weil durch die
Stadt, den Tarifverbund Zug und die Detaillistenvereinigung
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- Pro Zug in der Zwischenzeit berelts weitere ‘Aktivitdten
unternommen wurden. o ,

1. Kunden— und Besuqher~Umfraqe in der Stadt*Zug

Die Fb6rderung der autoungebundenen Einkdufe hat grundsitz-
lich einen doppelten Charakter: Einerseits sollen die Kunden
mit professionellen Marketing-Methoden auf die . bestehenden
Angebote aufmerksam gemacht und zu vermehrtem Einkaufen auch
ohne Auto animiert werden. Andererseits soll der autoungebun-
dene Einkaufsverkehr mit gezielten, zusdtzlichen Infrastruk-
tur-Verbesserungen filir Fussgdnger/innen, Velofahrer/innen
und Busbeniitzer/innen erleichtert und gefdrdert werden.

Um in beiden Bereichen optimale und kostengiinstige Massnah-
men ergreifen zu koénnen, schldgt die Arbeitsgruppe dem Stadt-
rat vor, eine repradsentative Kunden- und Besucher-Umfrage in
der Stadt Zug durchzufiihren - in enger Zusammenarbeit mit
den lokalen Detaillisten, den Grossverteilern, den Unterneh-
mungen des Offentlichen Verkehrs und den Tourismus-Organisa-
tionen. Die Umfrage soll vor. allem aufzeigen, welche Massnah-
men besonders geeignet sind, um die Attraktivitdt des Zen-
trums von Zug zu verbessern. Zudem soll die Umfrage. wichtige
Daten zum Verkehrs- und Einkaufsverhalten der Bewohner, der
Beschdftigten und der Kunden in der Region liefern. Diese
.Angaben und das. gemeinsame Vorgehen bei der Umfrage dienen
‘nach Ansicht der Arbeitsgruppe nicht zuletzt auch dazu, "die
politische Diskussion iiber die diversen verkehrstechnischen
Massnahmen in der Stadt Zug zu beruhigen und klare, von
"allen Gruppen akzeptierte Grundlagen und Fakten zu erhalten."

" Die Arbeitsgruppe holte bei fiinf Planungsbiiros und Umfrage-
-Institutionen Offerten fiir eine Kunden- und Besucher-Umfrage
in der Stadt Zug ein und empfiehlt, zwei dieser Offerten in
die engere Wahl zu ziehen. Aufgrund dieser beiden Offerten
ist fiir die Umfrage mit Kosten von Franken 80'0000.-- -
90'000.-- zu rechnen. :

Der Stadtrat betrachtet eine gemeinsame Kunden- und Besu-
cher-Umfrage durch die erwdhnten Trdger als sinnvoll und ist
bereit, sich in Form eines Beitrags zur Hdlfte an den Umfra-
gekosten von maximal Fr. 90'000.-- zu beteiligen. Der ent-
sprechende Kredit liegt in der Kompetenz des Stadtrates und .
wird ins Budget 1995 aufgenommen. Die Federfiihrung soll bei
den interessierten Organisationen liegen.

‘2. Informations- - und Marketlng Kampagne zur Forderung des
autoungebundenen Einkaufsverkehrs

Seit Januar 1994 laufen die Vorbereitungsarbeiten fiir eine
6V-Einkaufs-Kampagne, welche der Tarifverbund Zug und die
Vereinigung Pro Zug ab Friihjahr 1994 durchfiihren: Die Detail-
" listen und Grossverteiler bieten ihren Kundinnen und Kunden
als Geschenk eine "Shopping-Card" (= Tageskarte des Tarifver-
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bundes Zug im Wert von Fr. 7.60) und eine speziell kreierte
Einkaufstasche an. Diese Kundengeschenke animieren zur Benut-
zung der offentlichen Verkehrsmittel und werden flankiert
durch Medien- und Oeffentlichkeitsarbeit, Display-Plakate in
‘Bussen und Ladenlokalen, evtl. Inserate, sowie eigene PR-Ak-
tivitdten der Grossverteiler und Detaillisten. :

In der ersten Phase dieser Kampagne -erlaubt das auf Franken
30'000.-- beschrdnkte Budget vorldufig keine weiteren Werbe-
mittel und Angebote. Die Kampagne kann in einer zweiten
Phase (evtl. nach der Auswertung der Kunden- und Besucher-Um-
frage) jedoch ausgebaut werden und sich ausser an Busbeniit-
zer/innen vermehrt auch an Velofahrer/innen und .Fussgén-

ger/innen richten. Damit l&dsst sich die Empfehlung der Ar-.

beitsgruppe- verwirklichen, dass die Stadt Zug gemeinsam mit
dem Tarifverbund und dem Zuger Gewerbe "eine wirksame PR-
und Marketing-Kampagne fiir Einkdufe per Bus, Velo und  zu
Fuss" durchgefiihrt und in ihrem Rahmen einen Info-Prospekt
mit dem Arbeitstitel - "Attraktives Einkaufen in der Stadt
Zug" herausgibt: Dieser 'Prospekt soll die attraktivsten
Verbindungen ins Stadtzentrum und die Angebote fiir die Benut-
zer samtlicher Verkehrsmittel enthalten. Dazu 'gehdren auch
alle grdsseren Parkangebote in der Stadt Zug und die mit
Hilfe der Parkplatzbewirtschaftung neugeschaffenen Kunden-
parkpldtze im Zentrum. Fiir die Durchfiihrung einer zug-krafti-
gen und professionellen Kampagne wdre gemédss dem Schlussbe-
richt der Arbeitsgruppe ein Betrag von Fr. 80'000.-- erfor-
derlich. :

Der - Stadtrat ibernimmt grundsdtzlich die Empfehlungen der
Arbeitsgruppe, vertritt aber die Meinung, dass derzeit ein
Kredit . von Fr. 40'000.-- zur Finanzierung einer zweiten
Phase einer Informations- und Marketingkampagne zur Forde-
rung des autofreien Einkaufsverkehrs sowie eines Info-Pro-
- spektes iiber die Parkangebote, Fuss- und Radverbindungen im
Stadtzentrum ausreichen sollte. Der entsprechende Kredit
liegt - in der. Kompetenz des Stadtrates und wird ins Budget
1995 aufgenommen. : ‘ -

-

3. Einfiihrung von Kombi-Billeten Parkgebiihr/Busbeniitzung

Die Arbeitsgruppe hdlt fest, dass sich "grossfldchiges" Park
& Ride - so wiinschbar es verkehrspolitisch auch wdre - in
der Schweiz bisher kaum durchsetzen konnte. "Kleinrdumiges"
Park & Ride - Parkieren ausserhalb des Stadtzentrums und
Busbeniitzung in der Innenstadt - funktioniert hingegen vie-
lerorts. Diese Park & Ride-Variante kénnte auch in Zug einen

nicht zu unterschdtzenden Beitrag zur Entlastung des Stadt-
zentrums bringen und insbesondere auch die Lebens- und Mobi-.

litdtsqualitdt der Fussgdnger im Zentrum steigern. Ein at-
traktives Angebot fiir die Automobilisten widre in diesem
Zusammenhang, wenn die Parkgebiihr bei geeigneten peripheren
Parkangeboten (Gebiet Herti, Frauenstein etc.) gleichzeitig
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zur Busbeniitzung berechtigen wiirde. Beim bestehenden . 8V-Ange- -
bot ist dies aus rechtlichen und finanziellen Griinden zur
Zeit kaum mdglich. Insbesondere liegt der Kurzstreckentarif
mit Fr. 1.80 bzw. Fr. 1.30 (mit Halbtax-Abonnement) fiir eine
-Integration in die Parkgebiihr zu hoch. Nach dem bewdhrten
Muster anderer Stddte (z.B.. St. Gallen) lassen sich jedoch
zentrale Parkuhren einsetzen, die zwei Streifen ausdrucken:
Ein Streifen ist die Parkkarte, einer ' das (zusdtzlich zu
bezahlende) Bus-Billett. Bei den neuen Modellreihen der
zentralen Parkuhren gehért die Doppelstreifen-Ausgabe zum
technischen Standard. Die Nachriistung bestehender Parkuhren
kostet ca. Fr. 1'000.--. Die Arbeitsgruppe empfiehlt deshalb
dem Stadtrat, bei der vorgesehenen Neuanschaffung von zentra-
len Parkuhren die Bus-Billett-Ausgabe ins technischen Pflich-
tenheft zu integrieren. Zudem schldgt sie vor, zur zus&dtzli-
chen F®6rderung des innerstddtischen Park & Rides mit dem
Tarifverbund Zug Verhandlungen aufzunehmen tiber die Schaf-
fung von Sondertarifen fiir Einkaufende ("Kombi-Billette").

Der Stadtrat kann sich diesen beiden Empfehlungen der Ar-
beitsgruppe ‘anschliessen.

4. Verbesserung des Infrastruktur Angebotes fiir Fussgdn-
ger/innen und Velofahrer/innen . i

Bereits im Konzept fiir ein freundlicheres Stadtzentrum aus
dem Jahre 1986 wurde gefordert, grdssere Fussgdngerbereiche,
mehr Platz filir das Velo sowie verbesserte Rahmenbedingungen
fiir den 6ffentlichen Verkehr zu schaffen. Im Leitbild 89 des
Stadtrates wurden diese Forderungen aufgenommen und bekraf-
tigt. Seither konnte einiges realisiert werden; in bezug auf
eine attraktive und freundliche Gestaltung des stddtischen
Aussenraumes sind jedoch noch viele gréssere wie kleinere
Massnahmen erforderllch.

Im Zusammenhang mit der Parkraumpolitik und der laufenden
Stadtplanungsrevision iiberarbeitet das Stadtbauamt das Velo-
wegnetz der Gemeinde Zug (siehe Beilagen). Zur Zeit sind die
Arbeiten. fiir einen Massnahmenplan im Gange, welcher die
notwendigen Verbesserungen filir die Velofahrer und zusdtzlich
auch fiir die Fussgidnger aufzeigt. Ziel ist es, anhand einer
Prioritdtenliste darzulegen, welche Massnahmen jdhrlich -
liber einen Zeitraum von fiinf Jahren - auszufiihren sind.
Entsprechend der bisher schwergewichtig behandelten Veloweg-
netzplanung zeigt die nachfolgende Liste mit Infrastruktur-
verbesserungen ein Uebergewicht an Massnahmen zu Gunsten der
Velofahrer. Nach Abschluss der Arbeiten wird jedoch eine
ausgewogene Prioritdtenliste vorliegen, ist es doch fiir die
Steigerung der Attraktivitdt der Stadt Zug von besonderer
Bedeutung, .ein gutes, 'sicheres und’ freundllches Fusswegnetz
auszuweisen. :

Allgemeine Massnahmen fiir ,Fussgahger und Velofahrer sind
vorzusehen: ' .
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- Trottoirabsenkung bei Uebergdngen

- Uebergédnge verkiirzen

- Griinelemente. (Bdume, Hecken) werden zur Raumbildung,
.Raummarkierung und Wegfiihrung eingesetzt.

Damit die Durchldssigkeit fiir die Fussgdnger/innen und Velo-
fahrer/innen zum / vom See erhdht werden kann, sind folgénde
Stellen beziiglich: Sicherheit und strassenraumllcher Gestal-
tung zu uberprufen.

- Bruggllweg: Unterfiihrung Chamerstrasse und SBB-Geleise

- Allmendstrasse, Uebergang Chamerstrasse und General

Guisan-Strasse : BN
- Aabachstrasse, Uebergang Chamerstrasse
- Alpenstrasse, Verbindung Bahnhof - Vorstadt
- Rigistrasse, Uebergang Vorstadt
- Postplatz /
- Zeughaus-Gasse - Landsgemelndeplatz (Neugasse)

- Kolinplatz
- Zugerbergstrasse - Unter Altstadt

Aufgrund der heutlgen Situation sind folgende Kreuzungen fiir
den Fussgdnger und Velofahrer freundlicher zu gestalten:

-  Kreuzung Loreto- /Aegerlstrasse
- Unterfiihrung Gubelstrasse westlich des Bahnhofes

- beim Regierungsgebdude
- Gotthardstrasse/Baarerstrasse

Folgende Liicken im kantonalen und stddtischen Radwegnetz
sind zu schllessen° : . -

- . Verléangerte Industrlestrasse - Poststrasse
- Teilstiick Liissiweg - Ibelweg

- Radweg auf ehemaliger SBB- Schlelfe

- Entlang der Chamerstrasse im Zusammenhang mit der See-
ufergestaltung

Das Angebot an Veloabstellplatzen ist an den Einkaufs- und
Freizeitanlagen gezielt zu erhShen. Die Anwendungsbereiche
von "Bike & Ride" sind zu iiberpriifen, damit eine Erweiterung
des Einzugsgebietes der 6V-Haltestelle erzielt werden kann.

\

iIn den Teilrichtplan Verkehr sind folgende Radstrecken neu

aufzunehmen:

- Eichwaldstrasse mit ndrdlicher Verlangerung zum kantona-
- len Netz

- Aabachstrasse

- Grafenaustrasse

U - Rigi-, Bundes-, Alpenstrasse

- Zeughaus-Gasse - Landsgemeindeplatz
- Zugerbergstrasse Unter Altstadt

- - Dorfstrasse
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gﬁr diese Infrastrukturverbesserungen sollen. im Schnitt
jahrlich ca. Fr. 100'000.-- verwendet werden - fiir finf
Jahre also insgesamt Fr. 500'000.-- :

Der Stadtrat beantragt dem Grossen Gemeinderat einen Rahmen-
kredit von Fr. 500'000.-- zu Lasten der Investitionsrechnung
zur Verbesserung des Infrastrukturangebotes fiir Fussgén-
ger/innen, Velofahrer/lnnen und Busbeniitzer/innen.

Siehe dazu den Beschlusses-Entwurf C im Anhang
5. Optimierung der .innerstddtischen Busverbindungen unter

Beriicksichtiqung der Erkenntnisse aus dem City-Bus-Ver-
suchsbetrieb ~ .

Bei der Optlmlerung der innerstddtischen Busverbindungen
besteht noch ein konzeptioneller Nachholbedarf Wadhrend der
Kanton 2Zug mit dem "Buskonzept 2000" iiber eine konkrete
Zielvorgabe verfiigt, fehlt fiir das Stadtgebiet ein entspre-
chendes 6V-Konzept. Co :

Bei der Ausarbeitung dieses stadtischen Bus-Konzeptes sollen

auch die Erfahrungen aus dem kurzen City-Bus-Versuchsbetrieb.
beriicksichtigt werden. Der City-Bus verkehrte auf Initiative
der Zuger Gewerbeorganisationen vom 17. November bis 31.

Dezember 1993 im 7,5 Minuten-Takt auf der Innenstadt-Route
parallel zu den Hauptverkehrsachsen - mit finanzieller Unter-
stiitzung durch die Stadt Zug sowie durch die Vereinigung Pro
Zug, den Gewerbeverein der Stadt Zug und die Zuger Nachrich-
ten. Die Arbeitsgruppe "Fdrderung des autoungebundenen Ein-
kaufsverkehrs" hatte dem Stadtrat anstelle von theoretischen
Abkldrungen in ungefdhr gleicher Kostenhthe einen kurzen
Versuchsbetrieb empfohlen.  Aus rechtlichen Griinden war es
dabei nicht méglich, den City-Bus in das Angebot des Tarif-
verbundes Zug zu integrieren, weshalb ein Fahrpreis von 50
Rappen erhoben wurde. Insgesamt benutzten in der Versuchsdau--
‘er von knapp sechs Wochen iiber 13 000 Personen den City-Bus,
wobei die Frequenzen mit zunehmender Versuchsdauer stiegen:
" An Spitzentagen vor Weihnachten benutzten bis zu 600 Perso-

nen pro Tag den City-Bus.

Eine erste Auswertung des City- -Bus- Versuchsbetriebes efgibt
stichwortartig zusammengefasst folgendes p031tives (+) bzw.
negatives (-) Bild: :

+ Sympathische Projektidee

+ Die Benutzer schdtzten das kundenfreundllche Angebot des
City-Busses’

+ Speditive Verwirklichung eines innovativen Anllegens aus

' Gewerbekreisen _

+ Ausgezeichnete Zusammenarbeit der Tréger und Beteiligten
des Versuches (Stadt Zug, Vereinigung Pro 2Zug, Gewerbe-
verein der Stadt Zug, Zuger Nachrichten, ZVB) '
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+ Innovatives Marketing, Sponsorenunterstiitzung trotz

. Rezession

- Frequenzen insgesamt unbefriedigend und unter den Erwar-
tungen ‘

- Routenwahl auf Parallelstrassen erwies sich als falsch.
City-Bus fuhr an den Leuten vorbei. Auf den .Hauptstras-
sen wdre er ein besser benutztes &V- Zusatzangebot gewe-
sen.

- Finanziell bedingter Verzicht auf Erschliessung der
Parkraumangebote im Gebiet Herti und evtl. der &V-Oase
Hofstrasse/Fridbach reduzierte das Einzugsgebiet =zu

stark.

- Fehlende Integratlon in- den' Tarifverbund wurde nicht
verstanden. : : oo

Trotz der sehr kurzen Versuchszelt' als minimale Versuchs-

dauer gelten in der &6V-Branche sechs Monate - ldsst sich aus
den City-Bus-Erfahrungen schliessen, dass im kleinr&umigen
Zug das Bediirfnis filir eine innerstddtische Buslinie, die
weder auf den Hauptverkehrsachsen f&hrt, noch zusdtzliche
Einzugsgebiete erschliesst, nicht vorhanden ist.

Umso stdrkeres Gewicht muss deshalb auf die erschliessungs-
médssige wie auch kostenmdssige Optimierung der bestehenden
Busverbindungen gelegt werden sowie auf die allfdllige Er-
schliessung von &V-Oasen durch kostenglinstige Bedarfsbussy-

steme.

6.‘ Finanzierunq weiterer ’gezielter' Massnahmen 2zu ' Gunsten
des umweltfreundlichen Kunden- und Besucherverkehrs

Mit den in dieser Vorlage enthaltenen Kreditbegehren lassen
sich die Hauptanliegen der gewerbe- und umweltfreundlichen
Strategie "F6rderung des autoungebundenen Einkaufsverkehrs"
finanzieren. Die Arbeitsgruppen des Mitwirkungsverfahrens
schlagen zudem weitere .gezielte, kleinere Massnahmen vor:
Fortsetzung und aktive Unterstiitzung der erfolgreichen Zuger
Gratis-Veloausleihe mit Gepdckaufbewahrungsstelle, Mobili-
tdtsberatung fiir Zuger Firmen und Arbeitgeber, evtl. Verbil-
ligung der Fahrpreise bei Kombi-Billetten, kundenfreundliche
- Aktivitdten im Weihnachtsverkauf u.d. Die praktische und
psychologische Wirkung -solcher niitzlicher Dienstleistungen
und Angebote darf nicht unterschatzt werden - sie ist jedoch
mit finanziellen Aufwendungen verbunden. Weitere Kosten
-erwachsen der Stadt bei der Forderung des autofreien Besu-
cherverkehrs, speziell durch die Bus-Einsdtze bei Grossveran-
staltungen.

A}

Der Stadtrat wird solche Ausgaben filir gezielte, erfolgsver-
sprechende Massnahmen zu. Gunsten des autofreien Kunden- und
Besucherverkehrs kiinftig mit dem .jdhrlichen Voranschlag
vorlegen. Diesen Mehraufwendungen stehen Mehreinnahmen aus
.der erweiterten Parkplatzbewirtschaftung gegeniiber, insbeson-
dere Gebiihren fiir heutige Gratis-Pendlerparkpldtze. Die HOhe
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dieser Mehreinnahmen hdngt vom Besetzungsgrad der Parkpldtze
ab und ist deshalb schwer abzuschdtzen. Insgesamt wird mit
zusdtzlichen Einnahmen in der H8he von Fr. 200'000.-- bis
400'000.-- gerechnet, womit ein gewisser Spielraum fiir Inve-
stitlonen und Férderungsmassnahmen besteht.



' . VI.
FOLGEKOSTEN / FOLGEERTRAEGE

Die Folgekosten und Félgeertrage aus den MaSsnahmen der
Parkraumpolitik werden wie folgt geschédtzt:

1

’ 0

Rechnung ’ Budget
1993 pessimistisch . ' optimistisch-
' Aufwand Ertrag Ahfwand Ertrag Aufwand Ertrag
o
1. Nachtparkierung: ) ) .
Ertrag (15.-- - 25.--/Mt.) 138'215 S 220°000 ° 230°'000
Personal-/Sachaufwand " 70'000 707000 70°000
2. Anwohnerprivilegierung: ) ' .
Ertrag (300 PP/25.--/Mt.) ' - 20'000 40°000
Personal-/Sachaufwand - 5°'000 10°'000
3. PP-Bewirtschaftung:
Ertrag (496 PP/1°'022 PP) 317'474 ’ 796'000 900°'000
Aufwand Personal: ' ' '
- Kontrollen 80°'000 . 165'000 ' .165'000
- Kassa/Stbdrungen/U+R 18'000 50'000 . 50°'000
Aufwand Sach: -
- PP-Miete/Riickerstattung 75'480 . 125°'000 125'000
- Tickets . 8°'000 30'000 40°'000 ' .
- strom inkl. Anschluss 1500 8'000 81000
Amortisation Gerdte (20 J.) 8'000 : 27'000 27'000
‘- Verzinsung (5 %) 4°'000 . 13'500 13'?00
Parkplétze:
- Amortis. Bau(5%, 100.-/m3) 100'000 100'000 100'000
- Verzinsung (5%) 50'000 - 50'000 . 50'000
- Reinigung : 20'000 ‘ | 20'000 20°000
4. 2UP:
Aufwand Strom inkl Anschluss - ’ 24'000 . 24'000
U+R : .- i . 71000 7'000
Amortisation (20J.) 19'000 ) 19°'000
Verzinsung (5%) ' 9°'500 ° 9°'500
434'980 \455'689 723'000 940°'000 738'000 3 1'170'000

‘Mehrertrag / Minderertrag + 20°'709 + 217'000 + 432'000
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VII.
BERICHT UND ANTRAG

Der Stadtrat ist erfreut iiber die rege Teilnahme der Interes-
sengruppen und Parteien am Mitwirkungsverfahren der 2Zuger
" Parkraumpolitik. Er dankt s&mtlichen Beteiligten - insbeson-
dere aber den Delegierten in den Arbeitsgruppen .- fiir ihre
engagierte, konstruktive Mitarbeit und die ebenso konkreten
wie ausgewogenen Vorschléage. .

Besonders erfreut ist der Stadtrat, dass mit diesem breit

abgestiitzten Mitwirkungsverfahren in einer heiklen Materie

iiber die Partei- und Verbandsgrenzen hinaus ein tragfdhiger
Konsens erarbeitet werden konnte. Die Delegierten der Inter-
essengruppen bezeichneten diesen Konsens an ihrer Medienkon-
ferenz als "Kappeler Milchsuppe", welche statt den alten
verkehrspolitischen Grabenkdmpfen neue, konstruktive L&sun-
.gen bringt. Die "Kappeler Milchsuppe" sei gemeinsam "ge-

kocht" worden - sie kdnne auch nur gemeinsam "ausgeltffelt"
werden. ‘
Antrdqge:

Der Stadtrat beantragt Ihnen, auf die Vorlage elnzutreten

und die 3 folgenden Kredite zu bew1111gen- /

- den Nachtragskredit von Fr. 340'000.-- zum Voranschlag
1994 fiir Anschaffung und Montage von zentralen Parkuhren
in den Parkierungszonen Herti, Zentrum und Altstadt,

- den Investitionskredit von Fr. 380'000.-- fiir die An-
schaffung des Zuger Parkraum-Informationssystems iiber
6ffentlich zugéngliche Parkangebote,

- den Rahmenkredit von Fr. 500'000.-- zur Verbesserung des
Infrastrukturangebotes fiir Fussgdnger, Velofahrer und
Busbeniitzer. ' '

Weiter ersucht Sie der Stadtrat, die folgenden parlamentari-
schen Vorstdsse von der Geschdftsliste als erledigt abzu-

schreiben:

a{?u&ﬁj .

- Motion H. Abicht betreffend Schaffung von Parkpldtzen im

Stadtzentrum vom 14.6.83,

- Motion P. Kamm betreffend Bericht iiber Vor- und Nachte11

, le eines weiteren zentrumsnahen Parkhauses vom 13.12.83,
- Motion P. Hofmann betreffend Velowegkonzept fiir den
" Siedlungsbereich der Stadtgemeinde Zug vom 10.4.84,
- Motion D. Miiller betreffend Schutz der Quartlerbewohner
vor Fremdverkehr vom 12.12.1989,
- Motion Cl, Schmid / Ch. Buri betreffend fussgangerfreund-
liche Stadt vom 11 4.89,
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- Motion P. Hofmann / H. Christen betreffend Aufhebung des -
Reglementes iiber das n&dchtliche Dauerparkieren auf &f-
fentlichem Grund vom 13.3.1990,

- Motion H.P. Hausheer betreffend Verbesserung der untrag-

-~ baren Verkehrsverhdltnisse im Hertiquartier bei Grossan-

) ldssen vom 6.11.1990, ,

- Motion D. Brunner / M. Stuber / A. Bos (abgednderte
Motion) betreffend feinmaschiges Velonetz und rollende
Veloplanung vom 28.5.91/27.8.91,

- Postulat D. Miiller betreffend Umwandlung von offentllch

) zugdnglichen Parkplédtzen fiir Langzeitparkierer in Kurz-
zeitparkpldtze vom 11.6.1985,

- Postulat P. Kamm betreffend Sofortmassnahmen zur Ver-

kehrsberuhlgung vom 10.4.1990. :

Zug, 22. Marz 1994

DER STADTRAT VON ZUG
Der Stadtprédsident: Der Stadtschrelber.

Othmar Kamer "~ Albert Miiller

Beilagen:
3 Beschlussesentwiirfe:

A Anschaffung von zentralen Parkuhren in den Parklerungs-
zonen Herti, Zentrum und Altstadt,

B Anschaffung eines Zuger Parkraum-Informations-Systems
iiber 6ffentlich zugdngliche Parkangebote im Stadtzentrum,

C Rahmenkredit zur Verbesserung des Infrastrukturangebotes
fir Fussganger/lnnen, Velofahrer/innen und Busbeniit-
zer/innen '

Anhang:

I Grundlagenbericht "Parkraumpolitik der Stadt Zug"

II Vernehmlassung Parkplatzreglement /- Zusammenfassung der

. Stellungnahmen der Interessenverbdnde und Parteien

III Schlussbericht und Empfehlungen der Arbeitsgruppe "Park-
platzbewirtschaftung” (vom 25.11.1993) mit Uebersichts-

plan
IV Schlussbericht und Empfehlungen der Arbeitsgruppe "Férde-
rung des ‘autoungebundenen Einkaufsverkehrs" (vom

25.11.1993)
\Y Radwege, Uebersichtsplan Nr. 7018



BESCHLUSS DES GROSSEN GEMEINDERATES VON ZUG NR. .
BETREFFEND PARKRAUMPOLITIK DER STADT ZUG: ANSCHAFFUNG VON
ZENTRALEN PARKUHREN IN DEN PARKIERUNGSZONEN HERTI, ZENTRUM
UND ALTSTADT

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG

nach Kenntnlsnahme von- Bericht und Antrag des Stadtrates Nr.
1256 vom 22. Mdrz 1994 -

beschliesst:

1. Fiir die Anschaffung von zentralen Parkuhren in den
.Parkierungszonen Herti, Zentrum und Altstadt wird zu
Lasten Konto 520/313.03 (Verkehrspollzel) der Laufenden
Rechnung 1994 ein Nachtragskredlt 1n der H8he von Fr.
340'000.-- bewilligt.

2. Dieser Beschluss tritt sofort in Kraft.

Der Beschluss ist im Amtsblatt zu veréffentlichen und in
die Ssammlung der Ratsbeschliisse aufzunehmen.

Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beéuftragt.
Zugf
DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG
Die Prdsidentin: Der Stadtschreiber:



BESCHLUSS DES GROSSEN GEMEINDERATES VON ZUG NR.

BETREFFEND PARKRAUMPOLITIK DER STADT ZUG: ANSCHAFFUNG EINES
ZUGER PARKRAUM-INFORMATIONS-SYSTEMS UEBER OEFFENTLICH ZU-
GAENGLICHE PARKANGEBOTE IM STADTZENTRUM

7

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG

nach Kenntnisnahme von Bericht und Antrag des Stadtrates Nr.
1256 vom 22. Mdrz 1994 :

beschliesst:
1. Fir die Anschaffung eines Zuger Parkraum-Informations-
Systems (ZUP) tiiber o&ffentlich zugangllche Parkangebote
im Stadtzentrum wird zu Lasten der Investitionsrechnung
ein Kredit von Fr. 380'000.-- bewilligt.

2. Dieser Beschluss tritt unter dem Vorbehalt des Referen-
. dums gemdss § 6 der Gemeindeordnung sofort in Kraft.

Der Beschluss ist im Amtsblatt zu verdéffentlichen und in
die Sammlung der Ratsbeschliisse aufzunehmen. :

Der Stadtraf wird mit dem Vollzug beauftragt.

Zug,
'DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG
Die Prédsidentin: Der Stadtschreiber:

Referendumsfrist:



Zug,

\BESCHLUSS DES GROSSEN GEMEINDERATES VON ZUG NR.

BETREFFEND PARKRAUMPOLITIK DER STADT ZUG; RAHMENKREDIT ZUR
VERBESSERUNG DES INFRASTRUKTURANGEBOTES FUER  FUSSGAEN- .
GER/INNEN, VELOFAHRER/INNEN UND BUSBENUETZER/INNEN

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG

nach Kenntnisnahme von Bericht und Antrag des Stadtrates. Nr.
1256 vom 22. Mdrz 1994 ’

beschl i es st :

1. Zur Verbesserung des Infrastrukturangebotes filir Fussgadn-
ger/Innen, Velofahrer/Innen und Busbeniitzer/Innen wird
zu Lasten der Investitionsrechnung ein Rahmenkredit wvon
Fr. 500'000.-- Dbewilligt. Die einzelnen Objektkredite
werden durch den Stadtrat freigegeben.

'2. Dieser Beschluss tritt unter dem Vorbehalt des Referen-

‘dums gemdss § 6 der Gemeindeordnung sofort in Kraft.

Der Beschluss ist im Amtsblatt zu verdffentlichen und in
die Sammlung der Ratsbeschliisse aufzunehmen.

Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.

’

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG
Die Pré@sidentin: Der Stadtschreiber:

Referendumsfrist:



GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE NR. 1256.1

Parkraumpolitik der Stadt Zug

\ .

Bericht und Antrag der Bau- und Planungskommission vom 17. Mai 1994

Sehr geéhrte Frau Prdsidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

1. Bericht der Kommission

Die Bau- und Planungskommission hat die Vorlage an zwei Sitzungen am
26.4.1994 'und 17.5.1994 beraten. Die Beratungen erfolgten im Beisein des
Polizeichefs Herrn Stadtrat Hansjorg Werder und des Bauchefs Herrn Stadt-
rat Eusebius Spescha. Ferner waren der Stadtingenieur, Herr Peter Durisin
und der zustdndige Vertreter der Stadtpolizei, Herr Thiring anwesend.

Die Kommission wurde ausfiihrlich iiber die Vorarbeiten, die Kommissionsar-
beit und deren Ergebnisse orientiert. Die mit dieser Vorlage abgegebenen
Unterlagen wurden von der Kommission einhellig als wertvoll beurteilt.
Leider fehlt das =zugehdrige Parkplatz-Reglement noch. Mit der anzu-
strebenden Parkraumpolitik.der Stadt Zug soll ein starkes Gewicht auf ein
autounabhangiges Einkaufen, verbunden mit einer Benitzung des offentlichen
Verkehrs, erreicht werden. Ein weiteres Hauptziel besteht in der Verminde-

" rung der Autopendlerbewegungen beziehungsweise der ganztdgigen Belegung
von Parkplatzen durch Pendler in den Quartieren. Zu diesem Zweck soll eine
Anwohnerbevorzugung geschaffen werden und bisherige, als Pendlerparkpldtze
benutzten Flichen in Kunden- und Besucherparkpldtze umgewandelt werden. .
Zur Erreichung dieser - Ziele ist eine umfangreiche Motivations-- und
Informationskampagne unerldsslich. ‘

Eintreten auf die Vorlage war unbestritten und wurde einstimmig genehmigtf

Die Kommission anerkennt die positiven Auswirkungen der Bemiihungen dieser
Parkraumpolitik insbesonders, weil ohne grosse teuere ‘bauliche Investitio-
nen eine gute Wirkung erzielt werden kann. Andererseits wurde auch kriti-
siert, dass die Luftbelastung im Stadtzentrum mit den vorgeschlagenen
Massnahmen kaum verbessert wird. Inwieweit der' reduzierte Suchverkehr
gegeniiber dem zweifellos etwas hdheren Verkehr zufolge hoheren Frequenzen
der Besucher und Kundenparkplédtze zu einer Verdnderung in positiven oder -
negativen Sinne der Luftbelastung fiihren wird, ist schwierig abzuschdatzen.
Die Fachleute vermuten eine Verbesserung der Umweltsituation. Im weiteren
wurde vermerkt, dass das Gewerbe mit der vorgeschlagenen Parkraumpolitik
bevorzugt behandelt werde. Diese Argumentation war in der Kommission unbe-
stritten und als Moglichkeit betrachtet, eine weitere Verlagerung der
Laden- und Einkaufstatigkeit von Siid nach Nord zu bremsen.

Oie KommiéSion g]iederte die Detai1beratung entsprechend den Leitsdtzen
der Arbeitsgruppe: » ‘ '

1. Schaffung von 151 zusdtzlichen Kundenparkplétzen im Zentrum durch die
Umnutzung von offentlichen, heute unbewirtschafteten Pendlerparkpldt-
zen. »

Die:Kommiésion steht dieser Absicht positiv gegenuber. Positiv kann -
vermerkt werden, dass mit der vorgeschlagenen Massnahme der Bedarf an
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Neubauten von Parkhédusern geringer ist. Die Kommission ist sich einig,
- dass die vorgeschlagenen Tarife nach einer Anlaufzeit kritisch zu
iberdenken sind. Allenfalls ist eine Anpassung auch 1in der Struktur
notwendig, so dass eine entsprechende Flexibilitdt notwendig sein wird.

. Schutz der Wohnquartiere vor Fremdparkierung; Einfiihrung der Anwohner-
privilegierung und Beibehaltung der gebuhrenpf11cht1gen Nachtparkie-
rung.

Die Bau- und P]anungskommission unterstiitzt die vorgeschlagenen Ziele,

stellt aber die Frage, ob eine Vereinfachung der Anwohnerprivilegierung
durch Zusammenfassung in eine Tag- und Nachtkarte (Kleber oder
Vignette) nicht zweckmdssiger wdre. Die Kommission empfiehlt dem Stadt-
rat, diese LOsung zwecks Vereinfachung des administrativen Aufwandes zu
priifen. Ferner schldgt die Kommission vor, den Nachttarif teuerungsab-
hangig zu gestalten. Im weiteren ist die Kommission der Meinung, dass
nach einer Anlaufphase weitere reservierte Anwohnerparkpldtze am Rande
der Innenstadt und Neustadt festgelegt werden sollen.

. Bew1rtschaftung von Pendlerparkplitzen am Rand des Stadtzen-
trums/Erschliessung durch Kombibillet (Parkierung/Busbeniitzung)

In der Diskussion wurden durch die Kommission die relativ hohen Kurz-
streckentarife in der Innenstadt kritisiert. Ein eigentlicher "Cityta-
rif", welcher deutlich giinstiger ist, konnte positive Auswirkungen
haben. Zusammenfassend steht die Bau- und Planungskommission hinter den
vorgeschlagenen Zielen, ist aber der Meinung, dass die Erfolgskontrolie
insbesonders fir. die vorgesch]agenen Kombibillette vorgenommen werden
sollte. .

. Parkplatzbewirtschaftung nach einheitlichen Grdndsﬁtzen und Tarifen von
Privaten und der 6ffentlichen Hand.

In der Diskussion werden die vorgeschlagenen Tarife von einem Teil der
Kommission als niedrig erachtet. Grundsdtzlich ist die Kommission der
Meinung, dass die Angestellten der stadtischen Verwaltung sowie der
offentlichen Hand bei der Beniitzung der Pendlerparkpldatzen ebenfalls
unter das Bewirtschaftungskonzept fallen sollen. Zusammenfassend stellt
sich die Bau- und Planungskommission grundsatzlich hinter die vorge-
schlagene Tarifstruktur. Erganzend wird aber vorgeschlagen, dass die
Gebiihren auf den Parkpldtzen der Pendlerzone bei Grossanldssen nachts
ebenfalls gelten sollen.. Eine Minderheit der Kommission regt an, auch
die externen Umweltkosten in die Tarifkalkulation miteinzubeziehen. Im
weitern ist die Kommission sich einig, dass bei der Bewertung des Land-
preises fiur Parkplatze nicht Marktpre1se fiir Bauland eingesetzt werden
diirfen.

. Einfiihrung eines Zuger Parkrauminformations-Systems

Die Meinungen iiber die Wirksamkeit eines solchen elektronischen Syste-
mes waren in der Kommission geteilt. Wenn Parkrauminformationssysteme
nicht im Zusammenhang mit verkehrsfreien Innenstadtzonen stehen, dirfte
die empfehlende Wirkung gering sein. Angesicht der relativ hohen Kosten
stosst die Absicht des Stadtrates zur E1nfuhrung eines solchen Systemes
auf wendig Gegenliebe.
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Als Resultat der Diskussion hat sich gezeigt, dass das vorgeschlagene
Parkplatzbewirtschaftungskonzept nur dann.langfristig die gewlinschte Wir-
kung erbringen kann, wenn eine kontinuierliche periodische Erfolgskon-
trolle durchgefiihrt wird. Dazu gehOren unter anderem Verkehrszdhlungen,
Erhebungen iiber 'die Struktur der Pendlerparkplatzbeniitzer, Einbezug der
Abhédngigkeit von jahreszeitlichen Auswirkungen, Auswirkungen von Informa-
tions- und Motivationskampagnen etc. Ein entsprechender Antrag zur Durch-
fiihrung von Erfolgskontrollen wurde mit 8:0 Stimmen einstimmig angenommen.

-I1. Antrdge der Kommission

Die Bau- und Planungskommission beantragt Ihnen, nach Eingehen der Bera-
tung zu den drei Beschliissen folgendes Vorgehen:

- Beschluss A:

Zustimmung mit 8:0 Stimmen zum Nachtragskredit von Fr. 340'000.-- zum Vor-
anschlag 1994 fiir die Anschaffung und Montage von zentralen Par-
kraum/Parkuhren in den Parkierungszonen Hertizentrum und Altstadt.

,Beschluss B:

Ablehnung mit 5:3 Stimmen des -Investitionskredites von Fr. 380'000.-- fir
die Anschaffung des Zuger Parkraum1nformatlonssystems iber offenttlich
zugdngliche Parkangebote .

Beschluss C:

Zustimmung mit 8:0 Stimmen zum Rahmenkredit von Fr. 500'000.-- zur Verbes-
serung des Infrastrukturangebotes fiir Fussgidnger, Velofahrer und Busbeniit-
zer.

. Im weitern beantragt Ihnen die Kommission mit 8:0 Stimmen, den Stadtrat
mit einer kontinuierlichen periodischen Erfolgskontrolle iiber die Wirksam-
keit de; Parkraumbewirtschaftungskonzeptes zu beauftragen.

Fir die Bau- und
Planungskommission
der Prasident:

Hans Abicht

6300 Zug, 24. Mai 1994 HA/j1



GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE NR. 1256.2

Parkraumpolitik der Stadt Zug

Bericht und Antrag der Geschiftspriifungskommission vom 16.05.1994

Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

In Anwesenheit des Finanzprédsidenten, Herrn Stadtrat Ernst Moos,
Wagner, behandelte die Kommission Qie Vorlage Nr. 1256.

Die Parkplatzbewirtschaftung bezieht sich auf die heute vorhande-
nen Parkpldtze. Das jetzt nicht zur Diskussion stehende Parkplatz-
reglement bezieht sich auf zukiinftige Parkplatze. Obwohl die GPK
gern die beiden Vorlagen zusammen behandelt hatte, ist eine ge-
trennte Beratung vertretbar. -

UOber die Nachtparkgebﬁhren hat das Volk abgestimmt. Die Anwohner-
privilegierung unterliegt nicht dem parlamentarischen Instanzen-
weg. Sie misste im Amtsblatt publiziert werden. Einsprachen und
allenfalls Beschwerden an die ndchsten Instanzen sind méglich.

Die GPK befasste sich eingehend mit der Gestaltung der Tarife fir
die Nachtparkgebiihr und die Anwohnerprivilegierung. Gemdss Zusam-
menstellung in der SR-Vorlage Seite 22 ist eine erste Schatzung,
dass etwa 10% aller Nachtparkgebiihren-Zahlenden auch die Anwohner-
privilegierung beanspruchen kénnen oder werden. Vor diesem Hinter-
grund erscheint der Tarifvorschlag der Arbeitsgruppe von je Fr.
25.-- sinnvoll und angemessen. Ein Antrag, die Nachtparkgebiihr
voll an die Teuerung anzugleichen, wurde mit 6: 1 Stimmen abge-
lehnt. '

Zur Materie Zentrale Parkuhren (Beschlussesentwurf A) wunscht
die GPK, die Anschaffung moderner Parkuhren, bei denen man nicht
von der Parkuhr zum Auto zuriickgehen muss. Es gibt zum Beispiel
Parkuhren, bei denen die Autonummer eingetippt wird. Dies verhln—
dert, dass iliberall Tickets herumliegen.

Die GPK beantragt Ihnen den Beschlussesentwurf A wie folgt zu
dndern: 1. Fiir die Anschaffung von zentralen Parkuhren:- in den

. Parkierungszohnen Herti, Zentrum und Altstadt wird zu Lasten der
Investltlonsrechnung 1994 ein Nachtragskredit in der Hoéhe ’
von Fr. 340'000.-- bewilligt. . .

Mit der beantragten Anderung beschliesst die GPK mit 7:0 Stimmen,
Ihnen den Beschluss A zur Annahme zu empfehlen.

Zur Materie des Beschlussesentwurfs B Anschaffung eines Zuger
Parkraum-Informations-Systems idber 6ffentlich. zugdngliche Parkan-
gebote im Stadtzentrum folgt die Kommission mit 6:1 Stimmen einem
Nichteintretensantrag auf diesen Teil der Vorlage.



Im Gegensatz zur stadtratlichen Vorlage (S. 14), welche das
Kosten-/ Leistungsverh&ltnis als sehr diskutabel darstellt, fin-
det die GPK dieses vdllig indiskutabel. Folgende Argumente wurden
gegen diesen Teil der Vorlage aufgefiihrt: Leitsystem-Tafeln sind
ungeniigend, sie miissten vorallem fiir auswirtige Besucher Sinn
machen, die Einheimischen sind mit den stddtischen Parkierungsge-
legenheiten vertraut, der Anteil auswadrtiger Autofahrer ohne -
Ortskenntnisse ist minim, in den Parkhdusern ist normalerweise
ausreichend Platz, Es sollte eher eine lokale Kleinldsung in Be-
.tracht gezogen werden (z. B. bei jeden Parkhaus eine Informatlon,
wo sich das nachste Parkhaus befindet.) usw.

" Antrédge zu Beschlussesentwurf B (ZUP):

1. Die GPK beantragt Ihnen mit 6:1 Stlmmen Nichteintreten auf
diesen Teil der Vorlage 1256.

2. (Eventualantrag) Sollte der Rat dem Nichteintretensantrag
nicht folgen kénnen, beantragt Ihnen die GPK Riickweisung
dieses Teils der Vorlage an den Stadtrat, mit dem Auftrag,
zentralere Standorte zu prifen.

3. (Eventualantrag) Sollte der Rat dem Nichteintretensantrag
nicht folgen kénnen und auch keine Riickweisung gemdss Antrag 2
beschliessen, beantragt Ihnen die GPK mit 5:2 Stimmen
Ablehnung des Beschlusses B in der Schlussabstimmung.

Mit der Materie des Beschlussesentwurfs C, Rahmenkredit zur
Verbesserung des Infrastrukturangebotes fiir Fussgdngerinnen und
Fussgdnger, Velofahrende und Busbeniitzende kann sich die GPK
problemlos befreunden. Dagegen wehrt sich die GPK gegen die Ab-
sicht des Stadtrates, sich die Kompetenz geben zu lassen, die
einzelnen Objektkredite selbst freizugeben. Vielmehr winscht die
GPK, die geltende Finanzkompetenz (SR bis Fr. 50'000.--, GGR fir
Betrage ab Fr. 50'000.--) nicht zu verdndern. Der SR soll also
bei grosseren Vorhaben mit Vorlagen an den GGR gelangen, analog
etwa wie bei den Hilfeleistungen im In- und Ausland..

Die GPK beantragt Ihnen daher, die Ziffer 1 des Beschlusses-
entwurfs wie folgt zu &ndern: bis "bewilligt" wie in der Vorlage,
.dann aber: "Die einzelnen Objektkredite werden durch die
finanzrechtlich zustadndigen Instanzen freigegeben." A

Mit dieser Anderung beantragt Ihnen die GPK mit 6:1 Stimmen,
dem Beschluss C der Vorlage 1256 zuzustimmen, und damit den
anbegehrten Rahmenkredit von Fr. 500'000.-- zu bewilligen.

Flur die Geschéftsprﬁfungskomﬁission:

Paul Tschudi;”Président



BESCHLUSS DES GROSSEN GEMEINDERATES VON .ZUG NR. 993

BETREFFEND PARKRAUMPOLITIK DER STADT ZUG: RAHMENKREDIT ZUR
VERBESSERUNG DES INFRASTRUKTURANGEBOTES FUER FUSSGAENGERIN-
NEN .UND - FUSSGAENGER, VELOFAHRERINNEN UND VELOFAHRER SOWIE
BUSBENUETZERINNEN UND BUSBENUETZER .

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG

nach Kenntnisnahme von Bericht und Antrag des Stadtrates Nr.
1256 vom 22. Marz 1994

beschliesst 5

1. Zur Verbesserung des Infrastrukturangebotes fir Fussgan—
gerinnen und Fussganger, Velofahrerinnen und Velofahrer:
sowie Busbeniitzerinnen und Busbeniitzer wird 2zu Lasten
der Investitionsrechnung ein Rahmenkredit von Fr.
500'000.-- bewilligt. Die einzelnen Objektkredite werden

durch den Stadtrat freigegeben.

2. Dieser Beschluss tritt unter dem Vorbehalt des Referen-
dums gemdss § 6 der Gemeindeordnung sofort in Kraft.

Der Beschluss ist im Amtsblatt zu verdffentlichen und in
die Sammlung der Ratsbeschliisse aufzunehmen. '

Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.

Zug, 31. Mai 1994

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG
Die Prdsidentin: Der Stadtschreiber:

Monika Gisler Albert Miiller

Referendumsfrist: 11. Juni - 11. Juli 1994



-.31. Mai 1994 - - 2414 -

P-rotokollaus'zug

Der Beschluss lautet wie folgt:
BESCHLUSS DES GROSSEN GEMEINDERATES VON 2UG NR 992'

BETREFFEND'PAﬁKRAUMPOLITIK DER STADT- ZUG: ANSCHAFFUNG 'VON
ZENTRALEN PARKUHREN IN DEN PARKIERUNGSZONEN HERTI, ZENTRUM

UND ALTSTADT

DER GROSSE GEMEINDERAT VON pALes

nach Kenntnlsnahme von Bericht und ‘Antrag des stadtrates
Nr. 1256 vom 22. Mdrz 1994

beschlie'ss t

1. Fir die Anschaffung von zentralen Parkuhren in den
Parkierungszonen Herti, Zentrum und Altstadt wird zu la-
sten Konto 520/313.03 (Verkehrspollzel) der Laufenden
Rechnung. 1994 ein Nachtragskredlt in der Hohe von Fr.

340 000.-- bewilligt.

2. Die Kosten fiir die Anschaffung von zentralen Parkuhren
werden zu lasten der Spezialfinanzierung -"Oeffentlicher
Verkehr/Parkraumbeschaffung" abgeschrieben.

3. Dieser Beschluss tritt sofort in Kraft

Der Beschluss ist im Amtsblatt zu veroffentllchen und
in die Sammlung der Ratsbeschlusse aufzunehmen

Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.’



