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Kapazitatssteigerung; Stellungnahme Stadt Zug

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken fir die Einladung zur Stellungnahme im Rahmen der Vernehmlassung zur vorliegenden
Planungsstudie. Sehr gerne nehmen wir die Mdglichkeit wahr, die Sicht der Stadt Zug hierzu
darzulegen.

| Einleitung

Vertreter des Baudepartements (Tiefbau, Stadtplanung) wurden eingeladen, in der Begleitgruppe der
vorliegenden Planungsstudie Einsitz zu nehmen. Diese Begleitgruppe, bestehend aus Vertretern der
Stadt Zug und der Gemeinde Baar, sowie des ASTRA, traf sich im Zeitraum vom November 2021 bis
Marz 2023 insgesamt zu sechs Sitzungen. Die Vertreter des Baudepartements ausserten sich
wiederholt dahingehend, dass allfallig geplante Massnahmen stets stadtvertraglich sein missten. Die
Ruckmeldungen der Stadt Zug wurden auch auf wiederholte Hinweise nur zum Teil aufgenommen.
Deshalb nimmt das Baudepartement der Stadt Zug nochmals gesamthaft Stellung.

Il Ubergeordnete Hinweise

A Verkehrliche Stossrichtung

Grundsatzlich sind aus Sicht der Stadt reine Kapazitatsausbauten fiir den motorisierten
Individualverkehr nicht zweckmassig, um dem prognostizierten Wachstum zu begegnen. Wie der
Kanton Zug mit seinem Mobilitdtskonzept darlegt, ist der Mehrverkehr durch alle Verkehrsteilnehmer,
auch durch flacheneffiziente Verkehrsmittel wie den Offentlichen Verkehr sowie den Fuss- und
Veloverkehr aufzufangen. Zudem soll mit Mobilitdtsmanagementmassnahmen erreicht werden, dass
die Zupendlerstrome auf der Strasse nicht weiter zunehmen. Die Stadt Zug setzt sich fur eine
ausbalancierte Aufteilung der Verkehrs- und Aufenthaltsbereiche sowie fiir eine «Stadt der kurzen
Wege» ein. Ein weiterer umfassender Ausbau der Kantonsstrassen auf Stadtgebiet ist daher mit der
geforderten Zurtickhaltung anzugehen. Der Verkehr ist ausserhalb des Siedlungsgebietes
aufzufangen.

Der Kanton sieht als libergeordnete Zielsetzung vor, «stark beeintrachtigte Ortszentren vom
Durchgangsverkehr zu entlasten». In diesem Sinne ist darauf zu achten, dass der bereits heute starke
Zupendlerverkehr nicht weiter anwachst bzw. auf die unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer aufgeteilt
wird.
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B Stadtraumliche Stossrichtung (qualitative Aspekte an den Stadtraum)

Aus Sicht der Stadt sind die bestehenden Strassenraume in «Stadtraume mit Aufenthaltsqualitat»
aufzuwerten, um insbesondere fur die stadtische Bevdlkerung die Lebensqualitat zu erhalten und zu
starken. Dies bedeutet, dass gerade auch die kantonalen Hauptverkehrsstrassen so zu gestalten sind,
damit die Trennwirkung gemindert und die Ubergeordneten stadtischen Anliegen nach mehr Griin
(Hitzeminderung), weniger Larm und einer gleichberechtigten Berucksichtigung aller Verkehrsmittel
nachgekommen werden kann. Mit den im Richtplan vorgesehenen Strassenausbauten auf Stadtgebiet
besteht die Gefahr, dass die Trennwirkung zwischen den angrenzenden Quartieren zunehmen und
die Lebensqualitat entlang dieser Strassenabschnitte weiter sinken wird.

Dem Anliegen der Stadt Zug kommt insofern entgegen, als auch der Kanton die «Verbesserung der
Lebensqualitat» entlang der Kantonsstrassen als Ubergeordnetes Ziel in der Richtplanung verankert
hat.

]l Konkrete Auflagen, Empfehlungen und Hinweise zu den einzelnen Kapiteln des Berichts
und zu den vorgesehenen Knotenausbauten

1. Hinweis zu Kapitel 6.1 Vergleich der Verkehrsbelastungen heute und 2040

Gemass Modellberechnungen sollten im Prognosezustand 2040 in der Abendspitzenstunde ASP
5’000 Fahrzeuge die Kreuzung der Autobahnausfahrt in Baar passieren. Die Messungen zeigen, dass
heute (Messungen 2019) lediglich rund 3’000 Fahrzeuge abgewickelt werden, wahrend das
Verkehrsmodell 2017 aber 4’000 Fahrzeuge ermittelt. Diese Differenz lasst darauf schliessen, dass
die Modellangaben auch fir den Prognosezustand 2040 fir die Abendspitzenstunde zu hoch liegen.
Auch die Berechnung und Bewertung des Knotens Letzistrasse ist nicht korrekt, da der Verkehr
bereits in der General-Guisan-Strasse dosiert wird. Dies zeigt sich im deutlichen Unterschied der
Knotenqualitat zwischen Modell und Messung (Tabelle 1 vs. Tabelle 2). Sofern der Verkehr auf der
GG-Strasse weiter beruhigt wird, nimmt die Belastung am Knoten Letzi-Chamerstrasse nochmals ab.
Dann kann erst recht auf die zusatzliche Abbiegespur verzichtet werden.

2. Hinweis zu Kapitel 6.2 Netzbelastung mit heutiger Infrastruktur

Gegeniber der Tabelle 2 zeigt sich, dass 2040 bei Verzicht auf Ausbau auch die Qualitatsklasse der
Knoten Chollerstrasse und Feldstrasse schlechter wirden. Es stellt sich die Frage, weshalb dies so
ist, resp. welche Verkehrsbeziehung betroffen ist. Im Anhang fehlen die entsprechenden Tabellen
bzw. Nachweise. Insbesondere am Knoten Feldstrasse ist die Auswirkung des oben erwahnten
drosselnden Effekts des Knotens Autobahnausfahrt in den Berechnungen nicht bertcksichtigt. Es
kann somit angenommen werden, dass die Qualitdtsklasse auch 2040 noch eher bei D oder E zu
liegen kommen wird.

3. Hinweis zu Kapitel 8.1 Massnahmenentwicklung Underfly Autobahnanschluss

In der Studie Gruner, aber auch in der vorliegenden Planungsstudie wird die Massnahme des Underfly
kritisch beurteilt. Sie ist ausserst teuer, und bringt wenig Nutzen resp. bedingt unverhaltnismassig
grossen Landverbrauch, macht eine Anpassung der neuen SABA nétig, verursacht die Aufhebung
einer Verkehrsbeziehung und bringt enorme Einschrankungen wahrend des Baus. Wie oben
beschrieben, dient dieser Knoten heute als Ventil, um die Verkehrsstréme auf den restlichen Knoten
zu reduzieren. Als eine kostengunstigere Massnahme soll geprift werden, die Verkehrssicherheit auf
der Autobahn durch eine weitere Ausfahrts-Spur zu erhéhen, entweder durch den Einbezug des
Pannenstreifens oder durch einen Spurabbau Richtung Sihlbrugg. Ebenso kann ein Ausbau der
Autobahneinfahrt auf zwei Spuren das Risiko eines Ruckstaus auf die Kreuzung verringern.
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4. Empfehlung und Auflagen zu Kapitel 8.5, Massnahmenentwicklung Knoten Feldstrasse
Die Schlussfolgerungen des Kapitel 8.5.1 sind nachvollziehbar. Der Ausbau des Kreisels mit
Bypassen bringt viel Flachenverbrauch bei wenig Nutzen und eine Verschlechterung fiir den
Veloverkehr.

Aus Sicht des MIV ist somit die Variante «Kreuzung mit Lichtsignalanlage» zu bevorzugen. Jedoch
vermissen wir die anlasslich der Besprechung vom Marz 2023 unsererseits gemachten Inputs,
weshalb wir sie hier noch einmal auffiihren.

Auflage:

Auf die Einspurstrecken aus der Nordstrasse in die Feldstrasse ist zu verzichten, ebenfalls ist auf den
Rechtsabbieger aus der Feldstrasse West in Richtung Siden zu verzichten.

Die Berechnungen im Anhang des Berichts zeigen, dass die Grinphasen auf der Nordstrasse jeweils
rechts und geradeaus gemeinsam geschaltet sind, somit ergibt sich durch diese Einspurstrecken
keine Kapazitatssteigerung auf der Kreuzung selber. Es ist genligend Riickstaustrecke vorhanden, um
den Bedarf auf die und von der Feldstrasse West von der und auf die Nordstrasse abzuwickeln.
Auflage:

Anlasslich der ersten Begleitgruppensitzungen wurde den stadtischen Vertretern zugesichert, dass es
bei der Studie vor allem darum gehe, den aus der Stadt Zug abfliessenden Verkehr zu verbessern,
und nicht den stadteinwarts fiihrenden Verkehr zu starken. Im vorliegenden Knotenlayout Feldstrasse
ist eine Kapazitatserhdhung stadteinwarts erkennbar. In Fahrtrichtung Stid-Nord gibt es weiterhin nur
einen Fahrstreifen. Wenn es zu einem Ausbau des Kreisels Feldstrasse kommen soll, sind der Knoten
und die entsprechenden Berechnungen dahingehend anzupassen, dass der aus der Stadt
abfliessende Verkehr verbessert werden kann.

Empfehlung:

Die Parkierungen entlang der Nordstrasse fiir die Uberbauungen Feldhof/Feldpark werden durch die
Aufhebung des Kreisels in ihrer Funktionalitat stark eingeschrankt, da die Wendemdglichkeit am
Kreisel entfallt. Dadurch werden lange Umwegfahrten nétig. Es ist in der nachsten Projektphase zu
prifen, wie — insbesondere bei einem flacheneffizienteren Knotenausbau — eine optionale
Erschliessung ermdglicht werden kann (Wenden/U-Turn).

5. Empfehlung und Auflage zu Kapitel 8.6, Knoten Letzistrasse

Wie oben beschrieben, wird der Zustrom aus der Letzistrasse durch eine Dosieranlage an der
General-Guisan-Strasse begrenzt. Diese Dosierung entlastet den Knoten Letzistrasse, resp. fihrt
dazu, dass die Attraktivitat der Ausfahrts-Route via General-Guisan-Strasse (Gemeindestrasse)
abnimmt und der Verkehr gemass stadtischer Verkehrsstrategie auf die Kantonsstrasse geleitet wird.
Somit wird die Einspurstrecke aus der Letzistrasse obsolet. Dies wurde auch bereits an der
Begleitgruppensitzung vom Marz 2023 erlautert.

Auflage:

Auf die Einspurstrecke aus der Letzistrasse in die Chamerstrasse ist zu verzichten.

Empfehlung:

Die Bushaltestelle an der Chamerstrasse wird im Rahmen des Ausbaus der Chamerstrasse beim
neuen Knoten Herti Stid weiter nach Osten verschoben. Entsprechend kann die Chamerstrasse-
Achse im Knotenbereich nach Siiden verschoben werden, wodurch der Landerwerb/
Flachenverbrauch auf der Nordseite reduziert werden kann.

6. Empfehlung zu Kapitel 8.7, Knoten Steinhauserstrasse
Durch die zuséatzliche Spur Richtung Westen wird der Abstand zum Gleiskdrper mit 20 cm dusserst
knapp.
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Empfehlung:

Die Einspurstrecke in die Steinhauserstrasse aus Fahrtrichtung West ist zu verklrzen. Dies kann
durch einen Rickstau auf die Geradeausspur zu einer gewissen Kapazitatseinschrankung in
Fahrtrichtung stadteinwarts flhren, was aber durchaus in Kauf genommen werden kann, da unseres
Erachtens ausreichend Ruckstauldnge in Richtung Choller vorhanden ist. Diese Anpassung ist in der
néchsten Phase zu priifen. Uberdies stellt sich grundsétzlich die Frage, ob ein Ausbau dieses Knotens
Uberhaupt angezeigt ist, zumal er gemass Tabelle 3 auch ohne Ausbau eine Qualitatsstufe 3 aufweist
— jedenfalls solange die Kapazitat der benachbarten Knoten nicht zu gross ist.

7. Auflage zu Kapitel 8.8, Knoten Chollerstrasse

Der vorliegende Plan zeigt einen Spurausbau, der bis an die gezeigten Baulinien reicht. Die Kreuzung
wurde im Jahr 2023 saniert und erweitert. Im Sinne des Investitionsschutzes ist dieser geplante
Ausbau fraglich.

Auflage:

Auf den Spurausbau am Knoten Chollerstrasse ist zu verzichten.

Insbesondere ist auf die Abbiegespur von der Stadt her in Richtung Sagistrasse zu verzichten. Der
Grunphasenplan zeigt, dass diese Beziehung gleichzeitig mit der Geradeausfahrt Richtung Alpenblick
geschaltet werden kann und es dafiir keine extra-Griinphase braucht (kein Konflikt mit stadteinwarts
fahrenden Autos). Somit kann diese Abbiegespur mit der Geradeausspur zusammengelegt werden,
wodurch der Landverbrauch Seitens Bebauungsplan aussere Lorzenallmend reduziert werden kann.
Ebenso ist auf den Spurausbau (zwei Geradeausspuren) stadteinwarts zu verzichten, zumal gemass
Aussage der Projektleitung die Verflissigung des stadtauswarts fliessenden Verkehrs das Ziel sein
sollte, und in der Wanne bis zum Alpenblick ausreichend Riickstaustrecke zur Verfiigung steht.
Hinweis:

Der Fussgangerstreifen bei der Haltestelle Chollermuli kdnnte etwas gegen Osten verschoben
werden. Er lage dann eher auf der Wunschlinie der Anwohner der Uberbauungen im Rank. Zudem ist
zu erwarten, dass mit dieser Anordnung nur eine Fussgangerinsel benétigt und somit weniger
Landerwerb nétig wirde.

Wir danken lhnen fiir die Berilicksichtigung der Bedlirfnisse der Stadt Zug in der weiteren
Projektbearbeitung im Sinne der Aufwertung der Strassenrdume und der flacheneffizienten und
angebotsorientierten Mobilitat. Wir sind dazu gerne bereit, auch kiinftig mit einer Vertretung des
Baudepartements in einer Begleitgruppe Einsitz zu nehmen.

Freundliche Griisse
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André Wicki Martin Warmli
Stadtprasident Stadtschreiber
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