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Vorwort

Liebe Wetzikerinnen und Wetziker

Die Entwicklung des "Stadtraum Bahnhof Wetzikon" ist ein Generationenprojekt und eine einma-
lige Chance fur unsere Stadt. Wir wollen hier ein lebendiges Quartier schaffen, das voller Chan-
cen und Mdglichkeiten fur das wachsende Wetzikon ist. Mit dieser Zielsetzung erarbeitete die
Stadt Wetzikon gemeinsam mit der SBB und weiteren Interessensgruppen einen Masterplan mit
einem Zielbild.

Der Bahnhof Wetzikon ist weit mehr als eine Verkehrsdrehscheibe, welche das Umsteigen zwi-
schen Verkehrsmitteln wie Auto, Zug, Bus, Velo oder Sharing-Angeboten ermdéglicht und férdert.
Er ist ein Ort der Begegnung, ein Eingangstor zur Stadt und ein zentraler Dreh- und Angelpunkt
fur die Mobilitat in unserer Region.

Mit dem "Masterplan Stadtraum Bahnhof Wetzikon" stellen wir die Weichen fir eine zukunftsge-
richtete Entwicklung dieses wichtigen Stadtteils. Der Masterplan ist das Ergebnis einer intensiven
und vertrauensvollen Zusammenarbeit zwischen der Stadt Wetzikon, der SBB, den involvierten
Grundeigentiimerschaften und weiteren Anspruchsgruppen. Gemeinsam haben wir das Zielbild
erarbeitet, das nicht nur die Modernisierung der Verkehrsinfrastruktur in den Fokus nimmt, son-
dern auch ein lebendiges und attraktives Quartier fur alle schafft und dieses mit anderen Stadt-
teilen vernetzt.

Unser Ziel ist klar: Der Bahnhof Wetzikon soll zu einem Ort werden, an dem Wetzikerinnen und
Wetziker, Besucherinnen und Besucher sowie Reisende gerne ankommen, verweilen und sich
treffen. Die geplante Weiterentwicklung umfasst darum nicht nur einen modernen, regionalen
Bushof und optimierte Umsteigeverbindungen, sondern auch vielfaltige Nutzungen, Freirdume
sowie eine stadtebauliche Gestaltung, die Lebensqualitét und Identitat fir unsere Stadt schafft.

Die Erarbeitung dieses Masterplans war nur durch das Engagement und die gute Zusammenar-
beit aller Beteiligten moglich. lhre Beitrdge, Perspektiven und Ideen haben entscheidend dazu
beigetragen, dieses gemeinsame Projekt auf eine breite und tragfahige Basis zu stellen. Dafir
mochten wir uns herzlich bedanken.
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Mit dem vorliegenden Masterplan haben wir ein starkes Fundament gelegt, um den "Stadtraum
Bahnhof Wetzikon" in den nachsten 15 Jahren Schritt flr Schritt zu einem Vorzeigeprojekt fur
Mobilitat, Stadtentwicklung und Lebensqualitat zu transformieren.

Packen wir es gemeinsam an — wir danken lhnen fur die Unterstitzung.

Cawda frina

Stadt Wetzikon SBB Immobilien AG

Stefan Lenz Samira Neuse

Stadtrat Teamleiterin

Ressort Hochbau + Planung Anlageobjekte Entwicklung Central



wetzikon 6646 K= SBB CFF FFS

Glossar
AP Agglomerationsprogramm
ASTRA Bundessamt fiir Strassen
BehiG Behindertengleichstellungsgesetz
BGK Betriebs- und Gestaltungskonzept
BzO Bau- und Zonenordnung
GE Grundeigentimer:lnnen
GVK Gesamtverkehrskonzept
GP Gestaltungsplan
K+R Kiss+Ride
LSA Lichtsignalanlage
MIV Motorisierter Individualverkehr

Nationalstrasse Damit ist der Abschnitt Rapperswiler- / Bahnhof- / Zircherstrasse im Stadtraum Bahnhof Wetzikon gemeint.

ov Offentlicher Verkehr

PP Parkplatze

P+R Park+Ride

PU Personenunterfiihrung

PU Personeniiberfiinrung

SBB Schweizerische Bundesbahnen
SETA Areal der Bosshard-Biihler & Co. AG
Speko Spezialkommission des Parlaments
VAP Veloabstellplatze

VvZO Verkehrsbetriebe Ziirchsee und Oberland AG
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1 In Kurze

Masterplan Stadtraum Bahnhof Wetzikon
Der Masterplan zeigt die von der Stadt Wetzikon und der SBB gemeinsam angestrebte Entwick-
lungsstrategie fur den "Stadtraum Bahnhof Wetzikon" auf. Dabei werden nicht nur Ideen und
Plane fir die Gestaltung des Stadtraums erarbeitet, sondern auch Aussagen zu Kosten, Verant-
wortlichkeiten und Machbarkeiten getroffen. Im zukiinftigen "Stadtraum Bahnhof Wetzikon" soll
eine attraktive Verkehrsdrehscheibe und ein lebendiges Quartier mit vielfaltigen Nutzungen und
Freirdumen entstehen. Im Fokus steht die Neugestaltung des Bahnhofsareals mit der Erneuerung
des Bushofs sowie der Parkierung, eine verbesserte Erreichbarkeit — insbesondere fur Fussgéan-
ger/innen und Velofahrer/innen — sowie die Anbindung an die umliegenden Quartiere. Der Mas-
terplan umfasst:
= das Zielbild
= konzeptionelle und integral abgestimmte Inhalte zu den Themen Verkehr, Bebauung,
Nutzung und Freiraum
= Vorgaben fir die abgestimmte Infrastruktur- und Arealentwicklungen (Etappierung und
Abhangigkeiten)
= Massnahmenblatter zu den Teilprojekten und Infrastrukturelementen

Der vorliegende Bericht (Schritt 3 des Prozesses) fasst die zentralen Erkenntnisse aus dem ge-
samten Planungsprozess zusammen. Vorausgegangen ist der Schritt 1 "Zielkatalog, Schlis-
selelemente, Losungsansatze" und Schritt 2 "Machbarkeitsstudien, Entscheid fir Bestvariante
und Vertiefung Zielbild", welche in separaten Berichten (Zwischenbericht Schritt 1 und Zwischen-
bericht Schritte 2 und 3) dokumentiert wurden.

Im Masterplan werden die konzeptionellen Inhalte zur Bebauung, den Nutzungen, den Freirau-
men, den Arealentwicklungen und den Bestandteilen der Verkehrsdrehscheibe sowie des Ziel-
bilds beschrieben und in den Planen abgebildet (Kap. 3).

Die Schliisselelemente, bzw. die erforderlichen Infrastrukturobjekte werden in den Massnahmen-
blattern beschrieben (Massnahmenbeschrieb, Zustandigkeit, Koordinationsaufgaben und Abhan-
gigkeiten) sowie die Vorgaben zur Qualitatssicherung der abgestimmten Infrastruktur- und Areal-
entwicklungen mit Gestaltungsplanpflicht definiert (Kap. 4).

Der Masterplan wurde durch die Steuerungsgruppe verabschiedet, welche sich aus Entschei-
dungstréager/innen der Stadt und der SBB zusammensetzt. Damit verpflichten sich die beiden
Planungspartner, die zukinftige Entwicklung und die erforderlichen Planungsinstrumente auf den
Masterplan abzustiitzen (Kap. 5). Der Masterplan hat fur die Stadt selbstbindenden Charakter.
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2 Anlass und Ziele

2.1 "Stadtraum Bahnhof Wetzikon" Entwicklungsabsichten Stadt und SBB
Absichten der Stadt Wetzikon

Die Entwicklungsziele der Stadt bauen auf der Vision 2040 des Stadtrats, den behdrdenverbind-
lichen Instrumenten (kommunaler Richtplan, Grinraumkonzept, Energieplan) sowie bestehenden
Konzepten und Studien (raumliches Entwicklungskonzept, stadtebauliche Studie Fokus 1 Unter-
wetzikon) auf.

Hinsichtlich der Mobilitat strebt die Stadt eine moderne und leistungsfahige Verkehrsdrehscheibe
mit guten Umsteigebeziehungen zwischen den diversen Mobilitatsformen an. Im Zentrum stehen
ein leistungsfahiger Bushof, ein modernes Angebot fir die Veloparkierung, sowie eine gute An-
bindung an die benachbarten Quartiere und eine gute Durchwegbarkeit des Bahnhofsgebiets fir
den Langsamverkehr.

Hinsichtlich des Stadtebaus soll sich das Bahnhofsgebiet zu einer Visitenkarte der Stadt entwi-
ckeln, die sich durch eine gute Nutzungsdurchmischung und vielseitig nutzbaren Freiraumen aus-
zeichnet. Dabei wird ein hochwertiger, nachhaltiger und klimaangepasster Stadtebau angestrebt.

Absichten der SBB

Die SBB beabsichtigt eine Starkung der Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Wetzikon, um das grosse
Potential des Bahnhofareals fur die Offentlichkeit, die Kundschaft des Bahnhofs Wetzikon und
Mieter der SBB, wie auch fur den Wirtschaftsstandort der Stadt Wetzikon nutzbar zu machen. Sie
ist interessiert an der Sicherstellung einer qualitativ guten und attraktiven Erreichbarkeit der Pub-
likumsanlagen. Dariiber hinaus plant sie eine Projektentwicklung von Anlageobjekten mit ge-
mischter Nutzung. Es ist das explizite Ziel hier einen Ort mit hoher Aufenthaltsqualitat zu schaffen.
Mit der Entwicklung des Bahnhofareals Wetzikon wird sichergestellt, dass den Bahnkunden auch
in Zukunft eine funktionierende, kundenorientierte Drehscheibe des o6ffentlichen Verkehrs zur
Verfligung steht.

Eine umfangreichere Abhandlung der gemeinsamen Entwicklungsziele der Stadt und der SBB
findet sich im Kapitel 3 "konzeptionelle Festlegungen”, wo diese nach Themen strukturiert sind.



wetzikon 6646 =] SBB CFF FFS

2.2 Projektorganisation

Die Tragerschaft des Gesamtprojekts liegt bei der Stadt Wetzikon und bei der SBB. Fir den Pla-
nungsprozess zum Projekt "Masterplan Stadtraum Bahnhof Wetzikon" haben sie eine koope-
rative Projektorganisation gebildet (s. Abb. 2).

Begleitet wurde das Projekt durch die Spezialkommission (Speko), welche sich aus Vertretungen
der Fraktionen des Stadtparlaments zusammensetzt. In regelmassigen Sitzungen wurde die
Speko uber die Entwicklungen im Projekt informiert und zu einzelnen Fragestellungen abgeholt.

Der Einbezug der Grundeigentiimerschaften im Planungsperimeter sowie ausgewabhlter Interes-
sengruppen und der Mitglieder der Speko erfolgte im Rahmen regelmassig durchgefiihrter Foren
(s. Rahmen in Abb. 2). In den Foren mit jeweils rund 60 - 70 Teilnehmern konnten die vielféltigen
Interessen und Erwartungen eingebracht resp. abgeholt und im Planungsprozess aufgenommen
werden. Viele Aspekte wurden in den Foren gemeinsam erlautert, diskutiert und abgewogen.

Im "Kernteam" waren die Fachstellen der Stadtverwaltung, der SBB und der VZO vertreten. Zu-
dem wurden diverse externe Fachexpertinnen und -experten sowie externe Fachstellen (Region
Zircher Oberland RZO, kantonale Denkmalpflege, kantonales Tiefbauamt) eingeladen (s. Rah-
men in Abb. 2).

i

Steuerungsgruppe Spezialkommission

« Stadtprasidium
« Ressortvorstand Bau + Planung M°der°“°"/

. $BBImmobilien Kommunikation
« SBB Infrastruktur

Politische / Strategische Ebene

(Moderat GmbH)
Beratung: GB-Leitung, ’ Begleitgruppe

von Moos, Moderat GmbH . (Oruncieiaentirier

Mieter, Stakeholder)

. . Planerische / Technische Ebene
Co-Projektleitung

Stadt/SBB

= Partizipation /
stadtische Fachgruppe,

x Moderation
Fachplaner / Techniker

SBB und VZO

(Moderat GmbH,
Klingele, weitere)

Leitung Planerteam
und Unterstiitzung
Co-Projektleitung

(Metron AG)

Planerteam /Subplaner

Pool. Eugster, Metron, dsp

Abbildung 1: Organigramm Planungsprozess Masterplan (Grafik evoq)
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2.3 Workshops mit Kernteam und Forum

Der Gesamtprozess wurde mit vier halbéffentlichen Foren und drei Kernteam-Workshops beglei-
tet. In allen drei Schritten (vgl. Abbildung 2) wurden das Kernteam und das Forum in der Beratung
der Stossrichtungen, Schliisselelemente, Losungsansatze, Schlisselfragen und Ergebnisse der
Machbarkeit, sowie Prazisierung des Zielbilds einbezogen. Die Anliegen, Prioritaten und Schwer-
punkte der Teilnehmenden wurden ausfuhrlich dokumentiert und festgehalten (vgl. Zwischenbe-
richt Schritt 1, Zwischenbericht Schritt 2 und 3).

Im Kernteam 1 und im Forum 1 wurden unter den jeweiligen Teilnehmenden vier strategische
Stossrichtungen diskutiert. Darin wurden die hachfolgenden unterschiedlichen Entwicklungsmaog-
lichkeiten fir die Zukunft skizziert:

= "alaWetzikon"

= "Leben am Gleis"

= "BahnhofStadtQuartier"
=  "Maxikon"

Die Stossrichtungen enthielten unterschiedliche Teilvarianten zum Bushof, zur Verkehrsanbin-
dung, zur Aufwertung des Stadtraums und zu den stadtebaulichen Typologien in den angrenzen-
den Arealen mit Entwicklungspotential. Die skizzierten Szenarien befassten sich auf differenzierte
Weise mit den Stadtraumpotentialen und Herausforderungen.

Aus den vorliegenden Stossrichtungen und der Bewertung der Teilprojekte (z.B. Bushof oder
Personenquerung, etc. Schliisselelemente genannt) wurden im néchsten Schritt zwei unter-
schiedliche Losungsansatze kombiniert. Dabei wurde die Stossrichtung (Maxikon, die Varianten
mit der grésstmoglichen Verdichtung) aufgrund der Rickmeldungen aus dem Forum verworfen
und nicht weiterverfolgt. Die resultierenden zwei Lésungsansatze unterschieden sich vorwiegend
in der Anordnung des Bushofs und wurden dementsprechend wie folgt benannt:

= Losungsansatz "Bushof Poststrasse"
= Losungsansatz "Bushof Mitte"

Im Kernteam 2 und im Forum 2 konnten diese Lésungsansatze und deren Schliisselelemente
vertieft besprochen und Themen aus dem Forum 1 nochmals aufgenommen werden.

Im Forum 3 wurden die Inhalte und Schlisselfragen der Machbarkeitsstudien prasentiert und
diskutiert. Schwerpunktthemen der Machbarkeitsstudien zu den zwei Lésungsansatzen "Bushof
Poststrasse" und "Bushof Mitte" waren:

= Bushof

= Anschlisse und Querungen Nationalstrasse

= Querungen Gleise, Veloabstellplatze und Velofiihrung
= Parkierung und Park+Ride

= Nutzungsmix und Larm

10



wetzikon 6646 K= SBB CFF FFS

Mit den Grundeigentiimerschaften im Planungsperimeter (vgl. Abb. 3) wurden regelmassig bila-
terale Gesprache durchgefihrt, um deren Entwicklungsabsichten abzuholen und konkrete par-
zellenbezogene Fragen zu diskutieren.

Im Forum 4 ging es darum das préazisierte und bereinigte Zielbild zu prasentieren, den Entscheid
der Steuerungsgruppe fur den "Lésungsansatz Post" nachvollziehbar zu erlautern, Rickmeldun-
gen entgegenzunehmen und tber den weiteren Terminplan zu informieren. Am Forum 4, wurde
der gewahlte Losungsansatz "Bushof Poststrasse " grossmehrheitlich begrusst.

In einem Mitbericht unterstitzte auch die Speko das gewahlte Zielbild "Bushof Poststrasse ".

Tabellarische Zusammenstellung der Veranstaltungen:

hof/SBB Mitte“,
»Vveloplus/Frei-
verlad*

Workshop 1 24.0Oktober 2022 Beratung der ersten Entwirfe

Kernteam Diskussion von vier Stossrichtungen

Forum 1 23. November 2022 Prasentation und Diskussion der Stossrichtungen
Abwéagungen und Empfehlung, welche Stossrichtungen wei-
ter zu verfolgen sind und welche nicht.
Empfehlung im néchsten Schritt zwei unterschiedliche L6-
sungsanséatze zu kombinieren und eine Stossrichtung ganz
zu verwerfen.

Workshop 2 16. Méarz 2023 Beratung der Schlisselelemente und der Konzeptansétze

Kernteam fur den Bushof

Bilaterale Ge- Marz 2023 Abholen von Entwicklungsabsichten und Bedurfnissen, ,Zu-

sprache mit sammenarbeit” definieren.

Grundeigenti-

merschaften

Forum 2 26. April 2023 Prasentation und Diskussion der Schliisselelemente und
Konzeptansatze anhand der zwei Lésungsansétze "Bushof
Poststrasse” und "Bushof Mitte"
Besprechung und Abwéagung der jeweiligen Vor- und Nach-
teile.

Arealweise Som- | August 2023 Abholen der Betroffenheit & tangierte Interessen nach Fo-

mergesprache rum 2.

mit Grundeigen- Ausloten von Kooperationsbereitschaft.

timerschaften Hinweise und Anliegen entgegennehmen.

im Cluster ,,Post-

quartier”,

»Schweizer-

Workshop 3 4. September 2023 Beratung der Lésungsansatze und der Schlisselfragen zu
Kernteam der Machbarkeit fur die gewahlten Lésungsansatze
Forum 3 30. Oktober 2023 Prasentation der Lésungsansatze und Diskussion der

Schlisselfragen fur die Machbarkeitsstudien, auch mit Fra-
gen der Grundeigentimerschaften im Planungsperimeter.

11
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ten im Cluster
»Postquartier”,
»Schweizer-
hof/SBB Mitte“,
»Veloplus/Frei-

Workshop 4 11. Juni 2024 Beratung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudien
Kernteam Vorstellung der beiden Varianten mit Auswirkungen auf
die Grundeigentiimerschaften oder Aspekte wie Freiraum
etc.
Feedback zur Bewertung im Zielkatalog
eindeutige Empfehlung zu Losungsansatz Post
Sommergespra- | Juni 2024 Hinweise & Anliegen entgegennehmen.
che mit Grundei- Austausch pflegen.
gentumerschaf- Ankiindigung ,kleines Forum mit GE* am 12.9.24.

Grundeigenti-
mer im Perimeter

verlad®,

»SETA/Guyer-

Zeller”

Informationsan- 12. September 2024 Infoanlass mit allen GE gemeinsam, vor Forum 4.

lass fur alle Entscheid der Steuerung nachvollziehbar erlautern und
Grundeigenti- Zielbild mit Lésungsansatz ,Post” vorlegen.

merinnen & Entgegennahme von Riickmeldungen.

Forum 4

26. September 2024

Prasentation des Zielbilds zum L&sungsansatz "Bushof
Post", Erlauterung des Entscheids

Breite Zustimmung zum gewahlten Zielbild und Aufnahme
von Rickmeldungen fir den Masterplan

Offentlichkeits-
arbeit

1. Oktober 2024

Aufschalten der neuen Website mit dem Zielbild fiir die Of-
fentlichkeit

12



wetzikon 6646 K= SBB CFF FFS

2.4 Prozess Masterplan

Die Erarbeitung des Masterplans erfolgte in drei Schritten.

201 2022 2023 2024 2025

Masterplan Schritt 1 Schritt 2 Schritt 3
ot
22%
So 2
nt s
Schritt 4
Kernteam . . .
Forum o [ [ o [

Grundeigentiimerinnen

Abbildung 2: Prozess Masterplan in drei Schritten

Schritt 1: Zielkatalog und Lésungsansatze

Im Rahmen des Gesamtprozesses wurden in einem ersten Schritt (2022 - 2023) verschiedene
Szenarien geprift. Anschliessend wurden die Zielsetzungen der Stadt und der SBB in einem
Zielkatalog mit Beurteilungskriterien zusammengefasst (vgl. Zwischenbericht Schritt 2 und 3). Die
beiden Lésungsansatze "Bushof Poststrasse " und "Bushof Mitte" wurden einander als integrale
Gesamtkonzepte gegenubergestellt (Bushof, MIV-Erschliessung, Arealentwicklungen, Stadt-
raume, Freirdume, Anschliisse Nationalstrasse, Bahnhofquerungen usw.). Die Bearbeitung er-
folgte im Massstab 1:1'000. Da sich noch kein eindeutiger Variantenentscheid ableiten liess, wur-
den beide Lésungsanséatze in die Phase der Machbarkeit (Schritt 2) mitgenommen und geprift
(vgl. Zwischenbericht Schritt 1).

Schritt 2: Machbarkeitsstudien, Entscheid fur Bestvariante und Vertiefung Zielbild

Im zweiten Schritt "Machbarkeitsstudien" (2023 - 2024) wurden die zwei Losungsansatze "Bushof
Poststrasse" und "Bushof Mitte" hinsichtlich ihrer Machbarkeit vertieft und prazisiert. Die Haupt-
aufgabe bestand in einer umfassenden Verkehrskonzeption beider Varianten im Massstab 1:500,
welche die komplexen Anforderungen, sowie die rAumlichen und funktionalen Bedurfnisse erfiill-
ten. Mit den Machbarkeitsstudien der Verkehrskonzepte wurden die stadtebaulichen und frei-
rdumlichen Losungsansatze abgestimmt. Zudem wurden fur die wichtigen Infrastrukturelemente
die Grobkosten abgeschétzt. Als Grundlage fur die stadtebauliche Konzeption und Nutzungsan-
ordnung wurde eine Larmbeurteilung vorgenommen. Schliesslich erfolgte tiber mehrere Stufen
des Kernteams (vgl. Abb. 2) die Bewertung der beiden Lésungsansatze anhand des Zielkatalogs
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und der Zwischenentscheid der Steuerungsgruppe fir den Lésungsansatz "Bushof Post". Das an
der Steuerungsgruppensitzung vom 10. September 2024 beschlossene und verfeinerte Zielbild
wurde anlasslich des Forum 4 (siehe 2.4 Projektorganisation) vom 26. September 2024 vorge-
stellt (vgl. Zwischenbericht Schritt 2 und 3).

Schritt 3: Umsetzung im Masterplan

Im dritten Schritt "Abschluss Masterplan” (2024 - 2025) wurde das hinsichtlich der Mach- und
Finanzierbarkeit Gberprifte Zielbild "Bushof Post" in den vorliegenden Masterplan mit Massnah-
menblattern Gberfihrt.

Der Masterplan enthalt:

= das Zielbild

= konzeptionelle und integral abgestimmte Inhalte zu den Themen Verkehr, Bebauung
und Nutzung, Freiraum

= Vorgaben fur die abgestimmte Infrastruktur- und Arealentwicklungen
(Etappierung und Abhangigkeiten)

= Massnahmenblatter zu den Teilprojekten und Infrastrukturelementen (Schlisselele-
mente)

2.5 Politischer Prozess und Umsetzung

Schritt 4: Weisung, Rahmenkredit, Parlament und Urnengang

Im parallel zu Schritt 3 angelaufenen vierten Schritt "Weisung, Rahmenkredit, Parlament und Ur-
nengang" wurde gestitzt auf das Zielbild und die Ergebnisse der Machbarkeitsstudien, die Wei-
sung fir den Rahmenkredit erstellt.

In den nachfolgenden Schritten sind die erforderlichen Anpassungen bei der kommunalen Richt-
und Nutzungsplanung und die anschliessende Ausarbeitung der geforderten Gestaltungspléne
zu den Arealentwicklungen vorgesehen, welche als Grundlage fir die Projektierung und Reali-
sierung der privaten und 6ffentlichen Bauprojekte dienen.

Es ist von einem Realisierungshorizont von 10 bis 15 Jahren auszugehen.

14
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3 Konzeptionelle Festlegungen Masterplan

Das vorliegende Kapitel umfasst die konzeptionellen und integral abgestimmten Inhalte zu den
Themen "Bebauung und Nutzung" (vgl. Kap. 3.4), "Freirdume" (vgl. Kap. 3.5) und den Bestand-
teilen der "Verkehrsdrehscheibe" (vgl. Kap. 3.6). Diese Inhalte sind aus dem "Zielbild" (vgl. Kap.
3.3) abgeleitet, textlich beschrieben und als eigene Planebenen gezeichnet.

3.1 Perimeter

Thema Festlegung Plan
Planungs- Der Planungsperimeter umfasst den Stadtraum des Bahnhofs beidseitig | Abb. 3
perimeter der Gleise und wird durch die die Schellerstrasse, die Griningerstrasse,

die Nationalstrasse (Zurcherstrasse, Bahnhofstrasse, Nationalstrasse)
und die Guyer-Zeller-Strasse begrenzt.

Uber den Perimeter hinaus wurde der Masterplan mit den angrenzenden
Teilprojekten koordiniert, um eine stadtebauliche und verkehrliche Abstim-
mung zu gewahrleisten (Betrachtungsperimeter, vgl. Abb. 3).
Areallbersicht Der Stadtraum Bahnhof Wetzikon setzt sich aus den folgenden Arealen | Abb. 4
bzw. Teilgebieten zusammen:

= "Areal West"

= "Areal Postquartier"

= "Areal Schweizerhof / SBB Mitte"
= "Areal Freiverlad / Veloplus"

= "Areal SETA / Guyer-Zeller"

Im Zielbild wurden die Entwicklungen der Areale stéadtebaulich untersucht.

Fir das "Areal West" wurde in enger Abstimmung mit dem Masterplan ein
stadtebauliches Leitbild erarbeitet und vom Stadtrat am 04.10.2023 ver-
abschiedet.

Fir das "Areal SETA / Guyer-Zeller" wurde Ende 2023 ein privates Wett-
bewerbsverfahren mit dem Ziel einer hochwertigen Weiterentwicklung des
historisch gewachsenen Ensembles durchgefihrt.

Samtliche Areale befinden sich in der Zentrumszone A und sind in der
Bau- und Zonenordnung mit einer Gestaltungsplanpflicht belegt.

15
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Thema Festlegung
Wirkung Der Masterplan zeigt die von der Stadt und der SBB gemeinsam angestrebte
Masterplan Entwicklung fur den Stadtraum Bahnhof Wetzikon als zukunftsfahige Ver-

kehrsdrehscheibe, hochwertiger und attraktiver Stadtraum und als aufgewer-
tetes Bahnhofquartier in Abstimmung mit den privaten Arealentwicklungen.
Der Masterplan ist kein gesetzlich vorgeschriebenes Planungsinstrument. Er
wurde durch die Steuerungsgruppe sowie durch den Stadtrat verabschiedet,
womit sich die Stadt und die SBB verpflichten, die zukunftige Entwicklung,
den angestrebten Rahmenkredit, die Infrastrukturprojekte und die erforderli-
chen Planungsinstrumente auf den Masterplan abzustiitzen. Der Masterplan
hat fur die Stadt selbstbindenden Charakter.

Fir die privaten Grundeigentimerschaften hat der Masterplan informativen
Charakter. Er zeigt auf, welche Ziele und Rahmenbedingungen fir die Areal-
entwicklungen und die erforderlichen Gestaltungsplane angestrebt werden.
Die Verbindlichkeit entsteht im Rahmen der nachgelagerten Gestaltungs-
plane bzw. der ordentlichen Baubewilligungsverfahren.

Grundlage fur
Revision der Bau- und
Zonenordnung und der
Gestaltungsplane

Zum Zeitpunkt des Abschlusses des Masterplans begann die Revision der
Ortsplanung, bei welcher nach Abschluss des Raumlichen Entwicklungskon-
zepts (REK) die Uberarbeitung der kommunalen Richt- und Nutzungsplanung
(Bau- und Zonenordnung; BZO) ansteht. Der Masterplan dient als Grundlage
zur Uberpriifung der Zonenfestlegungen, der Gesamtverkehrskonzeption und
der spezifischen Anforderungen fir die Bereiche mit Gestaltungsplanpflicht.

Grundlage fur Vorlage
Rahmenkredit,
Finanzierung und Kos-
tenteiler

Damit die Finanzierung der wichtigen, zusammenhéngenden Infrastruktur-
und Stadtraumprojekte gesichert sind, wird den Stimmburger/innen ein Rah-
menkredit zur Abstimmung an der Urne unterbreitet. Der Masterplan dient als
Grundlage fir den Rahmenkredit. Die definitive Kostenbeteiligung an die 6f-
fentlichen Infrastrukturkosten seitens Kanton / Bund / Privaten werden in der
nachsten Planungsphase definiert.
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3.3 Zielbild
Thema Festlegung Plan
Attraktiver Der "Stadtraum Bahnhof Wetzikon" wird als attraktive stédtebauliche Visiten- | Abb. 5
Stadtraum karte der Stadt und als wichtige Verkehrsdrehscheibe der Region positioniert. | Abb. 6
Bahnhof Die Entwicklung umfasst die zukunftsorientierte Verkehrsinfrastrukturen fur alle
Wetzikon Mobilitatsbedurfnisse, neue offentlich nutzbare Freiraume sowie hochwertige

Potenziale fur die privaten Arealentwicklungen.

Erfolgsfaktoren
"Stadtraum
Bahnhof
Unterwetzikon"

Zukunftsfahige Verkehrsdrehscheibe

Kernelemente der zukunftsfahigen Verkehrsdrehscheibe sind die Bushofe
auf beiden Seiten des Bahnhofs, wobei der Hauptbushof an seinem bishe-
rigen Standort (Poststrasse) bleibt.

Die Aufgange der Bahnhofunterfiihrungen werden den raumlichen Bediirf-
nissen angepasst.

die PU Nord wird erweitert, um dem Veloverkehr die Durchfahrt zu ermdg-
lichen und die Veloinfrastruktur wird aufgewertet.

Es wird ein umfassendes Mobilitdétsangebot mit P+R, K+R, Taxi und Car-
sharing fur den MIV geschaffen.

Das Fusswegenetz wird mit zwei zusatzlichen Querungen Uber die Natio-
nalstrasse und einer Langsverbindung durch den Stadtraum Bahnhof Wet-
zikon ergéanzt und aufgewertet.

Attraktive Stadt- und Freirdume

Es entsteht ein Netz von attraktiven Stadt- und Freirdumen. Deren Kern-
elemente sind der umgestaltete Bahnhofplatz und der neue Bahnhofpark.
Die Freiraume werden als 6kologisch wertvolle Trittsteine ausgestaltet.
Schattenspendende Baume und unversiegelte Flachen tragen zu einem
angenehmen Stadtklima bei.

Hochwertige Quartierentwicklung und Nutzungsvielfalt

Vielféltige Entwicklungschancen fiir die privaten Areale mit Mischnutzun-
gen tragen zur stadtebaulichen Qualitat bei.

Der Erhalt des denkmalgeschitzten ehem. Bankgeb&udes und des Glter-
schuppens bietet eine Chance fiir Kultur und Begegnung.

Vielféltige Wohnungsangebote und attraktive Erdgeschossnutzungen be-
leben den Stadtraum Bahnhof Wetzikon.
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Abbildung 5: Modellfoto Zielbild
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Abbildung 6: Zielbild Masterplan Stadtraum Bahnhof Wetzikon, s. vergrésserte Plandarstellung in Anhang A
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3.4 Bebauung und Nutzung

Thema Festlegung Plan

Ubergeordnete | Die folgenden Prinzipien zeigen, welche Uberlegungen dem Gesamtentwurf | Abb. 16
stadtebauliche | des Bahnhofquartiers zugrunde liegen: Anhang B

Prinzipien = Hohenentwicklung: In der Regel sind die Gebaude im Bahnhofquartier

5 bis 7-geschossig. An den Kreuzungen Zircher- / Schellerstrasse sowie
Zircher- / Bahnhofstrasse und am Bahnhofplatz (beim Ersatzbau Schwei-
zerhof) markieren Hoch- / bzw. Merkpunkte wichtige Situationen im Stadt-
gefiige.

= Geschossigkeit: Die genaue Geschossigkeit ist in den einzelnen Areal-
entwicklungen in einem qualitatssichernden stadtebaulichen Verfahren zu
prazisieren. Der Masterplan legt durch die im Plan dargestellten Setzun-
gen und Geschossigkeiten jedoch fest, welche raumlichen Qualitaten (Be-
lichtung, Raumbildung) zwischen den Bauten entstehen sollen. Diese
Qualitaten sind im gleichen Masse zu erreichen.

= Offentlicher Raum am Bahnhof: Zwischen dem "Areal West" und dem
"Areal Freiverlad / Veloplus" wird ein durchgehender, 6ffentlicher Raum
gebildet. Die dadurch entstehenden Rdume umfassen den Bushof, den
Bahnhofplatz sowie den Bahnhofpark. In den Arealen "Post" und "Schwei-
zerhof / SBB Mitte" wird dieser Raum durch die im Plan angezeigte Set-
zung gefasst.

» Sockelgeschoss: Die Erdgeschosse entlang der Nationalstrasse werden
zwecks raumlicher Vermittlung (Massstabssprung Strasse-Hochbauten)
als erkennbarer Sockel durch Ricksprung (Arkade), Vorsprung oder
durch Wechsel im Fassadenbild betont.

= Erdgeschossnutzungen: Um den 6ffentlichen Raum im Bahnhofquartier
zu beleben sind in den meisten Erdgeschossen gewerbliche Nutzungen
und keine Wohnnutzungen vorgesehen (vgl. Plan Bebauung und Nutzung
Abb. 16). Entlang der Nationalstrasse, am Bushof Poststrasse, entlang
des Bahnhofplatzes und des Bahnhofparks werden in den Erdgeschos-
sen publikumsorientierte Nutzungen entwickelt. Wohn- und / oder Gewer-
benutzungen in den Obergeschossen.
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tung bleiben sie erhalten und werden entsprechend ihrer Lage und Funktion
genutzt:

= Ehemaliges Bankgebdude am Bahnhofplatz (Denkmalschutzobjekt von
kommunaler Bedeutung)

= Aufnahmegebaude (Bahnhofsgebdude) SBB (Denkmalschutzobjekt von
regionaler Bedeutung, erfasst im SBB Inventar)

=  Guterschuppen SBB (erfasst im SBB Inventar)

= Seidenweberei im SETA-Areal (Denkmalschutzobjekt von kommunaler
Bedeutung)

= Dienstgebdude und Remise, Guyer-Zeller-Strasse (erfasst im SBB Inven-
tar, bis zu einer langfristigen Inanspruchnahme der SBB Interessenlinie
fur eine allféllige Perronverbreiterung).

Bei der weiteren baulichen und freirdumlichen Entwicklung sind diese Bauten
sorgféltig in die Projektentwicklung einzubeziehen (Arealentwicklungen, Kon-
kurrenzverfahren).

Thema Festlegung Plan
Wertvolle Die folgenden geschutzten oder inventarisierten, wertvollen Bestandesbauten | Anhang B
Bestandes- im Planungsgebiet wurden im Zielbild bertcksichtigt.

bauten Aufgrund ihrer historischen, architektonischen und stadtebaulichen Bedeu-

Schweizerhof

Der Schweizerhof ist ein Bestandsgebaude, das nicht inventarisiert ist. Seine
Entstehung geht auf die Zeit der Erdffnung der Kemptthalbahn und der Wet-
zikon-Meilen-Bahn zuriick, als das Bahnhofquartier durch neue Bauten ge-
pragt wurde — darunter das Hotel Schweizerhof sowie das repréasentative
Bahnhofsgeb&ude. Die damalige Bebauungsstruktur orientierte sich stark an
der Wetzikon-Meilen-Bahn und definierte das stéadtebauliche Erscheinungs-
bild des Quartiers. Mit der Aufhebung der Wetzikon-Meilen-Bahn und dem
Ausbau der Rapperswilerstrasse veranderte sich das Bahnhofsumfeld grund-
legend. Dadurch ging die urspriingliche stadtebauliche Funktion des Schwei-
zerhofs weitgehend verloren und ist heute nicht mehr klar ablesbar.

Im Rahmen der weiteren Entwicklung wurde ein Ersatzneubau geprift, der im
Sinne der Aufwartskompatibilitdt in Zusammenhang mit folgenden Schlis-
selelementen wesentliche Vorteile bietet:

= Schaffung eines erweiterten und attraktiven Bahnhofplatzes

= Verbesserte Orientierung zum Bahnhofsgebdude und eine verbesserte
Lesbarkeit des Stadtraums

= Begradigter Zugang vom Bahnhof zur Spitalstrasse fur eine optimierte
Fussgangerfihrung

=  Direkte Zufahrt zur unterirdischen Velostation aus der Spitalstrasse

Die Vorteile eines Ersatzneubaus uUberwiegen gegentber einem Erhalt des
bestehenden Gebaudes. Ein méglicher Erhalt wurde zwar als Riickfallebenen
gepriift und ist mit dem Zielbild kompatibel (vgl. Zwischenbericht Zwischen-
schritt 2 und 3).
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weiteren raumrelevanten Planungen und ist mit dem Masterplan abgestimmt.
Fir die weitere Arealentwicklung und den geforderten Gestaltungsplan wer-
den die folgenden stadtebaulichen Prinzipien verfolgt und weiter konkretisiert:

Setzung Randbebauung: Die Setzung im "Areal West" integriert das mit-
tige Bestandsgebaude in einer offenen Randbebauung und schafft gross-
zligige Freirdume dazwischen. Entlang der Poststrasse und zum Bushof
stehen die Geb&ude stirnseitig und markieren den Ubergang zum 6ffent-
lichen Raum. An der Ecke Zircher- / Schellerstrasse entsteht als Auftakt
zum Areal ein offentlicher Platz.

Geschossigkeit: Die Anzahl der Geschosse je Gebaude sind so defi-
niert, dass die Freiraume und die Gebaude gut belichtet werden. Als Auf-
takt zum Areal wird am o6ffentlichen Platz an der Ecke Zircher- / Schel-
lerstrasse ein Hoch- bzw. Merkpunkt mit max. 9 Geschossen empfohlen
(vgl. Schnitt Abb. 5 und 7).

Kdrnung und Massstablichkeit: Das der Zircherstrasse folgende Ge-
b&ude mit Kopfbau zur Poststrasse nimmt die Kérnung und Massstéblich-
keit des Postquartiers sowie der gegeniiberliegenden Strassenseite auf.
Die Gebaudetiefen des Gebaudes entlang Gleis 1 und des Gebéaudes an
der Schellerstrasse sind auf Wohnungen ausgerichtet. Hier sind, mit Aus-
nahme der im Plan gekennzeichneten publikumsorientierten Erdge-
schosse, in allen Geschossen Wohnungen moglich (vgl. Plan Bebauung
und Nutzung, Abb. 16 und Anhang B). Entlang Gleis 1 im Kopfgebaude
zum "Bushof Poststrasse" ist die Unterbringung der Velostation zu ge-
wahrleisten.

Larmschutz: Durch die Randbebauung werden die inneren Freirdume
ausreichend vom Strassen- und Gleislarm geschiitzt. Entlang der Zir-
cherstrasse sind Wohnnutzungen nur mit [armoptimierten Grundrissen
maglich.

Durchwegung: Entlang dem Gleis 1 muss das Trasse fir eine zukinftig
offentliche Wegverbindung gesichert werden. Zwischen dem 6&ffentlichen
Platz im Norden und der Poststrasse ist eine 6ffentliche Wegverbindung
durch das Quartier zu realisieren (vgl. Plan Bebauung und Nutzung, Abb.
16, Anhang B).

max. 5

max. 5
Geschosse

Geschosse

|ei: "
Geleise Zurcherstrasse

Abbildung 7: Schnitt Areal West

Thema Festlegung Plan
Stadtebauliche | Das "Areal West" bildet vom Aathal herkommend den Auftakt des Bahnhof- | Abb. 5
Prinzipien quartiers. Abb. 7
"Areal West" Das vom Stadtrat beschlossene "Stadtebauliche Leitbild Bahnhof West" vom | Abb. 16
29.09.2023 dient als richtungsweisende und verbindliche Grundlage fur die | Anhang B
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(Teil 1/2)

mogliche Etappierungen studiert. Sehr wichtig ist die Koordination der
Vorzonen, inshesondere mit dem Bushofprojekt.

Fur die weitere Arealentwicklung und den geforderten Gestaltungsplan
werden die folgenden stadtebaulichen Prinzipien verfolgt:

Setzung / geschlossene Bauweise: Zur Zonierung des 6ffentlichen
Raums ist das Areal gegenuiber dem Bushof und den umliegenden
Strassen als Blockrand in geschlossener Bauweise und mit einem In-
nenhof zu entwickeln.

Innenhof und Geschossigkeit: Der Innenhof ist fur eine ausrei-
chende Belichtung in Abhangigkeit zu den Nutzungen geniigend gross
zu dimensionieren. Die gestaffelten Geschosse (Seite Bushof rund 4
-5 Geschosse, Nationalstrasse rund 5 Geschosse und Hoch- bzw.
Merkpunkt an Kreuzung) stellen sicher, dass genligend Licht in den
Innenhof gelangt (vgl. Schnitt Abb. 8). Der Innenhof wird als gemein-
schaftlicher Freiraum furr das "Areal Postquartier" genutzt.
Hochpunkt und Vorplatz: Zur Markierung und Adressierung des Are-
als sowie des Bahnhofquartiers wird an der Strassenkreuzung Bahn-
hof-/Zircherstrasse ein 9 bis 14-geschossiges hohes Gebaude als
stadtebaulicher Merkpunkt vorgeschlagen. Im Zusammenspiel mit den
Bestandes- und Neubauten soll an der Strassenkreuzung ein bewusst
heterogenes Ensemble gebildet werden. Der 6&ffentliche Raum vor
dem hohen Geb&ude wird mit einem Vorplatz gestérkt. Der Merkpunkt
ist insbesondere von der Bahnhofstrasse bzw. von Oberwetzikon her-
kommend gut sichtbar und stérkt die Orientierung im Raum.

4 Geschosse max. 5 Geschosse

Bushof
Bahnhof-
I 1 strasse

Abbildung 8: Schnitt Areal Postquartier

Vorzonen: Zur Starkung der publikumsorientierten Erdgeschosse
sind die Vorzonen zum Bushof und zur Bahnhofstrasse grossziigig
vorzusehen und werden durch eine Baumreihe betont bzw. aufgewer-
tet.

Larmschutz: Durch die geschlossene Bauweise und den Innenhof
kénnen potenzielle Wohnungen in den Obergeschossen zur larmab-
gewandten Seite bellftet werden. Entlang der Bahnhofstrasse sind
Wohnnutzungen nur mit larmoptimierten Grundrissen maglich.
Durchwegung: Es ist eine Durchwegung Uber den Innenhof vorzuse-
hen (Abb. 16, Anhang B). Die Hofseite zur Bahnhofstrasse bleibt aus
Larmschutzgriinden geschlossen.

Thema Festlegung Plan
Stadtebauliche Das "Areal Postquartier” bildet die stadtebauliche Drehscheibe zwischen | Abb. 8
Prinzipien "Areal Bahnhof, Bushof, dem "Areal West" und dem Stadtzentrum. Das Areal | Abb. 16
Postquartier” umfasst mehrere Grundeigentiimerschaften. Fur das Zielbild wurden | Anhang B
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zungen dafir sind die Abstimmung mit den Verkehrsinfrastrukturen, die par-
zellenlbergreifende Arealentwicklung und die integrierte Aufwertung der
Freirdume und des Guterschuppens.

Fir die weitere Arealentwicklung und dem geforderten Gestaltungsplan
werden die folgenden stadtebaulichen Prinzipien verfolgt:

= Ensemble Bahnhofplatz / Ersatzneubau Schweizerhof: Am
Bahnhofplatz bilden der Ersatzneubau des Schweizerhofs sowie
die historischen Bauten (Aufnahmegebédude, Bank und Villa) ein
heterogenes Ensemble, welches im Dialog zueinandersteht. Ent-
sprechend sind beim Ersatzneubau Aspekte wie Gebaudehdhe,
Lage zum Platz, vermittelnder Sockel, Erdgeschossnutzung, Orien-
tierung oder Breite der Stirnseite unter Beriicksichtigung und Ab-
wagung von denkmalpflegerischen Belangen zu entwickeln.

= SBB Aufnahmegebaude: Die nachtraglich hinzugefiigten Anbau-
ten beim Aufnahmegeb&ude sollen kritisch unter Berlicksichtigung
und Abwagung von denkmalpflegerischen Belangen hinterfragt und
ggf. zurtickgebaut werden. Der Bahnhof soll mit der Gestaltung des
Bahnhofplatzes in seiner Position und Ausstrahlung gestarkt wer-
den.

Thema Festlegung Plan
Stadtebauliche = Raum zum historischen Bankgeb&ude: Der gegeniiber dem wertvol- |Abb. 8
Prinzipien "Areal len, historischen ehemaligen Bankgebaude liegende Neubau ist volu- Abb. 16
Postquartier” metrisch und gestalterisch sorgfaltig mit dem Bestand abzustimmen. |Anhang B
(Teil 2/2) Die Dimensionierung des Zwischenraums und dessen genaue Ausge-

staltung sind unter Abwagung denkmalpflegerischer Belange zu entwi-

ckeln.
Stadtebauliche Das "Areal Schweizerhof / SBB Mitte" umfasst das zentrale Areal zwischen |Abb. 9
Prinzipien "Areal dem neu gestalteten Bahnhofplatz und dem Gebé&ude des "Veloplus" sowie |Abb. 10
Schweizerhof / zwischen Nationalstrasse und dem neuen Bahnhofpark. Das Zielbild zeigt |Abb. 11
SBB Mitte" die grossen Potenziale fur einen Ersatzneubau des Schweizerhofs und der |Anhang B
(Teil 1/3) Arealentwicklung auf dem "Areal Schweizerhof / SBB Mitte" auf. Vorausset-
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Thema Festlegung

Stadtebauliche = Geschossigkeit: Der Ersatzneubau des Schweizerhofs soll eine |Abb. 9
Prinzipien "Areal wichtige Stellung einnehmen und zur Starkung des Bahnhofs und Abb. 10
Schweizerhof / Bahnhofplatzes beitragen. Er ist im Zielbild als erganzender Be- Abb. 11
SBB Mitte" standteil des Ensembles und als Merkpunkt mit rund 9 bis 14 Ge- |Anhang B
(Teil 2/3) schossen vorgesehen. Der Kopfbau des zweiten Geb&udes auf dem

Areal SBB Mitte (vis-a-vis Pestalozzistrasse) mit rund 7 Geschossen.
Aufgrund der engen Raumverhaltnisse zwischen Nationalstrasse
und Gleiskorridor sind die Uibrigen Geb&ude und Geb&udeteile rund
5-geschossig.

=  Setzung und Rhythmisierung: Der Ersatzneubau Schweizerhof bil-
det den Auftakt zu einer Abfolge von zueinander in Beziehung ste-
hender Bauten entlang der Nationalstrasse. Die Abfolge von Hohen-
spriingen und Durchstichen zwischen der Nationalstrasse und dem
Bahnhofpark nimmt die Rhythmisierung und Kdérnung der gegen-
Uberliegenden Strassenseite mit dem Neubau "Ziircher Oberlander"
und den Gestaltungsplanen "Pestalozzistrasse" und "Mattacker" auf
(vgl. Abb. 10).

Abbildung 9: Rhythmisierung und Kérnung Areal Schweizerhof / SBB Mitte
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Thema

Stadtebauliche
Prinzipien
"Areal
Schweizerhof/
SBB Mitte"
(Teil 3/3)

Festlegung

Vorzonen: Zur Starkung der Erdgeschosse und zur Entscharfung der Abb. 9
engen Raumverhéltnisse wird entlang der Nationalstrasse eine gross- Abb. 10
zligige Vorzone mit Baumreihe vorgesehen. Auf der Bahnhofparkseite Abb. 11
verfiigen die Erdgeschossnutzungen tber eine ausreichende Vorzone Anhang B

und beleben den Park. Die Vorzonen und Erdgeschossnutzungen sind
mit der Wegfiihrung, der Begegnungszone und der Platzierung der K+R
und Taxi-Abstellplatzen zu koordinieren.

Larmschutz: Die Wohnungen in den Obergeschossen werden zur larm-
abgewandten Seite bzw. zum Park orientiert.

Guterschuppen: Der sich im Inventar der Eisenbahndenkmalpflege be-
findlichen Guterschuppen wird die Entwicklung von publikumsorientier-
ten Nutzungen, die in Zusammenhang mit dem Bahnhofpark stehen,
speziell geférdert. Eine Weiterentwicklung bzw. Aufstockung des Giiter-
schuppens wurde in den Machbarkeitsstudien nicht gepruft und wére
mit der Konkretisierung im Richtprojekt zu priifen (geringfligige Aufsto-
ckung). Die Anlieferungsrampen konnten zugunsten des offentlichen
Raumes bei Bedarf zurlickgebaut werden.

9-14 Geschosse

. ma). 5 Geschgsse
Aufnahmegebéaude Sockelbaul

LT T

Rappers- Zuricher Oberlénder
wiler-
strasse

Ersatzbau
Schweizerhof

Abbildung 10: Schnitt Areal Schweizerhof

Gestaltungsplan
Pestalozzistrasse

max; 5 Geschosse

Rappers-
Gutergebaude wiler-

strasse

Gestaltungsplan Mattacker

maxeﬁ@esehise

Freiverlad i_

Rappers-
wiler-
strasse

Abbildung 11: Schnitt Areal SBB Mitte

=) SBB CFF FFS
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Thema Festlegung Plan

Stadtebauliche  Das "Areal Freiverlad /Veloplus" bildet den Auftakt des Bahnhofquartiers von Abb. 12

Prinzipien Rapperswil herkommend. Fiir die weitere Arealentwicklung und den geforder- Anhang B
"Areal ten Gestaltungsplan werden die folgenden stadtebaulichen Prinzipien verfolgt:
Veloplus/ "

Adressierung / Vorplatz: Zur Adressierung wird ein Vorplatz vor "Veloplus
gebildet. Daneben liegt die Ein- / Ausfahrt auf die Nationalstrasse. Der Vor-
platz soll durch einen neuen Kopfbau vom "Veloplus" abgeschlossen bzw.
gefasst werden. Die Fassade zur Nationalstrasse springt im Vergleich zum
"Areal Freiverlad /Veloplus" leicht nach Osten und folgt dementsprechend
dem Strassenverlauf.

= Geschossigkeit: Der Kopfbau zum Vorplatz ist rund 7-geschossig, die
strassenfolgenden Bauten rund 6-geschossig.

= Larmschutz: Wohnnutzungen in den Obergeschossen missen konse-
guent zur larmabgewandten Seite bzw. zum Freiverlad hin orientiert wer-
den.

= Bestandsbau am Brickenkopf: Aus stadtebaulicher Sicht kénnte sich das
bestehende Gebaude am Briickenkopf (Griiningerstrasse, Parzelle Kat. Nr.
9'905) als erhaltenswert erweisen. Es vermittelt Massstablichkeit, Héhe und
Kérnung zwischen dem Umfeld und dem Masterplangebiet und markiert
den Briickenkopf. Auf den Parzellen Kat. Nrn. 9'904 / 9'905 wird im Zielbild
ein parzelleniibergreifendes Baufeld vorgeschlagen. Dies bedingt eine ent-
sprechende gemeinsame Planung, welche im Gestaltungsplan zu regeln
ist. Mit einer Einzelliberbauung auf der Parzelle Kat. Nr. 9'904 kdnnten die
Potenziale der Zentrumszone nicht genutzt werden.

= Durchwegung: Mit der mittigen riickwartigen Erschliessung soll auch ein
offentlicher Fussweg gefiihrt werden. Dieser soll an geeigneter Lage bis
zum Kreisel der Griiningerstrasse und zur Briicke gefuhrt werden, die Lage
ist im Gestaltungsplan verbindlich zu regeln.

= Freiverlad SBB: Fur den Planungshorizont des Masterplans von ca. 15
Jahren wird der Freiverlad SBB bestehen bleiben. Anschliessend ist eine
Verlagerung oder Aufhebung nicht ausgeschlossen, womit die Vorausset-
zungen fur eine stadtebauliche Entwicklung gegeben waren. Im Gestal-
tungsplan ist diese Option zu bertcksichtigen, um dereinst ein zusammen-
héngendes und gemeinsam erschlossenes Teilquartier zu ermdglichen.

Freiverlad"

Gestaltungsplan Mattacker

mapr._fr%eschosse ——
A Rappers- | —
[ ] wiler- ]
. Freiverlad I__ strasse

Abbildung 12: Schnitt Areal Veloplus / Freiverlad
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Guyer-Zeller"

trag durchgefuhrt. Die Liegenschaft Guyer-Zeller-Strasse 10 wurde gerade
aufgestockt und wird entsprechend langerfristig bestehen bleiben. Beide Pro-
jekte wurden mit dem Masterplan abgestimmt.

Fir die weitere Arealentwicklung und den geforderten Gestaltungsplan wer-
den die folgenden stadtebaulichen Prinzipien verfolgt:

Setzung, Geschossigkeit und Nutzungen: Auf dem Gebiet des heuti-
gen "P+R Siid" soll gemass vorliegendem Richtprojekt ein 7-geschossiger
Langsbau, welcher der Strasse folgt, entstehen. Dieser Neubau nimmt die
Flucht des Gebaudes an der Guyer-Zeller-Strasse 10 auf und schafft so
einen grosszugigen Freiraum zum Gleisfeld. In diesem Geb&aude werden
im Erdgeschoss Biironutzungen und in den Obergeschossen Wohnungen
realisiert. Der bestehende Anbau der alten Seidenweberei soll um 3 Bi-
rogeschosse aufgestockt werden. Auf der Seidenweberei selbst ist zudem
ein 5-geschossiger Aufbau mit Wohnungen geplant.

Vorplatz Mitte: Mit den genannten Gebaudestellungen entsteht
zwischen dem neuen Geb&aude auf dem heutigen "P+R Siuid" und der alten
Seidenweberei ein Vorplatz mit 6ffentlichem Charakter unter Beriicksich-
tigung des erhaltenswerten Baumes. Hier schliesst auch die kiinftig mog-
liche "Personentberfiihrung Sid" an.

Erhaltenswerte Seidenweberei: Soll in Form und Gestalt erhalten blei-
ben unter Beriicksichtigung und Abwéagung von denkmalpflegerischen
Belangen und so zur Identitatshildung beitragen.

Abbildung 13: Schema "Eingriffe in den Bestand" Wettbewerb SETA

Thema Festlegung Plan
Stadtebauliche | Das "Areal SETA / Guyer-Zeller" umfasst den Teil des zeitgleich zum Master- Abb. 13
Prinzipien plan entwickelten Gebiets bei der alten Seidenweberei sowie dem heutigen Anhang B
"Areal SETA/ P+R Sid. Auf dem "Areal SETA / Guyer-Zeller" wurde bereits ein Studienauf-
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pien verfolgt:

Dienstgebaude: Das im Inventar der Fachstelle SBB Denkmalpflege ge-
fuhrte Dienstgeb&ude wird vorerst erhalten bleiben. Eine Aufstockung oder
ein Ersatzneubau ist aus bahnbetrieblichen und baulichen Griinden voraus-
sichtlich erst ab 2045 bzw. nach dem Auszug des Stellwerks méglich.
Remise: Die ebenfalls inventarisierte Remise bleibt mindestens bis zum
Ausbau des Bahnhofs bzw. zur Perronverbreiterung erhalten. Unter ande-
rem kommt auch die Weiternutzung als Veloabstellanlage oder anderer
bahnhofsorientierter Nutzungen in Frage.

Anbau Sud: Sudlich des Dienstgeb&dudes kann ein rund 7-geschossiger
Anbau erstellt werden, welcher das Ensemble des Dienstgebaudes erganzt
und den Platz zum Bushof fasst.

Nutzungen: Allen Erdgeschossen sind Nicht-Wohnnutzungen zugeschrie-
ben. In den Obergeschossen sind Wohn- oder Gewerbenutzungen méglich.
Offnung Areal: Das heute durch einen Zaun vom 6ffentlichen Raum abge-
trennte Areal muss im Zuge der Realisierung des "Bushofs Guyer-Zeller-
Strasse" angepasst werden. Anzustreben ist eine Aufwertung des Frei-
raums und die Offnung des Areals. Gleichzeitig soll sichergestellt werden,
dass die Anlieferung fur die Nutzungen im Erdgeschoss des Dienstgeb&u-
des weiterhin funktioniert.

Abbildung 14: Mégliche Entwicklung Areal SBB Dienstgebaude, Darstellung aus Poten-
zialstudie Dienstgebaude

Thema Festlegung Plan
Stadtebauliche | Das Areal "SBB Dienstgeb&aude” bildet mit dem Bushof Guyer-Zeller-Strasse, [Abb. 14
Prinzipien dem Anschluss an die "Personenunterfiihrung Mitte" die stidwestliche Adresse |Anhang B
"SBB Dienst- des Bahnhofs.

gebaude" Fur die weitere Arealentwicklung werden die folgenden stéadtebaulichen Prinzi-
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Thema
untersuchte
Nutzungs-
dichte

Festlegung

Die im Zielbild dargestellten Setzungen in den Arealen "West", "Postquartier”, "Schweizer-
hof / SBB Mitte", "Veloplus / Freiverlad" und "SETA / Guyer-Zeller" erreichen ein gesamtes
Entwicklungspotenzial von ca. 67'000 m2 Geschossflache (exkl. Bestandsgebaude Areal
"West", ehem. Avera Bank, Bahnhofgebaude, Giiterschuppen, Seidenweberei).

Das Gebiet weist heute eine Geschossflache von ca. 36'000 m2 mit 183 Einwohner/innen
(E) und 491 Beschétftigte (B) auf (Quelle: Quartieranalyse GIS Kt. Zirich, 2022).
Total E + B 2022 = 674
Gesamtpotential E + B = ca. 1'600 bis 1’700
2035 /2040 = Realisierungsgrad ca. 50%
(Annahme aufgrund ausgewiesenem Entwicklungspotential)

Areal "Postquartier" ca. 13'000 m?

Areal "Schweizerhof / SBB Mitte" ca. 10'000 m2
Areal "Veloplus / Freiverlad" ca. 10'000 m2
(ohne Entwicklung Freiverlad)

Areal "SETA / Guyer-Zeller" ca. 10'000 m?
Areal "West" ca. 24'000 m?

Abbildung 15: statistische Quartieranalyse, GIS Kt. Zirich

Statistisches Areal- E+B GF Bestand, GF GF Entwick- GF Total
Quartier flache m2 m2 (ger.) Abbruch * lung, m2 (ger.)
m2 (ger.) m2 (ger.)

West 12°070 145 + 54 13’500 7'500 24’000 30°000

Post 4927 17+ 100 6’300 6’300 13’000 13’000

Schweizerhof / 18’572 13 + 128 5400 3'400 20°000 22000

SBB Mitte und

Veloplus

Guyer-Zeller 16’027 8 + 209 10’800 0 10’000 20’800

inkl. SETA

und Areal SBB

Dienst-gebaude

Total 2022 51’596 183 + 491 | 36’000 17°200 67’000 85’800
=674

* Es wurde mit folgenden Annahmen gerechnet:

. Areal West: Erhalt zentrales Gebdude (ca. 6’000 m?, Abbruch weitere Bauten (7°500 m?)

. Areal Post: vollstandige Uberbauung

. Areal Schweizerhof / SBB Mitte und Veloplus: Erhalt Bahnhofgeb&ude und Giliterschuppen (2'000 m?)

. Abbruch Schweizerhof, Veloplus und Private (3'400 m?)

. Areal Guyer-Zeller inkl. SETA und Areal SBB Dienst-gebaude: kein Abbruch der Bestandesbauten
(10800 m?, Ergénzung Bestand durch Aufstockung und 1 Neubau (10000 m?)
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Thema

Festlegung

Qualitatssi-
cherung

Die Bedeutung der Arealentwicklungen im Stadtraum Bahnhof Wetzikon und die ange-
strebte Verdichtung verlangen eine hochwertige stadtebauliche und architektonische Quali-
tat. Dieser Qualitatsanspruch umfasst die Nutzungen und Bauten, die Freiraume und Er-
schliessungen sowie die Anspriiche der Nachhaltigkeit.

Die einzelnen Areale sollen durch qualitatssichernde Verfahren, bzw. Konkurrenzverfahren
entwickelt werden.

Gebiets-
Management

Die Stadtentwicklung ist eine langjahrige, moderierte Aufgabe, dabei bernimmt die Stadt
die Koordination privater Vorhaben, um eine abgestimmte stédtische Gesamtentwicklung
zu gewahrleisten. Die Arealentwicklungen im "Stadtraum Bahnhof Wetzikon" werden in den
nachsten 15 bis 20 Jahren mittels Gestaltungsplanpflicht realisiert und sind mit den Infra-

strukturprojekten der Stadt eng abzustimmen.
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3.5 Freiraume
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Durchliftung

=  Der Anteil an klimawirksamen griinen und sickerféahigen Flachen im Bahn-
hofgebiet wird wesentlich vergréssert. Wichtige Beitrage hierzu sind ins-
besondere der zentrale Bereich des Bahnhofparks, die Baumreihen ent-
lang der Nationalstrasse und die Freirdume der Areale "SETA / Guyer-
Zeller" und "Postquartier".

= Im gesamten Bahnhofquartier sollen zahlreiche neue schattenspendende
Baume gepflanzt werden. Diese sind ein wichtiger Beitrag zur Erhéhung
der Durchgriinung im Quartier und zur Hitzeminderung an Stelle der heute
tiberwiegend asphaltierten Flachen.

=  Stadtbdume sind mannigfaltigem Stress ausgesetzt. Um ihr optimales Ge-
deihen zu erméglichen, missen insbesondere Raume fir ihre Wurzeln ge-
sichert werden. Die ausgewiesenen Bereiche fur Baumpflanzungen dirfen
nicht unterbaut werden und sind von Leitungen freizuhalten. Die Baum-
standorte und Wurzelrdume sind in nachfolgenden Projektphasen zu si-
chern. lhre Ausgestaltung als Schwammstadt-Elemente sind zu prifen.
Die zu pflanzenden Baumarten sind mit der Abteilung Umwelt der Stadt
Wetzikon und den entsprechenden Fachstellen der SBB abzusprechen.

Thema Festlegung Plan
Attraktive und | =  Mitder Verdichtung des Bahnhofgebietes wird ein Netz von attraktiven und | Abb. 17
differenzierte offentlich nutzbaren Stadt- und Freirdumen geschaffen. Anhang C
Freiraume = Die Kernelemente dieses Netzes sind der umgestaltete und vergrdsserte
Bahnhofplatz und der neue Bahnhofpark. Diese bilden zusammen mit dem
"Bushof Poststrasse" eine attraktive Raumfolge, welche als Begegnungs-
zone ausgewiesen wird.
= Die Nationalstrasse wird neu von einem durchgéngigen Trottoir mit einer
Baumreihe begleitet.
= Vom Areal "West" bis zum Areal "Veloplus / Freiverlad" entsteht eine
durchgéangige Lé&ngsverbindung fiir den Langsamverkehr, deren Ab-
schnitte im Charakter der durchquerten Areale gestaltet werden.
=  Der "Bushof Guyer-Zeller-Strasse" wird kompakt und funktional gestaltet.
= Die Bedeutung der Guyer-Zeller-Strasse als bahnhofsnahe Quar-
tierstrasse wird durch die in den Vorzonen begleitenden, locker gesetzten
Baumgruppen unterstrichen.
= Die Freirdume der Arealentwicklungen sind integrale Bestandteile des
Freiraumnetzes. Sie sind mit den oben beschriebenen Elementen zusam-
menzudenken und unterstiitzend zu konzipieren.
Hitzeminde- = Die Anordnung und das Verhéltnis der Baufelder und Freirdume gewahr- | Abb. 17
rung und leisten die gute Durchliftung des Siedlungsgebiets. Anhang C
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Thema

Festlegung

Schlissel-
element

Plan

Okologische
Vernetzung

= Entlang des Gleiskorridors sollen beidseitig Lebensraume fiir
Flora und Fauna geférdert werden.

= Im gesamten Bahnhofquartier sollen Trittsteinbiotope vorgese-
hen werden. Der Gleiskorridor bildet dabei das Riickgrat der Le-
bensraumvernetzung.

Neubau
Bahnhofplatz

= Der vergrésserte Bahnhofplatz bildet die neue attraktive
Visitenkarte des Bahnhofquartiers.

=  Erist Ubersichtlich zu gestalten und mit einem wertigen
Belag auszustatten.

=  Grosskronige Laubbdume mit Solitarqualitaten begrinen ihn
und setzen dabei die historischen Bauten in Szene.
Die Festlegungen zu Thema "Hitzeminderung und Durchliftung”
sind anzuwenden.

=  Treffpunkte und konsumfreie Aufenthaltsbereiche auf dem Platz
und publikumsorientierte Erdgeschosse der sdumenden Bauten
mit aktiven Vorzonen machen ihn vielseitig nutzbar.

=  Flache Bahnhofplatz ca. 1'500 m?

S1

Abb. 17
Anhang C

Ersatz
Rosskastanie

= Hinweis: Die Rosskastanie mit der Natur- und Landschaftsinven-
tar-Objektnummer 4.66 beim Bahnhof ist seit 2012 krank, des-
halb heute im Kronenbereich gravierend in der Stabilitat ge-
schwacht und windbruchgeféhrdet.

= Im Rahmen der Neuanlage des "Bushofs Poststrasse" muss die
Rosskastanie gefallt werden. Entsprechend Beschluss der Um-
weltkommission der Stadt Wetzikon vom 20.12.2021 wird sie
durch zwei grosskronige standortgerechte Laubbaume in unmit-
telbarer Nahe des bisherigen Standorts ersetzt.

Abb. 17
Anhang C

Neubau
Bahnhofpark

= Der neue Bahnhofpark wird der neue Mittelpunkt des Quatrtiers
und erweitert das Freiraumangebot fiir die gesamte Bevolke-
rung. Er ist als verkehrsberuhigter, fur den Aufenthalt und zur
Erholung vielseitig nutzbarer Freiraum zu konzipieren, welcher
die angrenzenden Bauten aktiviert.

= Er bildet eine spannende Raumfolge mit dem Bahnhofplatz und
der angrenzenden Gasse vor dem Giterschuppen; der direkte
Anstoss der westlichen Langsseite ans Gleisfeld soll als Lage-
gunst genutzt werden.

= Die mittig gelegenen Zonen des Parks sind grossflachig von
Versiegelung freizuhalten und durch mittelkronige, schatten-
spendende Parkbdume zu begriinen. Sie sind fiir die sanfte Er-
holung besonders wertvoll und entsprechend von verkehrlichen
Nutzungen, insbes. Parkplatzen, freizuhalten.

= Das Gleisfeld begleitend ist ein die Biodiversitat fordernder Ru-
deralstreifen vorzusehen.

= Die Flache des Bahnhofparks betragt ca. 2'500 m2. VVon dieser
Flache sind mind. 50% fur nicht unterbaute Wurzelbereiche fur
Baume zu reservieren.

S2

Abb. 17
Anhang C
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Ruheflachen
privater Are-
ale

Thema Festlegung Plan
Vorzonen = Die westlichen Vorzonen der Nationalstrasse (Rapperswiler- / Bahnhof-/ | Abb. 17
National- Zircherstrasse) sollen analog zu den im Rahmen der Gestaltungsplane Anhang C
strasse "Pestalozzistrasse" und "Mattacker" gestalteten Vorzonen mit durchge-

henden Trottoirs und schattenspendenden Laubbaumreihen versehen

werden.

=  Die neuen Baumreihen sind auf eine den Strassenraum pragende Wir-

kung hin zu projektieren.
Freirdume, = Innerhalb der privaten Areale sollen ihrer Bedeutung als Zentrumsgebiet | Abb. 17
Spiel- und entsprechende attraktive, hochwertig gestaltete und gut durchgriinte Anhang C

Freirdume erstellt werden.

= Spiel- und Ruheflachen sind zweckmaéssig anzuordnen, dabei ist auf eine
Mehrfachnutzbarkeit bzw. Nutzung durch verschiedene Altersgruppen
der Angebote zu achten.

= Die Nutzung der Décher ist fiir siedlungsinterne Aufenthaltsbereiche zu
prufen.

= Gleichfalls sind attraktive publikumsoffene Durchwegungen innerhalb der
Arealfreirdume zu gewabhrleisten.

= Das Areal "Postquartier” bildet zum "Bushof Poststrasse" eine Vorzone
von starkem Offentlichkeitscharakter aus, welche durch eine Baumreihe
ausgezeichnet wird.
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Abbildung 17: Freiraum s. vergrésserte Plandarstellung Anhang C
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3.6 Verkehrsdrehscheibe

Thema

Festlegung

Moderne und
Leistungsfa-
hige Verkehrs-
drehscheibe

=  Kurze, direkte und sichere Umsteigebeziehungen zwischen Bahn, Bus und weiteren
Verkehrstragern.

Attraktiver
funktionaler
und effizienter
Bushof

= Buslinien im Norden und Siiden der Gleise werden weiterhin betrieblich miteinander
verknUpft, um attraktive Direktverbindungen zu schaffen.

= kompakte und kundenfreundliche Anordnung der Haltekanten, BehiG-konform (Behin-
dertengleichstellungsgesetz).

= Attraktive Wartebereiche beim "Bushof Poststrasse" (Hausperron).

=  kurze Fusswege fur Fahrgaste.

=  kurze Fahrwege und zuverléassige Anschliisse iber bestehende Einfahrt- / Ausfahrt in
Bahnhofstrasse.

Anschlisse
und Leis-
tungsfahigkeit

=  Leistungsfahigkeit der Nationalstrasse ist gegeben fiir Bus und MIV.

= Zu- und Wegfahrt "Bushof Poststrasse" bleiben unveréndert.

=  Beider heutigen Ausfahrt des von "Veloplus" und dem Freiverlad in die Nationalstrasse
wird neu zusatzlich eine Zufahrt erstellt, um das P+R-Angebot und den Freiverlad di-
rekt ab der Nationalstrasse zu erschliessen.

Parkierung
Motorisierter
Individualver-
kehr

= Bereitstellung Kurzzeit-PP, Taxiplatzen, Kiss+Ride PP (alle oberirdisch) und Carsha-
ring-Angebot

= dezentrales P+R Angebot geméss regionalem Richtplan.

= 20 P+R-Standort Areal Mitte SBB

= 35 P+R-Standort Areal SETA

Velowege und

=  zwei unterirdische Velostationen mit je ca. 250 Veloabstellplatzen.

Infrastruktur = Vier weitere, dezentrale oberirdische Standorte fir Veloabstellplatze bei PU-Zugangen.
= Total rund 900 Veloabstellplatze.
= Verbesserte LAngsverbindung entlang Nationalstrasse.
(Verlangerung Radstreifen).
=  PU Nord wird verbreitert und die Zugange angepasst, sodass Velofahren durch PU
maoglich wird (kantonale Veloroute).
Fusswege =  Zwei neue LSA-gesteuerte Fussgangerstreifen Giber Nationalstrasse (H6he Spi-

talstrasse und Hohe "Veloplus") und Verldngerung Mehrzweckstreifen als Querungs-
hilfe.

= Durchgehende Langsbeziehung "Areal West", Begegnungszone "Bushof Poststrasse”,
verkehrsfreier "Bahnhofplatz", Begegnungszone "Bahnhofpark".

= Raumsicherung fir Fussweg zur Schellerstrassenbriicke.

= Zwei gesicherte Gleisquerungen: "PU Mitte" und "PU Nord".

=  Eine langfristige Gleisquerung mit Raumsicherung: "PU Sud".
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Abbildung 18: Plan Machbarkeitsstudie Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Wetzikon, Stand Oktober 2024
s. Plandarstellung in Anhang D, Format A3
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3.6.1 Bushof Poststrasse und Bushof Guyer-Zeller-Strasse

Thema Festlegung Schlius- | Plan
sel-
element
Neubau = 8 Kanten "Bushof Poststrasse" (davon 1 Reservekante). S3 Abb. 20
Bushof =  Attraktiver Wartebereich (Hausperron) mit Bedachung. Anhand D
Poststrasse = Zufahrt Uber Poststrasse.
=  Wegfahrt in die Rapperswiler- / Bahnhofstrasse.
= Begegnungszone (Tempo 20) aus verkehrlicher Sicht anzustre-
ben, Layout und Sichtweiten funktionieren aber auch mit Tempo
30.
= Hochwertige Bushofgestaltung mit Beleuchtung und Dach.
=  Flache Bushof Poststrasse ca. 3'500 m2.
= Hinweis: Die Freirdume des Bushofs sind aufgrund der Kom-
paktheit des Kantenlayouts funktional gestaltet.
Neubau = 4 Kanten "Bushof Guyer-Zeller-Strasse" (davon 1 Reserve- S4 Abb. 21
Bushof kante) plus 1 Aussteigekante. Anhang D
Guyer-Zeller- =  Attraktiv gestaltete Wartebereiche mit Beleuchtung und Dach.
Strasse =  Zu- und Wegfahrt via Guyer-Zeller-Strasse in Richtung "Bushof
Poststrasse" bzw. in Richtung Griningerstrasse.
= Begegnungszone (Tempo 20) anzustreben, Layout und Sicht-
weiten funktionieren aber auch mit Tempo 30.
= In der Strassenmitte ist eine Baumreihe wiederherzustellen und
im Ausdruck mit den die Guyer-Zeller-Strasse begleitenden, lo-
cker gesetzten Baumgruppen abzustimmen.
Wendemdog- Bei der Angebotsverdichtung der S-Bahn ab 2035 plant die VZO, Zusatzkurse auf der Sidseite
lichkeiten der Gleise einzufiihren, welche in diesem Raum wenden missen. In der Machbarkeit (vgl. Zwi-
schenbericht Schritt 2 und 3) wurden verschiedene Wendeoptionen gepriift. Diese sind in einem
nachsten Planungsschritt weiter zu vertiefen.
CB YZufahnvia Poststrasse/ ’ 2 WegfahniLndie e 1 “T™T e
A R @ Rapperswiler-/Bahnhofstr. J 1
C A L il | | Bushof Post - S = :
8 ‘ L\H’O‘wg)‘c@ .18 Kanten /\\
o - 3

- Neue Personenquerung
(Uberfuhrung, langfristig)

e o = © i “‘
2 = ¥ "00‘—00663. (= % OOé
" = s 5050000
= O i g 3
Bushof Guyer-Zeller-Strasse Qe ( ry /9
4 Kanten : L g 52

Offentlicher Verkehr — Bushof Postquartier

<@ <> Personenquerung Gleis (bestehend und neu)
== Anbindung Perronanlagen — Querungen et
[ Korridor mit Buslinien
Erschliessung Bushof (Ein-/Ausfahrt)
— Bushof
= Perronanlage

Abbildung 19: Betriebskonzept Bus Bahnhof Wetzikon, s. vergrosserte Plandarstellung in Anhang E
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Abbildung 20: Machbarkeit Bushof Poststrasse (Haltekanten, Geometrien, Anschliisse)
s. Plandarstellung in Anhang D, Format A3

1319 e
~ REmse 131e - S e
mitca. 75 vap e

= ‘
==

Abbildung 21: Machbarkeit Bushof Guyer-Zeller-Strasse (Haltekanten, Geometrien, Erschliessung), s. vergrésserte
Plandarstellung in Anhang D

41



wetzikon ¢4¢

3.6.2 Fussverkehr und Querungen
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Zeller-Strasse"

— Oberwetzikon, flachiges Queren in Begegnungszone

Thema Festlegung Schlius- | Plan
sel-
element
Fusswegenetz = attraktives Wegnetz im Bahnhofsgebiet. Abb. 22
= erganzende, 6ffentliche Durchwegung in den privaten Anhang E
Arealen.
Langsverbindungen = Langsverbindung Areal "West" — Bushof Poststrasse — Abb. 22
Bahnhofplatz —Bahnhofpark. Anhang E
= durchgehende Vorzonen entlang Nationalstrasse.
= umgestaltete Guyer-Zeller-Strasse (auf Héhe Bahnhof).
=  Gebiet Bahnhofpark-Giterschuppen mit tiefem MIV-Auf-
kommen.
= Raumsicherung fiir Fussweg zur Schellerstrassenbrii-
cke.
Neubau =  Zwei zusatzliche Fussgangerstreifen tiber Natio- S5 Abb. 18
Fussgangerquerun- nalstrasse auf Hohe Spitalstrasse und Hohe Ausfahrt Abb. 23
gen und Knotenge- Freiverlad. Anhang D
staltungen Rappers- = verlangerter Mehrzweckstreifen / Mittelzone als Que-
wilerstrasse rungshilfe.
"PU Mitte" =  Aufwertung der Unterflihrung mit gerader Achse bis zur S6 Abb. 18
Neubau Rampe Spi- Spitalstrasse. Abb. 22
talstrasse fiir Fuss- = Direkter Zugang ab der PU zur Velostation unter dem Anhang D
ganger- und Ve- Bahnhofplatz.
lotauglichkeit = Verlegung der Treppe zum Bahnhofplatz und der
Rampe zu Gleis 1.
=  Quartierverbindung Morgenhaldenquartier — Bihlquartier
— Oberwetzikon.
"PU Mitte" =  Aufwertung des PU-Zugangs an der Guyer-Zeller- S7 Abb. 18
Neubau Zugange Strasse Abb. 22
"Bushof Guyer- = Quartierverbindung Morgenhaldenquartier — Bithlquartier Anhang D
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Thema Festlegung Schlus- Plan
sel-
element
"PU Nord" = Neubau Treppe zum "Bushof Poststrasse" S8 Abb. 18
Neubau Zugange =  Neubau Velorampe zur Velostation PU Nord Abb. 25
II;?JLthSsht(r);sse" ) Anhang D
=  Mit den Neubauten wird der benétigte Platz fur den
neuen Bushof Poststrasse geschaffen.
"PU Nord" = Erweiterung der Unterflilhrung sowie Anpassung und S15 Abb. 18
Ausbau Fussganger- Verbreiterung der Rampen fiir Veloverkehr Abb. 25
und i i *  Zugange Perrons Anhang D
el s = Quartierverbindung Postquartier — Morgenhaldenquartier
— Oberwetzikon fiir Fuss- und Veloverkehr
"PU Nord" = Neubau Velorampe S16 Abb. 25
Neubau Zugange =  Neubau Treppenaufgang Anhang D
Guyer-Zeller-Strasse
"PU Sud" = Raumsicherung Areal "SETA / Guyer-Zeller" und Areal Abb. 22
(langfristig) "Veloplus / Freiverlad" Anhang E
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Neue Uberfahrung,
\|langfristig

Fussverkehr — Bushof Postquartier
[ Fusswegenetz (wichtigste Abschnitte)

B ® ® Raumsicherung Areal West

<@ > Personenquerung Gleis (bestehend und neu)

Fussverkehrs-Querung Rapperswilerstrasse
<<F  aNiveau/ Unterfuhrung oder Uberfiihrung

i Zugangspunkt Bahnhof/Perronanlage
— Zugangswege Bushof-Bahnhof

Abbildung 22: Fussverkehrskonzept Stadtraum Bahnhof Wetzikon, s. vergrésserte Plandarstellung in Anhang E

T
{
M— e e —

LA
W

s. Plandarstellung in Anhang D, Format A3
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3.6.3 Veloverkehr und Veloinfrastruktur
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Thema

Festlegung

Nr.

Plan

Velonetz

Optimale Vernetzung und Anbindung mit den umliegenden Quar-
tieren.

Langsverbindungen Nationalstrasse (Erstellung Radstreifen zwi-
schen Einmindung Pestalozzistrasse und Einmindung Spi-
talstrasse) sowie Guyer-Zeller-Strasse.

Begegnungszone "Bushof Poststrasse" / Begegnungszone
"Bahnhofspark"

Bestehende Querverbindungen Griiningerstrasse und Schel-
lerstrasse.

Abb. 24
Anhang E

Anbindung
Bahnhof

Poststrasse: Projekt Kanton / ASTRA Velofiihrung kantonale
Hauptverbindung und Zufahrt unterirdische Velostation sowie zur
befahrbaren PU Nord.

Spitalstrasse: Zufahrt unterirdische Velostation.

Morgenstrasse: Quartierverbindung Morgenhaldenquartier.
Nationalstrasse: Zufahrt zum Bahnhofsgebiet bei Schweizerhof,
Zu- und Wegfahrt bei "Veloplus".

Abb. 24
Anhang E

Velo-
guerungen

Erweiterung Personenunterfihrung Nord und der Rampen fur
den Veloverkehr.

Aufwertung Personenunterfihrung Mitte mit geradem Zugang
zwischen Spitalstrasse und Velostation.

Die PU Mitte ist nicht durchgehend mit dem Velo befahrbar.

Abb. 25
Anhang E

Neubau
Veloabstell-
platze (VAP),
dezentral,
oberirdisch

Oberirdische Standorte (Total rund 400 VAP)

= doppelstockige Anlagen.

= PU Nord: Ausgang Morgenstrasse, 75 VAP.

= PU Mitte: Ausgang Schweizerhof, 100 VAP.

= PU Mitte: Ausgang Guyer-Zeller-Strasse, 225 VAP.

S9

Abb. 25
Anhang E
Anhand D

Abb. 25
Anhang E
Anhand D

Abb. 25
Anhang E
Anhand D
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) Projekt Kanton und
~'"|Astra Velofiihrung

" 150 VAP

Velo — Bushof Postquartier

<> Veloquerung Gleis

B Velonetz Hauptverbindung / Nebenverbindung
«=%_ Anbindung Velonetz — Bahnhof

£  Standort Veloparkierung (ca. Anzahl Abstellplatze)

Abbildung 24: Veloverkehrskonzept Stadtraum Bahnhof Wetzikon, s. vergrésserte Plandarstellung in Anhang E

~ _ 3300
Rambe stoigui 555 ———

5

e

b
§
H

Abbildung 25: Anpassungen PU Nord (links) und PU Mitte (rechts), s. Plandarstellung in Anhang D, Format A3
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3.6.4 Erschliessung Motorisierter Individualverkehr und Parkierung

Thema Festlegung Plan
Mobilitatsgrund- =  Zentrale, bahnhofsnahe Lage schafft ideale Voraussetzun-
satze gen. fur eine zentrumsgerechte und zukunftsfahige Mobili-

tat.

= Uberdurchschnittlich hohe Modalsplit-Anteile fiir den OV
und den Fuss- und Radverkehr werden angestrebt.
=  Forderung autoarmes Wohnen und Arbeiten in Bahnhofs-

néhe.
= Etappierbare und flexibel konzipierte Parkierung fiir den
MIV.
Neubau =  Kurzzeit-Parkplatze (Vorzone Bushof Poststrasse). S12 Abb. 18
ebenerdige Park- | = Taxiplatze und K+R (Areal SBB Mitte). Abb. 26
platze =  Carsharing-Parkplatze (Areal SBB). Abb. 27
Anhang D
Anhang E

Abb. 26
Anhang D
Anhang E

Abb. 26
Anhang D
Anhang E

Anschlisse Nati- Bestehender Knoten Zircherstrasse: bestehende LSA-An- Abb. 26
onalstrasse und lage. Anhang D
Leistungs- = Bestehender Knoten Spitalstrasse: bestehende LSA-An- Anhang E
fahigkeit lage, Anpassungen wegen neu zweispuriger Ausfahrt Spi-

talstrasse, sowie Fussgéngerstreifen iber Nationalstrasse.

= Bestehender Knoten "Freiverlad / Veloplus": Neue LSA-An-
lage mit Fussgangerstreifen, fur MIV ab " Freiverlad / Velo-
plus " nur rechtseinmiinden moglich (kein Linksabbieger sei-
tens Hinwil und in Richtung Bahnhofstrasse).

Guyer- =  Verkehrsregime: anzustreben ist eine Begegnungszone

Zeller-Strasse (Tempo 20) im Raum "Bushof Guyer-Zeller-Strasse", Layout
und Sichtweiten funktionieren auch mit Tempo 30.

= Haltekanten der Busse sind Uberholbar ausgestaltet.

Poststrasse = Verkehrsregime: anzustreben ist eine Begegnungszone im
Raum "Bushof Poststrasse”, Layout und Sichtweiten funktio-
nieren auch mit Tempo 30.

=  Einbahnregime gleich wie heute.

= Haltekanten der Busse sind liberholbar ausgestaltet.
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Thema Festlegung Plan
Erschliessung Zufahrt Gber Poststrasse. Abb. 26
"Areal Postquar- Wegfahrt in die Rapperswiler- / Bahnhofstrasse. Anhang E
tier" Vorzone mit Kurzzeit-Parkplatzen.
Erschliessung Zufahrt Gber Rapperswiler- / Bahnhofstrasse (Héhe Pestalozzistrasse), | Abb. 26
"Areal Schweizer- nur von Nordwesten her méglich (wie heute). Anhang E
hof / SBB Mitte" Wegfahrt in die Rapperswiler- / Bahnhofstrasse (Héhe "Veloplus"), nur

nach rechts mdéglich (wie heute).

Taxi Parkplatze und K+R Parkplatze.

P+R-Angebot (20 Parkplatze im UG).

Carsharing Angebot (Mobility-Parkplatze).

Mittige interne Erschliessungsachse bei Bahnhofpark und Guterschup-

pen.
Erschliessung Zufahrt Uber Nationalstrasse auf Hohe "Veloplus" (neue Zufahrt), nur Abb. 26
"Areal Freiverlad von Nordwesten her moglich. Anhang E
/ Veloplus " Wegfahrt in die Nationalstrasse auf Hohe "Veloplus", nur rechtsein-

munden maoglich (ausser Velo).
Erschliessung Zu- [ und Wegfahrt Giber Guyer-Zeller-Strasse. Abb. 26
"Areal SETA / P+R Angebot (35 Parkplatze im UG) Anhang E
Guyer Zeller"
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MIV/Erschliessung — Bushof Postquartie 3 ) e
Areale/Quartiere

Erschliessung Areale/Quartiere

1

Erschliessung P+R und K+R

Knoten: Gestaltung und Betrieb Gesamtverkehr
Standorte P+R

Standorte K+R

mobility Standorte Mobility

Abbildung 26: Erschliessungskonzept Motorisierter Individualverkehr Stadtraum Bahnhof Wetzikon, s. vergrésserte
Plandarstellung in Anhang E
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Abbildung 27: Machbarkeitsstudie, Ausschnitt Kurzzeit-P, Taxi und K+R (rote Ellipsen)
s. Plandarstellung in Anhang D
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4 Ubersicht Schlusselelemente (S1 — S15)

Das vorliegende Kapitel umfasst die erforderlichen Infrastrukturobjekte bzw. Teilprojekte fur die Realisierung des Zielbilds. Diese werden in
den Massnahmenblattern beschrieben (Massnahmenbeschrieb, Zustandigkeit, Koordinationsaufgaben und Abhangigkeiten). Auch die Vor-
gaben zur Qualitatssicherung der abgestimmten Infrastruktur- und Arealentwicklungen mit Gestaltungsplanpflicht werden beschrieben.

S1 Bahnhofplatz S3  Bushof S5 Fussgangerquerungen und S9  Veloabstellplatze (VAP), S12 ebenerdige
Poststrasse Knotengestaltungen dezentral, oberirdisch Parkplatze
Nationalstrasse

S2  Bahnhofpark S4 Bushof S6 Personenunterfihrung Mitte
Guyer-Zeller-Strasse Neubau Rampe Spitalstrasse
Fussganger- und Velotauglich-
keit
S7 Personenunterfiihrung Mitte
Neubau Zugénge Bushof
Guyer-Zeller-Strasse

S8 Personen- und
Velounterfihrung Nord
Neubau Zugange Bushof Post-
strasse

S15 Personen-und
Velounterfihrung Nord
Ausbau Fussganger-/Velotaug-
lichkeit

S16  Personen-und
Velounterfihrung Nord
Neubau Zugange Guyer-Zeller-
Strasse
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Knotengestaltung und e~ T S
Querung Rapperswilerstrasse J =Ty < _ /

I Mobilitatsangebot {K&R, Taxi,
Kurzzeit, P&R im UG)

=

Veloinfrastruktur
(Abstellplatze/Station im UG)

Abbildung 28: Plan Schlusselelemente, s. Plandarstellung in Anhang F, Format A3
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4.1 Massnahmenblatter Schlisselelemente

S1 Neubau Bahnhofplatz

Planausschnitt / Perimeter im Zielbild und im Plan Machbarkeit

Zurcher
| Oberlander

Neubau
Schweizerhof

100 VAP

8 = ) v S\ 52 N\

Parzellen = Kat. Nr. 9'902, SBB
= Kat. Nr. 5'775, H-R-B-Immobilien AG (Schweizerhof)

Ziele = Umfassende Neugestaltung des Bahnhofplatzes in
Zusammenhang mit der Neuliberbauung Schweizerhof,

der gestreckten Fiihrung der PU und dem unterirdischen Velo-
parking.

Zustandigkeit =  Stadt Wetzikon
=  SBB Immobilien
= SBB Infrastruktur

Kosten und = s. Antrag und Weisung Rahmenkredit.
Finanzierung = nicht beitragsberechtigt im Agglomerationsprogramm.
= Kostenbeteiligungen sind im Rahmen der weiteren Projektierung
zu regeln.
Vorgehen und =  Abstimmung mit Arealentwicklung "Schweizerhof / SBB Mitte"
Koordination (Gestaltungsplan und stadtebaulicher Vertrag).

=  Koordination mit Schliisselelementen:
S6 PU Mitte, Anpassungen Treppen und Rampe beim Bahnhof-
gebaude sowie Rampe Spitalstrasse.
S11 unterirdische Velostation (unter Bahnhofplatz).

Ausfiihrungshorizont =  Zeitliche und inhaltliche Abhangigkeit zu Projektierung und Areal-
entwicklung "Schweizerhof / SBB Mitte".

= Realisierung ist unabhéngig von der Realisierung der neuen Bus-
hofe (2032 - 2036); somit auch frihere Realisierung moglich.




wetzikon ¢4¢

=) SBB CFF FFS

S2 Neubau Bahnhofpark

Neubau

Schweizerhof ’

Planausschnitt / Perimeter im Zielbild und im Plan Machbarkeit

ARE=
Guterschuppen

.« Dopparrwtiss by - 1 Sy
v : | B

Parzellen

Kat. Nr. 9'902, SBB

Ziele

Attraktiver neuer Freiraum zwischen Bahnhofgebdude und Giter-
schuppen mit Grunflachen und Baumen gestaltet. Nutzung als 6f-
fentlicher Freiraum und als Aussenraum fur die Arealentwicklung
"Schweizerhof / SBB Mitte".

Zustandigkeit

Stadt Wetzikon
SBB Immobilien

Kosten und
Finanzierung

s. Antrag und Weisung Rahmenkredit.

Kostenbeteiligungen sind im Rahmen der weiteren Projektierung
zu regeln.

nicht beitragsberechtigt im Agglomerationsprogramm.

Vorgehen und
Koordination

Projektentwicklung abgestimmt mit Arealentwicklung "Schweizer-
hof / SBB Mitte" (Gestaltungsplan und stadtebaulicher Vertrag).
Kooperative Arealentwicklung mit der Stadt im Rahmen des Ge-
bietsmanagements; Planung, Realisierung, Eigentum und Unter-
halt in der weiteren Projektentwicklung zu klaren.

Koordination mit Schlisselelementen:

S11 oberirdische Veloabstellplatze, rund 100 VAP.

S6 PU Mitte, Aufgang und Treppe zum Bahnhofpark.

S1 Neugestaltung Bahnhofplatz.

Ausfiihrungshorizont

Zeitliche und inhaltliche Abh&ngigkeiten zu Projektierung und
Arealentwicklung Schweizerhof / SBB Mitte.
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S3 Neubau Bushof Poststrasse inkl. Witterungsschutz und Gestaltung Poststrasse

Planausschnitt / Perimeter im Zielbild und im Plan Machbarkeit

~L ib

| Posiq\‘lamer

Areal West

Parzellen = Kat. Nr. 6'506, Stadt Wetzikon
= Kat. Nrn. 8'358 / 9'902 SBB
= Kat. Nrn. 5'522 / 5'433 Post

Ziele =  BehiG-konformer Bushof mit insgesamt 8 Haltekanten, Perrons
und Uberdachung. Verkehrsfiihrung wie heute {iber die Post-
strasse, Gestaltung als Begegnungszone.

Zustandigkeit =  Stadt Wetzikon
Kosten und = s. Antrag und Weisung Rahmenkredit.
Finanzierung = Agglomerationsprogramm, ca. 35%.

= Anteile Regionsgemeinden in Abklarung.

Vorgehen und =  Anmeldung fur Aufnahme Agglomerationsprogramm
Koordination 6. Generation (AP 6).
= Einbezug VZO in Projektentwicklung, kantonale Fachstellen nach
Bedarf.

=  Abstimmung mit BehiG-Ertiichtigungsprojekt Bushof Poststrasse.
=  Abstimmung mit Arealentwicklung "Postquartier" (Gestaltungs-
plan und stadtebaulicher Vertrag).
= Koordination mit Schlisselelementen:
S6 PU Mitte, Anpassungen Treppen und Rampe beim Bahnhof-

gebaude.
S8 Personen- und Velounterfihrung Nord mit Rampe und
Treppe.
S12 Weitere Mobilitatsangebote in Vorzone zu Areal "Postquar-
tier".

Ausfiihrungshorizont = 2032 -2036 (AP 6)
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S4 Neubau Bushof Guyer-Zeller-Strasse

Planausschnitt / Perimeter im Zielbild und im Plan Machbarkeit

Parzellen =  Kat. Nr. 10'754, Stadt Wetzikon
=  Kat. Nr. 9'902, SBB
= Kat. Nr. 9'106, Suva

Ziele =  BehiG-konformer Bushof mit einer Ausstiegskante und 4 Halte-
kanten, verkehrsberuhigte Gestaltung.

Zustandigkeit =  Stadt Wetzikon
Kosten und = s. Antrag und Weisung Rahmenkredit.
Finanzierung =  Agglomerationsprogramm, ca. 35%.

=  Anteile Regionsgemeinden in Abklarung.

Vorgehen und =  Anmeldung fur Aufnahme AP 6.

Koordination = Einbezug VZO in Projektentwicklung, kantonale Fachstellen und
SBB (im Falle von Landerwerb) nach Bedarf.

= Abstimmung mit Ertichtigungsprojekt Bushof Guyer-Zeller-
Strasse.

=  Abstimmung mit Arealentwicklung A SBB Dienst-
gebaude (Freiraumgestaltung, Treppen und Rampen, Veloab-
stellplatze).

= Abstimmung mit Guyer-Zeller-Strasse 21 / 27 bzgl. Vorzone und
Aufhebung Ausfahrt.

= Koordination mit Schlusselelement:
S7 PU Mitte, Anpassungen Treppen und Rampe auf Seite Guyer-
Zeller-Strasse.

Ausfiihrungshorizont = 2032 -2036 (AP 6)
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S5 Neubau Fussgangerquerungen und Knotengestaltungen Rapperswilerstrasse
(Bahnhofplatz und Freiverlad)
Planausschnitt / Perimeter im Zielbild und im Plan Machbarkeit

GP Pestalozzistrasse GP Matt:
Ziircher
Oberlander
Vel
Bahnhofplatz « Neubau a Hﬂiﬁw‘; 21
- 8 Schweizerhof 5
v e
Bahnﬁofpark Giiterschuppen

Parzellen = Kat. Nr. 9'900, ASTRA (TBA, Strasseninspektorat BD
Kt. Zurich)
Ziele = Zwei zusétzliche sichere und ebenerdige Querungsmaglichkeiten

der Nationalstrasse mit lichtsignalgesteuerten Fussgangerstreifen
und Verlangerung des Mehrzweckstreifens im Bereich
Pestalozzi- und Spitalstrasse.

= Anpassungen der Strassenanschlisse fir Busverkehr und MIV.

Zustandigkeit = ASTRA/TBA ZH
= In Zusammenarbeit Stadt Wetzikon
Kosten und = s. Antrag und Weisung Rahmenkredit.
Finanzierung = Kostenteiler Bund / (Kanton) / Stadt in der weiteren Projektierung
zu klaren.
Vorgehen und Koordination = Angestrebt wird ein Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) fur

alle Massnahmen entlang und auf der Nationalstrasse.

=  Projekt mit ASTRA / TBA ZH initiieren, Zustandigkeiten, rechtli-
che Grundlagen, Organisation und Kostenteiler sind weiter zu
klaren.

= Koordination mit Schliisselelementen:
S3 "Bushof Poststrasse”, Einmiindung Poststrasse.
S6 PU Mitte, Rampe Spitalstrasse.

Ausfiuihrungshorizont = Zeitlich unabhangig von neuen Bushdfen.
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S6 Personenunterfiihrung Mitte Neubau Rampe Spitalstrasse Fussganger- und Velotauglichkeit

Planausschnitt / Perimeter im Zielbild und im Plan Machbarkeit

Zircher
Oberlanc
Bahnhofplats & Neubau
8 Schweize
Parzellen = Kat. Nr. 9'902, SBB

= Kat. Nr. 5'775, H-R-B-Immobilien AG (Schweizerhof)
= Kat. Nr. 9'924, Stadt Wetzikon (Spitalstrasse)

Ziele =  Gestreckte Fiuhrung der PU-Mitte bis zur Rampe in die Spitalstrasse zu-
sammen mit einem unterirdischen Veloparking unter dem Bahnhofplatz,
zudem Anpassungen der Rampen und Treppen beim Bahnhofgeb&aude /
Gleis 1.

Zustandigkeit =  Stadt Wetzikon
= SBB Infrastruktur
=  SBB Immobilien

Kosten und = s. Weisung Rahmenkredit.
Finanzierung = ca. 35% Agglomerationsprogramm.
Vorgehen und =  Anmeldung fir Aufnahme AP 6.
Koordination = Koordination mit Schliisselelementen:

S1 Neugestaltung Bahnhofplatz.
S5 Querungen und Knotengestaltungen Nationalstrasse.
S11 Velostation Bahnhofplatz.
=  Koordination mit Projekt- und Arealentwicklung "Schweizerhof / SBB
Mitte".

Ausfuhrungshorizont = Mdgliche Abhangigkeiten im Untergrund zu Projekt- und Arealentwick-
lung "Schweizerhof / SBB Mitte".

= Anpassung der Rampen und Treppen beim Aufnahmegebaude spates-
tens mit Bushof Poststrasse 2032-2036 (AP 6).
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S7 Personenunterfiihrung Mitte Neubau Zugénge Bushof Guyer-Zeller-Strasse

Planausschnitt / Perimeter im Zielbild und im Plan Machbarkeit

Parzellen = Kat. Nr. 9'902, SBB

Ziele = Anpassungen der Treppen und Rampen der PU-Mitte auf Seite Guyer-
Zeller-Strasse im Zusammenhang mit dem neuen Bushof Guyer-Zeller-
Strasse, Platzierung von Veloabstellanlagen in Abstimmung mit der Are-
alentwicklung und Freiraumgestaltung Areal SBB Dienstgeb&ude.

Zustandigkeit =  Stadt Wetzikon

= SBB Infrastruktur
Kosten und = s. Antrag und Weisung Rahmenkredit
Finanzierung = ca. 35% Agglomerationsprogramm
Vorgehen und = Anmeldung fir Aufnahme AP 6
Koordination = Koordination mit Schlisselelementen:

S4 Bushof Guyer-Zeller-Strasse.
S9 Veloabstellplatze, dezentral, oberirdisch.
= Koordination mit Arealentwicklung SBB Dienstgebaude.

Ausfuhrungshorizont = Unabhéngige Realisierung moglich, spatestens zusammen mit neuem
Bushof Guyer-Zeller-Strasse, 2032-2036 (AP 6).
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S8/S15/S16 Personen- und Velounterfihrung Nord, Neubau Zugange Bushof Poststrasse (S8),
Ausbau Fussganger- und Velotauglichkeit (S15), Neubau Zugange Guyer-Zeller-Strasse (S16)

Planausschnitt / Perimeter im Zielbild und im Plan Machbarkeit

Bus

P.U. Nord

Guy ir-Strassg

Parzellen =  Kat. Nr. 8'358, SBB
= Kat. Nr. 8'360, 6506, Stadt Wetzikon
= Kat. Nr. 5'520, Swisscom Immobilien AG

Ziele =  Ausbau, bzw. Erweiterung der PU-Nord fiir die Umsetzung der kan-
tonalen Veloroute und entsprechende Anpassungen der Rampen
und Treppenzugange zur PU-Nord.

= 3 Teilprojekte:
- Neue Rampen/Treppen Seite Poststrasse
- Neue Rampen/Treppen Seite Guyer-Zeller-Strasse
- Anpassung der PU Nord fir die Veloquerung

Zustandigkeit = Tiefbauamt Kanton Zirich
= Stadt Wetzikon
= SBB Infrastruktur

Kosten und = s. Antrag und Weisung Rahmenkredit.
Finanzierung = Kanton Zirich

=  Stadt Wetzikon

= ca. 35% Agglomerationsprogramm.

Vorgehen und Koordination = Zustandigkeiten, rechtliche Grundlagen, Kostenteiler

abklaren.

=  Anmeldung fir Aufnahme AP 6.

= Projekt mit TBA ZH initiieren, Organisation und Zeitraume klaren.

= Koordination mit Schlisselelementen:
Bushof Poststrasse (S3), Rampe und Treppe anpassen.
Velostation PU Nord (S10), Poststrasse.

= Koordination mit Arealentwicklung Areal "West", Integration der Ve-
lostation Poststrasse

Ausfiihrungshorizont =  Bushof Nord (S3) abhangig von Neubau Zugangen Poststrasse
(S8), 2032-2036 (AP 6).
=  Ausbau Velotauglichkeit (S15) und Zugéange Guyer-Zeller-Strasse
(S16) koordiniert mit Ausbau Kreuzung Poststrasse-Bahn-
hofstrasse-Zircherstrasse.
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S9 Neubau Veloabstellplatze (VAP), dezentral, oberirdisch

Planausschnitt / Perimeter im Zielbild und im Plan Machbarkeit

8 7 a Bahnhofplatz . Neubau
S : > . 5 8

Schweizerhof ¢ ®

Bushof Post ; 1
-— 2 i" ’A:-

P.U. Nod

e 2 Y—Q

Parzellen ) . Kat. Nr. 9'902, SBB
= Kat. Nr. 8'360, Stadt Wetzikon

Ziele = Dezentrales Angebot an ausreichenden, oberirdischen Veloabstellplat-
zen bei den Bahnzugangen im Zusammenhang mit den Infrastrukturbau-
ten und den Arealentwicklungen.

=  Total 400 VAP oberirdisch.

Zustandigkeit =  Stadt Wetzikon
= SBB Immobilien
Kosten und = s. Antrag und Weisung Rahmenkredit.
Finanzierung = ca. 35% Agglomerationsprogramm.
Vorgehen und = Anmeldung fiir Aufnahme AP 6.
Koordination = Koordinierte Umsetzung im Zusammenhang mit den Infra-

strukturelementen und den Arealentwicklungen.

Ausfiihrungshorizont = Etappierte Umsetzung in Abhangigkeit von Bahnhofpark (S2), Arealent-
wicklung "West", PU Mitte (S6) und PU Nord (S16), 2032-2036 (AP 6).
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Planausschnitt / Perimeter im Zielbild und im Plan Machbarkeit

= UG 250 VAP

Parzellen

Ziele

Zustandigkeit

Kosten und
Finanzierung

Koordination

Ausfuhrungshorizont

Velostation PU Nord:
Kat. Nr. 8'358, SBB
Kat. Nr. 5'520 Swisscom Immobilien AG

Velostation PU-Nord (ca. 250 VAP unterirdisch):

unterirdische Velostation in einem Neubau an der Poststrasse,
attraktive Velostation direkt erschlossen via Rampe Poststrasse und der
ausgebauten PU Nord mit der Veloquerung Nord.

Stadt Wetzikon
SBB Infrastruktur
SBB Immobilien

s. Antrag und Weisung Rahmenkredit.
ca. 35% Agglomerationsprogramm.

Anmeldung fir Aufnahme AP 6.

Koordinierte Umsetzung im Zusammenhang mit den Infrastruktur-ele-
menten und der Arealentwicklunge "West".

Velostation PU-Nord, Koordination mit Schlisselelementen:

S3 Bushof Poststrasse.

S8 Zugange "Bushof Poststrasse”.

S15 Personen- und Velounterfiihrung Nord.

Velostation PU Nord abgestimmt mit Entwicklung Areal West und mit Zu-
gangen "Bushof Poststrasse", 2032-2036 (AP 6).
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Planausschnitt / Perimeter im Zielbild und im Plan Machbarkeit

2\ o ; NGy N | z. ) Neubau -
- @ @ @@ b . (& =~ | Schweizerhof z B

~—Pushof Postoo o ) & g“u Y |

Parzellen

Ziele

Zustandigkeit

Kosten und
Finanzierung

Koordination

Ausfuhrungshorizont

Velostation Bahnhofplatz

Kat. Nr. 9'902, SBB
Kat. Nr. 5'775, H-R-B-Immobilien AG

Velostation Bahnhofplatz (250 VAP unterirdisch):
Eine neue Velostation bei der PU-Mitte unter dem Bahnhofplatz mit di-
rektem Zugang via Velorampe an der Spitalstrasse.

Stadt Wetzikon
SBB Infrastruktur
SBB Immobilien

s. Antrag und Weisung Rahmenkredit.
Ca. 35% Agglomerationsprogramm.

Anmeldung fir Aufnahme AP 6.
Koordinierte Umsetzung im Zusammenhang mit den Infrastruktur-ele-
menten und den Arealentwicklungen.

Veloparking Bahnhofplatz, Koordination mit Schliisselelementen:

S6 PU Mitte - Neubau Rampe Spitalstrasse
S2 Bahnhofplatz.

Veloparking Bahnhofplatz abgestimmt mit PU Mitte - Neubau Rampe
Spitalstrasse, Bahnhofplatz und Entwicklung Schweizerhof, 2032-2036
(AP 6).
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S12 Weitere Mobilitatsangebote

Planausschnitt / Perimeter im Zielbild und im Plan Machbarkeit

Vo |
- o
i~ — Bushof Post
\ T -
]
Parzellen
Ziele

Zustandigkeit

Kosten und
Finanzierung

Vorgehen und
Koordination

Ausfuhrungshorizont

= @ _\ ,..-».Blahnhofpla‘;"zr.ﬂ\'; Neubau I:I :
—— " ) L 5 ox) s a8 = Schwelzerhof 4
|

o/ "7 mwzove
\ W e

Raum Bushof Poststrasse:

= Kat. Nr. 8'358, SBB

= Kat. Nr. 6'506, Stadt Wetzikon

= Abstimmung Vorzone Areal "Postquartier"

Raum Bahnhofplatz:
= Kat. Nr. 9'902, SBB

= Dezentrale Anordnung der weiteren Mobilittsangebote einer
zukunftsfahigen Verkehrsdrehscheibe:
Kurzzeit-PP, K+R, Taxistandplatze, Carsharing

=  Stadt Wetzikon
=  SBB Immobilien

= s. Antrag und Weisung Rahmenkredit.
= Kostenbeteiligungen sind im Rahmen der weiteren Projektierung zu re-
geln.

= Koordination mit Umsetzung Bushofprojekte und
Arealentwicklungen.

= Umsetzung Zusammen mit Infrastrukturelementen und Arealentwicklun-
gen.
= Zwischenzeitlich bleiben bestehende Angebote bestehen.
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Planausschnitt / Perimeter im Zielbild und im Plan Machbarkeit

e

| Bakinhofpark - o Gaterschuppan ,

- e Fo) I \\___ = o = “’—_-__-_
< l e N 7T 11

Parzellen =  P+R SBB Areal "Schweizerhof / SBB Mitte", Kat. Nr. 9'902, SBB

= P+R Areal "SETA / Guyer-Zeller", Kat. Nr. 10'750
Ziele = Angebot an P+R Abstellplatzen im Umfang der Vorgaben des

regionalen Richtplans mit einer dezentralen Anordnung.

Zustandigkeit = Stadt Wetzikon
Kosten und = 5. Antrag und Weisung Rahmenkredit.
Finanzierung =  Stadt Wetzikon.

= Anteile Regionsgemeinden in Abklarung.
Vorgehen und = Koordination mit Arealentwicklungen "Schweizerhof / SBB Mitte" und
Koordination Areal "SETA / Guyer-Zeller". Abgestimmt mit den privaten PP-Angebo-

ten im Rahmen der Arealentwicklungen.
= Abstimmung mit Revision des Gesamtverkehrskonzepts der Stadt Wet-
zikon.

Ausfuhrungshorizont = Umsetzung Zusammen mit Arealentwicklungen Areal "SETA / Guyer-
Zeller" und Areal "Schweizerhof / SBB Mitte".
=  Zwischenzeitlich bleibt ein oberirdisches P+R Angebot bestehen.
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4.2 Koordination Arealentwicklungen und Gestaltungsplanvorgaben

Das Zielbild und der Masterplan beschreiben eine integrale, hochwertige Entwicklung des neuen
Bahnhofgebiets, wobei die Potenziale der privaten Arealentwicklungen einen hohen Stellenwert
einnehmen. Bereits heute sind diese Areale als Zentrumszonen definiert und mit einer Gestal-
tungsplanpflicht belegt. Mit den Massnahmen des Masterplans kann das Bahnhofgebiet als Ver-
kehrsdrehscheibe aufgewertet werden und damit die Standortattraktivitat der Areale deutlich ver-
bessert werden (Verkehrslage, Freiraume, Nutzungsmdoglichkeiten, Vernetzung mit umliegenden
Quartieren usw.). Die folgenden Festlegungen betreffen Vorgaben, welche im Rahmen der Are-
alentwicklungen zur Gewabhrleistung der angestrebten Gesamtlésung verfolgt werden mussen.

Thema Festlegung

Abstimmung mit Im Rahmen der laufenden Ortsplanungsrevision sind gestutzt auf den Masterplan
Stadtplanung / fur alle Areale folgende Aspekte zu priifen und nach Bedarf zu revidieren:

BzO = Anderung der Lage "Bushof Poststrasse" im Richtplan.

= Uberpriifung der GP-Pflichtgebiete.
= Uberpriifung Art und Mass der Nutzung der Grundordnung und Gewahrleistung
der erforderlichen Abweichungen mit den Gestaltungsplanen.

Gestaltungsplan- Fir alle Areale im Masterplanperimeter besteht gemass rechtskraftiger BZO bereits
pflicht und stéadte- = eine Gestaltungsplanpflicht, ausser fiir das Areal SBB Dienstgebaude an der
bauliche Vertrage = Guyer-Zeller-Strasse.
Die BZO regelt fir die verschiedenen Teilgebiete bereits differenzierte Anforderun-
gen, welche mit den Masterplanzielen Uibereinstimmen. Im Rahmen der Vorgaben
fur Areallberbauungen besteht die Mdglichkeit anstelle eines GP ein Konkurrenz-
verfahren durchzufiihren. Fiur Hochhéuser ist die GP-Pflicht hingegen zwingend,
was fur die Areale "Postquartier” und "Schweizerhof / SBB Mitte" Mitte zutrifft.
Der Masterplan und die folgenden spezifischen GP-Vorgaben prazisieren diese An-
forderungen und sind bei den Arealentwicklungen zu bertcksichtigen.
Die Fragen der Realisierung, des Interessenausgleichs, der Erschliessung, der
Freiraumausstattung sowie Parzellenarrondierungen und Dienstbarkeiten sind in
stadtebaulichen Vertrdgen kooperativ zu regeln.
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Thema

Areal "West"

Areal "Postquar-
tier"

Areal "Schweizer-
hof / SBB Mitte"

Festlegung

Grundlagen bilden das "Stadtebauliche Leitbild Bahnhof West" vom 29.9.2023 und
der vorliegende Masterplan.
Spezifische GP-Vorgaben:

Sicherung Trasse fur die geplante Fussgangerverbindung entlang Gleisraum
bis zur SBB Briicke Uber die Schellerstrasse.

Sicherung unterirdische Velostation in privater Liegenschaft

Gestaltung der Vorzone an der Zircherstrasse, abgestimmt mit der Vorzone
beim Areal "Postquartier" (Gestaltung, Dimensionierung und Baumreihe).
Raumsicherung fir allfallige Anpassungen am Knoten Bahnhof- / Post- / Ziir-
cherstrasse fiir die verbesserte Veloverbindung und Knoten-Umgestaltungen.

Spezifische GP-Vorgaben:

Das Projekt Bushof Poststrasse und die Arealentwicklung "Postquartier" mus-
sen beziglich der Schnittstellen abgestimmt werden, insbesondere zu:

- bestehender unterirdischer Parkierung.

- Lage Gebéaudefront und Vorzone zum "Bushof Poststrasse".

- Freiraumgestaltung der Vorzone / Baumstandorte.

- Terraingestaltung und Niveaus.

Eine etappierte Entwicklung nach den Bedirfnissen der Grundeigentimerschaft
soll gewahrleisten werden.

Raumsicherung fir allfallige Anpassungen am Knoten Bahnhof- / Post- / Zir-
cherstrasse fiir die verbesserte Veloverbindung und Knoten-Umgestaltungen.
Gestaltung der Vorzone an der Bahnhofstrasse, abgestimmt mit den Vorzonen
Areal "West" und Areal "Schweizerhof / SBB Mitte" (Gestaltung, Dimensionie-
rung und Baumreihe).

Spezifische GP-Vorgaben:

Abstimmung mit dem Projekt zur gestreckten Unterfiihrung und der unterirdi-
schen Velostation unter dem neuen Bahnhofplatz.

Integration des offentlichen Bahnhofparks, Abstimmung mit den Freiraumanfor-
derungen des Areals (Flachen und Nutzungen).

Integration der Erschliessungsflachen und der im Masterplan zugeordneten
Verkehrsangebote innerhalb des GP-Perimeters.

Ausreichende Dimensionierung Tiefgarage fur einen Teil der P+R Parkplatze.
Erhalt und Weiterentwicklung Guterschuppen.

Gestaltung der Vorzone an der Nationalstrasse, abgestimmt mit der Vorzone
der Areale "West" und "Postquartier" (Gestaltung, Dimensionierung und Baum-
reihe).

=) SBB CFF FFS
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Thema Festlegung

Areal "Freiverlad Spezifische GP-Vorgaben:

/ Veloplus" =  Gemeinsame Erschliessung, grundsatzlich mittig auf der Grenze "Veloplus" /
Freiverlad SBB mit Anschluss der zwei weiteren kleineren Parzellen Kat. Nrn.
9'904 und 9'905.

Beriicksichtigung des langerfristigen Bestands des Freiverlads; differenzierter
GP-Perimeter priifen (zwei Teilgebiete).

Raumsicherung fiir geplante Personeniberfiihrung gemass Zielbild, die Lage
der Auf- und Abgénge bei einer Aufhebung des Freiverlads ist zu vertiefen.
Gestaltung der Vorzone an der Nationalstrasse, abgestimmt mit der Vorzone
beim Areal "Schweizerhof / SBB Mitte" (Gestaltung, Dimensionierung und

Baumreihe).
Areal "SETA/ Grundlagen bilden das Richtprojekt von Ende 2023 (Siegerprojekt Studienauftrag)
Guyer-Zeller" und der vorliegende Masterplan.

Spezifische GP-Vorgaben:

=  Abstimmung GP-Perimeter mit Kat. Nr. 4'901 (bereits umgesetzte Aufsto-
ckung).

Raumsicherung fir geplante Personenuberfihrung geméass Zielbild, ungefahre
Lage.

Gewaébhrleistung Baumschutz.

Ausreichende Dimensionierung Tiefgarage fir einen Teil der P+R Parkplatze.

WETZIKON

'."o. { -
Bahnhof-West .
- PSS\ *
(Bahnhot-Mite
Bereiche mit Gestaltungsplanpflicht
5, %
—— e - e o
[ Bahnhot-Sad |- 5 | Bahnhot-Ost S
T R " L " ]
ok Gebiet in Verdichtungsgebieten Art. 5 BZO
g o~ @ gemass Richtplan
(#ursiv]  Ubrige Gabiste Art 6 BZO

Abbildung 29: Bereiche mit GP-Pflicht, rechtskréaftige BNO / Richtplanung, Anhang BZO 2014
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4.3 Entwicklungshorizont Teilprojekte

Bushofe und weitere Infrastrukturprojekte im Agglomerationsprogramm 6. Generation

Die Transformation des Bahnhofgebiets wird einerseits durch die Realisierung der Infrastruktur-
vorhaben und andererseits durch die Arealentwicklungen zeitlich beeinflusst. Die Infrastruktur-
projekte, welche Uber das Agglomerationsprogramm mitfinanziert werden, (s. Massnahmenblat-
ter), sind fur den Realisierungszeitraum 2032 bis 2036 geplant und werden im
Agglomerationsprogramm 6. Generation (AP 6) als A-Massnahmen eingereicht. Dieser Realisie-
rungszeitraum bedeutet, dass die Projektierung mehrheitlich in den vorausgehenden Jahren 2025
bis 2031 erfolgen muss.

Veloquerung PU Nord und Nationalstrasse

Die Anpassung der PU Nord als Veloquerung und die Anpassungen der Nationalstrasse werden
in separaten Projekten in Zusammenarbeit mit dem ASTRA und dem Tiefbauamt Kanton Zirich
verfolgt und kbnnen noch nicht terminiert werden. Seitens Stadt wird eine friihzeitige Planung in
Zusammenarbeit mit ASTRA und Kanton angestrebt. Die Stellungnahme von ASTRA zum Mas-
terplan ist im "Zwischenbericht Schritt 2 und 3" im Anhang enthalten. Konkret ist die Projektierung
wie die weiteren Infrastrukturprojekte auf den Zeitraum 2025 bis 2031 anzustreben.

Arealentwicklungen

Die Arealentwicklungen sollen weitgehend unabhangig von den Infrastrukturen moglich sein. Da-
mit das maglich ist, missen die Infrastrukturprojekte mit den Arealentwicklungen und GP-Verfah-
ren verbindlich abgestimmt werden (z.B. Areal "Postquartier" mit "Bushof Poststrasse", Areal
"Schweizerhof / SBB Mitte" mit PU Mitte, Areal "West" mit neuer Velostation und Rampe / Treppe
PU Nord usw.). Zur Abgrenzung der Arealentwicklungen und der Infrastrukturen missen die je-
weiligen Projektierungen in einem gemeinsam definierten Fahrplan vorangetrieben werden. Die
Koordination dazu soll Uber das Gebietsmanagement erfolgen.

Gebietsmanagement

Zur Steuerung und Koordination des Gesamtprozesses, der Infrastrukturen und Arealentwicklun-
gen soll ein Gebietsmanagement eingesetzt werden. Das Gebietsmanagement fuhrt im Auftrag
der Stadt die Gesamtibersicht der verschiedenen Projektablaufe und gewahrleistet die Koordi-
nation unter den beteiligten Fachstellen und Stakeholdern. Im ersten Schritt sind die Prozesse
der Teilprojekte und Arealentwicklungen zu differenzieren und in Zusammenarbeit mit allen be-
troffenen Akteuren transparent darzulegen. Darauf aufbauend ist die Projektorganisation und der
Terminplan zu verfeinern. Das Gebietsmanagement soll ab dem Entscheid zum Rahmenkredit
funktionsfahig sein.
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2026 bis 2032 2032 bis 2036 2037 bis 2041
Vorarbeiten Aggl ionsprogr der i isi itraum 2032 bis 2036) Beteiligung Kanton evtl. Bund
Vorvertrage / Vereinbarungen Finanzierung; Private , Stadt Wetzikon (Rahmenkredit) und Beitrége Nachbargemeinden

Areaentwicklung; Individuelle , koordinierte Bauprojekte un

———

s3
Bushof Poststrasse

S5

sS4

Bushof Guyer-Zeller
S

PU Nord Aufgange

s7
PU Mitte (Guyer-Zeller)

S9 s13
Veloabstellpldtze

Guyer-Zeller-Strasse

Entwicklung Bushof an zwei Standorten

51
Bahnhofplatz
56
PU Mitte (Spitalstrasse)

Arealentwicklung Schweizerhof/SBB Mitte (heutiges P+R)

Projektierung

S2
Bahnhofpark

Veloabstellplatze PU Mitte
{ug)

9 512
Veloabstellplitze Neubau ebenerdige
Bahnhofpark

+<— Gebietsmanagement

Arealentwicklung Areal West, Postquartier, Veloplus/Freiverlad und SETA/Guyer-Zeller

Abbildung 30: Darstellung Schliisselelemente — Zusammenhang und Zeithorizont

Neubau Fussgdngerquerung und

Knoten Rapperswilerstrasse

8
510
Veloabstellplitze P+R Angebot Projekte an der Nationalstrasse
PU Nord (UG) (Kanton, ASTRA)
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5 Verabschiedung Masterplan

Die Stadt Wetzikon und die Schweizerischen Bundesbahnen SBB verfolgen gemeinsam die zu-
kunftsgerichtete Entwicklung der Verkehrsdrehscheibe und des "Stadtraums Bahnhof Wetzikon".

Der vorliegende Masterplan basiert auf dem gemeinsam getragenen Planungsprozess, der ge-
meinsamen Planungsorganisation, dem periodischen Einbezug der betroffenen Grundeigenti-
merschaften und der Partizipation im Rahmen der vier breit zusammengesetzten Foren.

Der Masterplan enthalt das integrale Zielbild der Entwicklung der Verkehrsdrehscheibe, des
neuen Stadtraums und der verschiedenen Areale am Bahnhof Wetzikon. Er beschreibt die ange-
strebte Entwicklung und die dazu erforderlichen Konzepte, Massnahmen und Prozesse.

Der Masterplan wird durch die Steuerungsgruppe der Stadt und der SBB sowie durch den Stadt-
rat als gemeinsames, wegleitendes Planungsinstrument verabschiedet und hat fur die Stadt
selbstbindenden Charakter. Die Stadt Wetzikon und die SBB verabschieden den Masterplan als
Grundlage fir die gemeinsame Weiterentwicklung des "Stadtraums Bahnhof Wetzikon" und als
Grundlage fir den angestrebten Beschluss eines Rahmenkredits. Seitens Stadt dient der Mas-
terplan zudem zur Abstimmung mit der Stadt- und Verkehrsplanung sowie als weitere Grundlage
fir Anpassungen der lUibergeordneten Planungsinstrumente (kommunaler Richtplan, Zonenplan)
und der Gestaltungsplane.
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5.1 Verabschiedung Steuerungsgruppe

Wetzikon, den 12. Mai 2025

Pascal Bassu

Stadtprésident Stadt Wetzikon

6&?/(/%»7&’/ /f g
Samira Neuse
SBB Immobilien Development,

Teamleiterin Anlageobjekte
Entwicklung Central

Stefan Lenz

Stadtrat, Ressort Hochbau + Planung

%éma@q«

Jirg Zimmermann

SBB Infrastruktur, Stv. Leiter
Perimeter Nord
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Anhang: Plandarstellungen A3

Der Anhang wird als separates Dokument (wegen den Dateigrossen) erstellt.

A

Zielbild Stadtraum Bahnhof Wetzikon

Bebauung und Nutzung Stadtraum Bahnhof Wetzikon

Freiraum Stadtraum Bahnhof Wetzikon

Machbarkeit Verkehrsdrehscheibe Stadtraum Bahnhof Wetzikon

Verkehrskonzept Schemata Stadtraum Bahnhof Wetzikon

e Offentlicher Verkehr
e Fuss- und Veloverkehr
e Motorisierter Individualverkehr

Schlisselelemente Stadtraum Bahnhof Wetzikon
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