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Stadtrat

Beschluss vom 21. Januar 2015
Akten-Nummer 35.01

Betrifft Tempo 30 Robenhausen

Verabschiedung Projekt, Kreditvorlage an Grosser Gemeinderat

IDG-Status: offentlich
Ausgangslage

Mit der Annahme der Initiative von Robert Widmer am 24. September 2013 hat die Gemeindeversamm-
lung den damaligen Gemeinderat beauftragt, fir die Einflihrung von Tempo 30 im ganzen Quartier Ro-
benhausen ein Projekt auszuarbeiten und der dafiir zustandigen Instanz eine Kreditvorlage zur Be-
schlussfassung zu unterbreiten. Die Initiative verlangte gleichzeitig, es sei im Bereich des Dorfkerns die
Anordnung einer Begegnungszone (Tempo 20) zu prifen.

Die Abteilung Sicherheit beauftragte das Planungsbiiro Suter ¢ von Kanel ® Wild AG, Ziirich mit den er-
forderlichen Planungsarbeiten. Auf der Grundlage des Grobgutachtens vom 8. September 2003 erfolgte
die Aufarbeitung aller Massnahmen fiir die massgeblichen Zonen 21, 22 und 23. Seit dem damaligen
Grobgutachten wurde das Gebiet "Im Zil" (iberbaut und die betreffende Privatstrasse "Im Zil" als Begeg-
nungszone ausgestaltet und damit Tempo 20 eingefiihrt. Dieses Regime soll beibehalten werden, womit
sich die Zone 22 entsprechend reduziert.

Fir die Einfilhrung von Tempo 30 in den drei gewiinschten Gebieten im Bereich Robenhausen ist ein
verkehrstechnisches Gutachten im Sinne von Art. 32 Abs. 3 des Strassenverkehrsgesetzes (SVG) auszu-
arbeiten. Dieses zwischenzeitlich erarbeitete Projekt hat man mit den Initianten am 6. Marz 2014 und
schliesslich mit der Kantonspolizei am 11. Marz 2014 besprochen. Eine weitere Besprechung fand am
15. April 2014 mit den damaligen Gemeinderaten Marc Thalmann und Andreas Erdin statt. Die Kantons-
polizei schliesslich erhielt das Gutachten vom 15. April 2014 fiir die Zonen 21, 22 und 23 zur Vorprifung.
Die Kantonspolizei hat dazu am 23. Mai 2014 im Sinne eines Vorentscheides Stellung genommen und
der Einfihrung von Tempo 30 in den drei Zonen zugestimmt. Vorausgesetzt hat die Kantonspolizei da-
bei, dass die private Juheestrasse in die Zone 23 integriert werden kann. Nach langeren Verhandlungen
haben die Vertreter dieser Privatstrasse schliesslich Ende 2014 ihr Einverstandnis in Aussicht gestellt.
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Heutiges Geschwindigkeitsniveau

Wesentlicher Bestandteil des erforderlichen Gutachtens sind jeweils die Messungen des Geschwindig-
keitsniveaus v50 und v85. Die Geschwindigkeiten miissen dabei bei signalisierten 50 km/h gemessen
werden. Pro Standort und Richtung missen mindestens 100 Fahrzeuge gemessen werden. Wenn ein
v85 (v85 = Geschwindigkeit, die durch 85 % der Fahrzeuge nicht (iberschritten wird) von maximal

41 km/h ermittelt wird, geht die Kantonspolizei aufgrund von Studien davon aus, dass fur die Einhaltung
von Tempo 30 keine baulichen Massnahmen notwendig sind. Alleine durch die Signalisation von Tempo
30 sollte sich dann ein v85 von ca. 35 km/h einstellen.
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Die Messungen vom November 2011 zeigen folgende Resultate (fiir v85):

Strasse Richtung 1 Richtung 2
Sandbihlstrasse 16 38 km/h 37 km/h
Motorenstrasse (Aabach, Einbahn) 43 km/h

Dorfstrasse 2 43 km/h 43 km/h
Schulhausstrasse 33 42 km/h 44 km/h
Juheestrasse 17 34 km/h 34 km/h
Zelglistrasse 11 33 km/h 33 km/h

Die Geschwindigkeiten an der Schulhaus-, der Dorf- sowie an der Motorenstrasse in Richtung Kempten
betragen tber 41 km/h. Aufgrund der vorliegenden Resultate sind mindestens an diesen Strassen zwin-
gend bauliche Massnahmen erforderlich, die das Tempo-30-Regime unterstitzen.

Gutachten und Projekt

Fiir das ganze Gebiet Robenhausen, Grundstrasse und Sandbiihl zeigt die Auflistung der Vor- und
Nachteile verschiedener Massnahmenoptionen zur Verkehrsberuhigung, dass die Einflihrung von Tempo
30 die zweckmassigste Verkehrsanordnung ist, um die Sicherheit, Wohnlichkeit und Attraktivitat weiter-
hin zu gewahrleisten oder gar zu erhdhen. Im Bereich schmaler Quartierstrassen konnte die Einfihrung
der Tempo 30 Zone zur Aufwertung der Wohnqualitat beitragen, da das Sicherheitsgefiihl der Bevolke-
rung erhéht wird.

Zonen 21 und 22:

Die Sammelstrassenverbindung Schulhaus-, Tandeli- und Dorfstrasse ist aufgrund der bestehenden
Strassencharakteristik fur die Einflhrung von Tempo 30 eher ungeeignet. Aufgrund der Breite von 7 m
und des vorhandenen beidseitigen Trottoirs sind einfache Massnahmen zur Reduktion der Geschwindig-
keit schwierig umzusetzen. Im Prinzip ware fir eine verstandliche und wirksame Geschwindigkeitsreduk-
tion ein Strassenrickbau mit einer siedlungsorientierteren Gestaltung erforderlich. Da die Strasse je-
doch an der Schule vorbeifiihrt und da eine Verkehrsberuhigung hier ein wichtiger Baustein fur die Ver-
besserung der Aufenthaltsqualitidt im Bereich Robenhausen ware, wird die Integration der Strassenver-
bindung dennoch als zweckmassig beurteilt.

Die Einflihrung einer Begegnungszone (Tempo 20) im Bereich des Rossliplatzes ist nicht vorgesehen.
Dies vor allem deshalb nicht, weil im Bereich einer Begegnungszone die Vortrittsregelung geandert wiir-
de. So hatten die Fussganger zwar Vortritt, aber diese Vortrittsanderung in einem kleinen Abschnitt in
der sonst geplanten Tempo 30 Zone ware fir alle Verkehrsteilnehmer schwer erkennbar. Nicht zuletzt
gilt es zu beachten, dass die Veloroute genau tber den Roéssliplatz fuhrt.

Im Bereich der geplanten Zone 21 kann an der Sandbuhlistrasse eine gewisse Reduktion der Geschwin-
digkeit durch einfache Massnahmen (vor allem durch Parkfelder) erreicht werden. Ein Einbezug der
Strasse ,,Im Sandbiihl“ und des ebenfalls mit einem privatrechtlichen Verbot belegten Abschnittes der
Stegenstrasse ist nicht moglich. Der restliche Teil der Stegenstrasse ist sehr eng und kann nicht schnell
befahren werden. Ein Einbezug in die Zone ware wirkungslos und daher unzweckmassig.

21. Januar 2015 3von7



Zone 23:

Gleich wie bei schmalen Quartierstrassen, konnte die Einfihrung von Tempo 30 in der Zone 23 zur Auf-
wertung der Wohnqualitat beitragen, da das Sicherheitsgefiihl der Bevolkerung erhoht wird.

Vorgesehene Massnahmen

Aufgrund der Gesamterneuerungswahlen im Friihling 2014 erfolgte schliesslich am 20. August 2014 eine
Besprechung mit den neuen Stadtraten Marco Martino und Heinrich Vettiger sowie mit Vertretern der
Verkehrstechnischen Abteilung der Kantonspolizei und der Stadt Wetzikon (Abteilungen Sicherheit und
Bau + Planung). Die geplanten Massnahmen und deren Kostenfolge sind dabei eingehend auf deren
Notwendigkeit hin iberpriift, nochmals minimal angepasst worden und setzen sich wie folgt zusammen:

Massnahmen 1. Prioritdt

— Die Tempo-30-Zonen sind durch ein klar erkennbares Tor abzugrenzen.

— Beginn und Ende der Zonen werden mit den Schildern "Beginn Zone 30" / "Ende Zone 30" signali-
siert. Das Signal steht wenn moglich im Strassenraum und wird mit einem Betonelement geschiitzt.

— Es wird die Markierung "Zone 30" angebracht.

— Mit Bodenmarkierungen "30" innerhalb der Zonen wird an das Zonenregime erinnert.

— Berlinerkissen an der Dorf- und Schulhausstrasse.

— Anhebung der Kreuzungen Schulhaus-/Tandelistrasse und Dorf-/Tandelistrasse.

— Podest/Einengung/Trottoirnase beim Schulhauszugang.

— Einengungen mit Betonelementen.

— Parkfelder.

Massnahmen 2. Prioritdt

Sollte sich — zum Beispiel im Rahmen der Nachkontrolle nach einem Jahr — zeigen, dass weitere Mass-
nahmen erforderlich sind, sollen folgende Massnahmen umgesetzt werden:

— Berlinerkissen und Bodenmarkierungen "Hinweis auf Kinder" an der Sandbdielstrasse.
— Einengungen mit Betonelementen an der Sandbiiel- und Tandelistrasse

Weitere Massnahmen

Neben den fir die Einfihrung von Tempo 30 erforderlichen Massnahmen sind folgende Massnahmen
vorgesehen, welche die Sicherheit verbessern werden, aber nicht direkt fiir die Einfihrung von Tempo
30 erforderlich sind:

— Berlinerkissen an der Motorenstrasse zur Vermeidung der Beschleunigung im Bereich der Fussweg-
querung.

— Anpassung und Verbesserung der Velorampe an der Schulhausstrasse zur Sicherstellung der Qualitat
der Veloroute.

— Prifung von Trottoiriiberfahrten an der Uster- und Seegrabnerstrasse bei Sanierungsarbeiten.
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Kosten

Aufgrund der geplanten baulichen und signalisatorischen Massnahmen werden die Kosten nur fiir die
Einflhrung von Tempo 30 in den Zonen 21, 22 und 23 auf Fr. 303‘000.-- geschatzt. Im Zusammenhang
mit der Einflihrung von Tempo 30 ist es sinnvoll, die vorstehend aufgefiihrten, zusatzlichen Massnah-
men zur Verbesserung der Verkehrssicherheit (welche nicht direkt mit der Einfihrung von Tempo 30
verbunden sind) ebenfalls zu realisieren, woflir mit zusatzlichen Kosten von Fr. 19000.-- zu rechnen ist.
Die Gesamtkosten setzen sich demnach wie folgt zusammen:

— Signalisation und Markierung Fr. 70'000.--
— bauliche Massnahmen Fr. 135'000.--
— technische Arbeiten Fr. 50'000.--
— Nachristung Fr. 48'000.--
— zusatzliche Massnahmen Verkehrssicherheit Fr. 19°000.--
Total Fr. 322'000.--

Nicht einberechnet sind alle Administrativkosten und allfdllige Anwaltskosten bei Rekursen. Fir die Bo-
denmarkierung fallen regelmassige Instandstellungskosten im Rhythmus von 2 - 4 Jahren an. Ebenso
sind die vielen neuen Signale und Kunstbauelemente zusatzlich zu reinigen und zu unterhalten. Erfah-
rungsgemass sind der Mehraufwand fiir den baulichen Unterhalt, aber auch die Reinigung und der Win-
terdienst von verkehrsberuhigten Strassen, insbesondere bei Kissen, erheblich, wobei dies zahlenmassig
kaum abgeschéatzt werden kann.

Zum Zeitpunkt der Ausarbeitung des Voranschlages 2015 musste davon ausgegangen werden, dass die
privaten Eigentiimer der Juheestrasse mit der Einfilhrung von Tempo 30 auf ihrer Strasse nicht einver-
standen sind, weshalb nur die Kosten (Fr. 290°000.--, inkl. weitere Massnahmen zur Verkehrssicherheit)
fiir die Einfilhrung von Tempo 30 in den Zonen 21 und 22 veranschlagt wurden.

Kostenvergleich mit anderen Projekten und Gemeinden

In Bezug auf die mutmasslichen Kosten wurde verschiedentlich moniert, dass die Einfihrung von Tempo
30 in anderen Gemeinden (z.B. llinau-Effretikon) kostengtlinstiger als in Wetzikon umgesetzt werde. Ein
losgel6ster Kosten-Vergleich mit der Einflihrung von Tempo 30 in Ilinau-Effretikon halt einer Prifung
jedoch nicht stand, da kostspielige bauliche Massnahmen je nach Strassenraumgestaltung bzw. gefah-
rener Geschwindigkeit realisiert werden missen oder eben nicht. Und vor dem Hintergrund, dass auch
das Projekt Tempo 30 in llinau-Effretikon unter den gleichen Bedingungen wie liberall im Kanton Zirich
(ausser Stadte Zirich und Winterthur) durch die Verkehrstechnische Abteilung der Kantonspolizei ge-
prift und bewilligt wird und vorliegend dasselbe Planungsbiiro beauftragt wurde, weichen auch die
geplanten Massnahmen und Kosten nicht voneinander ab.

Tempo 30 siidlich der Bahnlinie
Die Uberpriifung der Wirksamkeit bzw. die Nachkontrolle bei den bisher eingefiihrten Tempo 30-Zonen
sudlich der Bahnlinie haben Werte (v85) zwischen 33 km/h und 38 km/h ergeben. Der maximal zulassige

Wert von 38 km/h wurde dabei an drei verschiedenen Strassen gemessen. Das wiederum bedeutet, dass
die umgesetzten signalisatorischen und baulichen Massnahmen gut aufeinander abgestimmt sind.
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Weder sind die Geschwindigkeitswerte zu tief, so dass man davon ausgehen konnte, es waren zu viele
bauliche Massnahmen umgesetzt worden, noch sind sie zu hoch (liber 35 km/h bis 38 km/h), so dass
weitere bauliche Massnahmen nachzuristen waren.

Weiterer Projektablauf

Nach der Zustimmung zum Projekt und Genehmigung des Kreditbegehrens durch den Grossen Gemein-
derat, sieht der weitere Projektverlauf wie folgt aus:

— Offentliche Auflage der Massnahmenplane (bauliche Massnahmen)

— Behandlung der wahrend der Dauer der 6ffentlichen Auflage eingegangenen Einsprachen gegen die
baulichen Massnahmen und Festsetzung der baulichen Massnahmen

— Antragstellung durch die Stadt und Verfligung der Tempo 30 Zonen durch die Sicherheitsdirektion.

— gleichzeitige Publikation der Verfligung der Sicherheitsdirektion sowie der Festsetzung Tempo 30
Zone durch Stadtrat mit 30-tagiger Rekursfrist

— Behandlung allfalliger Rekurse

— Umsetzung der baulichen Massnahmen nach rechtskréaftiger Erledigung allfalliger Rekurse

Erwdgungen

Aus dem Verkehrsrichtplan geht hervor, dass mit geeigneten Massnahmen die Geschwindigkeiten an die
jeweilige Situation angepasst werden sollen. Die Umsetzung soll durch neue Signalisationen (z. B. Tempo
30-Zonen oder Begegnungszonen) oder durch bauliche und gestalterische Massnahmen erfolgen. Die
Massnahmen aus dem Richtplan sind behérdenverbindlich und sollen mittelfristig umgesetzt werden.

Das Projekt Tempo 30 in Robenhausen basiert auf einer Initiative aus dem Quartier Robenhausen. Der
damalige Gemeinderat hat im Vorfeld zur Gemeindeversammlung vom 24. September 2013 die Initiative
unterstitzt. Das Quartier Robenhausen eignet sich flir Tempo 30-Zonen, das zeigt auch das nun vorlie-
gende Gutachten. Die Verkehrssicherheit rund um ein grosses Schulhaus wird zudem durch den Stadtrat
hoch gewichtet. Deshalb unterstiitzt die Behérde das Projekt und den Kreditantrag an den Grossen Ge-
meinderat.

Der Stadtrat beschliesst:

1. Das vorliegende Projekt "Einfihrung von Tempo 30 in Robenhausen" wird zuhanden des Grossen
Gemeinderates verabschiedet.

2. Dem Grossen Gemeinderat wird gestiitzt auf die Initiative von Robert Widmer beantragt, er moch-
te folgenden Beschluss fassen:

(Referent: Stadtrat Marco Martino)

Kreditbewilligung von Fr. 322'000.-- fiir die Einfiihrung von Tempo-30-Zonen in Robenhausen
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Prasident Stadtschreiber
Mitteilung an

- Parlamentssekretar (mit Akten)

- Stadtprasident

- Ressortvorsteher Bevélkerung + Sport

- Abteilung Bau + Planung

- Geschéftsbereichsleiter Finanzen + Immobilien

- Geschéftsbereichsleiter Bau, Infrastruktur + Sport
- Geschiéftsbereichsleiterin Bevolkerungsdienste

- Stadtplanerin

- Leiter Abteilung Sicherheit

- Planungsbiiro Suter ¢ von Kanel ¢ Wild AG, Forrlibuckstrasse 30, 8005 Zirich
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