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Ausgangslage

Die Kantonsstrasse K 4 wird im Bereich Ranggloch zwischen Horiti und Steinburchhof ausge-
baut und saniert. Fur die vorgesehenen Bauarbeiten ist eine Vollsperrung des Strassenab-
schnittes notwendig. Die Vollsperrung dauert voraussichtlich von Méarz / April 2024 bis Juni
2025. Gleichzeitig wird die Kantonsstrasse K 4 im Gebiet Obernau zwischen Steinbruchhof
und Sidstrasse saniert. Fur diese Bauarbeiten ist eine einstreifige Verkehrsfiihrung mit Licht-
signalanlage vorgesehen.

Wéhrend der Vollsperrung der K 4 im Ranggloch ist nebst verschiedenen flankierenden Mass-
nahmen (FlaMa) auch ein Monitoring des Verkehrsgeschehens vorgesehen. Das Monitoring-
konzept umfasst die Auswertung von kantonalen und kommunalen Verkehrszahlstellen, die
Auswertung von Ruickstaubildungen Gber GoogleMaps Verkehr, Beobachtungen vor Ort und
die Auswertung von Rickmeldungen.

Das vorgesehene Monitoringkonzept sowie die geplanten FlaMa werden im vorliegenden Fak-
tenblatt zusammenfassen erlautert. Anderungen aufgrund der Erkenntnisse im Laufe der Voll-
sperrung bleiben vorbehalten.



AKP
Verkehrsingenieur AG

Eichstrasse 25
CH-8045 Ziirich

Projekt
Seite

2.1

Vorgesehene Zahlstellen

Abb. 1

Geplante Zeitrdume
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Monitoringkonzept

Verkehrszahlstellen

Im Umfeld des Rangglochs werden verschiedene kantonale und kommunale Verkehrszahistel-
len ausgewertet. Zudem sind fur die Justierung der flankierenden Massnahmen zwei lokale,
temporare Messungen (Viacount) an der Ritterstrasse und Cheerstrasse vorgesehen. In der
folgenden Abbildung sind die, fur das Monitoring vorgesehenen Verkehrszéahlstellen aufgefihrt.
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Verkehrszéahlstellen im Einzugsgebiet Ranggloch

Die Auswertung der Verkehrserhebungen ist fur folgende Zeitrdume geplant:

Nullmessung
(vor der Vollsperrung)

Als Vergleichswerte werden Verkehrszahldaten vor dem Hang-
rutsch vom 16.04.2023 verwendet.

Bei den temporaren Verkehrserhebungen (mittels mobilen Seiten-
radargeraten) wird die Nullmessung vom 30.06. — 06.07.2023 bei
einstreifiger Verkehrsfihrung im Ranggloch verwendet.

ab 2./3. Woche nach
Beginn Vollsperrung

Erste Auswertung Uber Zeitraum von einer Woche nach Einrichten
der Vollsperrung

1 — 2 Monate nach Ein-
richten Vollsperrung

Nach allfalligen Anpassungen der FlaMa wird eine Folgemessung
durchgefihrt.

Weitere Auswertungen und Erhebungen nach Bedarf
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22 GoogleMaps Verkehr

Der Verkehrsfluss wird mit «GoogleMaps Verkehr» Giber den gesamten Perimeter erfasst. Da-
mit kdnnen Verkehrsbehinderungen und Staubildungen qualitativ dokumentiert werden.

perimeter  FUr die Abfrage bei «GoogleMaps Verkehr» werden die beiden folgenden Perimeter definiert,
fur welche die entsprechenden Kartenausschnitte abgerufen werden:
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Abb.2  Perimeter fiir Abfrage "GoogleMaps Verkehr" (rot = Ubersicht, griin = Detailausschnitt)

Vorgesehene Zeitraume ~ Die Datenabfrage erfolgt jeweils taglich in einem Intervall von 15 Minuten.

2 Wochen vor Vollsperrung = Messungen vor der Vollsperrung als Vergleichswerte (einstrei-
fige Verkehrsfihrung), ausserhalb der Schulferien

Dauer ab Vollsperrung Der Abruf erfolgt wahrend rund 1 — 1% Monaten weitgehend,
durchgehend (technisch bedingt Unterbriiche vorbehalten)

Weitere Aufzeichnungen nach Bedarf



AKP
Verkehrsingenieur AG

Eichstrasse 25
CH-8045 Ziirich

Projekt
Seite

23

Vorgesehene Zeitrdume
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Vorgesehene Zeitraume
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Beobachtungen vor Ort

Mit punktuellen Beobachtungen vor Ort wird primér die Wirkung der Dosierstellen (FlaMa) so-
wie das Verkehrsverhalten dokumentiert. Aufgenommen werden die durchschnittlichen Rick-
staulangen sowie Auffalligkeiten beim Verkehrsverhalten und Verkehrsfluss. Der Umfang richtet
sich nach den Erkenntnissen respektive dem daraus abgeleiteten Bedarf, beschrankt sich auf-
grund des personellen Aufwandes jedoch auf Stichproben.

Die Beobachtungen vor Ort erfolgen voraussichtlich in den MSP und ASP zu den folgenden
relevanten Zeitpunkten:

Tag der Einschaltung Prifung der gewiinschten Einflussnahme

1 Woche nach Beginn Prufung allfallige Anpassungen an der Dosierstellen aufgrund der
der Vollsperrung Beobachtung und Riickmeldungen

Ca. 1 Monat nach Ein- Nach allfalligen Anpassungen der FlaMa werden nochmals ge-

richten der Vollsperrung @ zielte Beobachtungen durchgefiihrt.

Weitere Beobachtungen nach Bedarf

Ruckmeldungen

Die Luzerner Polizei, die Busbetriebe und das Strasseninspektorat werden gezielt um Rick-
meldungen zum Verkehrsgeschehen gebeten. Das Personal dieser Betriebe ist regelméssig im
Einzugsgebiet unterwegs und erkennt Veranderungen im Verkehrsablauf. Die Rickmeldungen
werden zentral gesammelt und bezilglich relevanter Informationen ausgewertet.

Die Riuckmeldungen werden in folgenden Abstanden eingefordert.

1 Woche nach Beginn Prifung allfallige Anpassungen an der Dosierstellen aufgrund der
der Vollsperrung Beobachtung und Rickmeldungen

ca. 1 Monat nach Ein- Nach allfalligen Anpassungen der FlaMa werden nochmals Riick-
richten der Vollsperrung meldungen eingefordert.

Weitere Ruckmeldungen nach Bedarf resp. besonderen Vorkommnissen sowie proaktiv
durch die entsprechenden Stellen.
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Abb. 3
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Flankierende Massnahmen

Dosieranlagen und Busbevorzugungen

Durch die Vollsperrung Ranggloch wird auf verschiedenen Strassenabschnitten im umliegen-
den Perimeter eine Verkehrszunahme erwartet. Dies insbesondere entlang der Rothenstrasse,
der Luzerner- / Bernstrasse sowie der Hauptstrasse vor dem Kreisel Kreuzstutz. Um den Ver-
kehrsfluss an neuralgischen Punkten aufrecht zu erhalten, werden verschiedene Dosieranla-
gen eingerichtet. Die Dosierung soll den Verkehr méglichst auf dem Verkehrsniveau im beste-
henden Zustand (ohne Vollsperrung Rénggloch) plafonieren. Wo Buslinien von den Dosieran-
lagen betroffen sind, werden diese mit einer Busbevorzugung kombiniert, um die Auswirkun-
gen der Dosierung auf den 6ffentlichen Verkehr méglichst gering zu halten. Die folgende Ab-
bildung zeigt die Lage der geplanten Dosier- und Busbevorzugungsanlagen.
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Legende:

1) Renggstrasse / Tschuopis
2) Luzemnerstrasse

3) Ruopigenring / Ritterstrasse
4) Thorenberg

5) Rothenstrasse
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Standorte Dosieranlagen und Busbevorzugung (Quelle: B+S AG)

Wegweisungskonzept

An den Einfallsachsen werden die Fahrzeuglenkenden tber die Vollsperrung Ranggloch infor-
miert und eine Umfahrung tber die N2 wird empfohlen. Insbesondere innerhalb der Stadte
Kriens und Luzern werden bestehende Wegweiser, welche durch das Réanggloch fiihren, mit
Umleitungssignalisationen auf die N2 gefuhrt. Auf der Hergiswaldstrasse wird ausserhalb der
Siedlungsgebiete Obernau und Schwarzenberg eine Beschrankung des Hochstgewichtes sig-
nalisiert (ausgenommen 6ffentlicher Verkehr). Mit dieser Beschréankung soll verhindert werden,
dass der Schwerverkehr die Ausweichroute Gber Schwarzenberg wahlt und dadurch den Be-
trieb der Postautolinien auf der teilweise schmalen Strasse beeintrachtigt.



