BERICHT ZUM
Gemeinde Kriens POSTULAT

Gemeinderat

Nr. 027/2017

Postulat Biichi: Gehen attraktive Verkehrswege zwischen Kriens und
Horw verloren?

Eingang: 16. Januar 2017
Zustdndiges Departement: Bau- und Umweltdepartement

Uberweisung

An der Sitzung des Einwohnerrates vom 13.April 2017 wurde das Postulat dem Gemeinderat
zur Berichterstattung Giberwiesen.

Bericht

Fir den Fuss- und Radverkehr stehen heute fir die Querung des Zentralbahntrassees
zwischen Mattenhof und dem Horwer Bahnhof die Unterfihrungen Mattenhof, Bréndi, der
Niveaulibergang Horwer- / Krienserstrasse, der Niveaulibergang Wegmattstrasse und die bei-
den Unterfiihrungen Ringstrasse (Horw) und Bahnhof Horw zur Verfligung. Diskutiert wird
seitens der Gemeinde Horw eine neue Querungsstelle im Bereich des Horwer Schappeareals.
Favorisiert fiir die Querung wird eine Unterfiihrung, welche an das bestehende Fuss- und
Radwegnetz angebunden werden muss. Die Zentralbahn schatzt die Kosten auf rund Fr. 5.8
Mio. Die Hoheitsrechte sind so verteilt, dass der Niveauilibergang Horwer- / Krienserstrasse
mehrheitlich auf dem Krienser Gemeindegebiet liegt. Hingegen ist der Niveaulibergang Weg-
mattstrasse ganzlich auf dem Horwer Gemeindegebiet, grenzt aber direkt an die gemeinsame
Grenze.

Gemeinde Horw

Gemeinde Kriens
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Abbildung 1 Niveaulibergénge ZB-Trassee und Gemeindegrenze Kriens-Horw (orange Linie). Quelle: geoportal.ch

Schachenstrasse 6 6011 Kriens
Telefon 041 329 62 78 Fax 041 329 64 97 Internet www.kriens.ch



Gemeinde Kriens Seite 2

Die Zentralbahn plant, ab ca. 2021 einen dichteren Zugfahrplan anzubieten. Dieser sieht
einen 7.5 Minuten Takt vor. Bei den Niveaubahniibergdngen Horwer- / Krienserstrasse und
Wegmattstrasse bedeutet dies langere Wartezeiten fiir den querenden Fuss- und Radverkehr.

Betrachtet man die Anzahl Gleisquerungen vom Fuss- und Radverkehr (Stichtag 18. Méarz
2017) an den flinf erwahnten Querungsstellen (exkl. Mattenhof), so stellt man fest, dass der
Niveaulbergang Wegmattstrasse am starksten frequentiert ist. Am genannten Stichtag quer-
ten in den Zeiten 7.00- 9.00, 11.00- 13.00 und 16.00- 18.00 Uhr rund 600 Radfahrende
und 141 Zufussgehende den Niveaulibergang an der Wegmattstrasse. Untenstehend die Auf-
teilung des querenden Fuss- und Radverkehrs in Prozentzahlen:

® Brandi
= Krienserstr.
Wegmattstr.

= Ringstrasse

* Bohnhof Horw

Abbildung 2 Gleisquerender Velo- und Fussverkehr in Prozentzahlen am Niveaulibergang Wegmattstrasse. Richt-
konzept, Quelle: Teamverkehr.zug

Der Bahniibergang Krienser- / Horwerstrasse wird im Teilkonzept des Veloverkehrs von 2014
zum Basisnetz gerechnet. Die beiden betroffenen Bahnilibergdnge sind geméss dem
Grundkonzept Verkehr LuzernSid von 2015 fest in der Netzhirarchie eingebunden. Unter dem
Aspekt der Erhdhung der Betriebssicherheit wére eine Schliessung der beiden Niveaulibergan-
ge im Sinne der Zentralbahn AG. Die Zentralbahn hielt fest, dass sie pro rlickgebauten Ni-
veauibergang sich mit Fr. 500'000.00 an den Erstellungskosten eines neuen Bahniibergangs
(Uber- oder Unterfithrung) beteiligen wiirde.

Die Schliesszeiten bei den Bahnilbergangen Krienser- / Horwerstrasse und Wegmattstrasse
betragen zurzeit zwischen 1min 7sec. und 3min 35sec, dies bei maximal 12 Schliessungen
pro Stunde. Diese Werte variieren je nach Tageszeit und Wochentag. Mit der Taktverdichtung
ab 2021 werden diese Schliesszeiten noch zunehmen, zumal dann mit rund 16 Schliessun-
gen pro Stunde zu rechnen ist.

In Gesprachen mit Gemeindevertretern von Horw dusserten sich diese, dass man an der Auf-
hebung mindestens eines Bahniibergangs festhalten wird, da der Finanzierungsbeitrag der
Zentralbahn AG fir die neue Unterflihrung Schappe benétigt werde und man der Meinung ist,
dass die neue Querung fir das Gebiet Kuonimatt ebenfalls von grossem Nutzen ist. Allenfalls
liesse sich gemeinsam kléaren, welcher Bahnibergang schlussendlich belassen werden soll.

Der Gemeinderat Kriens hat Verstandnis fiir die Absicht der Gemeinde Horw, sieht die Fakten
aus Sicht Kriens aber anders. Die Gemeinde Kriens finanzierte zusammen mit Bund, Kanton
Luzern und Stadt Luzern das Freigleis als Langsamverkehrsachse auf dem ehemaligen Trassee
der Zentralbahn. Die Gemeinde Horw verweigerte eine Mitfinanzierung aus Griinden der Ge-
bietshoheit. Die neue Unterfihrung Schappe liegt vollumfanglich auf Gemeindegebiet von
Horw. Die Gemeinde Kriens wird deshalb keinen finanziellen Beitrag leisten, sei es durch eine
Direktzahlung oder durch freiwilligen Verzicht auf eine bestehende Unterfiihrung. Der Ge-
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meinderat setzt sich fiir den Fortbestand der beiden Bahniibergédnge Horwerstrasse/ Krien-
serstrasse und Wegmattstrasse ein.

Rund um die betroffenen Bahniibergdnge werden etliche Entwicklungsgebiete beplant oder es
wird schon gebaut. Namentlich sind dies auf der Krienser Seite die Gebiete Nidfeld,
Schweighof, Mattenhof | und Mattenhof |l (Pilatusarena) sowie die weiteren Grundstiicke am
Mattenplatz. Der Fuss- und Radverkehr wird dementsprechend zukiinftig zunehmen. Durch
den Wegfall eines Bahniibergangs oder gar beiden wird die Attraktivitat fir den Langsamver-
kehr reduziert. In Anbetracht der Kapazitatsgrenzen der Strasseninfrastruktur soll der Lang-
samverkehr geférdert und nicht eingeschrankt werden.

Diese Entwicklungsgebiete generieren zusatzlichen Ziel- und Quellverkehr. Laut dem Richt-
konzept Querungen zb von 2014, welches von der Gemeinde Horw in Auftrag gegeben wurde,
entsteht durch die anstehende Entwicklung ein Radverkehrspotential von rund 1‘700 Bewe-
gungen und ein Fussverkehrspotential von 3‘000 Bewegungen pro Tag. Diese Potentiale wer-
den sich u.a. auf die fiinf Querungsstellen Brandi, Krienser-/ Horwerstrasse, Wegmattstrasse,
Ringstrasse und Bahnhof Horw (exkl. Mattenhof, wurde im Bericht nicht bewertet) verteilen,
wobei dem Niveauilibergang Wegmattstrasse gemass Richtkonzept ein Potential des Radver-
kehrs von Gber 30 % zugesprochen wird. Somit werden die beiden Niveaulbergange in Zu-
kunft noch intensiver genutzt und erméglichen dem Langsamverkehr eine bequeme und si-
chere niveaugleiche Trasseequerung. Fir eine attraktive Gemeinde und ein funktionierendes
Verkehrssystem ist ein intaktes, flachendeckendes und feinmaschiges Netz fiir den Langsam-
verkehr von grésster Wichtigkeit. Eine neue Unterfiihrung im Bereich des Schappe Areals
Horw kann aus heutiger Sicht den Wegfall von einem oder sogar beiden Niveaulibergange
nicht kompensieren.

Erledigung

Nachdem der Gegenstand des Postulats im Kompetenzbereich des Gemeinderates liegt, gilt
es mit diesem Bericht als erledigt.

Kriens, 27. September 2017





