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1 Ausgangslage

Das Baufeld Nord des Bebauungsplans Zentrumszone Bahnhof Horw wird (ber die Ringstras-
se erschlossen. Dazu ist beim Knoten Wegmatt eine neue Zufahrt notwendig. Die Realisierung
des Einminders ist erst méglich, nachdem der Steinibach verlegt wurde. Mit dem Strassen-
plan gemass Strassengesetz soll die Realisierbarkeit rechtlich des Einmiinders rechtlich gesi-
chert werden.

2 Projektbeschrieb

Der Einmunder fuhrt unmittelbar auf einen Platz zwischen den beiden Gebauden auf dem Bau-
feld Nord.

In Fahrtrichtung Zentrum ist unmittelbar nach dem Kreisel Steinibach eine neue Bushaltestelle
zu realisieren. Die Bushaltestelle weist eine Lange von 28 Meter auf (Typ 2).

Uber die Ringstrasse ist eine neue Fussganger- und Radfahrerquerung mit Schutzinsel anzu-
bieten.

Abbildung 1: Ausschnitt Situationsplan
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3 Uberpriifung der Sichtweiten

3.1 Sichtweite auf Fussganger (gemass SN VSS 640 241)

Die minimale Sichtweite auf den Fussgangerstreifen betragt bei einer gefahrenen Geschwin-
digkeit (Vgs) von 50 km/h 55 Meter. Da die Anhaltesichtweite fur die Fahrzeuge, die aus der
Unterfilhrung kommen, mit 47 Meter' geringer ist, gilt die minimale Sichtweite gemass SN VSS
640 241).

Die Sichtweite kann in der vertikalen gewahrleistet werden (vgl. Ausschnitt Langenprofil). Von
einer Augenhohe von 1.0 Meter ist die Sicht tiber die Kuppe auf eine Héhe von 0.6 Meter beim
Fussgangeriibergang hindernisfrei.
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Abbildung 2: Ausschnitt Langenprofil mit Sichtweite auf Fussgédnger, ohne Massstab

Fir die neue Fussgangerquerung kann die Anhaltesichtweite eingehalten werden.

! Anhaltesichtweite bei Reaktionszeit von 2 Sek. und 8% Steigung
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3.2

Knotensichtweite (gemass SN VSS 640 273)

Bei einer massgebenden Geschwindigkeit von 50 km/h betragt die Knotensichtweite fir die
Hauptstrasse gemass SN VSS 640 273 60 Meter.

Abbildung 3: Sichtweiten am Knoten, ohne Massstab

Wie die Uberprifung im Schnitt zeigt, kann die Sichtweite auf sich ndhernde Autos auf der
Ringstrasse eingehalten werden.
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Abbildung 4: Darstellung des Sehstrahls im Schnitt
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4.2

Leistungsfahigkeit
Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Mit dem Bebauungsplan wird ein maximales Verkehrsaufkommen fur das Baufeld Nord von
1200 Fahrten pro Tag festgesetzt.

Gemass den Berechnungen der Leistungsfahigkeit fir den Prognosehorizont 2025 ist in der
Abendspitzenstunde mit langeren Wartezeiten fir die untergeordneten Verkehrsstrome zu
rechnen. Die Verkehrsqualitat fir die auf die Ringstrasse einmindenden Fahrzeuge ist als un-
genugend zu bezeichnen.

Die durchschnittliche Wartezeit fir die vom Gewerbegebiet Nord in die Ringstrasse einbiegen-
den Fahrzeuge betragt ca. 150 Sekunden. In 25% der der Abendspitzenstunde ist mit einer
Wartezeit von Uber 4 Minuten zu rechnen. Fir die von der Wegmatt in die Ringstrasse einbie-
genden Fahrzeuge ist mit einer Wartezeit von ca. 130 Sekunden zu rechnen. Insgesamt ist die
Erschliessung flr die vortrittsbelasteten untergeordneten Einmiinder ungeniigend. Da die Ver-
kehrsstarken auf den untergeordneten Achsen nicht hoch sind, ist aber nicht mit grésserem
Ruickstau zu rechnen.

Fir die Linksabbiegebeziehung vom Zentrum Horw in Richtung Gewerbegebiet Nord ist mit ei-
ner durchschnittichen Wartezeit von 16 Sekunden zu rechnen. Fir den Verkehr auf der
Ringstrasse bedeutet dies eine mittlere Verlustzeit von 1 Sekunde. In 95% der Falle wird auf-
grund der Linksabbiegebeziehung kein Rlckstau erwartet.

Die detaillierten Berechnungen sind in der Beilage zum Planungsbericht ,Leistungsberechnun-
gen Verkehr” dargelegt.

Massnahmen zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit

Um die Verkehrsqualitat in der Abendspitze zu verbessern, kdnnen die problematischen Ver-
kehrsstrome (Einbiegen nach Links) eingeschrankt werden. Mit den nahe liegenden Kreiseln
Steinibach und Bahnhof besteht die Moéglichkeit, dass der einmiindende Verkehr rechts ab-
biegt und Uber die Kreisel kehrt. Mittels entsprechender Signalisation kann der Verkehrsfluss
in der kritischen Abendspitzenstunde entsprechend gelenkt werden.



